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Nr 217.

Av berr 8tenudd m. fl., om anslag till utredning rérande en jarn-
vdgsanliggning genom Kalix och Torne dlvdalar.

Uti statsverkspropositionen till innevarande riksdag forklarar sig
Kungl. Maj:t #mna &nyo framligga ett omarbetat forslag till byggande
av vissa tvérbanor och bibanor mellan Inlandsbanan och norra stam-
banan. Den forestillningen &r sannolikt ganska allmién att genom an-
tagande av ett forslag av motsvarande omfattning som det forlidet &r
framlagda skulle man vara firdig med de stora jirnvigsbyggnaderna i
Norrland for en mycket lang tid framat, om man bortser frin rent lokala
behov. S4 kan dock ‘icke sigas vara fallet. Det omrdde, som Inlands-
banan och dess tviirbanor komma att tillgodose, har sin absoluta griins
vid LuleA—Riksgrinsbanan. Men ddrbortom, innan man nér det finska
landets grins, finns det #nnu ett stort stycke svensk mark med vildiga
utvecklingsmdojligheter.

En blick pa kartan §ver Norrbottens lén visar, att denna landremsa har
tretton mils bredd och en lingd av trettiofem mil, riknat frin Karungi-
banan till oversta spetsen av Sverige. Dir Gverst 4r det visserligen tde
vidder, men riknar man bort de tio &versta milen, s& triffar man redan
stora byar med bérdiga, sjilvvixande #ngar och ett utvecklingskraftigt
folk. Och ju lingre nerdt man kommer desto titare blir det mellan
byarne. Det #r detta folk sjilvt, som tagit initiativet till en understk-
ning pd egen bekostnad av en jérnvigsanliggning genom sina bygder.
Men d4 det #r friga om en bana pa niirmare 35 mil och en anligg-
ningskostnad, som fir riiknas till mellan 20 och 30 miljoner, s& blir
fragan for stor att kunna nojaktigt utredas pa enskild vig, och det &r
dirfér, som den av de intresserade kommunerna tillsatta utrednings-
kommittén vént sig till linets representanter i riksdagens bida kam-
rar, med begiran, att vi matte viicka motion om en undersskning
av behovet och genomférbarheten av en jirnviigsanliggning genom vira
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grinstrakter i Gstra Norrbotten. Vi géra det nu, icke for att deltaga
i tavlingsstriden, som padgir mellan de olika tvirbaneintressena, utan for
att man icke vid faststillandet av en mangirig byggnadsplan skall
glomma av att verket inte #r firdigt med Inlandsbanans och dess bi-
banors firdigbyggande. Och lika visst som folket ddruppe hyser en inner-
lig 4astundan att koytas allt fastare till sitt land med kulturens starka
band, lika visst tro vi, att de allra flesta i de sydligare delarne av Sverige
hysa likartade kinslor fér denna landsinda, som en av deras bemirkta
m#n, f statsridet Hugo Hammarskjold, givit uttryck at i foretalet till
Mosskulturféreningens minnesskrift om foreningens Norrbottensfird ar 1913:
»Det var nog icke ensamt forfattaren av dessa rader, som, dd han under
firden lings Torne #lv stidndigt sdg den finska stranden pa andra sidan,
greps av underliga k#nslor vid tanken pi vad som varit — och vad
framtiden kan bira i sitt skte. Men e#t stod klart for oss alla: den
strand diér vi stodo, 4r vdr, den Hr svensk och det dr varje svensk mans
och kvinnas plikt att hjilpa till, att den alltid matte sd forbliva. Och
ett av de viktigaste medlen dirtill #r, att Norrbotten icke forsummas,
utan att allt matte goras for stodjande av arbetet for dess utveckling
och dess befolknings trevnad, si att den métte allt starkare kinna, att
den #4r ett med det folk, som bor stderut i landet. Den avligsna, vid-
strickta landsinda, som omfattar Norrbottens lin, utgdér en av Sveriges
politiskt viktigaste delar. Men iiven i ekonomiskt hinseende intager
den en betydelsefull plats, i frimsta rummet visserligen genom sina
malmfilt och skogstillgingar, men #ven genom de ofantliga odlingsligen-
heter, som myrarne erbjuda. Atskilligt &r vil redan gjort for Norr-
bottens utveckling, men mycket, oiindligt mycket, aterstir att gora.»
Nagon kanske invinder, att det, som kan goras for de finsktalande
grinstrakternas knytande till Sverige genom jirnvigar redan #r gjort i
och med byggande av banan mellan Haparanda och Over-Tornead. En
blick p& kartbilagan X visar dock genast, att s #r langt ifrAn forhal-
landet. Didr finnes utsatt en med svarta runda ringar utmirkt linje
nirmast piminnande om en »>frontlinje> pi en krigskarta. Det #r den
svensk-finska sprakgrinsen. Den haller sig visserligen de fem forsta
milen frain Karungibanan pa ung. 1!/, mils avstind oster om vir ban-
linje, men redan en mil lingre upp har den Gvertvirat densamma och
fortsiitter sedan rakt visterut mot riksgrinsbanan, som vil fir riknas
som en fran svensk sida befist sprakfront. I hela trafikomrddet norr
om denna griins #r finska spraket det forh4rskande. Endast i kyrk-
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byarne finner man nigot avseviirt antal svensksprikiga, mest tjéinstemin.
Men om man inginge pid en granskning av sprikgrinsens lige for ett
par hundra 4r sedan, skulle man finna, att densamma da gick ett ganska
langt stycke oster om vér banlinje. Den &vre bygden blev ill mycket
véisentlig del koloniserad av svenska bruksarbetare, som p&4 1600- och
1700-talen flyttade upp till jirnbruken vid Kengis i Pajala, Palokorva i
Junosuando och Masugnsbyn samt Svappavaara koppargruvor och hytta
i Jukkasjirvi. Men finskan tog sd sminingom Sverhand, givetvis raskare,
nir bruken rikade i ldgervall. For tjuguett dr sedan dog »>den siste
svensken> i Masugnsbyn. 1 Svappavaara hade svenskan di for linge
sedan dott ut, dir fanns vid sagda tid endast en gammal gubbe, som
sade sig ha ett minne frin sin tidigaste barndom, att han hortgammalt
folk tala svenska. Det giller tydligen for oss svenskar inte bara »att
inom Sveriges grins erovra Finland ater» genom egen materiell for-
kovran, utan lika mycket att andligen atererdvra det, som en gdng varit
rent svenskt. Bada uppgifterna kunna for visso losas, naturligtvis icke
enbart, men dock till stor del genom en jirnviigsanliggning ritt genom
hjirtat av denna grinsbygd och dess samtidigt p4 naturtillgingar mest
vilfésrsedda trakter.

Sasom bil. A bifogas hirjimte ett av den utav socknarne tillsatta
kommittén avgivet utlatande, som framhéller dess synpunkter och moti-
vering for jérnvigsanliggningen, stodd pid ovriga bilagor till motionen.
Da vi sa sent erhallit materialet for kommitténs utredning, att det forst
i sista stund fore motionstidens utgdng hunnit ordnas, ér det oss icke
mbdjligt att nu framfora si fullstindig motivering for vir motion, som
sig bort, utan f4 vi nu ndja oss att i korthet antyda de olika bilagornas
betydelse for fragans belysning samt i dvrigt dberopa desamma och kom-
mitténs utlatande (bil. A). Ifall, sisom vi formoda, motionens behand-
ling kommer att foretagas i samband med behandlingen av den véntade
kungl. propositionen om tvirbanor m. m. till Inlandsbanan, torde vi fa
tilifslle att direkt till vederbsrande utskott overlimna de vidare hand-
lingar, som utlovats av kommittén jimte de ytterligare inligg, vikunna
komma att gora. Till utskottet onska vi redan nu separat fi verlimna
de av ingenjorsfirman Unander & Jonson upprittade kartor och pro-
filer till begagnande under frégans behandling.

Banans trafikomride utmiirkes med en horisontalt streckad yta pé
kartbilagan Y. Tabellerna bil. C och D angiva resp. for stra och
viistra delarna av detta trafikomrdde mantal, antal brukningsdelar, av-
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sondringar p& evirdelig tid samt arealer & resp. kronomark och en-
skild mark av tomter, dker etc., #ng, skogs- och betesmark, myr och
mossar samt vatten jimte fordelaktigare odlingsmark, dels fastlands- och
dels myr- och mossmark. I sammanfattning fér bada sidorna erhallas
foljande summor:

Enskild mark, har. Kronomark, har.
Tomter, dker . ... . ... ... 6,090 “n
Ang ... .. . 60,298 5,461
MYT oo cmrinimstiomsines o eenens 318,352 187,177
Skogsmark ... : R e )t 670,769 791,260
Vatten T TS e S 48,978 34,744
Summa hektar 1,104,487 1,018,642

eller tillsammans 2,123,129 hektar.

Uti bil. E visas grafiskt arealerna av dessa olika slag av mark
inom de av jirnvigslinjen berrda socknarna jimftrda med totala area-
len av Atskilliga ldn i stdra Sverige.

Méjligheterna for jordbruk & dessa vildiga arealer belysas i bil. F,
som utgbres dels av en utredning i frigan av jordbrukskonsulenten
Yngve Anjou i Luled, dels av ndgra i den forut omnémnda Mosskultur-
foreningens minnesskrift over Norrbottensresan 1913 inférda av dess
tjinstemén gjorda kortare uttalanden, som sirskilt bersra den foreslagna
jérnvigens trafikomride.

Bil. G beskriver kulturforstk for utrénande av verkan av kalkstens-
mj6l, framstillt av ren kalk jimfort med dolomitisk kalksten fran Juno-
suando (Masugnsbyn) i Norrbotten och bil. M utgér en av dr Bertil
Hogbom ftrfattad beskrivning av denna stora kalkfsrekomst, som ligger
alldeles intill den utstakade jirnvigslinjen, medan bil. L. #r ett utdrag
ang. inom trafikomriddet beligna kalkforekomster ur dr Fr. Svenonii
>Oversikt av kalkstensfsrekomsterna inom Norrbottens lin> jimte till-
horande analysbilagor. TUtdikningsarbetenas omfattning och kostnad inom
de olika byarna inom trafikomriddet angivas i tabellen bil. H.

Dessa bilagor torde i nigon main kunna visa, att forutsittningarna
for jordbruk & dessa stora vidder ingalunda #ro sé sma, som man kunde
formoda av det nordliga lige, vilket en del av de beskrivna odlingarna
ha, exempelvis Vittangi, nérmare 20 mil ovan poleirkeln. Men man
fir e glomma, att i dessa trakter rader dock en 4atta manader léng
vinter, och att sysselsittning foér folket under denna langa tid méste
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sbkas utom det egna jordbruket for att bereda en kontant inkomst, till-
rdcklig fér inkdp av alla de manga fornsdenheter, som lantmannen dér-
uppe sjilv icke alls eller icke i tillricklig mi#ngd kan producera. Dir-
for behtver tillgodogérandet av andra naturtillgdngar diér utvecklas for
att bereda tkade arbetstillfdllen it den sig raskt under gynnsamma for-
héllanden 8kande befolkningen.*) I frimsta rummet ghller det d& ett
bittre tillvaratagande av skogarnas produkter. Bil. I angiver under
dren 1906—1915 flottade timmer i Kalix #lv med biflsden. Sista kolum-
nen »Klamparnas medelstorlek» visar, hurusom denna ar frén ar minskats
i sin helhet, de sista dren synbarligen efter tillkomsten av Karlsborgs
sulfatfabrik, medan d#remot vissa vattendrag sisom Tornedlven ovanfor
Tdrends, Skroviélven och Lina#lven fortfarande visa en hog siffra, ndgot
som bestyrker det ki#nda faktum att i dessa trakter pa grund av dyr
flottning endast det grdvsta virket kan tillgodogtras. Genom en jirn-
viig skulle #ven mindre avfallsvirke i mycket stora kvantiteter kunna
uttagas. Nu far det till stor del ruttna bort. Nedanstiende av kom-
mittén erhdllna siffror angiva de arealer inom angivna revir, som skulle
hava direkt nytta av jirnvéigen, d. v. s. som kunde direkt avbirda sitt
virke till densamma, samt de omraden, som genom flottning och virkets
uppdragning och upplastning hava mera indirekt nytta av jérnvigen.
Dessutom angives beriiknad kolvedstillgdng for varje revir under de
forsta fem aren inom den som kolfingstomride & kartbilagorna X och Y
utmirkta arealen till 3 mils avstind pa varje sida om jHrnviigen (d4r
ej annan jirnvidg inskréinker detsamma):

Nyttighetsomride, hektar. Kolvedstillging under
Direkt, Indirekt. de forsta 5 dren, kbm.
Kalix revir 39,000 27,000 45,000
THrendd > 19,900*%) — 20,000
Pajala » 6,532 94,432 6,000
Torne » 600 13,900 20,000
Jukkasjérvi > 31,577 61,525 111,320 50 5 oils omride
> > C -_— 8, 000 genom flottning.
Summa 97,609 126,857 210,320

*) Bilagan B (sid. 18) anger dels nuvarande folkmingd i av den foreslagna jirnvigslinjen
berdrda socknar dels en jimforande sammanstiillning mellan Norrbottens lin och riket i dess helhet
betriiffande de faktorer, som bestimma nettofolkdkningen, vilken visar sig vara mer fin dubbelt s&
stor f6r detta ldn per 1,000 invdnare #in fér riket i dess helhet.

**) Enligt alternativet 27,400 har,
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Betriffande avsittningsmdgjligheterna efter jirnvigens tillkomst fran
Jukkasjirvi revir foreligger en kortare utredning av revirforvaltaren Sune
Hederstrom uti bil. K. Fran o6vriga revir ha motsvarande uppgifter
icke erhéllits, men d& malmkommissionen efter bemyndigande av Kungl.
Maj:t tillkallat sirskilda sakkunniga for utredning av kolfingstmdjlig-
heterna inom Norrbottens lin, torde snart for en eventuell jirnvigs-
utredning fullt tillrickliga siffror i niémnda avseende kunna erhillas.
Bil. Y utvisar utstrickningen av statens och $vriga allminna skogar.
Hirav framgar tydligt, i vilken stor utstrickning skogarna inom om-
ridet befinna sig i statens igo.

De viktigaste av statens malmfyndigheter, Svappavaara med Levei-
niemi och Mertainen avhandlas i bil. N, O och P, som utgira: den
forsta en beskrivning frdn &r 1842 av geschworner J. A. 'W. Busch
over koppargruvorna och slaggvarpen i Svappavaara, vilka, sdvitt kiint
dr, icke direfter blivit annat #n flyktigt undersokta; de tvd andra bi-
lagorna iro utdrag ur prof. Walfr. Peterssons underddniga beriittelser om
nimnda jirnmalmfdrekomster, intagna dels i kungl. prop. av ar 1908 om
statsinkép av Svappavaara m. fl. fyndigheter, dels i berittelsen om en
undersékning av »>Jukkasjirvi malmtrakt> dr 1900. Bil. Q och R iro
korta redogorelser av bergmistare (. I. Asplund och dr Bertil Hogbom
resp. om vissa enskilda tillhdriga jirnmalms-, svavelkis- och grafitfyn-
digheter i niirheten av Vittangi och Masugnsbyn. Av ingenjérsfirman
Unander & Jonson verkstillda utredningar angdende dels vattenkraften
i Kalix och Torne #lvar med bifléden inom trafikomradet, dels angdende
jirnvigsanliggning mellan Kiruna och Kalix efter verkstilld okulir-
besiktning 4terfinnas i bil. 8 och T resp. Bil. V visar de utmirkta
djupforballandena i Storéns hamn, som av kommittén forordas som slut-
punkt for banan. Slutligen visas & kartan bil. X jirnvigens strickning
med alternativ och kolfingstomrade (tremilsgriins), befintliga jirnviigar och
landsviigar, inlandsbanans nordligaste del med alternativ, malmfyndig-
heter, vattenfallens lige och storlek inom trafikomradet, skogsgrins, od-
lingsgrins och sprakgrins.

Jirnvigslinjens stora lingd och dérav fororsakade betydande kost-
nad #r givetvis en omstindighet, som gor, att vi ingalunda vaga hysa
nigra forhoppningar pa firetagets realiserande i sin fulla utstrickning
under den n#rmare framtiden. Vi inse till fullo, att, ifall man vill
betrakta den som huvudsakligen »kulturbana», den maéste sittas i andra
rummet efter de redan aktuella tvirbanorna till Inlandsbanan, som, ifall
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man endast riknar med de av regeringen 1916 fireslagna banorna, till-
sammans 4ro ungefir 4 mil kortare #n den av oss ifrigasatta banan och
vilkas sammanlagda kostnad sdkerligen med flere miljoner kommer att
understiga kostnaden for var bana. Emellertid torde vissa delar av
denna bana, ndmligen dels den del, som faller mellan Kiruna och Mas-
ugnsbyn och tangerar ett flertal savdl staten som enskilda tillhoriga
malmfilt, dels den mellan Morjirv och Neder Kalix fallande delen ha
stora forutsittningar att bliva birande féretag. Om gruvbrytning kommer
till stdind i Mertainen och Svappavaara, si komma helt visst minst 7-
& 800,000 ton malm 4arligen att fraktas dirifran och icke blott giva en
god vinst pi bandelen mellan Svappavaara och Kiruna, som vil forst
torde komma att byggas, utan #ven tillfésra Riksgrinsbanan en for elek-
trifieringens av linjen Kiruna—Luled ekonomiska bérighet nodvindig
trafikokning. I trakten av Vittangi och Masugnsbyn finnas vidare stora
kvantiteter enskilda tillhorig jirnmalm, som visserligen enligt de hir bifo-
gade beskrivningarne synes vara delvis fattig och till stor del férorenad av
svavel, men som dock helt visst skulle kunna tjina till rdmateriel for
en p& anrikning och brikettering eller sintring grundad inhemsk jérn-
tillverkning, varigenom malmen samtidigt renas fran fosfor och svavel,
sd att den limnar ett fullgott jirn. Utom dessa jirnmalmer finnas
svavelkisanledningar, som ge férhoppningar att bliva lénande, ehuru de
dnnu #ro for litet undersékta for att man skulle kunna med nigon viss-
het bedéma deras brytviirdhet. Slutligen finnas mycket stora tillgdngar
av grafit, som anses vara av bittre kvalitet #n den hittills inom vart
land brutna och som befunnits limplig till karborundumfabrikation, an-
vindning fér uppkolning av jirn och troligen #ven till eldfast material.
Tillgdngarne #dro si stora, att sannolikt brytningen mera kommer att be-
grinsas av mojligheterna till avsdttning &n av tillgéngen pd grafit. Om
och nir féretag for dessa fyndigheters tillgodogorande komma till stdnd
och hinna till full utveckling, s& kommer helt visst det ocksd att visa
sig, att ett firdigbyggande av hela linjen skall bira sig ekonomiskt.
Det torde di4 komma att visa sig forménligt, att transitotrafiken mellan
Norge och Finland ledes 6ver den nya linjen, efter vilken den komme
att fi flere mil kortare viig #n den nu har over Boden. Likasd torde
produkterna fran de hiir ovan omnimnda malmfilten och eventuella for-
ddlingsverk efter den nya linjen direfter limpligare fraktas efter denna
ned till Kalix #n den betydligt lingre vigen over Luled, med undantag
naturligtvis fér den malm, som eventuellt kunde fsrbrukas vid smiltverk
vid Porjus eller annat 4t detta hall beliget stille.
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Betriiffande bandelen Morjirv—Neder Kalix eller Storén si gir den
genom en rik och titt befolkad bygd och skulle redan genom detta for-
hallande vara motiverad till utforande n#r som helst. Emellertid till-
kommer hir ett ytterligare skil, den storindustri som uppstitt i orten i
och med anliggandet av sulfatfabriken vid Karlsborg utanfor Neder
Kalix. Hir produceras redan c:a 7,000 ton sulfatmassa 4rligen och det
lir vara meningen att inom kort utbygga fabriken fér en arlig produk-
tion av 20,000 ton. D& sjofarten &ven i den goda hamnen i Stordén #r
stingd ungefir sju manader av &ret, torde man fi péridkna en ritt stor
trafik vintertiden av massa Over Morjirv och Boden. Sdsom framgir
av kartbilagan V. #ro hamnfsrhallandena vid Stortn mycket goda, och in-
nan beslut fattas om utférande av mycket dyrbarare och #ndock mindre
goda hamnanliéggningar i nérheten av Haparanda, som #ven lir kriiva
ett sirskilt jirnviigsspdr pA ungefir 1 mils lingd, vore det p4 det hogsta
tillradligt att taga i Overviigande, huruvida hamnfrigan icke pd ett i
alla avseenden férmanligare siitt skulle losas genom en hamnanliggning
vid Storsn jimte en jiérnviigsforbindelse mellan Storsn och Morjirv.
Minga skiil synas salunda tala for att en allsidig utredning i av oss
foreslaget syfte kommer till stind, omfattande sivil behovet av och forut-
sittningarne for en jirnvigsanliggning i Kalix och Torne dlvdalar som
frigan om till vilken punkt av kusten jérnviigen skall dragas och dér-
med forbundna hamnanliggningar. Emellertid vilja vi icke taga stind-
punkt till ndgon viss linje pd forhand utan hava dérfér formulerat vért
yrkande sd, att den begiirda utredningen skulle komma att omfatta dven
fragan om linjens eventuella dragning &t Over-Tornes.

Under &beropande av vad vi hiér ovan med stéd av vid motionen
fogade bilagor anfort, fi vi silunda vordsamt hemstilla,

att riksdagen matte, for verkstillande av en all-
sidig utredning genom statens forsorg rorande be-
hovet av och férutsittningarna for en jirnviigsanligg-
ning genom Kalix och Torne #lvdalar frian Neder
Kalix eller msjligen Over Torned forbi Svappavaara
m. fl. malmfilt till Kiruna eller annan limplig punkt
4 Riksgrinsbanan, anslad ett limpligt belopp, forslags-
vis 25,000 kronor.

Stockholm den 26 j i 1917.
ockholm den januarl 0. W. Stenudd.

Ernst Hage, Linus Lundstrom. Azel Lindstrom.
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Bilagorna till denna motion #ro lika med dem, som fogats vid mo-
tionen nr 79 i forsta kammaren av herr C. I. Asplund m. fl., och ha
dirfor €] hir omtryckts. Emellertid meddelas hiir, entr hinvisningar till
bilagorna goras i motionens text, en &versikt dver deras innehall jimte
uppgift om de sidor, &4 vilka de 4terfinnas vid motionen I: 79.
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Forteckning & bilagorna.
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Folkmingd i av den foreslagna jirnvigslinjen Kiruna—Kalix bersrda sock-
nar den 31 december 1916 R e
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Diagram 6ver arealer, skog, iingar, mossar m. m. & kronomark och enskild
mark, jamforda med vissa lén i sédra Sverige. . . .. R
Uppgifter angdende jordbruksméjligheterna inom trafikomridet av jord-

brukskonsulenten Yngve Anjou samt av Svenska Mosskulturforeningens
tjanstemin H. von Feilitzen, S. Miiller, Rob. Tolf och E. Haglund .
Kulturforstk med dolomitisk kalksten fran Junosuando i Norrbotten av
H. von Feilitzen ... .....ocooiii .l U
Utdikning av frostférande marker inom Neder Kalix, Over Kalix, Korpi-
lombolo, Pajala och Jukkasjirvi socknar R FISA SR e S6nnneas vee i
Uppgift 4 trivaror, som under iren 1906—1915 flottats i Kalix #lv med
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Avsittningsméjligheterna frén kronoparkerna inom Jukkasjarvi revir av
revirforvaltaren S. Hederstrom . . .. ... ... .. ..
Utdrag ur Oversikt av kalkstensforekomsterna inom Norrbottens lin av
Fredr. Svenonius, jimte analystabeller O T O
Kalkforekomster vid Masugnsbyn av Bertil Hogbom e .
Utlétande angéende Svappavaara koppargruvor och slaggvarp av geschwor-
ner J. A. W. Busch &r 1842 . R D R
Utdrag ur berittelse ang. Svappavaara och Leveiniemi m. fl. jirnmalm-
falt i Norrbottens lin av Walfr. Petersson S
Utdrag ang. Mertainens malmfilt ur berittelse om »Jukkasjirvi malm-
trakt> dr 1900 av Walfr. Petersson .. .. ... ... ... ...
Jarnmalms-, kis- och grafitfyndigheter i nirheten av Vittangi av C. I.
Asplund ...
Jirnmalms- och grafitfyndigheter vid Masugnsbyn och nira Vittangi av
Bertil HOgbom Lo, iic.o s, cim sdiiiins. Seyesb - o a5 saym aomes - sosreress monsomes
Utredning angdende vattenkraften i Torne och Kalix dlvar med biflsden
inom trafikomréddet av ingenjorsfirman Unander & Jonson . . ...

Bihang till riksdagens protokoll 1917. 4 saml. 95 hdft. (Nr 217.)
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10

Bil.

Has B3

Motioner i Andra kammaren, Nr 217.

Sid.

Utredning angéende jirnvigsanliggning mellan Kiruna och Kalix, verk-
stilld efter okuldrbesiktning av ingenjorsfirman Unander & Jonson ... 87
Bilder till bil. F och G. . Ry L) |
Djupforhallandena utanfor kuststriickan Kahx—Haparanda ................ l <
Karta, utvisande jarnvdgens strickning med alternativ, Inlandsbanans g
nordligaste del, befintliga jarnvégar, landsvigar, den foreslagna banans | 8
kolfingstomrdde, malmfyndigheter, vattenfallens lige och storlek, skogs- 2
grins, odlingsgrins och sprikgrins .. .. . B l s
Karta dver allménna skogar inom traﬁkomrﬁdet =

8tockholm, Nya Tryckeri-Aktiebolaget 1917.



