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Nr 11.

Ankom till riksdagens kansli den 3 april 1916 kl. 3 e. m.

Forsta kammarens forsta tillfilliga utskotts ut-
ldtande nr 11, i anledning av vickt motion om skrivelse
till Kungl. Maj:t angdende forberedande dtgdrder i och
for upprdttande av en fullstindig jirnvdgsstation pd
svenska sidan invid riksgrinsen d Dalslands jdrnvdyg.

[ en inom forsta kammaren vickt och till dess forsta tillfilliga
ntskott hanvisad motion, nr 80, har herr Kjellén hemstillt, att riksdagen
méatte besluta i skrivelse till Kungl. Maj:t anhdlla, det Kungl. Maj:t
tacktes snarast mojligt lata utreda mojligheterna for uppréttande av en
fullstindig jarnvigsstation pi svenska sidan invid riksgrinsen & Dalslands
jarnvag.

I avseende & motiveringen fir utskottet hanvisa till motionen.

Motiondren har i forevarande motion pakallat riksdagens uppmérk-
samhet i syfte att fa till stind en utredning betriffande mojligheten att
p4 svenska sidan invid riksgrinsen & Dalslands jarnvdg uppritta en full-
standig jarnvigsstation. Motiondren avser hirmed forndmligast att pa
denna punkt av gransen &vigabringa en bittre jamnvikt mellan svenska
och norska intressen, frimst de ekonomiska, férmenande, att den handels-
och trafikomsittning, som dir finnes, helt kommer den norska sidan av
grinsen till del.

Inledningsvis vill utskottet hava anmarkt, att d4 motioniren velat
gora gillande, att avsaknaden av en vilbeligen grinsstation & svenska
sidan samt befintligheten av en sidan station & den norska utgjort nira
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nog enda forutsittningarna for att ett stérre ekonomiskt uppsving kom-
mit den norska grinsbygden till del, motioniren synes hava forbisett en
omsténdighet, som dirvidlag sikerligen spelat en betydande roll, namligen
att det norska grinsomride, varom hér #r friga, icke genom obygder
varit isolerat fran det lingre visterut beligna, folkrikare och ekonomiskt
synnerligen lyckligt lottade norska upplandet, men att det rakt motsatta
giller om det ifrigavarande svenska grinsomridet. Genom obebyggda
mossmarker avskuret frin det svenska upplandet — men med goda na-
turliga forbindelseleder till de norska grinsomridena — har det i tivlan
med den norska grinsbygden saknat dennas gynnsamma naturliga forut-
sittningar for en rik ekonomisk utveckling. De hinder, naturen silunda
upprest, kunna givetvis icke helt dvervinnas endast genom lampligt ut-
nyttjande av den befintliga jirnvagsforbindelsen. Klart ar ju, att dar de
naturliga forutsittningarne i rikligaste matt #ro forhanden, de storsta
ekonomiska fordelarna ocksd skola avsitta sig.

Den utveckling, som for Kornsjos vidkommande kan antecknas, torde
for ovrigt icke vara en enstaka foreteclse, beroende allenast dirav att den
norska jirnviagsstationen forlagts till denna ort — den sammanhinger
helt visst med den i Norge enastiende utveckling, som langt innan jirn-
vigen kom till stdnd och sirskilt under de tvd decennierna nirmast dess-
forinnan gjorde sig mérkbar i de sodra delarne av Smaalenenes amt.
Det torde vara val bekant, att i synnerhet den ar 1860 ikrafttridande lagen
av den 26 augusti 1854, varigenom sigbruksprivilegierna upphivdes,
miktigt bidragit till denna norska landsindas storartade utveckling. Om
an detta i mindre man giller sjilva den nu ifrigavarande norska grins-
trakten ma dock bemirkas, att denna fore jarnvigens tillkomst for ingen
del gjorde skial for att vara vad motioniren kallar »nastan oavbruten
obygd».  Detta motionirens omdome jivas darav, att pa atskilliga orter
frn grénsen till Praestebakke och omkring denna plats ganska betydande
bruk di voro beligna.

Utskottet vill ingalunda bestrida, att den ifrigasatta stationen skulle
medfora gagn for befolkningen & ifrgavarande svenska grinsmark. Det
synes emellertid uppenbart, att pid grund av befolkningens gleshet och
de ekonomiska utvecklingsmojlicheterna i nimnda trakt fordelarne av en
darstides upprittad grinsstation alldeles icke skulle motsvara motioni-
rens stora forvintningar.

Inom en rayon av en mil 4t norr och sdder samt en halv mil &t
Oster pa svenska sidan finnes blott ett fital hemman: 1y, mt Hogen, 1/, mt
Gunnarsnds, 1 mt Gunnarsbyn, 1 mt Jakobsrud, 1 mt Norane, 1 mt
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Bastorp, !/, mt Rinnane och 1/, mt Skottan, alla i Toftedals socken av
Alysborgs lan, samt !/, mt Buxungersd, 1 mt Buane Ovre, 1 mt Fager-
hult, 1/, mt Fossane, 1/, mt Grubberdd, 1/,, mt Grubberédskog, ¢/, mt Mbre,
1/, mt Norrnds och 1/, mt Kérungersd Ostra, alla i- Naverstads socken av
Goteborgs och Bohus lin. Sammanlagda taxeringsvirdet for dessa hem-
man och hemmansdelar utgor allenast 553,100 kronor. Skogsarealen &
hemmanen inom Alvsborgs lin utgor 5,174 hektar, pa sina stillen hért
avverkade. Den 4rliga skogstillvixten torde for dessa hemman kunna
beriknas till 2,500 kubikmeter med ett forsiljningsvirde av c:a 20,000
kronor. Arliga forsiljningsvirdet av jordbruksprodukter berdknas till
19,300 kronor. Hemmanen i Bohuslén hava betydligt mindre skogsarealer
in de ifrigavarande hemmanen i Dalsland.

Nagra industriella anliggningar inom det ovan angivna omradet
finnas icke, och forutsittningarne for industriell utveckling lira vara ski-
ligen ringa.

A hemmanet Hogen finnes en handelsbod och & hemmanet Norane
en, den forra med en till 20,000, den senare med en till 60,000 kronor
beriknad oms#ttning. '

De & omrédet kyrkoskrivna personerna utgéra sammanlagt 669 per-
soner, varav i Toftedals socken 418 personer och i Naverstads socken 251.

Redan av det anforda torde bestyrkas, att behovet av den ifrigasatta
stationsanliggningen knappast kan anses oavvisligt, och att den betydelse,
en sidan station skulle fi, av motioniren avsevirt overskattats.

Behovet av den foreslagna jirnvigsstationen visar sig ingalunda
mera tringande vid en ndrmare undersokning av i vad méin ifrdgavarande
jarnvigsforbindelse blivit av ortsbefolkningen anlitad.

Innan utskottet nirmare redogor for de resultat, en sddan under-
sokning giver vid handen, vill utskottet forutskicka, att da under nuva-
rande kristid betydande svarigheter yppat sig att till rimliga priser an-
skaffa kol och andra for jarnvigsdriften erforderliga forbrukningsartiklar,
jarnvagsbolaget varit nodsakat att frin och med den 1 maj 1915 inskrinka
tagantalet och darfor indragit sidana tig, som icke varit av nigon vidare
betydelse vare sig for allminheten eller jarnvigsbolaget. P4 grund hirav
finnes for nirvarande intet tag, som stannar vid Hogen eller berdr denna
plats pa annat sitt, 4n att ctt godstdg dirstides saktar farten for att post
mé kunna aviimnas till Dals Hogens poststation.

Fére nimnda indragning stannade ddremot ett uppgdende littare
motortdg vid 1ogen for resandes av- och pistigning, varemot motsvarande
tag i riktning frdn Norge icke kunde fi stoppa vid logen, eniir den dar
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for landsvigstrafiken posterande grinsridaren icke #gde ratt att tullklarera
tdgtrafiken.

De nuvarande forhéllandena &ro som synes siddana, att 6nskvért vore,
att en #ndring till det battre kunde komma till stdind. Enligt vad ut-
skottet inhamtat ar det ock vederbérandes avsikt att, s& snart forhillan-
dena A&ter bliva normala, atergd till fore den 1 maj 1915 gillande tid-
tabell, s att Atminstone ett tig stannar for resandt vid Hogen.

Méjligen skulle det kunna synas, som vore dirmed nuvarande behov
icke tillgodosett. S& torde dock mAahinda i det hela kunna anses vara
fallet, sirskilt om hansyn tages till resandefrekvensen vid Hégen. Utskottet
har inhamtat, att denna hittills varit ytterst ringa. Till belysning dirav
kan nimnas, att under hela ar 1914 av- eller pastego vid Hégen tillsammans
blott 234 resande.

Vad godstrafiken betriffar m& anféras, att godsvagnar kunna f3
lastas eller lossas vid Hogen pd samma villkor, som gilla for lastning
eller lossning d linjen mellan alla stationerna & Dalslands jarnvig. Frakten
betalas salunda frén, respektive till stationen bortom lastningsplatsen,
alltsi vad Hogen betriffar frin Kornsjo for last till Sverige och fran
Mon for last till Norge.

Hartill kommer en uttagningsavgift av 2 kronor per vagn, om
vagnarna utsittas av ordinarie tidg eller med handkraft och inforas med
handkraft samt av 3 kronor per vagn, minst 10 vagnar, om sirskilt
lokomotiv (extratdg) méste anvindas for vagnarnas ut- eller inférande,
varjamte till bevakningspersonalen betalas en ersittning av 2 kronor i ett
for allt, for varje gdng vagnar uttagas.

Det torde fortJana framhallas, att sddan vagnuttacrmnfr till Hogen
ytterst sillan forekommit — hittills blott for tvd personer, igaren av
Hogen och dnnu en person, vilka nigon ging lastat ved frén Hocren till
Goteboror eller Norge. For ovriga v1rkesacare eller varuemottagare i trakten
faller det sig naturhcrare och bllhcrare att frakta virket eller godset pé
sjon Kornsjo till eller “fran Kornsjo station, som har jarnviﬂsspﬁr alldeles
intill vattnet, dd daremot Hogen ligger ett gott stycke — omkring en
kilometer — fran sjon, s& att kormng av virket eller varorna vasenthcrt
skulle fordyra transporten.

Det nu anforda torde adagaligga, att behovet av en station vid
Hogen, vilket motioniren velat framstilla sisom hogst tringande, knappast
kan anses oeftergivligt. Utskottet har dock sisom ovan antyddes inga-
lunda velat forneka de brister i trafikavseende, som onekligen forefinnas.
Vad utskottet med det sagda é&syftat har fornamligast varit att visa, huru-
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som det behov, som i har forevarande avseende foreligger, alldeles icke
besitter de proportioner, motiondren velat tillmata detsamma.

Vad som huvudsakligast formatt utskottet att gentemot motiondrens
krav stilla sig avvisande har icke heller varit det, att utskottet alldeles
underkint virdet av att battre trafikanordningar komme till sténd.

Masjligheterna att tillmotesgh motiondrens onskemél synas emeller-
tid skiligen sma. Till en borjan m& markas, att darest en ny station
vid Hogen skall kunna upprattas, darfor fordras jarnvigsbolagets sam-
tycke. D& motioniren framhéller, att den’ av honom ifrigasatta for-
indringen skulle komma att »gi emot bolagets fordel» synes foga troligt
»att en enkel framstillning frin Kungl. Maj:t till bolaget, angéende upp-
rittande av en station vid Hogen p& dess bekostnad, hir skulle gora till
fyllest.» Liksom fér andra affarsforetag — 4ven de, som i en eller annan
form &tnjuta statens understod — torde nog affirssynpunkterna jamvil for
ifrdgavarande jarnvigsbolag bliva de i forsta hand bestimmande. Motio-
niren har emellertid icke alldeles forbisett detta. Han pipekar ndmligen
i detta sammanhang &ven, att Kungl. Maj:t dger i sin hand att vigra
konfirmation p4 andringar i bolagsordningen. Oavsett att en sidan dtgird
sisom #gande karaktir av repressalier méhénda vore mindre lamplig just
i forevarande fall, synes det dock utskottet foga troligt, att négot dari-
genom skulle kunna vinnas, si linge nigra andringar i bolagsordningen
icke visat sig pékallade.

Framst bor emellertid enligt utskottets mening beaktas, att en sta-
tionsanliggning vid Hogen skulle draga oproportionerligt dryga kostnader.
D4 namligen jirnvigslinjen c:a 1 km vister och c:a 2 km dster om Hogens
banvaktsstuga ligger i oavbruten lutning av 10 %, och ett 300 m. lingt
stationsplan med' utrymme for 2 rundspir i lutning 2,5 ®/oo 1 narheten av
nimnda banvaktsstuga beriknas inlagt, méste jirnvigens profil hdjas pi
en stricka av icke mindre an c:a 1,600 m. Déirest fullstindig station
forlagges till Hogen, méste givetvis ocksd lokaler for samma tullpersonal,
som nu finnes vid Mon, anliggas. Oavsett nu ridande héga arbets- och
byggnadspris torde i alla hindelser kostnaderna for terrassering, vatten-
byggnader, overbyggnad, stangsel, signaler, vixelforgreningar, barngards-
byggnader, tullokaler o. dyl. icke kunna sittas lagre &n till 200,000
kronor. Ur kostnadssynpunkt lirer icke heller den nuvarande tidpunkten
kunna anses sirskilt limplig av det utav motioniren angivna skilet, att
tullokalerna vid Mon skulle eventuellt ombyggas. linlig¢ vad utskottet
inhimtat aro nimnda lokaler i det nirmaste fullt tillrickliga for forhél-
landena pa Mon, och den ifrigasatta ombyggnaden av samma lokaler pé-
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kallas, efter vad utskottet likaledes inhamtat, huvudsakligen darav, att ett
sarskilt expeditionsrum for tullforvaltaren personligen visat sig erforder-
ligt. Denna brist kan sikerligen utan storre kostnader avhjilpas och
torde ha ytterligt litet att betyda i nu forevarande sammanhang.

Utskottet har sisom av det anforda framgdr icke ansett sig kunna
tillstyrka, att staten, genom det tryck den mi kunna utdva pa ifraga-
varande jarnvigsbolags ledning, framtvingar er stationsanliggning i enlig-
het med motionarens dirutinnan gjorda forslag och kan svirligen finna,
att de kostnader, upprattandet av den nya stationen betingar, std i rim-
ligt forhallande till de fordelar, som dirav skulle kunna vinnas. Det &r
tillika att bemirka, att, direst icke bolaget, utan staten skulle vidkannas
de med den ifrigasatta stationsanliggningen forenade kostnader, dirmed,
utan motsvarande valuta for staten, vil mycket komme att offras for ett
intresse, som n#stan uteslutande torde kunna betecknas sisom ett orts-
intresse.

Utskottet vill emellertid i detta sammanhang uttala den fsrhopp-
ningen, att, di ju svenska staten ir representerad i jarnvigsbolagets sty-
relse och foreliggande sporsmal jimvil varit understillt vederborande
landstings prévning, befintliga brister vid niamnda jirnvigsled skola bliva
uppméirksammade och i mgjlig mén avhjilpta.

P4 grund av det antoérda fir utskottet hemstalla,

att forsta kammaren icke maétte bifalla ifraga-
varande motion.

Stockholm den 3 ap.ril 1916.
P4 utskottets vignar:

HUGO HAMMARSKJOLD.

Nérvarande vid férevarande irendes slutbehandling: herrar Hammarskjold, Hall-
berg, Samdler, Oscar Olsson, Forssman, Akesson och Magnusson.

R Reservation
av herr Magnusson.

Stockholm, Svenska Tryckeriakticbolaget, 19167.



