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Nr 2.

Ankom till riksdagens kansli den 7 april 1916 kL. 2 e. m.

Andra kammarens tredje tillfalliga utskotts utldtande nr 2, t an-

' ledning av en wutav herr Liibeck m. fl. vickt motion om
skrivelse till Kungl. Maj:t angdende dtgdrder for under-
littande av vintertrafiken utmed norrlandskusten och pd
de norrlandska hamnarna.

Ndrvarande: herrar von Sneidern, Winberg, Kahlstrom, Johansson i Brinalt,
Modig, Carlsson i Solberga, Johansson i Trollhattan, Svensson i
Kompersmala, Skareen och Olsson i Rodningsberg.

Uti en inom andra kammaren av herr Libeck m. fl. viickt motion,
som hinvisats till utskottet for forberedande behandling, hava motioni-
rerna hemstillt, att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t matte anhalla
om utredning angdende atgéirder for underlittande av vintertrafiken ut-
med norrlandskusten och pi de norrlindska hamnarna samt for riksdagen
framligga de forslag, vartill denna utredning kunde féranleda.

I friga om motiveringen hinvisar utskottet till motionen.

I anledning av motionen har utskottet dels infordrat utlitande frin
kungl. jdrnvigsstyrelsen, kungl. kommerskollegium och kungl. lots-
styrelsen, dels ock berett nedannimnda foreningar eller korporationer till-
fille till yttrande, n#mligen: handelskamrarna i Gévle, Sundsvall och
Luled, Sveriges industriforbund, Sveriges allm#nna exportférening, Sven-
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ska trivaruexportforeningen, Svenska teknologforeningen, Angfartygs-
befilhavaresillskapet och Svenska redareféreningen.

Fran samtliga dessa myndigheter, korporationer eller féreningar hava
yttranden inkommit,' varjimte till utskottet overlimnats en gemensam
skrivelse fran Svenska cellulosaforeningen och Svenska trimasseforeningen.

Ovannimnda utlitanden #ro med undantag av dem, vilka avgivits
av kungl. kommerskollegium, Sveriges industriférbund och Angfartygs-
befilhavaresillskapet och vilka innehalla tillstyrkande av motionen utan
nirmare motivering, sisom bilagor hirvid fogade.

Det Zmne, som i forevarande motion upptagits till behandling, har
vid ett foregiende tillfille varit foremal for riksdagens provning.

Uti en vid 1913 ars riksdag inom andra kammaren viickt motion,
nr 5, yrkade herr Palmstierna m. fl., att riksdagen i skrivelse till Kungl.
Maj:t matte anballa, att Kungl. Maj:t ville 1ata verkstilla utredning an-
giende limpligaste sittet att &stadkomma isbrytning utmed norrlands-
kusten, i dess hammnar och vid dess kustorter och for riksdagen fram-
ligga de forslag, vartill denna utredning kunde foranleda samt att riks-
dagen matte for verkstillande av nimnda utredning anvisa ett belopp
av 5,000 kronor.

Omfsrmilda motion hiinvisades till statsutskottet, som dérover avgav
utlatande i samband med &vriga under sjunde huvudtiteln forekommande
fragor. I bersrda utlitande anforde statsutskottet:

»Enligt utskottets formenande &r forevarande angeligenhet i och
for sig av den beskaffenhet, att initiativet dirtill bor utga frin dérav
bersrda kommuner och andra direkt intresserade pa sidant sitt att dirav
tydligen framgér, att bakom densamma sti betydande lokala och om
onskviirdheten av forslagets realiserande eniga intressen. Och detta si
mycket hellre, som det, enligt vad lotsstyrelsen i #rendet meddelat, for
tillfredsstillande av sjofartens krav vid utstrickning vintertid av sjofarten
i Norrland erfordras anskaffning dels av nya fyrskepp och dels av nya
angpannor och kraftigare maskiner till en del av vara fyrskepp for en
kostnad, som torde belspa sig till sammanlagt minst 906,000 kronor.
Vid sadana omstindigheter och d& med hinsyn till de norrlindska is-
forhallandena hogeligen torde kunna sittas ifriga, huruvida genom den
foreslagna isbrytningen skulle kunna uppnis det av motionérerna dér-
med ésyftade resultatet, anser utskottet tillrdckliga skil icke foreligga
att nu igingsitta den foreslagna utredningen.
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Utskottet hemstiillde, att motionen icke matte vinna riksdagens bi-
fall, och blev denna utskottets hemstillan av riksdagens bdda kamrar
bifallen.

Av den utredning, som i #rendet forekommit, finner utskottet fram-
gi dels — ndgot som numera dock torde f& anses sisom ett for alla
vilkéint sakforhdllande — att Norrland genom sina #nnu icke i bruk

tagna naturtillgingar #ger rika mojligheter for en stark industriell ut-
veckling, dels ock att en fortgiende forbittring av denna landsindas
kommunikationsviisende #r for denna utveckling av mycket stor betydelse.
Men hirjimte giver utredningen vid handen, att den kommunikations-
friga, som for Atskilliga industrier, savil redan existerande som andra,
for vilka forutsdttningar i ovrigt forefinnas, synes vara av det allra
storsta intresset, #r frigan om astadkommande av forbittrade forbindelser
Gver havet genom en utstrickning av seglationstiden pa de mnorrlindska
hamnarna. Bland de fordelar, som genom en dylik forlingning av
seglationstiden komma att beredas industrien, ma framhallas forbittrade
savil inkops- som forsdljningspriser, minskning i lagringskostnader och
dérmed sammanhiingande rinteforluster samt forbittrade mdéjligheter till
konkurrens med utlandet. Men #ven pi andra omriden #n handelns
och industriens anser utskottet sannolikt, att en forlingd seglationstid
kan medféra gynsamma foljder. Utskottet vill i sidant hinseende fram-
halla, av vilken betydelse det skulle vara, éven sett ur social synpunkt,
om genom de ifrdgasatta atgérderna kunde uppnas jimnare forhallan-
den 4 den norrlindska arbetsmarknaden, inskrinkningar i dir forekom-
mande s#songarbete o. d.

Om utskottet alltsi utan tvekan kunnat ansluta sig till den all-
minna uppfattningen om virdet av en férbittring utav ifrdgavarande
kommunikationsférhillanden, finner utskottet sig icke bora underlata att
framhalla, hurusom enligt utskottets uppfattning av sjilva den i drendet
hittills verkstillda utredning synes framga, att det icke torde vara skil
att av den utav motiondrerna ifrigasitta utredningen fsrvinta anvisning
pa atgiirder, vilka forma helt eller ens till stérsta delen avligsna de
svarigheter, som vidriga naturforhillanden resa mot trafiken vintertid pé
de norrlindska hamnarna. TUtskottet maste i likhet med Sveriges all-
ménna exportforening, med hinsyn till den uppenbara svarigheten av
hiir féreliggande naturhinder, inse faran av allt for stor sangvinism ifriga
om den blivande utredningens resultat. Som belysande for de sVarig-

Utskottet.
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heter, som mota vid genomforandet av forlingd vintertrafik péd de norr-
lindska hamnarna, anser sig utskottet bora anfora Sveriges redarefor-
enings papekande av att storsta delen av de vart lands handelsflotta till-
horande fartygen icke #ro limpade for fart i isfyllda farvatten, &ven om
hjalp av isbrytare finnes att tillgd vid ingdende till och utgéende fran
hamnarna.

D4 nu, i trots av vad utskottet sist anfort, utskottet, som beaktat
den enhillighet, varmed de myndigheter och korporationer, som haft till-
fille att yttra sig i drendet, forordat den ifrigasatta utredningen, ansett
skil foreligga for bifall till motionen, har utskottet kommit till denna
standpunkt i anledning dirav, att av inkomna utlitanden framgir, att
dven en mindre betydande utstrickning av seglationstiden pi Norrland
skulle vara av avsevirt gagn.

Om dirfor en blivande utredning skulle visa, att de mycket stora
kostnader, som motionirerna tinka sig for sitt forslags realiserande, icke
skulle medféra en mot de gjorda uppoffringarna skiligen svarande for-
lingning av seglationstiden, anser utskottet icke uteslutet, att genom &t-
girder av mindre kostsam art fordelar skulle kunna vinnas, vilka icke
bsra limnas obeaktade. Utskottet tinker hirvidlag i frimsta rummet
4 mojligheten att for de norrlindska tidigare tillfrysande och senare is-
fria farvatten taga i bruk isbrytare, som anskaffats for sydligare havs-
omraden. Stockholms stads delvis med statsmedel inkopta isbrytare borde
d& givetvis i forsta hand komma ifriga fér en dylik uppgift.

Som ovan omnimnts stodde statsutskottet 1913 sitt yrkande om av-
slag 4 herr Palmstiernas m. fl. motion i frimsta rummet dérpa, att upp-
ritthallandet av vintertrafiken pi de norrlindska hamnarna var en an-
geligenhet av den beskaffenhet att, enligt utskottets formenande, initiativ
till fragans losning borde utgd frén didrav bersrda kommuner och enskilda
direkt intresserade pa sidant sitt, att dirav med tydlighet framgick, att
bakom kravet stode betydande lokala och om forslagets realiserande eniga
intressen. Vid sidant foérhallande och dé forevarande sporsmal givetvis
dven ur statssynpunkt #ir av stort intresse anser utskottet det vara lamp-
ligt, att den erforderliga utredningen foretages av staten, som fger de
bittre hjilpmedeln for en dylik utredning till sitt férfogande. Diremot
bor det enligt utskottets formenande tillkomma de lokala, kommunala och
enskilda intressenterna att deltaga i kostnaderna for ifrigavarande ut-
redning i likhet med vad som kommer att bliva forhillandet vid den
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utredning rérande Sveriges inre vattenviigar, som av Kungl. Maj:t nu
férberedes.

Om och i vad man statsverket skall deltaga i kostnaderna for de
dtgiirder, som efter en blivande utredning kunna komma att foreslas,
bliver givetvis foremal for en ytterligare prévning av statsmakterna, och
denna friga bertres icke ddrav att riksdagen tager initiativ till den av
motioniirerna foreslagna utredningen.

Pi grund av vad sdlunda anforts hemstiller utskottet,

att andra kammaren, med anledning av herr Lii-
becks m. fl. motion, nr 2, matte for sin del besluta,
att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:it matte an-
halla, det ticktes Kungl. Maj:t lita verkstilla utred-
ning angéende atgirder for underlittande av vinter-
trafiken utmed norrlandskusten och pi de norrlindska
hamnarna #vensom for riksdagen framligga de forslag,
vartill denna utredning mé foranleda.

Stockholm den 7 april 1916.
P4 utskottets vignar:

AXEL vox SNEIDERN.
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Bilaga 1 A.
Till Konungen.

Genom nadigt brev den 11 innevarande februari har Eders Kungl. Maj:t an-
befallt lotsstyrelsen att, si snart ske kunde, inkomma med yttrande ver en berdrda
nadiga brev bilagd i riksdagens andra kammare vickt motion nr 2 om skrivelse
till Eders Kungl. Maj:t angiende utredning och forslag i friga om atgarder for under-
littande av vintertrafiken utmed norrlandskusten och pa de norrlindska hamnarna.

Med anledning hirav far lotsstyrelsen i underdanighet anfora foljande.

Det syfte, som man med ifrigavarande motion vill vinna, ir detsamma, som
avsigs med den inom riksdagens andra kammare ar 1913 vickta motion nr 5 om
skrivelse till Eders Kungl. Maj:t angiende utredning och forslag i friga om an-
ordnande av isbrytning vid Norrlands kuster m. m. Lotsstyrelsen fir darfor sisom
yttrande over nu férevarande motion dberopa det yttrande, styrelsen den 25 februari
1913 avgav over ovannimnda motion nr 5, och biligges har en bestyrkt avskrift
av sagda yttrande. De med nimnda yttrande overlimnade bilagor finnas intagna
uti nu ifrigavarande motion nr 2. Styrelsen fir emellertid darvid tillkdnnagiva, att
kostnaderna vid utstrickning vintertid av sjofarten i Norrland for anskaffning av
nya fyrskepp samt nya &ngpannor och kraftigare maskiner & fyrskeppen Finn-
grundet, Grundkallen och Svenska Bjérn, som i yttrandet den 25 februari 1913
beriknades till minst 906,000 kronor, med ledning av det anbud, som under
sistlidna december till styrelsen inkom & leverans av ett nytt fyrskepp, numera
maste upptagas till minst 1,392,000 kronor, hvartill kommer, dels att omkostnads-
staten for lotsverket givetvis maste i hog grad okas, dels ock mdjligen dkad kostnad
for nyanskaffning av tjinstefartyg fororsakas, direst fyrskeppen komma att ligga
ute lingre tid #n hittills. Uti ovanndmnda belopp 1,392,000 kronor ingi dock
arbeten och anskaffningar for en summa av 138,000 kronor, for vars tickande lots-
styrelsen redan gjort underdanig framstillning. De medel, som anvisats for an-
skaffning av ett nytt fyrskepp, ingd diremot ej i ovannimnda 1,392,000 kronor.

I sammanhang hirmed fir lotsstyrelsen ytterligare och med stéd av vunna
erfarenheter under innevarande vinter framhalla vad styrelsen i ovanberorda ytt-
rande den 25 februari 1913 anforde dirom att, dven om istillet for de nuvarande
fyrskeppen Norstromsgrund och Sydostbrotten nya fyrskepp anskaffades samt fyr-
skeppen Finngrundet, Grundkallen och Svenska Bjorn erholle kraftigare maskiner
for fartygens framdrivande, intet av dessa fyrskepp eller fyrskeppet Vistra Banken
kunde beriknas kunna kvarligga & sin station, i hindelse fast is eller drivis funnes
vid stationen, och att de kunde nodgas att pa grund av nedisning limna respektive
stationer fore den bestimda tiden, dvensom att lysbojarna i Bottenviken och Botten-
havet icke kunde ligga ute lika linge som sjofart kunde pagd dérstides och att
utprickningen i dessa farvatten bleve otillforlitlig, si snart drivis forefunnes eller
forefunnits i desamma.

Under aberopande av det anférda har lotsstyrelsen emellertid pd de i om-
formilda yttrande den 25 februari 1913 angivna skil intet att erinra mot bifall
till nu ifrigavarande motion. Stockholm den 22 februari 1916.
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Bilaga 1 B.

Genom nidigt brev den 31 sistlidna januari har Eders Kungl. Maj:t anbefallt
lotsstyrelsen att inkomma med yttrande ¢ver en berérda nadiga brev bilagd i riks-
dagens andra kammare vickt motion om skrivelse till Eders Kungl. Maj:t angiende
utredning och forslag ifriga om anordnande av isbrytning vid Norrlands kuster
m. m., i vilken motion framhalles, att det skulle hava stor betydelse for Norrlands
handel och industri samt dess arbetarbefolkning, om den tid, som sjofarten paginge
1 Norrland, kunde utstrickas och att for mojliggorande harav isbrytning, planmissigt
ordnad och utférd medelst starka isbrytarfartyg, syntes erforderlig, for vilket Znda-
mél bidrag av statens medel dock skulle erfordras.

Med anledning hirav fir lotsstyrelsen i underdinighet anfora foljande:

Dd sjofarten i allminhet kan anses upphéra och borja vid en plats samtidigt
med sista och forsta lotsningen darstides, overlimnas uppgift & datum for sista
och forsta lotsning for vinterperioderna under tiden frin och med &r 1903 till och
med &r 1912 samt & sista lotsning vinterperioden &ren 1912--1913 vid en del
platser i Norrland. Av uppgiften framgir bland annat dels att sista lotsning vid
platserna frin och med Holmsund till och med Givle under de senare aren skett
langre fram pé& vintern én forut, dels att vid de sydligaste platserna lotsning skett
under nira nog hela januari manad, dels ock att sjofarten i Norrland, sirskilt vid
de sydligaste platserna i Bottenhavet, kunnat med hittills tillgiingliga isbrytarefartyg
uppehdllas avsevirda tider av vintrarne.

Med hinsyn till de fasta sikerhetsanstalterna finnes redan nu intet hinder
for fyrbelysningens och mistsignaleringens utstrickande vintertid. Vad &ater de
flytande sikerhetsanstalterna betriffar far lotsstyrelsen, med 6verlimnande av upp-
gift & tiden for intagning och utliggning av vissa fyrskepp vinterperioderna aren
1903—1913 upplysa, dels att fyrskeppet Norstromsgrund, som saknar maskinkraft
for fartygets framdrivande, p4 grund av isforhallanden icke torde kunna utliggas
tidigare eller intagas senare in som skett, dels att fyrskeppet Sydostbrotten, vilket
ar ett gammalt trifartyg, som vil ar forsett med maskin for fartygets framdrivande
men saknar 6verbyggnad, icke torde kunna utliggas tidigare &n som i allminhet
skett och icke heller kan intagas senare &n den 1 december, pi grund av att fyr-
skeppet genom den starka kylan i foérening med hard vind, som i december méanad
helt plotsligt kan intriffa, litt kan bliva si nedisat, att dess sikerhet riskeras —
detsamma &r emellertid, enligt vad lotsstyrelsen till Eders Kungl. Maj:t redan upp-
givit, avsett att under narmaste 10-arsperiod utbytas mot ett nytt fyrskepp av stél,
forsett med overbyggnad och kraftigare maskineri —; dels att intagningstiden for
fyrskeppen Sydostbrotten, Finngrundet, Vistra Banken, Grundkallen och Svenska
Bjorn under senare &ren framflyttats si att det forstnimnda legat ute till den 1
december, Finngrundet till den 20 januari, Vistra Banken till den 20 eller 81
januari, Grundkallen till den 22 januari eller 1 februari och Svenska Bjorn till den
31 januari, dels ock att lotsstyrelsen icke anser sig kunna lata de for sjofarten till
och frin Bottenhavet och Bottenviken si viktiga fyrskeppen Finngrundet, Grund-
kallen och Svenska Bjorn ligga ute lingre dn som skett under senare &ren,“med
mindre fartygen férses med nya angpannor och kraftigare maskiner for deras fram -
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drivande, en omstindighet, som lotsstyrelsen redan i underdénig skrivelse den 12
sistlidna oktober angiende lotsstyrelsens och lotsverkets behov av dkade medels-
tillgdngar anmilt for Eders Kungl. Maj:t.

For att tillfredsstilla sjofartens krav vid utstrickning vintertid av sjofarten i
Norrland skulle siledes erfordras anskaffande av dels nya fyrskepp i stillet for
nuvarande fyrskeppen Norstromsgrund och Sydostbrotten, dels nya angpannor och
kraftigare maskiner 4 fyrskeppen Finngrundet, Grundkallen och Svenska Bjorn,
dels ock ett reservfyrskepp. Enir den korta tid, som ovannimnda fyrskepp i
hindelse av sjofartens utstrickning lingre tid under vintern komma att ligga
upplagda, icke skulle bliva tillricklig for utférande av mera omfattande repara-
tionsarbeten & desamma, bleve icke mojligt att sisom hittills kunnat ske medelst
endast ett reservfyrskepp for hela kusten frin Haparanda till Utklippan vid behov
tillfalligt ersiitta ordinarie fyrskepp med reservfyrskepp. Varken nuvarande fyr-
skepp Norstromsgrund eller Sydostbrotten #r limpligt att oméndra till reserv-
fyrskepp och kan dylik #ndring ej heller ske for kostnad, som kan anses ekono-
misk. Den sammanlagda kostnaden for hir ovan upptagna anskaffningar torde
belopa sig till minst 906,000 kronor, varjimte de é&rliga underhills- och drift-
kostnaderna for ifrdgavarande fyrskepp givetvis komme att okas.

Betriffande frigan om méjligheten att halla sjofarten i géng lingre tid an
som hitintills gt rum till platserna vid kusterna i Norrland torde denna méjlighet
i forsta hand bliva beroende pa, huruvida vid de olika platserna tillrickligt kraftiga
isbrytare komma att finnas tillgingliga.

Vid platserna & kuststrickan Gifie—Hirnosand torde isforhillandena i skér-
gardarna och & fjirdarna i allminhet vara si likartade under samma &rstid, att
nigon forflyttning av isbrytarefartyg mellan de olika platserna inom nimnda kust-
stricka, dir sjofarten dtminstone pa hosten eller nyiret torde kunna hillas Sppen
lika lang tid vid samtliga platser, icke limpligen synes boéra dga rum. Det torde
kunna ifrigasittas, huruvida icke samma forhéllanden foreligga pa hela kuststrickan
Givle—Holmsund (Bottenhavet).

I Bottenviken torde pad grund av kustens beskaffenhet det vara littare att
uppehalla sjofarten lingre tid vid de sydligaste platserna dn vid platserna norr
om Ursviken. Huruvida isbrytarefartyg, som avses for isbrytning vid Luled och
nirliggande platser, kunna forflyttas till platser vid Bottenhavet, sedan sjofarten
omkring Lulei pa vintern upphort, torde vara eller bliva beroende pa huru kraftiga
de isbrytarfartyg éiro eller bliva, som finnas eller skulle finnas tillgingliga vid
platserna vid Bottenhavet under den tid sjéfarten pad Bottenviken pégar.

For att under vintertid kunna regelbundet hélla sjofarten i ging vid en plats
erfordras enligt lotsstyrelsens &sikt att vid platsen finnes tillgingligt ett s kraftigt
isbrytarefartyg att detsamma icke blott kan halla rinnan 6ppen i den fasta isen
inomskéars utan dven vid tillfilligt forekommande packis utanfér inloppet formar
forcera isen och bista in- eller utpasserande fartyg.

Aven om i Bottenviken sjofarten pd Luled och séder dirom beligna platser
skulle kunna uppehillas till och med december méanad och i Bottenhavet till och
med hela eller en del af januari ménad vid de nordligare platserna och till och
med en del eller mojligen storre delen av februari manad vid de sydligaste plat-
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serna, genom att limpliga isbrytarfartyg funnos tillgingliga i de olika platserna,
torde de storsta svirigheterna for att pi vdren kunna borja sjofarten tidigare
dn som skett komma att fororsakas av den vid denna &rstid till sjoss i allmdnhet
befintliga, svira drivisen och den vid kusterna sig stundom hopande packisen.

Ehuru é4ven drivis torde forekomma i Bottenviken redan under senare delen
av november samt i Bottenhavets nordliga del redan under december och i sydliga
delen understundom i december eller januari, torde denna drivis dock icke i all-
ménhet utgdéra ndgot svirare hinder for sjofarten. Pa varen torde diremot driv-
isen bliva si hinderlig for sjofarten, att densammas tidigare eller senare oppnande
bliver beroende pi drivisens beskaffenhet.

I detta sammanhang anser sig lotsstyrelsen bora framhilla att, dven om i
stillet for de nuvarande fyrskeppen Norstromsgrund och Sydostbrotten nya fyr-
skepp anskaffas samt fyrskeppen Finngrundet, Grundkallen och Svenska Bjérn
erhilla kraftigare maskiner for fartygens framdrivande, intet av dessa tyrskepp
eller fyrskeppet Vastra Banken kan beriknas kunna kvarligga & sin station, i
hindelse fast is eller drivis finnes vid stationen, och att de kunna nédgas att pa
grund av nedisning limna respektive stationer fore den bestimda tiden. Att lys-
bojarna i Bottenviken och Bottenhavet icke kunna ligga ute lika linge som sjofart
kan pigd dirstides och att utprickningen 1 dessa farvatten bliver otillforlitlig, s&
snart drivis forefinnes eller forefunnits i desamma, torde vara uppenbart.

Oaktadt de navigeringssvarigheter och stora kostnader, som skulle fororsakas
genom utstrickning av sjofarten vintertid i Norrland utover den tid sjofarten under
senare dren pagitt darstides, har lotsstyrelsen intet att erinra mot bifall till motio-
nen, di den ifrigasatta utredningen kan limna bidrag till belysning av fragan,
huruvida sjofarten vintertid i Norrland kan fi den omfattning att det skulle ligga
i savil vederbbrande kommuners, bolags eller enskilda personers som ock statens
intresse att iklida sig de kostnader, som skulle fororsakas genom vidtagande av
erforderliga dtgarder for mojliggorande av sjofartens uppehdllande lingre tid i Norr-
land 4n som hittills skett. Stockholm den 25 februari 1913.

Underdanigst
Vilhelm Linder.

Knut Curman. Axel Sjoberg. Uno Grinvall.
Foredragande.
Axel Hillfors.

Bilaga 2.
Till herr statsrddet och chefen for kungl. civildepartementet.

Genom remiss den 11 sistlidne februari har Jirnvigsstyrelsens yttrande in-
fordrats i anledning av en utav herr Liibeck m. fl. vid innevarande &rs riksdag
vickt motion nr 2 ifrdga om skrivelse till Kungl. Maj:t angéende atgirder for under-
littande av vintertrafiken utmed Norrlandskusten och de norrlindska hamnarna,
och far jarnvigsstyrelsen i anledning hirav vordsamt anfora fsljande.

Bihang till riksdagens protokoll 1916. 13 saml. 3 avd. 2 hdft. (Nr 2). 2
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Med framhallande av att forevarande friga givetvis har stor betydelse pi
manga omriden, anser sig styrelsen i sitt yttrande dock blott bora berdra vad som
faller inom statens jirnvigars arbetsomrade.

Godstrafiken 4 jarnvig till och fran Norrland utvecklar sig allt mer och mer.
Den fornimsta orsaken hirtill 4r givetvis rorelsens allminna utveckling. Men hir-
till bidrager ock den alltjimt stegrade insikten om de betydande kostnader, som
aro forenade med sjotrafikens koncentrering till den relativt korta tid, d& sjofart
3 Norrland ar mojlig. Det 4 sjon ankomna godset maste nidmligen lagras — pi
grund av de osikra isférhallandena mahinda lingre tid &n som i sjilva verket ar
nodvindigt — vilket medfér kostnader savil for upplag som for godsets omvard-
nad. Foljden dr ock storre kapitalbehov samt rinteforluster. )

Det nu vickta forslaget avser ju att verka i riktning att oka sjétransporterna
och minska ovan angivna oligenheter. Visserligen skulle en till tiden utstrickt
sjofart & Norrland for jarnvigarna medfora, att en del av det gods, som under den
nu for sjofarten stingda tiden befordras & jirnvig, skulle transporteras sjoledes
och siledes gi forlorat for jirnvigen. Emellertid lirer vil godstrafiken pd Norr-
land komma att alltjimt vdxa och torde i allt storre och storre omfattning komma
att ricka till bade for jirnvigs- och sjotrafiken, s& mycket mer som de norrlindska
tillfartslinjerna vid intriffande hogtrafik for nirvarande knappast formd med till-
ricklig skyndsamhet ombesorja trafiken.

Pa grund hirav och i betraktande av de stora fordelarna for de norrlindska
linen av en utstrickt sjofart, anser jirnvigsstyrelsen, att en minskning eller av-
stdendet av den eljest motsedda okningen av jirnvigstrafiken, som méhinda skulle
bli en foljd av en utstrickning av sjofartstiden, icke bor utgéra ett skil mot genom-
fosrandet av forslaget ifriga.

I avseende & vissa andra trafikforhallanden #ro enbart fordelar for statens
jirnvigar att vidnta av forslagets genomférande. S& 4r det med avseende pd sta-
tens jirnvigars betydande kolimport av stort intresse for jirnviigsstyrelsen, att de
norrlindska hamnarna hallas lingre 6ppna, én vad nu ir fallet.

Slutligen kan tilliggas, att for malmtrafiken 6ver Luled skulle en léngre last-
ningstid dérstides betyda ej ovisentliga fordelar i minskade kostnader for lagring av
malmen & Svarton, dvensom i 6vrigt med hinsyn till arbetskraftens jimnare utnyttjande.

For statens jirnvigars vidkommande anser sig styrelsen silunda béra uttala sin
anslutning till motionirernas forslag om utredning angiende atgirder for underlittande
av vintertrafiken utmed norrlandskusten och pa de norrlindska hamnarna. Darvid anser
sig styrelsen emellertid bora uttala som sin mening, att de fordelar, som medde tilltinkta
atgirderna kunna vinnas, torde komma att berora endast forvintern, under det att sjo-
trafiken pa eftervintern knappast kan, med hénsyn till de svarare férhallanden, somdriv-
isen medfor, bliva i avsevird méan foérbittrad.

Stockholm den 6 april 1916.

Axel Grawnholm.
Gosta Lifmark.
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Bilaga 3.

Till riksdagens andra kammares tillfilliga utskott nr 3.

Sedan riksdagens andra kammares tillfalliga utskott nr 3 genom remisskrivelse
den 8 februari 1916 berett handelskammaren tillfille yttra sig i anledning av inom
riksdagens andra kammare av herr Sven Liibeck m. fl. vickt motion nr 2, om
skrivelse till Kungl. Maj:t angiende atgirder for underlittande av vintertrafiken
utmed Norrlandskusten och pid de norrlindska hamnarna, far handelskammaren
hirmed vérdsamt anféra foljande:

Handelskammaren vill sisom representant for handel, industri och sjofart inom
Viasternorrlands och Jamtlands lin pa det allra livligaste instimma i motionens
syfte och ansluter sig obetingat till motionirernas hemstillan, »att riksdagen i
skrivelse till Kungl. Ma:t métte anhilla om utredning angiende itgirder for under-
littande av vintertrafiken utmed Norrlandskusten och pa de norrlindska hamnarna
samt for riksdagen framligga de forslag, vartill denna utredning ma foranledas.

Ur den synvinkel handelskammaren foretridesvis méste se den forevarande
frigan, nimligen ur néringslivets intressen inom handelskammardistriktet, ter sig
densamma som en livsfriga fér industriens och handelns framtida blomstring och
uppsving och som en av de birande forutsittningarna for, att de rika utvecklings-
mojligheter av olika slag, som finnas inom detta distrikt, skola kunna pi bista
sitt och till storsta inhemska gagn tillvaratagas och utnyttjas. Som bekant torde
numera den proportionsvis storsta cellulosaindustrien i virlden vara tillfinnandes
inom omridet av Visternorrlands (och Géivleborgs) lin, och inom denna industri
har ett allt allminnare och starkare behov gjort sig gillande, att sjofarten matte
kunna héllas 6ppen lingre och begynna tidigare; helst skulle naturligtvis represen-
tanterna for denna industri se att sjofarten kunde utan avbrott hallas oppen hela
aret om. Ty det giller icke blott att tillgodose exporten av den firdiga varan
utan i1 minst lika hog grad tillforseln av erforderliga artiklar sisom svavel, kol
m. m. I detta 6nskemil om en mera regelbunden och av vinterisarna obunden
sjofart torde numera aven trivaruindustriens mailsmin vara fullt eniga.

Om silunda redan nu behovet av sjotrafikens oppenhallande pi norrlands-
hamnarna &ret runt &r tydligt markerat, méiste detsamma, i den man industrien
gor nya landvinningar, komma att i &nnu hogre grad framtrida. Redan fore virlds-
krigets utbrott och #n mera under dess fortging har ju allt flera och starkare
roster férnummits, som payrkat, att vi bora lingt mera dn som hittills varit fallet
forddla och i denna form exportera vara naturprodukter och icke lingre exportera
huvudsakligen ravaror och halvfabrikat. Genom virldskriget och de konsekvenser
detta fort med sig, torde denna tanke hava ryckt forverkligandet bra mycket nér-
mare. For vir hogst avsevirda trimasseindustri skulle detta betyda en omfattande
pappersindustri, och vad vore naturligare #n att denna viixte fram i intimt lokalt
samband med den industri, som levererade de erforderliga rivarorna eller halv-
fabrikaten.

Ty sdvil for uppkomsten av en dylik industri som ocksi for anliggning och
utveckling av andra industrier crbjuder vart handelskammardistrikt stora framtida
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mojligheter, sirskilt i betraktande av den praktiskt sett obegrinsade tillgdngen pé
vattenkraft. Vi lamna hir nedan en beriikning & befintlig vattenkraft inom Ljunga
ilvs, Indals dlvs och Angermanilvens flodomraden.

Ljunga dlvs flodomrdde:

Ljungan ... ............. 144,000 turbinhistkrafter, dirav monterade 42,000
Giman ... ... 40,000 > > > 3,500

‘Summa 184,000 turbinhiistkrafter, dirav monterade 45,500

Indals dlvs flodomrdde:

Indalsilven . . Aot .. 627,000 turbinhiistkrafter, dirav monterade 15,700
Hjarpstréommen. . ... ... 19,000 » » > 2,300
Langan . .. .. ... .... 11,000
Harkan ... ... 26,000
Ammerilven .. i i 48,000 > » » 500

"~ Summa 731,000 turbinhastkrafter, darav monterade 18,500

Angermandglvens flodomradde:

Angermanilven ... . .. .. 312,000
Faxilven . ... . 94,000 turbinhastkrafter, dirav monterade 7,500
Fjallsjo alv ... .. ... 53000
Tasjo alv ... ... 14,000
Rorstromsdlv ... .. 8,000
Vingel dlv ... ........ 8000

Summa 489,000 turbinhistkrafter, dirav monterade 7,500

Sammanlagt skulle silunda enbart inom vért handelskammardistrikt av inom
hela landet befintlig, beriknad tillging pi vattenkraft, 4,430,000 turbinhistkrafter,
finnas icke mindre an 1,404,000 turbinhistkrafter eller nira en tredjedel, darav
foga mer an 5 % &nnu monterats och utnyttjats. Siffrorna, beriknade med led-
ning av Svenska Vattenkraftforeningens publikationer, iro givetvis approximativa,
men giva dock vid handen vilka storartade framtidsmojligheter har Sppna sig for
en industri i stor skala. Ett grundvillkor for denna industri, for dess import- och
exportbehov, ar emellertid, att en betryggad och jamn sjofart kan uppratthéllas dret
runt pi norrlandshamnarna, ndrmast pd dem inom distriktet.

Ett onskemal, som fran svensk sida framtritt och sarskilt under tider sidana
som de nirvarande vunnit i styrka och anslutning, &r, att norrbottensmalmen matte
kunna #ven vintertid utskeppas over svensk hamn for att denpa transport i moj-
ligaste man skulle kunna goras oberoende av utlandet. Harvid torde Harnosand,
som genom Inlandsbanan och blivande tvéirbanan Hoting—Sollefted kommer i rela-
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tivt néra och bekvim forbindelse med malmfilten, kunna erbjuda en limplig ut-
fartshamn, sivida anstalter vidtagas att halla densamma oppen for trafik dven
vintertid, vilket givetvis &r bra mycket littare in betriffande de nordligare ham-
narna. Over hamnstiderna i distriktet, framfor allt éver Sundsvall, sker som be-
kant den huvudsakliga tillférseln av konsumtionsartiklar, och for denna tillforsel
betyder sjofartens upphorande under en storre eller mindre del av vintern ett
kinnbart avbrick.

Redan nu och i dn hogre grad si framt ovan skisserade industriella framtids-
perspektiv kunna, om ocksi med avsevird begriinsning, realiseras, ir en reguljir
sjotrafik pd norrlandshamnarna aret runt av betydelse for distriktets stora arbetar-
befolkning i och for prisernas reglering & fodoimnen, di livsmedlens jimna till-
forsel sjoledes avsevirt forbilligar desamma. For denna befolkning skulle dess-
utom den regelbundna sjétrafiken dven vintertid innebdra en mera jimn tillging
pd arbete, och den under vintermanaderna merendels hotande bristen pi arbets-
tillfillen kunna avhjilpas.

Slutligen bér staten hava ett icke ringa intresse av sjdfartens oppenhillande
under vintern med hénsyn till blivande orlogsdepi och kustposition vid Angerman-
dlvens mynning samt militira etablissement i Hiérnésand. Aven for statens jirn-
vigar spelar sjofartens regelbunda uppritthallande en stor roll, d& betydande gods-
kvantiteter, dven sisom transitogods, tillféras jirnvigarna, si linge sjotrafiken fort-
gir obehindrad. Dirjimte skulle jirnvigarna for sin betydande import av stenkol
over norrlandshamnarna hava stérsta gagn av att dessa kunde hillas oppna for
trafik dven vintertid.

Ovan limnade framstillning skulle enligt handelskammarens mening innefatta
de huvudsakliga och ganska tungt vigande skilen for att frin statsmakternas sida
den storsta uppmarksamhet borde idgnas 4t mojligheterna att trygga och tillgodose
en regelbunden sjotrafik pa norrlandshamnarna. Huvudvillkoren for att na detta
mal &dro emellertid anskaffandet av stora, kraftiga isbrytare, som formi upptaga
en segerrik kamp mot de nordliga farvattnens och skirgirdarnas isar, ivensom
byggandet av nya tidsenliga och bittre utrustade fyrskepp, som kunna ligga ute
pa sin post aret om.

Betriffande isbrytarefrigan anser handelskammaren i likhet med motionirerna,
att denna, for att bliva fullt tillfredsstdllande, miste ordnas si, att en storre,
kraftig isbrytare av samma typ som exempelvis Stockholms nyligen anskaffade
»Isbrytaren II» eller finska och ryska statens stora isbrytare stir till disposition
for hamnarna inom handelskammardistriktet, Sundsvalls, Hirnosands och Ornskslds-
viks hamnar, for brytning av skirgirds- och havsisen, vartill komma lokala isbry-
tare for att halla respektive hamnar Oppna. Som forut frambillits dro si stora
lokala intressen har forknippade med sjéfartens oppenhillande under vintern, att
med storsta sannolikhet kan pariknas anskaffande av och underhillande av lokala
isbrytare, s framt genom en storre isbrytares verksamhet trygghet kan vinnas for
sjofartens regelbundna uppritthallande.

Vad angir fyrskeppen vill handelskammaren uttala sin fulla anslutning till
vad motioniirerna dirom anfora sivil i friga om forstirkningar i fyrfartygens skrov
och maskineri som ocksid deras utrustande med fullstindiga apparater for under-
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vattenssignalering, tridlos telegrafi samt dag- och nattsignaleringsmaterial f6r kom-
munikation med foérbipasserande fartyg.

Men forutom de underrittelser om isférhillandena, som hérigenom och genom
isbrytarnas verksamhet kunna vinnas, bora pa grundvalen av sirskilda systematiska
och periodiska undersokningar uppgifter insamlas angiende isforhillandena, vilka
limpligen kunde bekantgéras for de sjofarande genom med korta tidsmellanrum
publicerade kartor. Av vikt vore desslikes, att istelefonstationer, dven forsedda
med tradlos telegrafi, inrittades pa limpliga platser utefter kusten, vilka stationer
vintertid skulle hava permanent pipassning och vara skyldiga limna erforderliga
underrittelser 4t den, som begirde sidana.

For att yttermera trygga sjofarten under de svira vintermdnaderna vore det
ett onskemal, att bargningsingare funnes utposterade pi limpliga platser for att
kunna skyndsamt bringa hjilp, dir sidan kunde behovas. Genom en dylik siker-
hetsatgird till skydd for besittning, fartyg och last vunnes iven, att risken for
avsevirdare hojning av assuranspremierna knappast torde vara att befara, detta
desto hellre om statsmakterna genom direkta understdd eller billiga rederilén upp-
muntrade till byggandet av fartyg, som genom kraftigare konstruktion eller is-
forstirkning vore sirskilt limpade att ga i reguljir vintertrafik p4 norrlandshamnarna.

Handelskammaren vill som slutord &nnu en ging understryka sin med motio-
nirerna fullt overensstimmande isikt om behovet av utredning angiende erforder-
liga atgirder for underlittande av vintertrafiken utmed norrlandskusten och bor
denna utredning déirjimte paskyndas, s att onskemilen hirutinnan snarast méjligt
ni sitt forverkligande till gagn icke blott for Norrland och dess niringsliv, utan
till hela landets fromma.

Sundsvall den 22 februari 1916.
Visternorrlands och Jamtlands lins handelskammare.

E. A. Enhorning.
Fritz Rudbeck.

Bilaga 4.
Till andra kammarens tillfilliga utskott nr 3.

Sedan Norrbottens och Visterbottens lins handelskammare genom skrivelse
den 8 innevarande februari beretts tillfille att yttra sig med anledning av en utav
herr Sven Liibeck m. fl. vickt motion om skrivelse till Kungl. Maj:t angdende at-
girder for underlittande av vintertrafiken utmed norrlandskusten och p& de norr-
lindska hamnarna, fir handelskammaren vordsamt anfora foljande:

Med hinsyn till den stora betydelse, som frigan om forbittrade vintersjo-
kommunikationer har for handelskammarens verksamhetsomride, har handelskam-
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maren funnit det limpligt att med ledning av de siffror rorande exporten frin
Norrland, vilka limnats i motionen, soka i nigon mdn nirmare utreda, vilka eko-
nomiska férdelar som skulle kunna vinnas genom en lingre tids 6ppenhallande av
sjofarten till dvre Norrland. P4 grund av de upplysningar handelskammaren in-
forskaffat, utgar d4 handelskammaren till en borjan dirifran, att det i motionen
for den norrlindska industrien under ir 1913 angivna tillverkningsvirdet & 290
miljoner kronor numera skiligen bor anses okat med ett belopp av minst 10
miljoner. Att denna siffra icke kan anses for hog, torde framga dirav, att enbart
mom o6vre Norrland industriens tillverkningsvirde efter ar 1913 okats med omkring
3 miljoner, dirvid di icke tagits i berdkning blivande tillverkningsvirde for den
under uppforande varande stora sulfatfabriken i Obbola inom Umes distrikt. Han-
delskammaren anser sig silunda kunna utan den minsta Overskattning berikna, att
hela den norrlindska industriens tillverkningsvirde numera uppgar till i runt tal
minst 300 miljoner kronor. Nir handelskammaren sedan gatt att berikna tillverk-
ningsvirdet for industrien i ovre Norrland, har bandelskammaren funnit det rikti-
gast att till 6vre Norrland aven hinfora Ornsksldsviks distrikt, Grunden hirtill
ar framfor allt den, att allra storsta delen av ravaran till de fabriksalster — huvud-
sakligen trivaror och pappersmassa — som utskeppas frin detta distrikt, kommer
fran Visterbottens och Norrbottens lin, i sammanhang varmed iven mi framhillas,
att en myckenhet rivara fran dessa lin jamvil uttages till de séder om Ornskolds-
vik belagna distrikten. Ett ytterligare skl for handelskammarens atgérd att i nu
berorda hinseende jimnstilla Ornskeldsviks distrikt med de norr ddrom beldgna
ar den omstindigheten, att mellan Ornskoldsviks distrikt och det nirmast séderut
befintliga Harnosands distrikt en avseviird skillnad i seglationstiden férekommer, i
det att sjofarten i genomsnitt ar till foljd av is stingd: .

1 Hirndsands och sydligare distrikt under 3—3%/: manader och i Ornskolds-
viks och nordligare distrikt under 4%/:—6Y/s manader.

Handelskammaren har iven ansett det vara av intresse att uppdela industriens
tillverkningsvirde for vart och ett av de olika distrikten inom 6vre Norrland for
att sedan kunna nirmare angiva den ekonomiska vinst, som for varje sirskilt di-
strikt kan beriknas uppsti genom ett lingre oppenhillande av sjofarten. Vid be-
stimmandet av tillverkningsvirdena for de olika distrikten har handelskammaren
till ledning haft inhimtade uppgifter fran de skilda orterna, dirvid virdena helt
naturligt berdknats, e] efter nu gillande exceptionellt hoga priser utan efter de ar
1913 gillande normalpriserna.

Enligt denna berikning utgora tillverkningsvirdena :

for Haparanda distrikt . e 13,727,000 kr.
» Lulei » i ... 18,600,000 »
> Pited » b 6,070,000 »
» Skellefted » ... , 16,955,000 »
» Umeé » e prpyre c e . 177513)000 2
» Ornskoldsviks ~ » ~ 0175000 > 80,040,000 kr.

Harnosands, Hudiksvalls, Soéderhamns och Givle 219,960,000 >
S:a kronor 300,000,000 kr.
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Utréknat i procent, belsper av tillverkningsvirdena &:

Haparanda  distrikt . ... .. e U X

Luled » - e ——— . B2

Pited > S S~ P R Y 2
Skellefted > etanran s S S <o B ¢ 4o i S SRR ARG o .. By

Ume4 » S S S TR bR oty s . X
Ornskoldsviks > R RTE R sosazigen S 2,4 26,1
Hirnosands, Hudiksvalls, Séderhamns och Gavle distrikt ... .. 73,3

S:a 100 %

Nir det sedan for handelskammaren gillt att berikna, huru ling tids okad
sjofart pa ovre Norrland, som skulle kunna vinnas genom en rationellt anordnad
isbrytning och i sammanhang dirmed vidtagna andra nodiga atgirder, har det
visserligen stitt klart for handelskammaren, att berikningen dirutinnan maéste, i
saknad av erfarenhet, bliva i nigon mén oftillforlitlig, men har handelskammaren
likvil ansett sig kunna antaga, att tiden for sjofarten i allminhet skulle kunna
komma att forlingas med omkring en ménad. Med likartadt utnyttjande harefter
som hitintills av 6vre Norrlands fabrikers och gruvors tillverkningskapacitet samt
av transportmdjligheterna fran det inre av landet till hamnarna vid kusten for si-
val foridlade alster som rivaror och under forutsittning att exporten icke hindras
av brist p4 tonnage eller annan dylik orsak, betyder en 6kning av seglationstiden
under en manad i forsta hand en kalenderminads ren rintevinst. Huru denna
rintevinst eller minskade ranteforlust, riknad efter 6 procent per &r, stiller sig
inom de olika distrikten i 6vre Norrland #vensom det dvriga Norrland, framgir
av foljande tabla:

=] S
- Per kalenderménad 2> 8 |
S85 - 555 e
8| Tillv. virde | Réntevinst | §F E‘E
' B e |[— ' £ B8
I $8| Kr. ore | Kr. ore 23w |
Haparanda ... ... .| 6Ys | 1,144,000 36,226: 67 31/s t
Luled T BYs | 1,550,000 43,9161 67 | 2%/ |
PR oo i i oo T iy | D2 506,000 13,915: — | 2%
Skellefted ... ... . 51s | 1,413,000 37,680: — | 2%s |
Umed . ... 4%/s | 1,460,000/ 34,066: 67 2ls
Ornskoldsvik ........ e | 48 598,000, 13,953: 33 s |
for ovre Norrland . . . .. Sa | 6,670,000 179,758: 34 |
for nedre Do . ... | |
H:sands—Givle distrikt .. Sa | 3Y: |18,330,000| 274.950: — | 1% |
Totalbelopp Kr. | 25,000,000| 454,708: 34 |
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Den obestridiiga nytta, som, enligt vad siffrorna i den senast uppstillda tablan
utvisa, maste anses uppsta genom en forlingning av seglationstiden for 6vre Norr-
land, okas givetvis hogst visentligt, om hénsyn tages till atskilliga andra forhallan-
den, vilka réna en omedelbar och direkt inverkan av en 6kad sjotransporttid. Detta
giller da sirskilt sidana lagringskostnader, vilka utgéras av annat dn rinteutligg
for varan, exempelvis: forsimring av stapelgodset, brandforsikringspremier, tkade
magasineringsutgifter, onodiga uppliggnings- och lastuingskostnader m. m. Endast
dessa senast specifikt angivna lagringskostnader torde i de flesta fall uppga till
ungefir lika hogt belopp som rinteutgiften for varan under den tid densamma
viintar pa att tagas i konsumtion, vadan de i tablin angivna rena vinstsiffrorna
torde kunna fordubblas. Dessutom tillfores, pd sitt i motionen dven pavisats, genom
forbattrade kommunikationer i allminhet niringslivet stora fordelar, exempelvis:
fastare och hogre pris for ravaran, bittre utnyttjande av prisliget pa marknaden,
storre konkurrenskraft och i vissa fall dven skapandet av nya industrier eller okad
produktion fér redan férut befintliga. Fordelarna av nu senast angivna art aro
visserligen icke sadana, att de med ndgon storre sikerhet kunna pa forhand upp-
skattas i penningar, men att de i allt fall 4ro utomordentliga faktorer att rikna
med, torde vara for envar uppenbart. Staten och det allmiinna maste dven anses
hava ett alldeles sirskilt intresse att gynna kommunikationerna betriffande ovre
Norrland, e} minst sjoledes, dels med hinsyn dirtill, att staten i denna landsdel
till storre omfattning &n annorstides #ger skogar och gruvor, vilkas avkastning i
huvudsak méste exporteras sjoledes, dels ock med fist avseende dira, att nir, pa
sitt kungl. jarnvagsstyrelsen nu redan hemstillt, inlandshanan kommer att fram-
dragas genom de bada nordligaste linen och bibanor i samband dirmed byggas
ned till kustlandet, det mer 4n nigonsin forut maste vara av vikt for staten att
soka genom forbitirade sjokommunikationer mojliggora ett rationellt exploaterande
av de stora naturtiligingar, som, forut outnyttjade, viinta pa att, antingen foridlade
eller i form av rdvara, efter transport till kusten bliva skeppade till annan ort.

Handelskammaren anser sig siirskilt bora framhalla, att, i saknad av lampliga
anordningar betriffande vintersjotrafiken pa 6vre Norrland, ansenlig torlust for nar-
varande ofta uppstar genom ett icke av naturforhdllandena oundgiingligen framkallat,
alltfor tidigt avbrytande av sjofarten under hostménaderna. Sa brukar néimligen
utskeppningen frin de nordlizare hamnarna i Norrbottens lin, éven om ishinder ej
foreligger, praktiskt sett om hostarna i allminhet upphora redan omkring den 25
oktober, ehuru sjofarten, direst tonnage finnes att tillga, i regel utan storre svarighet
skulle kunna pagd minst fjorton dagar lingre. Orsaken till detta beklagliga sak-
forhallande &r den, att rederierna, di varje anordning for en kraftigare isbrytning
saknas, redan med hinsyn blott till den risk, som ligger diri, att en bastigt pa-
kommen stark kold kan astadkomma fartygets infrysning i isen, icke vilja veder-
viiga att pa sidant sitt fi sitt tonnage under en lingre tid forsatt ur verksambet.
Komma diiremot rationella anordningar for isbrytning och okad sikerhet betriffande
navigering till stind, ir helt sikert blott och bart forefintligheten av sidana an-
ordningar idgnad att i visentlig man forlinga sjofarten, eftersom rederierna da veta,
att en tidigare dn vanligt intriffad starkare isbildning icke lingre utgor nigon egent-
lig fara for fartygens instingning i isen. I detta sammanhang mi ock {ramhallas,
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hurusom, vidkommande trivaruskeppningen, densamma vid sisongens slut ar livli-
gare in under hogsommarén, detta, bland annat, beroende darp4, att vid fobforsilj-
ningar koparna ofta dréja i det lingsta med avhimtande av varan, si linge kope-
skillingen for densamma #nnu ej dr forfallen till betalning. Denna omstindighet
klargor ock ytterligare behovet av en forlingd hostsjofart pad Norrland.

Aven om det, pi sitt ofta framhallits, ma till en viss grad #ga sin riktighet,
att isbrytareanordningar hava sin storsta betydelse for vintersjofarten pd sodra
Norrland, torde av vad hir forut yttrats framgd, att aven for ovre Norrland, som
med hinsyn till sitt isolerade lige mer #n nigon annan landsdel dr i behov av
forbattrade kommunikationer, hogst viisentliga fordelar maste vara att vinna, om
en forlingning av sjotransporten vintertid kan avigabringas. D& hértill kommer,
att de sirskilda kostnaderna fér mojliggérande av en dylik trafik utefter 6vre Norr-
lands kust icke kunna beriknas bliva allt for betungande, eftersom, pd sitt av
motionirerna pipekats, de atgirder, som md komma att vidtagas till forbittrande
av vintertrafiken pd de nedernorrlindska hamnarna, dven bora i och med detsamma
leda till 6kade samfirdsméjligheter inom Norrbottens och Visterbottens lin, ity att
anskaffade isbrytare kunna, allt efter den olika isbildningen vid kusten, succesivt
anvindas pé olika stillen av densamma, finner sig handelskammaren kunna med
sikerhet antaga, att merkostnaderna for underlittandet av vintersjotrafiken pa
ovre Norrland mer in vil skola komma att motsvaras av de fordelar, som dirigenom
dro att pardkna.

Med iberopande av vad silunda anforts, finner sig handelskammaren bora till
alla delar instimma i motionirernas framstillning, att riksdagen i skrivelse till
Kungl. Maj:t matte anhélla om utredning angdende dtgirder for underlittande av
vintertrafiken utmed norrlandskusten och pi de norrlindska hamnarna samt for
riksdagen framlidgga de forslag, vartill denna utredning mi féranleda; och uttalar
handelskammaren samtidigt den forhoppningen, att efter forebragt utredning denna
for hela Norrland si betydelsefulla friga snarast mdojligt matte erhalla en lycklig
losning.

Luled den 26 februari 1916.
Norrbottens och Visterbottens lins handelskammare.

Georg Andersson.
P. Sandstrom.

Bilaga 5.
Till riksdagens andra kammares tillfilliga utskott nr 3.
Genom skrivelse av den 8 sistlidne februari har utskottet berett handelskam-

maren i Gefle tillfille yttra sig 1 anledning av herr Sven Liibecks med fleres motion
om skrivelse till Kungl. Maj:t angdende atgirder for underlittande av vintertrafiken
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utmed norrlandskusten och pa de norrlindska hamnarna. Pi grund hirav fir han-
delskammaren anfora foljande:

I' likhet med motionirerna formenar handelskammaren, att frigan om for-
bittrande av vintersjotrafiken utefter Norrlandskusten &r av den allra storsta vikt
och betydelse. For Norrlands bebyggare framstar givetvis avspirrandet av transport-
och handelsforbindelserna 6ver havet under vintermanaderna sisom en betydande
ekonomisk och social oligenhet for landsdelen, pa vars forminskande uppmirk-
samheten, sirskilt pd senare tider, stindigt varit riktad. Allt lingre och lingre
har man sokt att genom isbrytning m. m. uppskjuta tiden for hamnarnas stingande
vid vinterns inbrott och allt tidigare efter vinterns slut har man striivat att ater fa
den efterlingtade sjofarten i gang. Dessa anstringningar hinvisa otvetydigt pa
att sjofartens uppehallande lingsta mojliga tid under aret iir av ett betydande virde
f5r landsdelens befolkning. Niringslivet kan arbeta jimnare, da den sedvanliga
utforseln av landsdelens produkter och den erforderliga tillférseln av varor for
landsdelens behov kan over havet fortgd pi billigaste och snabbaste sitt. Mindre
stora lager av sivil det ena som det andra slaget varor behova di uppliggas,
lagrings- och riintekostnader sparas; arbetsforhillandena bliva gynnsammare och
priset pd konsumtionsartiklarna billigare. Aven lantbruket maste draga fordel av
sjofartens uppehallande bl. a. genom billigare priser 4 godningsimnen m. m. Ocksa
trafikforhallandena pa jirnviigarna komma att gestalta sin gynnsammare i den man
hamnarnas spirrning vintertiden kan inskriankas. Befintlig vagnpark kan déirigenom
fa en jidmnare anvindning. Erfarenheten visar, att vid tiden fore och efter sjo-
fartens instillande och #nda till nigon tid efter det den ater kommit i giang brist
pa jirnvagsvagnar i regel intrdder till stor skada for affirslivet.

Givet dr, att fordelarna av sjotrafikens uppehillande pa vissa niringslivets
omréden dro storre in pa andra, men erfarenheten visar, att gagnet av kommu-
nikationsforbattringar i regel pi forhand undervirderas och ej till fullo kan upp-
skattas forr 4n en tid efter det anstalterna tagits i bruk.

Anstringningarna att forbéttra sjofarten pa Norrland vintertiden hava hittills
saknat enhetlighet. Vissa stider, hamnar och enskilde hava gjort sitt bista for att
inom sitt nirmaste omride bjuda isen spetsen; fyr- och andra sikerhetsanstalter
utmed kusten hava efter hand forbittrats och kunnat tjina till gagn dven for vinter-
sjotrafiken. Det har emellertid saknats enhetlighet i atgirderna. Framkomsten av
herr Liibecks med fleres motion maéste dirfor av handelskammaren hilsas med den
storsta tillfredsstallelse. Det ar att hoppas, att motionen skall bliva uppslaget for
gemensamma  dtgirder fran alla intresserades sida, savil fran statens som kommu-
nernas och av frigan direkt berorda enskilde niringsidkares. Med gemensamma
anstringningar bor enligt kammarens mening oligenheterna av Norrlandshamnarnas
<pirrning vintertiden visserligen icke helt kunna hivas men dock avseviirt kunna
férminskas.

Fér vinnande av ovanberorda syftemAl ér givetvis av ndden en omfattande
foregdende utredning i den riktning, som motionirerna foresli. Det ir nodvindigt
att vinna storsta mojliga klarhet over vad som star att vinna genom de tilltinkta
anordningarna och om dec helt visst ganska stora svérigheter, som mota.

For handelskammaren star det klart, att genom en sidan utredning sirdeles
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mycket kan vibnas for forbittrandet av Norrlands och dérmed hela landets eko-
nomiska forhillanden. Aven om utredningen icke skulle visa sig kunna utmynna i
forslag till s2 omfattande anordningar, som motionirerna tinkt sig sisom den bista
losningen, anser handelskammaren det otvivelaktigt, att utredningen i varje fall
skall kunna limna anvisning 4 atgirder, som innebéra avsevird forbattring av trafik-
forhallandena, och som ej fordra storre kostnader, &n att de med gemensamma
krafter kunna biras.

Handelskammaren far alltsa lifligt tillstyrka bifall till herr Libecks med fleres
motion om skrivelse till Kungl. Maj:t angaende atgirder for underlittande av vinter-
sjotrafiken pa Norrland.

Gefle den 6 mars 1916.
For handelskammaren i Gefle,

Tord Magnuson.
M. Hawmilton.

Bilaga 6.
Till riksdagens andra kammares tillfilliga utskott nr 3.

Med anledning av utskottets skrivelse den 8 februari 1916, foranledd av herr
Liibecks m. fl:s motion nr 2 vid innevarande ars riksdag, fir svenska triivaruexport-
foreningen vordsamt anfora foljande:

Frigan om underlittande av vintertrafiken pad de norrlindska hamnparna har
linge varit foremal for de norrlindska triivaruexportdrernas intresse. :

Sedan pa enskilt initiativ bland dessa insamlats ett virdefullt statistiskt ma-
terial rorande isforhallandena m. m. utefter Norrlands kuster, avholls den 10 ok-
tober 1906 i Stockholm ett mote med trivaruexportorer och andra personer, in-
tresserade for frigan om utstrickt tid for sjofarten pa Norrland. Vid detta méte
uttalades enhilligt onskemilet att fa sjofarten forlingd sirskilt under forvintern.
Men det framholls dven, att detta icke kunde ske utan forbattrade fyranordningar
och for sa vitt ej sjoforsikringsvillkoren bleve éndrade. Det visade sig, att den
viickta frigan var av alltfor stor omfattning for att den skulle med utsikt till fram-
gang kunna foras fram av enskilda personer eller korporationer. Och sedan dess
hava exportdrerna alltjimt hoppats, att det statsintresse, som ar férenat med fragans
losande, skulle beaktas av statsmakterna.

Av ovannimnda statistiska material, som ar 1913 6verliimnades till riksdagens
statsutskott med anledning av frib. Palmstiernas di vickta motion i dmnet, fram-
gick, att vintertiden havet ligger oppet i manader utanfor hamnarna, sedan sjofarten
upphort, samt att, vad sirskilt angdr Harnosand, Sundsvall och séder dérom be-
ligna hamnar, havsisen ej skulle, direst mojlighet funnits for fartygen att komma
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ut och in, hava hindrat sjofarten mer #n i allminhet 1 manad under vintern. For
tiden efter denna undersoknings anstillande hava vintrarna, frinsett de undantags-
forhallanden, som under innevarande vinter varit radande, utmirkts for en dnnu
storre blidhet, och man torde kunna antaga, att havsisen de senaste aren endast
under omkring 3 till 4 veckor utgjort hinder for sjofarten fran sodra delen av
BDottenhavet.

Det torde icke behova nirmare utvecklas, vilken betydelse det skulle dga for
landet, om sjofarten frin norra Sverige, som nu for storre delen dirav ar stingd
under 4, 5 till 6 manader under iret, skulle kunna drivas i allminhet aret om
atminstone frin hamnarna séder om Kvarken. Men édven om man stiller sig tviv-
lande till fragan, huruvida det skall bliva praktiskt mojligt att uppehalla en sidan
utstrickt sjofart pa Norrland, si 4r dock mer #n sannolikt, att man med hjilp av
stark isbrytare skulle kunna forlinga den med 1 till 2, kanske 3 manader arligen.
Redan i de norrbottniska hamnarna ir isen i borjan av maj vanligen si poros, att
det, om blott yttre isbandet bleve brutet, vore en jamforelsevis litt sak att erhilla
oppet vatten. Sjofarten, som nu vanligen 6ppnas dir i senare hiilften av maj, skulle
da kunna begynna redan under forra hilften av samma manad. Och likasd kunde
pé enahanda sitt sjofarten pégd ett par veckor lingre under hosten. Langre soderut
skulle en effektiv isbrytning vir och host medfora annu storre forlingning av sjo-
farten och kanske gora mojligt att i Bottniska vikens sydligare distrikt hilla sj6-
farten i ging hela 4ret med undantag endast for kortare avbrott, foranledda av
driv- och packis.

Fran deras sida, som tidigare stillt sig likgiltiga for den tanke, som fram-
forts i forevarande motion, har anforts, att isbrytningen utanfor de olika hamnarna
bor vara en de sirskilda orternas angeligenhet. Hiremot ma erinras, att de jam-
forelsevis starka isbrytare, som vissa hamnar och bolag pa senaste tiden anskaffat,
nog limpa sig att bryta den is, som ligger sig i och utanfér hamnarna i borjan av
hosten, men att deras kraft alls icke forslar {or brytning pa senhosten eller den
tidigare véren av isvallen nirmast havet. Kostnaden for anskaffande av en is-
brytare av erforderlig styrka &r dessutom sa betydande, att nigon sirskild ort eller
ctt industriellt verk icke kan komma ut dirmed.

En forlangning av sjofarten blott med 1 till 2 méanader skulle uppenbarligen
medfora stor nationalekonomisk vinst. Lagringskostnaderna och dirmed samman-
hdngande rinteforluster skulle avsevirt nedga, medférande bland annat ett for-
billigande av livsmedelspriserna i Norrland. Skeppsfartens forlingning méste utova
ett hogst vilgorande inflytande pia var valutahandel med utlandet till nytta for si-
vil var industri som vir importhandel. Det i Norrland florerande sdsongarbetet,
som alstrar si manga sociala och ekonomiska oligenheter, skulle betydligt in-
skrinkas.

Travaruexporten leder liksom triimasse- och cellulosaexporten sitt ursprung
fran skogshanteringen. Denna frambringar &dven andra produkter, sisom triikol,
tjdra, terpentin, sparrar, props m. m., vilkas transporterande fran ort till annan
huvudsakligen sker sjoledes. (Vad angar triikolen, avses hirvid de, som tillverkas
vid sagverken). Ju kortare tid, skeppsfarten pi en ort ar Oppen, desto storre
bridska uppstir att medhinna skeppningen av alla de olika varor, som frin orten
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skola utforas, och desto storre anledning, att en del av dessa bliva overliggande,
ndr seglationen for aret maste avbrytas. For skogshanteringen, den ojimforligt
viktigaste niringen i Norrland, miste det dirfor vara ett mycket stort intresse, att
bista mojliga kommunikationer erhallas. Och, sasom av motiondrerna framhallits,
det ar idven ett riksintresse, att skogshanteringens alster till foljd av bristfilliga
kommunikationer icke mer #n nédvindigt dr, soka sig ut pa virldsmarknaden dver
Norge till omedelbar fordel for dess képmin och redare.

Betriiffande sérskilt trivaruexporten har antagits, att den skulle vara timligen
oberord av en forlingd vintertrafik. Vad ovan anforts rorande trivaruexportorernas
intresse for denna friga torde utan vidare jiva detta antagande. Man har fram-
hallit att, iven om utviig beredes att medels isbrytning skaffa in fartygen till ham-
narna, isbildningen vid sigverkens kajer och kanaler #nda skulle hindra lastningen,
i det att vid priamarnas utbogsering till fartygen prédmarna allt for mycket skadas.
Detta &r vil sant, men det bor ock uppméirksammas, att lastningen medelst pré-
mar till stor del dr foéranledd just av nodvindigheten att kunna bedriva densamma
si hastigt som mojligt under den korta skeppningstiden, och att, om exportérerna
kunna rikna med att dven efter isbildningen fi ut varorna, de nog skola finna
andra utvagar att verkstilla lastningen.

Det har édven anmarkts, att trivaruexportérerna vid slutet av en forlingd
seglationstid ej skulle hava tillrickligt av torra varor foér utskeppning. Denna er-
inran kan vil i ndgot enstaka fall eller betriffande nagon viss dimension hava fog
for sig, men i allminhet dr forhallandet det, att briidgirdarna aldrig bliva sa blot-
tade pad torra varor, att de ej skulle hava tillriickligt f6r skeppning langt in péd
nyaret. Dessutom mé erinras, att sigverken alltid hava stora forrad av stav, splitt-
ved, lador och utskottsvirke, vilka nu ofta bliva overliggande, att props, sparrar
och ved skeppas lika bra pd senvintern som tidigare under aret, likasom att def
for jarnbruken vore till stor nytta, om lingre tid kunde vinnas foér skeppning av
de vid sagverken tillverkade trikolen samt brukens tackjirn och kvalitetsjirn, som
i regel utféras med de tri och cellulosa lastande angarna.

P4 grund av vad silunda och av motiondrerna anforts, fir svenska trivaru.
exportforeningen pa det livligaste tillstyrka, att ifrdgavarande for Norrlands fram-
tid synnerligen betydelsefulla forslag matte vinna riksdagens bifall.

Stockholm den 26 februari 1916.
Svenska trivaru-exportforeningen,

Carl Berg.
Th. A. Askergren.
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Bilaga 7.
Till andra kammarens tillfalliga utskott nr 3.

I anledning av utskottets skrivelse av den 8 februari 1916 med begiran om
Sveriges Allminna Exportforenings yttrande rorande den i riksdagens andra kam-
mare av herr Sven Litbeck m, fl. viickta motionen nr 2 om skrivelse till Kungl.
Maj:t angiende Atgirder for underlittande for vintertrafiken utmed Norrlandskusten
och pa de norrlindska hamnarna, har Exportforeningen hiirmed #ran anfora fol.
jande.

For att fi frigan s3 allsidigt belyst som majligt har Exportforeningen till-
stallt cirka 200 storre industriella verk i Norrland samt en del exportfirmor ett
cirkulér, i vilket fsljande fragor uppstillts:

1) Anser ni en dylik utredning behovlig?

2) Skulle anskaffande av lampliga isbrytare, forstirkande av fyrvisendet m. m.

1 syfte att underlitta vintertrafiken bereda cdra handelsforbindelser med
utlandet effektiva fordelar och i si fall vilka?

3) Eller ar skeppningssiisongen sisom den f. n. i allminhet gestaltar sig éver-

huvud tillricklig for eder?

4) Anser ni, att en o6kad vintertrafik, generellt sett skulle bliva till verkligt

gagn for Norrlands ekonomiska liv®

5) Har ni nagra sirskilda énskemal eller forslag att framligga?

P& detta fragecirkulir hava tills dato inkommit svar fran 61 firmor och fore-
tag, varav ej mindre in 50 anse en utredning i antytt syfte onskvird och behovlig,
under det att endast trenne iro av motsatt asikt och dtta forklarat sig ej ha an-
ledning att nirmare yttra sig.

Aven om forslaget till en dylik utredning en gang tidigare avslagits, huvud-
sakligen pi grund av det skil, att inga datgdrder syntes bora vidtagas fran stats-
makternas sida, da intresset for frdgan fran privat hall forefsl] ej vara tillrickligt
stort, si torde numera en dndring i sistniimnda forhallande hava dgt rum, sirskilt
med anledning av erfarenheterna fran den innevarande vintersisongen. Det ar
visserligen sant att man dven med aldrig si starka isbrytare och in sa avseviirda
forbattringar av fyrvisendet m. m. ej girna kan bliva i stand att halla trafiken
oppen hela vintern, ty iven om kraftiga isbrytare skulle kunna sjilva forcera
packisen, si blir dock pa grund av isens skruvmingar riskerna och svarigheterna
for lastfartygen allt for stora, nir isen en ging packat sig och borjat blockera
hamnarna. Men forhillandena bliva helt annorlunda, nir det giller att vinna en
lingre skeppningssisong, ty det skall da antagligen visa sig, att de efterstrivade
atgdrderna skola bliva dgnade att si avsevirt forlinga skeppningstiden, att denna
skulle kunna uttkas med 2 & 3 manader.

For den egentliga sagverksindustrien bleve en dylik forlingd skeppningssisong
for nirvarande kanske ej av samma betydelse som for en del andra industrier,
endr de flesta sagverk, vilka anvinda den vanliga lufttorkningen vilket de allra
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flesta gdra — ej fa triet skeppningsbart forrdn vid den tid, da oppet vatten vid
normala forhallanden intrider. Hirtill kommer att arbetet i bradgardarna under
vintertiden alltid gar lingsammare och blir dyrare, varjimte pramlastningen denna
tid bereder stora svirigheter.

Dock torde alltefter de lokala forhallandena pa en del platser dven vissa for-
delar genom en dkad skeppningssisong beredas denna industri genom rintevinster,
platsbesparing i bradgardarna samt dirigenom, att hogre priser skulle kunna er-
hallas under vintern, da skeppning fran finska och ryska hamnar icke kan
dga rum.

For traforadlingsindustrien, framfor allt tillverkarne av ladbrader, skulle for-
delarna av en forlingd skeppningssiisong bliva mer uppenbara, i det att lidkdparne
oftast kontraktera for ménatlig leverans under hela aret, en fordel som ldmnas
dem av exportorer i Norge och pa vistkusten, men vilken tydligen sitter de
norrlindska lidexportérerna i en betydligt ogynnsammare stiallning &n konkurren-
terna.

Overgar man fran trivaruindustrien till den for vart land i sa glddjande ut-
veckling stadda pappersmasseindustrien, sa kan man konstatera, att en forlingd
skeppningssisong for denna viktiga industri skulle bliva till stor nytta. De ut-
landska koparne av pappersmassa vilja nidmligen si langt mojligt dr undga att
uppldgga stora lager, vilket dven tor de svenska exportorerna i branschen &r ett
onskemal, dels pa grund av utrymmesskil, dels for att minska bradskan under
skeppningssdsongen och pé si sétt erhalla stabilare arbetsforhallanden. Genom ett
lingre oppethillande av norrlandshamnarne aven vintertid skulle fér trimasse-
exportorerna jimmare tillging pa tounnage aret runt vinnas, vilket dven vore till
fordel for rederierna. Nu maste ofta av brist pi tonnage trimassa pa hosten
lagras i Kopenhamn eller annan Oppen hamn for avskeppning under vintermana-
derna med ty atfoljande lagringskostnader och rinteforluster. Forutom en stor
nationalekonomisk besparing i sistndmnda punkt skulle dven en lingre skeppnings-
siisong bereda deu fordelen for manget norrlindskt trimasseforetag, att hogre priser
skulle kunna uppnds, ty givet dr, att utlindska kopare, som pa grund av 8j0-
fartens stingning #ro tvungna att exempelvis till omkring den 1 december forse
sig med varor for itminstone ett halft ar framat, ej vilja betala samma pris som
till andra, fran vilka skeppning en storre tid av aret kan erhallas. Hirpd finnes
ett tydligt bevis i forsaljningsrapporterna fran vistkusten och Norge under den tid
exporten frin de svenska ostkusthamnarne dar avstingd.

En generell fordel for norrlandsindustrien i sin helhet borde dven vinnas genom
en lingre skeppningssisong, i det en sadan otvivelaktigt skulle visentligt latta pa
den tunga trafikborda, som nu vilar pa norra stambanan, siarskilt under vinter-
ménaderna. Erfarenheten har nimligen visat, att nar sjéfarten pa norrlandshamnarna
instilles, blir efterfrigan pa jarnvigsvagnar si stor, att den icke med nuvarande
resurser ens tillndirmelsevis kan tillgodoses si mycket mindre som ungefir samtidigt
den for norrlandstrafiken si betydelsefulla kolsisongen di tager sin boérjan och
fortsitter till och med april manads utgang. Dérigenom uppstar en mycket kénnbar
brist pA jarnvigsvagnar for varornas befordran till vistkusthamnar, en sak som
givetvis &r till stort men for industriens avsittningsmojligheter.
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Aven vad importen betriffar borde en lingre skeppningssisong bliva till fordel
dédrigenom att bittre inkopspris skulle kunna uppnas samt utgifterna for lagring,
rintor och brandférsikring m. m. minskas.

Di importmojligheterna sjoledes nu under en lang tid dro avstingda, kan
detta forballande i synnerhet om lagren &ro smé, utnyttjas till allt for skarpa pris-
forhdjningar 4 importgods, vilka vid lingre oppen sjofart vore omdojliga. Detta kan
naturligtvis endast medfora nackdelar bade for industrien och innebyggarne i all-
minhet i Norrland och i sin man bidraga till att hindra denna landsindas natur-
liga utveckling.

Skulle alltsi pi redan nu existerande realiteter en okad skeppningssisong pa
de norrlindska hamnarne fi en gagnande inverkan, si torde detta &dven gilla upp-
kommandet och utvecklandet av nya norrlandsindustrier, framfor allt foradlings-
industrier for export, som av en eller annan orsak ej kunna arbeta pa sdsonglager
och dirfor for narvarande ej kunna uppstd i Norrland annat én i den méin produk-
terna formé bdra en lingre jarnvigsfrakt.

For en foridlingsindustri i allménhet &r det ocksd nodvandigt, att tillverk-
ningarna nigorlunda regelbundet kunna exporteras, vilket genom en forlingd skepp-
ningssisong givetvis stiller sig lattare.

Aven rent socialt borde en dylik fi en gynnsam inverkan, i det att arbets-
mojligheterna for befolkningen bleve jimnare fordelade och utokade, varjimte
livsmedelsférdyrandet under vintertiden och 6vergingen till viren borde bliva mindre
kénnbart &n vad som nu ir fallet.

Sveriges allminna exportforening anser silunda, som av det ovanstiende
framgir, att en forlingd skeppningssisong for de norrlindska hamnarna maste bli
till stort gagn fér Norrlands ekonomiska liv och dess utveckling, liksom for till-
varatagandet av de stora mojligheter, som déir foreligga. Men féreningen inser
samtidigt faran av allt for stor sangvinism samt att ett lingre oppethéllande av de
norrlindska hamnarna pi grund av naturhinder dr forenat med manga svirigheter,
och att mojligheterna, sittet och kostnaderna for dessas overvinnande maste in-
gdende undersokas, och fir dirfor exportforeningen i anslutning hirtill for sin del
pa det kraftigaste tillstyrka den ifrigavarande motionen om, att riksdagen i skrivelse
till Kungl. Maj:t matte anhilla om utredning angiende Aatgirder till underlittande
av vintertrafiken utmed norrlandskusten och pid de norrlindska hamnarne, samt for
riksdagen framligga de forslag, vartill denna utredning mi foranleda.

Stockholm den 14 mars 1916.
A styrelsens for Sveriges allminna exportforening viignar:

H. L. F. Lagercrantz.
Erik Nylander.

Bihang till riksdagens protokoll 1916. 13 saml. 3 avd. 2 hdft. (Nr 2 4
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Bilaga 8.

Av Svenska teknologforeningens styrelse utsedda kommitterade med uppdrag
att till styrelsen avgiva yttrande rorande av herr Sven Libeck m. fl. inom riks-
dagens andra kammare vickt motion angiende atgirder for underlittande af vinter-
trafiken utmed Norrlandskusten och pa de norrlindska hamnarna, f& med anled-
ning av detta uppdrag anféra foljande:

Med begransning till de delar av motionens motivering, som berora omraden
fallande inom Svenska teknologféreningens verksamhetsfilt, hava kommitterade
fattat sin uppgift si, att yttrandet nirmast borde behandla, dels i vad man for-
bittrade sjokommunikationer pi Norrland under vinterminaderna kunna komma
att gagna redan befintlig svensk industri samt uppmuntra till nya foéretag med
darav foljande bittre exploaterande af landets naturtillgingar, dels méjligheterna
for overvinnande av med fragan forknippade sjofartstekniska svarigheter. Héarmed
hava kommitterade ansett sig bora i korthet ingd pa nedanstiende fem huvud-
punkter, vilka vid en blivande utredning torde vara virda sirskilt beaktande.

1) Elektrokemiska industrien.

2) Cellulosaindustrien och annan kemisk industri.

3) Bergshanteringen.

4) Vattenkraftkillornas beligenhet; inverkan péa jirnvigstrafiken.

3) Sjofartstekniska sporsmal.

Den elektrokemiska industriens hittillsvarande utveckling inom landet fram-
gar av foljande tabell:

Ar Antal anliggningar Antal kw. Prodiul;tsgll:g:a.rde
1904 8 9,000 4,500,000: —
1908 10 13,500 7,500,000: —
1911 14 25,000 11,000,000: —
1913 22 60,000 20,000,000: —
1915 36 78,000 31,000,000: —

Aven for 1915 &ro vid berikning av produktionsvirdet normala priser antagna.
Den geografiska fordelningen hirav inom landet stiller sig for nérvarande
ungefir silunda:

a. Norrland och Dalarne

Antal kw.
Alby-verken (2 st.) . . ... . C:a 9,500
Ljunga-verken ... ... ... ... .. ... e . > 10,000

Dalilven (Domnarvet Mé.nsbo, ‘Soderfors) » 11,000

Summa c:a 30,500
b. Det 6vriga Sverlge

Varmland.. . . .. ; ... > 9000
'grollhattan. - FAII 8 00 w0 o0 s in 1o esdeiige e P 30,000
Ovrigt ... . .. e e ¥ 5000

Summa c:a 50, 000
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Detta visar att &nnu si linge endast c:a 38 % av denna industri slagit sig
ned i Norrland och Dalarne, oaktat 80 % av landets hela vattenkraft, c:a 41/:
miljoner kw., dr att soka i denna del av landet. Hittills har silunda den elektro-
kemiska industrien utvecklat sig kraftigare i Svea- och Goétaland #an i Norrland,
trots att i Norrland i allmanhet ett nagot ligre kraftpris kan pariknas. Anled-
ningarna dértill dro, forutom att vattenkraften i den sydligare delen av landet
funnits firdigmonterad, givetvis de limpligare arbetareforhallandena samt framfor
allt billigare frakter och bittre kommunikationer. Betydelsen av de sistnimnda
faktorerna belyses dven klart av det faktum, att i friga om den elektrokemiska
industriens utveckling vart land betydligt overfiyglats av Norge, i vilket land
icke mindre dn cirka 500,000 kw. tagits i bruk av denna industri, trots att den
inhemska marknaden i Norge ir relativt liten. En bittre vattenlagstiftning har
siikerligen betydligt bidragit hirtill, men dessutom i hog grad den omstindigheten,
att talrika stora norska vattenfall ligga helt nira kusten med dess isfria hamnar.

Emellertid ar Norrland jimte Dalarne tydligen den landsdel, dir tillfille
finnes for den storsta utvecklingen av elektrokemisk industri. Dir finnas nédmligen,
som redan nimnts, tillgingliga c:a 80 % av landets tillgdng pa utbyggnadsvird
vattenkraft; vidare dro behoven av vattenkraft for andra indamal i Norrland rela-
tivt obetydliga, sa att i sjilva verket endast en ringa del av densamma kan tinkas
utnyttjad for andra #ndamél &n elektrokemisk industri. Bland elektrokemiska
industrier, som Norrland kan sigas hava sirskilda betingelser for, speciellt pa
grund av den rikliga tillgingen pa vattenkraft, vilja kommitterade anfora fram-
stillning av karbid, godningsimnen, salpetersyra, tackjiarn, ferrolegeringar, alumi-
nium, zink, bly, alkali och klorkalk.

Vad godningsdmnen betriffar, si bedrives, som bekant, tillverkning av karbid-
kvive redan i tveone stora anliggningar vid Alby och Ljunga verk samt i en
mindre vid Ménsbo.

Rimaterialet for karbidkvive ir kalciumkarbid, som framstilles i elektrisk
ugn och Aatgir hirfor sammanlagt c:a 3 ton kol och kalksten pr ton karbid. Be-
novet av kalksten, som nu till stor del tillfolje hinder i vintersjotrafiken maste
tillgodoses frin Norge, borde helt kunna fyllas frain Gotland, dir rika tillgdngar pa
for dndamalet synnerligen limplig kalksten finnes. Vid Alby och Ljunga verk till-
verkades under ar 1915 tillsammans c:a 32,000 ton karbid.

Vid framstillning av karbidkvive erhalles 1,25 ton vara pr ton karbid, och
utgjorde tillverkningen under &arem 1912 och 1913 resp. 6,000 och 18,000 ton.
Redan 1914 har enligt statistiken exporterats 7,000 ton. For belysande av denna
produkts avsittningsmojligheter kan anforas, att ar 1913 utgjorde totala virldskon-
sumtionen av de hittills dominerande kvivegddningsmedlen: 2,700,000 ton Chile-
salpeter och 1,400,000 ton ammoniumsulfat. Av dessa mingder ga minst /5 till
lantbruket och hogst '/s till industrien. Tager man emellertid &ven i betraktande,
att virldskonsumtionen av bundet kvive fran att ar 1906 hava varit 352,500 ton
stigit till 700,000 ton ar 1913, si ir pitagligt, att mycket stora avsittningsmojlig-
heter for karbidkvive finnas. Att denna industris konkurrenskraft dr i hog grad
heroende av sivil import- som exportmdjligheterna ligger i dppen dag.

For tillverkning pd elektrokemisk viig av fosfatyédningsmedel ur apatithaltigt
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avfall fran anrikning av norrbottnisk jirnmalm torde utsikt vara forhanden. Be-
traffande godningsimnen giller att icke blott den inhemska industrien utan dven
det svenska lantbruket har det storsta intresse av mdjligheter till sjotransport, sir-
skilt under senvintern.

Betriffande elekirisk tackjirnsframstillning bianvisas till vad som nedan
yttras under rubriken: »Bergshantering».

Ett av de viktigaste elektrokemiska forfaranden, for vilket norra Sverige ge-
nom sin rikliga vattenkraft har vissa betingelser, ir framstillning av aluminium.
Produktionen av denna metall har stigit frin 9,300 ton ar 1904 till 68,200 ton ar
1913. Per kw.ar produceras c:a O,s7 ton aluminium. Anda till 80 kr. pr kw.-ar
torde betalas & andra hall av aluminiumfabriker, under det att i Norrland priset
torde bliva c:a 40 kr. pr kw.-dr. A andra sidan fordrar denna fabrikation betyd-
liga mingder ravaror, nimligen pr ton metall c:a 2 ton ren lerjord (resp. 4 ton
bauxit), c:a 1 ton kolelektroder och c:a 0,5 ton flussmedel. Billiga frakter dro sa-
lunda av stor betydelse for denna industri.

En annan industri, vars nira samband med cellulosaindustrien tycks giva den
goda foratsittningar i norra Sverige, r elektrolytisk framstéllning av alkalé och
klorkalk. De ravaror, som hirfor erfordras, iro koksalt och kalk samt, ifall alkahi-
luten skall indunstas till fast form, iven kol. Av 1 ton koksalt erhilles 0,5 ton
kaustikt natron och c:a 1,3 ton klorkalk med 85 % blekande klor. Pr ton sidan
klorkalk &tgar 0,15 ton briind kalk och for natronets indunstning c:a 1,7 ton kol pr
ton natron. Produktionen pr kw..ir utgér 1,9 ton kaustikt natron och 4,9 ton
klorkalk.

Ar 1913 producerades inom landet 860,000 ton kemisk pappersmassa, be-
riknad som torr, varav ensamt pi Norrland och Dalarne kommer c:a 59 %. Om
all denna massa skulle blekas hade dirfor erfordrats 129,000 ton klorkalk. Visser-
ligen kan ingalunda forutsittas, att all producerad massa blekes, men sammanlagda
klorkalkkonsumtionen fér olika #ndamal inom landet uppgéar i alla fall till avse-

virda kvantiteter — ar 1914 importerades 9,000 ton av denna vara — och pro-
duktionen av cellulosa &r stadd i rask stegring.
Den andra produkten — alkalit — har en betydande anvindning inom tval-

och sapfabrikation m. m., men kan éiven sisom fallet ar i en del lander tinkas
komma till anvindning for framstillning av natroncellulosa.

For niarvarande finnas endast tvenne elektrolytiska alkali- och klorkalkfabriker
i landet, den ena i Dalsland och den andra i Virmland.

De nu nirmare avhandlade grenarna av elektrokemisk industri &ro de, som
enligt kommitterades mening kunna forvintas bliva av storre betydelse for Norr-
land, men dven andra slag kunna, som redan nimnts, tinkas komma 1 fraga, sidsom
framstillning av salpetersyra, ferrolegeringar, zink, bly m. m.

Motionirerna hava redan angivit, vilken betydande del av den svenska pap-
persmasseindustriens tillverkningsvirde, som kommer pi fabrikerna inom Norrland
och Dalarne. Som bekant spelar inom denna industri den kemiska trimassan
(sulfit och sulfat) den avgorande rolen, och speciellt &r detta forhallandet i norra
Sverige, dir c¢:a 59 % av all inom landet producerad kemisk trimassa tillverkas.
Tyngdpunkten av cellulosaindustrien ér forlagd till Givleborgs och Visternorrlands
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lan, med 16,6 % resp. 28,4+ % av landets totala produktion av kemisk trimassa.
Som import- och exporthamnar for dessa industriomraden tjina hamnarna inom
kustornradet mellan Ornskéldsvik och Givle. Exportstatistiken for 1913 uppvisar
for dessa hamnar en total export av c:a 430,000 ton kemisk trimassa, vat och
torr, och importstatistiken for samma hamnar angiver en import av c:a 30,000
ton svavelkis, 28,000 ton svavel och 12,000 ton glaubersalt. Betydelsen for denna
industri av forbittrade vinterkommunikationer ligger ju dels i den jimnare tillfor-
seln av rdvaror, dels i littare avsittningsmojligheter for de firdiga produkterna,
vilket i motionen redan framhéllits och dirfor hir endast behdver understrykas.

Bortsett fran den hir ovan behandlade grenen av kemisk industri, den elektro-
kemiska, &dro sulfit- och sulfatindustrierna for nirvarande si gott som ensamma
representanter fér den kemiska industrien i Norrland. Man kan emellertid med
stor sannolikhet foérutse, att inom Norrland under de nirmaste dren vid sidan av
den elektrokemiska och trimasseindustrien skall uppviixa en betydande rent kemisk
storindustri, baserad bland annat pi de biprodukter frin sulfit- och sulfatfabrikerna,
som i allt stérre utstrickning borja tillgodogoras. Aven for utvecklingen av en
sddan industri #ro goda vinterkommunikationer en faktor av betydelse, iven om
man dirfor icke behover rikna med en massgodstrafik i den omfattning, som dvriga
hir ovan nidmnda industrier medfora.

) De massartiklar, som for bergshandteringens rikning fraktas sjoledes mellan
Alandshav och Bottniska vikens norra iinde, iro trikol, kalksten, stenkol och jérn-
malm samt jirn i olika former.

Trdkolen — en av de mest betydande artiklarna — inlastas savill & svenska
som finska sidan av Bottniska viken och fraktas till jirnverken i Norrbottens,
Visternorrlands, Givleborgs, Upplands och Stockholms lin samt till Milarhamnar.
Storleken av denna transport kan icke angivas utan tidsodande detaljundersok-
ningar, men visst dr att den 4ir betydande, sannolikt c:a 350,000 lister om aret.
Det kan néimnas, att ir 1914 infordes till Sverige nagot dver 57,000 lister (a 20
hl) triikol, till allra storsta delen frin Finland. Antages en vikt av 320 kg. pr
last, befinnes denna kvantitet viiga c:a 18,000 ton. Ovissheten betriffande fram-
tida leveranser av triikol frin Finland — for nirvarande rader dir exportforbud -
bor emellertid icke limnas ur rikningen.

Af kalksten och stenkol ske transporterna soderifran upp till de vid Norrlands-
kusten beligna jirnverken. Likasa fraktas en icke obetydlig kvantitet malm samma
vig kommande frin Harniis och Mailarhamnar.

Den linga tid, varunder sjofarten &r stingd, tvingar nyssnimnda bruk att
mot vintern ligga upp motsvarande stora och dyrbara lager av ovannimnda artiklar
och vallar dem silunda betydande rinteforluster. Detsamma giller givetvis deras
tillverkningsprodukter (tackjirn och annat jirn), som forst kunna avsindas vid
forsta oppet vatten. Att sddana forhillanden som de nu nimnda icke kunna vara
till fordel for de norrlindska brukens drift och utveckling &r sjilvklart, liksom
iven att varje itgird, som ér ignad att forbiattra deras transportmojligheter sjo-
ledes, miste betyda ett onskvirt och vilkommet plus i sagda avseenden.

Fran Luled utskeppas, som bekant, en hogst betydande kvantitet jarnmalm,
varav storsta delen gir till utlandet och endast en mindre del till svenska forbru-

Bergshan-
teringen.
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kare. Ar 1918 avsindes salunda frin Luled 1,539,550 ton malm. Samma ir var
avsindningen fran Riksgriinsens station 3,271,456 ton eller ungefar dubbelt sa stor.
Detta forhallande omnimnes sérskilt av motiondrerna. Genom seglationstidens for-
lingning — den utgdr enligt motionirerna i medeltal for aren 1904—1914 193
dygn — skulle givetvis littnad beredas dven denna malmtrafik over Luled, bland
annat dirigenom att uppliggning av malm dérstides under vinterménaderna i mot-
svarande grad kunde minskas, och samtidigt sjotrafiken bliva mera likformig och
regelbunden, till fordel for samtliga intresserade parter.

Med det ovan sagda hava kommitterade helt flyktigt berort bergshanteringens
intressen si att siga »for dagen», med hinsyn till den foreliggande fragan. Ser
man den &ter ur framtidens synvinkel, si vinner den &nnu mera i vikt.

Tillverkning av tackjirn pa elektrisk viig synes namligen av flera skil ha en
framtid, sirskilt 1 vara nordligaste landsindar. I mellersta Sverige har denna pro-
cess, trots jimforelsevis fattiga beskickningar, att uppvisa eu aktningsvird och
snabb utveckling, i det for nirvarande vid 4 bruk med tillsammans 6 masugnar
c:a 19,200 kw. tagits i ansprak for densamma — ett kraftbelopp, som under dar
radande forhallanden motsvarar 65- & 70,000 ton tackjirn, 110 & 120,000 ton jirn-
malm och c:a 25,000 ton trikol per Ar. D& i Norrland rikets storsta och jarn-
rikaste malmfsrekomster ligea sida vid sida med véra storsta vattenkrafter, finnes
det dar tydligen goda forutsittningar for en storindustri av detta slag — en stor-
industri, som naturligtvis #ven den, savil vid starten som sedermera, skulle be-
framjas av forbattrade sjotransportforhallanden.

Av det foregiende framgir att utvecklingen av en verklig storindustri i Norr-
land bland annat kommer att baseras pa tillgangen av billig vattenkraft.

Det kunde mahinda formodas, att ett vidstrickt utnyttjande av ovre Norr-
lands vattenkraftresurser, skulle kunna mojliggoras, utan att komimunikationerna
dit forbdttrades, nimligen paj s siitt, att vattenkraften skulle kunna pa elektrisk
viig overforas till sydligare, med avseende pd sjotrafik vintertid bittre lottade trakter,
exempelvis Holmsund, Ornskoldsvik eller Hernosand. Gent emot en dylik mojlig
tormodan vill kommittén framhalla, att energien genom siadana linga overforingar
skulle vid anvindande av de bjilpmedel, varover elektrotekniken for nirvarande
forfogar, till den grad fordyras, att det icke &r tinkbart, att den skulle kunna med
ekonomisk fordel anvindas av de industrier, som hirvidlag kunna ifragakomma.
Huruvida i framtiden avsevirt billigare energioverforingsmetoder kunna tinkas upp-
komma, dirom dr ju omdjligt att med ndgon sikerhet yttra sig, men utsikterna
dartill synas vara mycket smi. For att kunna anvinda vattenkraften maste indu-
strien dirfor grupperas inom icke alltfor stort avstind frén kraftkéllorna.

I kungl. jirnvigsstyrelsens utredning angiende Inlandsbanan foreslas, att tre
tvirbanor skola byggas. Utfartshamnar for dessa tviirbanor bli respektive Hernd-
sand, Umed och Skellefted, varfor dessa hamnars betydelse kommer att avsevirt
okas i och med Inlandsbanans och tvirbanornas tillkomst.

For att ny industri skall kunna vixa sig stark i Norrland fordras det att
utfartshamnar i mojligaste mén goras tillgingliga aven vintertid. Detta torde siker-
ligen komma att ske i friga om Sundsvall och Hernosand, séirskilt di en flott-
station kommit till stand & sistnimnda plats. I friga om Skellefted och Lules,
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som dro beligna norr om Kvarken, torde nog alltid de klimatiska forhallandena
ligga synnerligen svara hinder i vagen for ndgon avsevird forkortning av den tids-
period pi vintern, di sjofarten omojliggores av is, och denna period blir i varje
fall s ling, att en storre industri icke i allménhet eller litteligen kan lata sig
dirmed noja, utan torde den vintertid fa overflytta en stor del av sina transporter
till nirmaste trafikabla hamn. Om icke sadan kan nas pa rimligt avstind vid
Bottenhavet, torde exporten komma att ga till Narvik, till forfang for svenska kop-
min och fér de svenska rederierna.

Kommunikationerna frin évre Norrland iro sd mycket viktigare, som de storsta
vattenkrafttillgingarna med goda regleringsméjligheter finnas i Lule ilv, och det
darfor ar troligt att industrier, som kriva mycket stora kraftbelopp, komma att
soka sig upp till nirheten av dessa kraftkillor. En tekniskt och ekonomiskt fullt
genomforbar utbyggnad av vattenkraften i Lule ilv kan utan tvivel ske for en total
effekt av omkring 450,000 kw. D4 man besinnar, att hela den i Sverige nu ut-
nyttjade vattenkraften representerar omkring 700,000 kw., torde man inse de ofant-
liga utvecklingsméjligheter, som dir finnas.

For var sjofartsndring skulle mojligheten till en forlingd vintertrafik pa Norr-
land naturligtvis bliva av_ stor betydelse, da ju forlingd seglationstid, under for
ovrigt normala forhallanden, dr den verksammaste faktorn for att gora det i tonnage
nedlagda kapitalet rintabelt. Man har ocksa pd senare ar mer och mer sokt fran-
gd det forut allminna bruket att »ligga. upp> Norrlandsangare for vintern och i
stillet sokt anvindning for dem & andra trader under den tid Norrlandshamnarne
varit stingda.

I den man den norrlindska industrien utvecklas, skapas ocksa forutsittningar
for en 6kad vintersjolart pa dess hamnar, och den omstindigheten att allt fler och
fler av de mnorrlindska hamnarne och rederierna borjat ligga sig till med isbrytande
bogserbatar bevisar, att behovet att halla vintersjofarten i ging allt mer vixer.

Det torde emellertid vara alltfor sangviniskt att stilla i utsikt en af is helt
och hallet ohindrad sjofart under avsevirt lingre tid &n som hittills varit fallet.
Ishinder fir man alltid vara beredd pa, och att med vanliga sommartrafiksfartyg
folja isbrytares firder genom isrinnor #r i alla handelser allt for riskabelt. De
fartyg, som avses for vintertrafik pa Norrland, maste alltid hava sirskilda kraftiga
isforstirkningar och bliva redan dirigenom ett dyrbarare tonnage 4n det vanliga.
Utom isforstirkning kommer emellertid sikerligen for fartyg, avsedda for dylik
vintertrafik, att fordras utrustning av annat slag dn vanligen bestis dylika frakt.
angare, sisom apparater for tradlos telegrafi m. m., om ej riskerna for savil fartyg
som folk skola bliva fér stora.

Huruvida eller i vilken grad dessa okade kostnader och risker kunna kom-
penseras genom vinterfrakternas storlek eller pakalla sirskilda atgirder af ett eller
annat slag torde en blivande utredning béra soka klargora.

For att halla trafiken i ging under sadana vintrar och tider, da det over-
huvud 4r mojligt, kan man antaga under hinvisning till den utveckling, som an-
skaffandet av lokala isbrytarefartyg redan tagit, och i forlitande pa, att denna an-
skatlning af kommuner och enskilde i fortsittning beaktas och fullfoljes, att tvenne

Sjafartstek-
niska spors-
mal.



32 Andra kammarens tredje tillfalliga utskotts utldtande Nr 2.

kraftiga verkliga havsisbrytare av nngefar Stockholms »Isbrytaren II» storlek skulle
vara till fyllest.

Var dessa isbrytare skola stationeras och under vems kommando de skola sta
dro synnerligen viktiga fragor. Men hinsyn till att en flottstation kommer att an-
laggas i Hernosands nirhet torde en nodvindighet bliva, att en kraftig isbrytare
stationeras dir, och att denna tillhor svenska staten och star under stationsbefil-
havarnes order. Den andra isbryiaren torde bora hava sin station i Gefle och vara
i privat go.

Redan nu utgor Herndsand, enligt den till motionen fogade grafiska framstill-
ningen av sjofartens upphorande och aterupptagande pa Norrland, en viindpunkt,
ovan vilken inskrinkningen i vintersjofarten hastigt okats, under det att tiderna for
Hernosands hamns oOppenhillande kunnat hallas mycket nira i dverensstimmelse
med de sydligare beligna hamnarna. Detta iger tydligen sammanhang med att
Hernosand ar beligen vid Angermanélfvens mynning med den rika industribygden
bakom sig utefter ilfven, och att tillfolje harav sarskilda anstrédngningar gjorts att
halla demna plats Oppen s linge det med tillgiogliga medel liter sig gora. Nar
en flottstation dir kommer till stand, tillkommer annu ett viktigt motiv att halla
denna hamn oppen si stor del av éret som mojligt.

Att isbrytarnes stationer forliggas till Hernosand och Gefle far emellertid e
hindra, sisom &ven i motionen framhalles, att de kunna och bora anvindas for att
halla de norr om Hernosand liggande hamnarne trafikabla si sent som mojligt pa
vintern och si tidigt som forhillandena medgiva pi viren. Hirigenom fa dven
dessa orter sikerligen en avsevirt lingre seglationstid 4n forr.

Vad kostnaderna forst for de bdda stora isbrytarna betriffar, bor ju givet den
som skulle stationeras i Herndsand bekostas helt och hallet av staten och forbliva
statens egendom. Vad den andra betriffar, kunde den limpligen anskaffas och
sgas av sammanslutning av intresserade eller ett bolag, och bidrag till anskaffnings-
kostnaden utgd ungefir pad samma eller liknande sitt som nu sker for enskilda
jarnvigar, eller sisom billiga rederilan, 1an ur handels- och sjofartsfonden o. d.

Men utom dessa kostnader tillkomma for statsverket, sisom ocksd i motionen
framhallits, avseviirda kostnader for forbattrade sikerhetsanordningar fornavigeringen,
nya fyrskepp m. m., och torde dessa kostnader nippeligen kunna begrinsas till vad
som i kungl. lotsstyrelsens yttrande af 25 februari 1213 angives som minimum
eller kr. 906,000.

Pa grund av det ovan anforda vilja kommitterade sisom sin uppfattning ut-
tala, att de i motionen framforda 6nskemalen éro vil virda att underkastas en uttom-
mande utredning.

Stockholm den 15 mars 1916.
A kommitterades végnar:

Wilh. Palmeer,
Ordforande.
4. D. Ellgar.

Sekreterare.
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Bilaga 9.
Till riksdagens andra kammares tillfilliga utskott nr 3.

Sedan Sveriges redareférening genom utskottets skrivelse av den 8 inne-
varande méinad beretts tillfille uttala sig om en samtidigt oversind motion om
skrivelse till Kungl. Maj:t angiende atgirder for underlittande av vintertrafiken
utmed norrlandskusten och pa de norrlindska hamnarne, far foreningen efter att
hava tagit del av motionens innehéll dirom anfora foljande.

Sasom vid en eventuellt beslutad utredning av forevarande friga sikerligen
kommer att bekriftas, kan en utstrickning av seglationen pa Norrland forvintas
icke blott medfora ett avsevirt uppsving i tillgodogorandet av de naturliga till-
gangarne dirstides, utan &4ven genom en motsvarande okning av arbetstillfillen
och genom dessas jimnare fordelning 6ver de olika &rstiderna bereda alla sam-
hillsklasser ¢kat vilstind.

Man méste dock icke limna ur sikte, att en utstriickning av sjofarten pi
Norrland vintertid med nodvindighet kriver att sivil fyrskepp som prickar icke
pid grund av isférhallandena rubbas ur sina ligen eller indragas si linge utsikter
forefinnas for sjofartens uppritthallande.

Dessutom méste hinsyn tagas dirtill, att storsta delen av de vart lands han-
delsflotta nu tillhérande fartygen icke &ro lampade for fart i isfyllda farvatten,
dven om hjilp av isbrytare finnes att tillgd vid ingdende till och utgiende fran
hamnarne. For dylik fart fordras starka, hilst fér dndamalet sirskilt konstruerade
fartyg.

Med hinsyn till denna fragas betydelse for vart land tilliter sig foéreningen
sisom sin mening framhélla, att en utredning i av motionirerna angivet syfte synes
vara vil motiverad, varfér foreningen anser sig bora tillstyrka en sadan.

Goteborg den 1 mars 1916,
For Sveriges redareforening:

Justus A. Waller.
Nordborg.

Bilaga 10.
Till riksdagens andra kammares tillfilliga utskott nr 3.

I anledning av herr Sven Liibecks m. fl. motion nr 2 vid innevarande Airs
riksdag angdende Aatgirder for underlittande av vintertrafiken utmed norrlands-
kusten och pd de norrlindska hamnarna bedja undertecknade foreningar pi det

Bihang till riksdagens protokoll 1916. 13 suml. 3 avd. 2 hift. (Nr 2.) D
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livligaste fa tillstyrka, att ifrdgavarande for Norrlands framtid synnerligen betydelse-
fulla forslag métte vinna riksdagens bifall.

Forutom de synpunkter, som Svenska Trivaruexportféreningen i sin skrivelse
av den 26 februari framhallit, och som vi till fullo instimma uti, bedja vi dven
fa framhalla foljande, som sdrskilt beror cellulosa- och trimasseindustrierna, som
numera, nist efter trévaruindustrien, dro vara fornimsta exportindustrier.

De svara skeppningsférhéllandena frén Bottniska viken, didr det stora fler-
talet av cellulosa- och trimassefabrikerna idro beligna, hava alltid medfort att
dessa tfabriker mdste sillja sin tillverkning till viigsentligt 'billigare pris &n .de fa-
briker, som kunna skeppa sin tillverkning i smirre regelbundna poster hela dret
om via isfria hamnar, ty det &r helt naturligt attikoparna, som maste varje host
forse sig med stora lager for vintern och for detta indamil dven méste hilla stora
lagerlokaler, icke #ro villiga :betala samma piis {6r -en massa, som de hava dryga
lagringskostnader inklusive rinteutgifter for. Speciellt i Frankrike, men &ven.i de
andra linderna, finnes det ett stort antal smirre pappersbruk, som :helt enkelt
endast kopa massa pa villkor att de fi sindningar regelbundet med korta ‘mellan-
rum, dd de icke idro rustade att kurne mottaga stérre partier for lagring under
lingre tid under vintern. 4

De norrlindska cellulosa- och trimmssefabrikerna dro dirfor, just pd grund av
avbrottet i skeppningarna under vintern, ufeslutande hénvisade till att silja sin
massa fill de stérre pappersbruken, som kunna ligga upp lager over vintern, och
denna begrinsning i koparnas antal verkar dven nedpressande pi priserna.

Virdet av. exporten frin Norrland av cellulosa och trimassa torde ifér nér-
varande uppgd till c:a 80 4 100 miljoner kronor per &r, och icke sé fi miljoner
kronor skulle ytterligare kunna tillforas landet, om skeppsfarten i Bottniska viken
kunde hallas 6ppen under léngre tid &n nu ar forhillandet.

Stockholm den 30 mars 1916.
Svenska Cellulosaféreningen. Svenska Trimasseforeningen.

K. Nystrim.

Stockholm, Nya Tryckeri-Aktiebolaget 1916.



