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Nr 80.

Ankom till riksdagens kansli den 5 maj 1916 kl. 3 e. m,

Utlétande, i anledning av Kungl. Maj:ts © punkt 89 under
sjdtte huvudtiteln av statsverkspropositionen gjorda fram-
stillning om anslag till utredning angdende inre vatten-
vdgar. (3:e avd.)

Kungl. Maj:t har i punkt 89 under sjiitte huvudtiteln av den till
riksdagen den 14 januari 1916 avlitna propositionen angiende stats-
verkets tillstind och belov foreslagit riksdagen ait for piaborjande av
en allmiin utredning roérande Sveriges inre vattenvigar, i huvudsaklig
overensstimmelse med av chefen for civildepartementet skisserad
plan, pd extra stat for ar 1917 anvisa ett belopp av 50,000 kronor.

Utredningen i #drendet aterfinnes 4 sid. 281—294 av det vid stats-
verkspropositionen fogade statsradsprotokollet Gver civilirenden for
nimnda dag.

Departementschefon har i sitt yttrande till statsridsprotokollet
framhallit, att frigan om en allmin vattenvigsutredning fér nirvarande
uppbiires av ett synnerligt vittutgrenat intresse, som bland annat visat
sig diiruti, att av landsting, kommuner, korporationer och enskilda
tecknats bidrag till betickande av kostnaden for en sadan utredning
till ett belopp av 61,200 kronor. Sedan diirefter redogjorts for de &t-
girder, som hittills vidtagits betriffande utvecklingen av de inre vatten-
viigarna, har departementschefen anfort foljande:

»Allt detta synes mig peka pi, att en enhetlig uiredning av rikt-
linjerna {or vara inro vattenviigars utveckling nu Lor komma till stind.
Denna utredning borde vara sivil av teknisk som kanske framfor allt
av ekonomisk art. Iérst sedan dylika riktlinjer foreligga firdiga, kunna,
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sasom vattenfallsstyrelsen pipekar, vederbérande ur det allménnas syn-
punkt riktigt bedoma behoven av forbittrade vattenviigar och virdet av
framkomna forslag till nya sidana. Forst dérigenom kan ocksd en
mojligast genomford standardisering av farledsmatten vinnas. Denna
omstandighet &r givetvis av storsta betydelse for transportkostnaderna,
da dirigenom samma fartyg fir mojlighet att trafikera en storre del av
vattenvigsniitet och silunda en ekonomisk transitotrafik frin den ena
kanalen till den andra kan uppsti. Dirigenom kan man ock fi en Gver-
blick av kostnaderna, av trafiksporsmélen och av den inverkan, vatten-
vigarna utéva pi andra intressen 1 vattendragen, sisom vattenkraftens
utnyttjande, flottningen, mdjligheterna till vattenavledning m. m. Odes-
digra misstag kunna pd sidant sitt forebyggas.»

Efter att hava omnamnt, att flerstides 1 utlandet dylika utredningar
igangsatts, har departementschefen vidare yttrat:

»Da jag silunda kommit till den overtygelsen, att en allmén ut-
redning angiende vira inre vattenvigar bor komma till stdnd, och till-
liter mig fororda en sidan, anser jag mig till ytterligare stod for mitt
forslag bora med ndgra ord belysa vattenvigarnas nationalekonomiska
betydelse och de synpunkter, som med hinsyn hirtill vid en utredning
boéra vinna noga beaktande.

De inre vattenvigarnas hLuvudsakliga syfte ur nationalekonomisk
synpunkt méste vara att gentemot andra samfirdsmedel, ndrmast jirn-
viigarna, 3stadkomma en besparing i transportkostnaderna, med andra
ord att, shsom den tekniska termen lyder, forkorta det »ekonomiska
avstandet». Transportkostnaderna &ro ur nationalekonomisk synpunkt
en utgift, som med hinsyn till att den varken frambringar nya eller for-
battrar befintliga virden bor sivitt méjligt nedbringas inom skiliga
grinser, och varje ekonomiskt méjlig minskning dr av betydelse for
industri, handel och mniringar. Varje kanalplan bér salunda i frimsta
rummet vara inriktad pa en minskning av det yekonomiska avstindet»
och bedémas med hénsyn hirtill. Man kommer di omedelbart in pé
problemet om konkurrensen mellan jirnvig och vattenvig, och det
giller att undersoka, huruvida en ny eller forbattrad vattenvig kan
inverka skadligt pa en tivlande, redan befintlig jarnvig. Sa behover
emellertid ej vara fallet. Det finnes méinga exempel pi, att ett mot-
satsforhallande i verkligheten ej existerar mellan de bada samfirdsmedlen.
1 sidant avseende ma endast erinras dérom, att pd bada sidor lings
Rhenfloden, pa vilken oerhorda godsméngder framforas, 1opa miktiga
jirnvigslinjer med vildig trafik. Ett annat exempel dr Trollhitte
kanal och den jamlopande Bergslagsbanan. En snart overgiende av-
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mattning av kanaltrafiken uppstod efter banans anliggning, men sedan
okades badas trafik i rask takt. Det #r néimligen sa, att jirnvigar och
vattenvigar genom den av dem #stadkomna okade rérelsen och ut-
vecklingen pi olika omrdden skapa trafik 4t varandra, och s4 sméningom
sker en bestimd artuppdelning av godset dem emellan. Det yekono-
miska avstdndet» ir olika for olika slags gods. P4 vattenviigarnas del
faller det tunga, skrymmande godset, som huvudsakligast har behov av
lig transportkostnad, och dérjamte i viss man sidant styckegods, for vilket
transporttiden ej spelar nigon mera avgérande roll. Resten kommer jérn-
vigarna till godo. Vattenvigarna befordra silunda med fordel i huvud-
sak trd och dess foridlingsprodukter, malm, spannmil, oljor, socker,
stenkol, koks, ved, torv, sten, tegel, grus, gédningsimnen och dylikt
massgods. Sisom exempel méi nimnas, att av trafiken pad Trollhitte-
kanal omkring 40 % bestar av triivaror och pappersmassa och omkring
25 % av stenkol och koks. Lapplandsmalm tillféres bruken i Virmland
via Narvik, Goteborg och Trollhitte kanal. Jirnvigsfrakten Lappland—
Vérmland é&r for denna vara si betydande, att den verkar prohibitiv. Vid
utredningen om en vattenvig maste man silunda soka gora sig en fore-
stillning om arten av det gods, som med hiinsyn till upplandets be-
skaffenhet kan komma att befordras, liksom sjilvfallet om den mingd
gods, som kan vintas komma att fraktas pd vattenvigen. I detta sam-
manhang bér uppmirksammas, i vad mén s. k. kombinerade transporter,
d. v. s. transport delvis pi vatten, delvis p4 jdrnvdg, kunna 4stad-
kommas genom ordnande av limpligt utrustade och beldgna omlastnings-
platser, limplig tariffering och dylikt

Vid utredningen ma ej heller forglommas vattenviigarnas strate-
giska betydelse och de lokala férdelar, de kunna medféra for de trakter,
de genomlopa. Sirskilt for jordigarna erbjuda de betydlig littnad for
transport av jordbrukets produkter och av ved, virke, grus, sten, god-.
ningsimnen m. m. Ofta kunna genom en vattenviigs framdragande
naturtillgingar av ringa absolut viirde med fordel tillgodogéras, vilka
forut till foljd av for hoga transportkostnader ej kunnat avyttras. En
erfarenhet, som gjorts pi minga héll, dr jimvil den, att vattenvigarna
bjuda industrien limpliga forliggningsplatser och bidraga till en indu-
striens decentralisation, som, bland annat, ur social synpunkt méste
anses vara till stor fordel.

Vattenvigarna bidraga silunda till uppkomsten av nya och utvidg-
ning av bestiende industrier, till gagn for det allméinna och till gagn
for de enskilda, ¢j minst for jirnvigarna, vilka automatiskt erhalla sin
betydande anpart av den okade rorelsen, Forbigas ma ej heller de
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inre vattenvigarnas betydelse for samfirdseln under tider som de nu-
varande, di jarnvigarna icke kunna upptaga den vildiga trafiken, och
sjofarten pd haven dr utsatt for stora svirigheter och hinder.

Fn allmin utredning om vira inre vattenviigars utveckling bor i
méjligaste man taga hinsyn till nu omnémnda och andra liknande fak-
torer, si att en plan for denna utveckling, si gott den pa férhand kan
utformas, md komma till stind.

Den utredning, jag nu ifrigasitter, borde, sisom jag férut angivit,
enligt min mening néirmast omfatta den senast vickta frigan om moder-
nisering av Gota kanal eller vissa delar dirav och vidare utveckling
av det vattenviigssystem, som har mera direkt sammanhang med Vénern
och Milaren. Inom ramen av denna undersdkning faller d& dven frigan
om forbittring av vattenforbindelsen mellan Milaren och Hjilmaren
och mellan denna senare sjo och Vinern eller Vittern samt av Stroms-
holms kanal.

En dylik utredning tager givetvis, om den skall limna palitliga
resultat, sin rundliga tid. Detta innebir emellertid, sisom jag redan
forut haft tillfille papeka, icke att resultatet av hela utredningen med
nodvindighet behover avvaktas, innan viss del déirav framligges, om sé
befinnes #indamilsenligt. A andra sidan ér det icke min mening, att
utredningen utan vidare skulle utmynna i forslag till utférande inom
nirmaste framtid av ett storre moderniserat kanalnit; de ekonomiska
forhallandena lira icke gora nigot sidant mojligt. Det dr endast rikt-
linjerna, som jag anser onskligt, ja nodvindigt att f4 utan uppskov
angivna, si att varje uppkommande lokalférslag mé kunna beddmas.ur
synpunkten av det helas nytta.

Vad betriffar utredningens organisation, har vattenfallsstyrelsen
foreslagit, att utredningen skall anfértros it en siarskild kommission, i
vilken de bada centrala verk, vilka hava med kanaler att skaffa, vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen och vattenfallsstyrelsen, béra representeras.
Inrittande av en sidan kommission synes mig 1 detta fall, di det
giller ett utredningsarbete, som bor taga hinsyn till manga olika in-
tressen, hava vissa fordelar for sig, gentemot ett gemensamt uppdrag
till de berorda ambetsverken. Sirskilt bor en kommission kunna arbeta
snabbare och mindre tvungen av de former, vilka i andra fallet verka
bindande pi arbetets gang. Emellertid torde beslut om utrednings-
arbetets organisation icke behdva av Kungl. Maj:t fattas, forrin riks-
dagen bebandlat drendet och eventuellt givit sitt bifall till utredningens
foranstaltande.
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Kostnaderna fér utredningen har jag vid frigans behandling i stats-
ridet den 5 januari 1915 uppskattningsvis angivit komma att 6verskrida
200,000 kronor. En noggrann berikning av dylika kostnader ir av
naturliga skil synnerligen vansklig att astadkomma. Statsmakterna
dga ju alltid mojlighet att kontrollera, att utredningen icke sviiller till
for stort omfing och vallar utgilter, vilka icke motsvaras av dess virde.
Jag anser mig dirfor béra upptaga vattenfallsstyrelsens forslag, att
anslag beviljas ir frén ar, i den man sidant efter erhillen redogorelse
for utredningsarbetets fortging och foér plan {ill dess fortsittning
provas erforderligt. Statsmakterna hava di ocksd i sin hand att giva
nodiga direktiv for detsamma och tillse, att utgifterna givas limplig
begrinsning.

Utredningen bér enligt min mening paborjas under ar 1916 sirskilt

med hénsyn dirtill, att limpliga arbetskrafter finnas disponibla under -

nimnda 4r, di 4tskilliga statens arbetsféretag bliva slutforda eller
nalkas sin fullbordan, samt att de tecknade bidragen redan under niimnda
&r till stor del inflyta. Dock kan utredningsarbetet knappast kunna for-
vintas komma i full gdng férr dn under ar 1917. For dessa bada ar
beriknas omkring 100,000 kronor bliva erforderliga. D4 av de bidrags-
belopp, som tecknats av landsting, kommuner och enskilda, stérre delen
eller nigot mera dn 40,000 kronor torde bliva tillgiinglig redan under
dr 1916 och ytterligare mellan 6,000 och 7,000 kronor under ar 1917,
behiva dock inga statsmedel anvisas for 1916, och anslaget for 1917
synes kunna begrinsas till 50,000 kronor.»

Vid bedémande av forevarande friga har utskottet utgitt frin sin
uppfattning darom, att beredande av férbittrade kommunikationer och
billiga transportkostnader &r en viktig forutsittning for att industri,
handel och néringar skola kunna utvecklas och besti i konkurrensen
pé virldsmarknaden. D4 ett modernt vattenvigssystem givetvis ir
1 sidant avseende av storsta betydelse, torde hirutinnan enligt ut-
skottets férmenande fi anses foreligga giltiga skl till att s6ka utveckla
de nuvarande inre vattenvigarna till ett sidant system. For att denna
utveckling skall kunna bliva till verkligt gagn, torde det emellertid vara
nodvindigt, att den sker efter en noga utarbetad, malmedvetet anlagd
plan, vilken i sin ordning miste grunda sig pd en omfattande, ingi-
ende och enhetlig uiredning av ekonomisk och teknisk art, dirvid upp-
miirksamheten synes bora 1 forsta hand inriktas pi de ekonomiska syn-
punkterna. Utskottet forbiser hérvid ingalunda, att man under nuvarande
statsfinansiella forhillanden icke lirer kunna berikna att innu pa atskilliga

Utskottets
yttrande.
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ar, Atminstone i nigon storre utstrickning, vidtaga sddana ombyggnader
och nyanliggningar, vartill utredningen mi foranleda, och att siledes
den mojligheten icke dr utesluten att vid den tidpunkt, di statsmedel
till nagot mera avsevirt belopp kan for dndamilet disponeras, utred-
ningen kan komma att visa sig i ett eller annat avseende icke motsvara
de divarande forhallandena. Utskottet hiller emellertid fore, att, ddrest
densamma utféres med erforderlig omsorg och férutseende, den nytta
for ett planmissigt anordnande av vira inre vattenvigar, som av en
dylik utredning kan vinnas, i allt fall bér bliva si betydande, att den
~ silunda antydda mojligheten icke bér utgéra hinder for ett bifall till
" Kungl. Maj:ts forslag.

Utskottet vill hiarvid framhalla limpligheten av att, sisom avsetts,
resultatet av utredningen framligges for riksdagen allt efter som ut-
‘ redningsarbetet fortskrider och i samband med vidare anslagsiskanden
for samma dndamal.

P4 grund av vad utskottet silunda anfort och da utskottet i ovrigt
ansluter sig till den av departementschefen uttalade uppfattningen an-
giende de riktlinjer, efter vilka utredningen bér verkstillas, fir ut-
skottet, med tillstyrkande av Kungl. Maj:ts forevarande framstéllning,
hemstilla,

att riksdagen ma for pdborjande av en allmin ut-
redning rorande Sveriges inre vattenvigar, i huvudsaklig
overensstimmelse med av chefen for civildeparte-
mentet skisserad plan, pa extra stat for &r 1917 an-
visa ett belopp av 50,000 kronor.

Stockholm den 5 maj 1916.
P4 statsutskottets vignar:

CARL SWARTZ.

Vid forestiende #rendes slutbehandling inom utskottet hava nirvarit:

fran forsta kammaren: herrar C. J. G. Swartz, S. H. Kvarnzelius, O. Jonsson,
0. M. Stromberqg, H. F. Lamm, H. H. K. Ericson, G. M. H. Ekelund, C. G. Ekman,
J. Nilsson, A. C. Lindblad, O. Bergquist och A. Pers samt

fran andra kammaren: herrar 4. Ekman, F. V. Thorsson, H. Andersson i Skivarp,
K. V. Rydén i Malmé, C. Persson i Stallerhult, J. B. Eriksson i Gringesberg, G.
Odquist, E. A. Nilson i Orebro, N. A. Nilsson i Kabbarp, J. Strom, A. Anderson i
Rastock och S. E. J. Liibeck.




Statsutskottets utlitande Nr 80. 1

Reservation

av herrar O. Jonsson, C. G. Ekman, A. C. Lindblad, F. V. Thorsson,
H. Andersson, K. V. Rydén och C. Persson, vilka ansett, att utskottets
yttrande och forslag bort hava haft foljande lydelse:

»De bidrag till ett belopp av 61,200 kronor, som av landsting,
kommuner och enskilda tecknats till betickande av kostnaderna for on
enhetlig och allsidig utredning angiende de inre vattenviigarna i landet,
lirer fi anses ddagaligga, att ett ganska utbrett intresse for en dylik
utredning férefinnes, och jamvil utskottet haller fore, att en sidan
kan vara ur vissa synpunkter motiverad. Ett dylikt erkdnnande synes
nimligen béra givas ett par av de med utredningen angivra huvud-
syftena: antagande av en, frinsett de egentliga utfartsviigarna, genom-
giende normaltyp for kanalerna for att dirigenom erhalla en normaltyp
for kanalfartyg samt undersskningen angiende — forutom de mojliga
strickningarna av kanalerna — omfattningen av den trafik, som for
de olika lederna kunde vintas uppsta.

Utskottet anser det emellertid icke dirmed vara ddagalagt, att till-
rickliga skil givas for ett bifall till det féreliggande utredningsforslaget.

Vad de redan nu befintliga kanalerna betriiffar, har det, sivitt
utskottet kan finna, icke visats, att de i sitt nuvarande skick | regel
vore oftillrickliga fér den trafik, som fér nirvarande erbjode sig, eller
for den storre trafik, som kunde vintas uppstd inom den niarmaste
framtiden. Den betydande nedging i kanaltrafiken, som i vissa fall
dgt rum, synes tvirt om vittna i en motsatt riktning. Utskottet vill
sisom exempel niimna, att tontalet av fartyg pa Stromholms kanal ir
1912 cndast utgjorde omkring 17,5 % av medeltalet fore aren 1876—
1880. Aven om en ombyggnad eller utvidgning av en nu befintlig
kanal skulle medfsra ckad trafik, torde dock hirav icke med silkerhet
folja, att de dkade inkomsterna komma att std i rimligt {rhillande till
kostnaderna {ér kanalens modernisering eller géra hela anliggningen
till ett {rin nationalekonomisk synpunkt sett tillfredsstillande foretag.

Utskottet vill vidare erinra diirom, att - frinsett den nu ifriga-
satta utredningen — efter Trollhitte kanals ombyggnad, Sédertiilje
kanals utvidgning, varom forslag nu {oreligger, samt fullbordandet av den
s kallade Hammarbyleden, landets storsta insjéar, Vinern och Milaren,
bliva tillginglign for sjégiende fartyg. Om betydelsen hiirav for svriga

vattenvigar, som utmynna i dessa sjoar, torde éinnu icke sikra om-
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domen kunna fillas. Forst sedan tillricklig erfarenhet vunnits dérom,
att utvidgningen eller anliggningen av nyssnimnda utfartsleder medfort
en sidan Okning av trafiken, att ovriga vattenvigar kunna antagas bliva
otillriickliga, synes en utredning angiende ytterligare utveckling av
vattenviigarna genom ombyggnader eller nybyggnader vara med storre
styrka pakallad.

Utskottet hyser for ovrigt den uppfattningen, att en utredning
gidan som den foreslagna har sitt virde férndmligast under forutsitt-
ning, att en anliggning av nya kanalleder eller en ombyggnad av dldre
kan  komma till stand inom en icke alltfor avligsen framtid. En nu
verkstiilld utredning angéende foretag, som icke torde kunna paborjas
forrin efter en foljd av ar, lirer, tminstone vad den ekonomiska delen
dirav betriffar, under vissa forhillanden kunna bliva si gott som virde-
16s. For den nirmaste framtiden torde nimligen tillgingliga medel behova
tagas 1 ansprak for andra kommunikationsmedel. Utskottet vill sisom
exempel i detta hiinseende héinvisa till de berdkningar, som framlagts av
jirnvigsstyrelsen angiende de belopp, som erfordras for utvecklingen
av statens jirnvigar. For aren 1914—1923 — for lingre tid fore-
ligca inga berdkningar — har jirnvigsstyrelsen silunda angivit
kostnaderna for nodig utveckling av nuvarande statsbanor med deras
rullande materiel, angfirjor m. m. till 255,120,400 kronor, eller,
om vissa linjer elektrifieras, till 301,044,900 kronor, i vilket sist-
nimnda belopp dock icke ingdr kostnad for anliggande av kraft-
verk. For aren 19141916 har for ifrdgavarande éndamal beviljats
48,465,100 kronor; for dren 19171923 skulle alltsa erfordras 252,579,800
kronor, vilket belopp skulle tickas dels genom en arlig avsittning av
8,200,000 kronor av trafikmedel till fornyelsefonden, dels genom line-
eller skattemedel, varav erfordrades 195,179,800 kronor. Foér samma
tid skulle enligt jirnvigsstyrelsens berikning till fortsiittning av In-
landsbanan, Sveg—Hedebanan, tre tvirbanor samt utfartsbanan Umed—
Holmsund erfordras 54,802,000 kronor. Sammanlagda beloppet av
line- eller skattemedel for statens jirnvigars rikning skulle alltsé
for tiden 1917—1923 uppgd till 249,981,800 kronor eller for ar
35,711,685 kronor. I vad min detta belopp kommer att nedgé efter 4r 1923
kan nu ej bedsmas, men givet ér, att under alla omstiindigheter avseviirda
summor i fortsittningen bliva nédvindiga for ifragavarande dndamAl.
D4 hirtill kommer, att staten fortfarande méste anlita linemedel for
andra produktiva #ndamal, torde stora svarigheter komma att foreligga
for uppbringande av erforderliga medel for kanalanliggningar. 1 valet
mellan en utveckling av & cna sidan jirnvigarna och & andra sidan
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kanalerna torde foretride béra limnas 4t de forra, eniir kanalerna ej
kunna fylla ett foreliggande trafikbehov aret om, utan endast under
omkring 4tta minader av aret. Utskottet anser det dirfor icke vara
troligt, att utférandet av ett storre moderniserat kanalnit skulle kunna
komma i friga forrin efter en avsevird tid.

Utskottet vill vidare fista uppmirksamheten dirpi, att samtliga
nu befintliga kanaler, vilka skulle omfattas av den féreslagna utred-
ningen, tillhéra enskilda, ett foérhallande, som icke synes kunna undgi
att utéva ett visst inflytande pi beskaffenheten av de atgirder, som
frén statens sida kunna vidtagas i avseende & utvidgning eller om-
byggnad av kanalerna.

I friga om de av departementschefen omnimnda, i utlandet fére-
tagna utredningarna angiende kanalviisendets utveckling torde kunna
inviindas, att de allminna betingelserna for en kanaldrift icke forefinnas
1 vart land i samma grad som i de omnimnda linderna med deras
gynnsammare ekonomiska och klimatiska forhallanden.

Utskottet vill vidare framhalla, att annan uppgift om de beriiknade
kostnaderna for utredningen ej limnats #n att de torde komma att
overskrida 200,000 kronor. Departementschefen har visserligen uttalat,
att statsmakterna alltid dga mojlighet att kontrollera, att utredningen
icke sviller ut till fér stort omfing och villar utgifter, vilka icke mot-
svaras av dess virde. Utskottet anser emellertid for sin del det knap-
past vara mojligt att, sedan en utredning planlagts och pabérjats, av-
bryta densamma, &iven om kostnaderna skulle 6kas utéver vad som ur-
sprungligen beriiknats. An mer torde detta gilla i ett fall som det
forevarande, di nigon begrinsning i form av ett nirmare fixerat ut-
redningsprogram ej foreligger.

Pi grund av de skal utskottet nu anfort, kan utskottet icke till-
styrka bifall till Kungl. Maj:ts forevarande framstillning. Ett avslag 4
densamma skulle visserligen medféra, att de av kommuner och enskilda
gjorda utfistelserna om bidrag till en allmin utredning angiende vatten-
vigarna bortfolle. Utskottet hyser emellertid den overtygelsen, att
direst ett verkligt behov av nya eller moderniserade kanalleder kommer
att gora sig gillande, de skilda orternas intresse av att paskynda en
utredning hdrom ej skall minskas utan i stillet 4n mer tilltaga, och
deras medverkan i f6ljd hirav dven i framtiden kunna périiknas.

Direst nigon kanal skulle komma att sakna kapacitet for motta-
gande av erbjuden eller med stor sannolikhet férvintad trafik, torde
vidare en sidan kanals intressenter icke underlita att pakalla statens
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medverkan for anstillande av en ekonomisk-teknisk utredning angiende
det sdtt, varps en okad trafikférmiga limpligen kan astadkommas.
Slutligen har utskottet icke kunnat undgi att erinra om att den nu-
varande ekonomiska situationen allmint erkinnes béra aligga statsmakterna
aterhillsamhet med utgifter, vilka icke kunna sigas vara oundgingliga.

Utskottet far alltsd hemstilla,

att Kungl. Maj:ts forevarande framstillning icke
m3 av riksdagen bifallas.»

Stockholm, K. L. Beckmans boktr, 1916.



