6 Lagutskottets utlitande Nr 27.

Nr 27.
Ankom till riksdagens kansli den 3 april 1916 kl. 12,30 e. m,

Utlatande i anledning av dels Kungl. Maj:ts pro-
position med forslag till ny forordning om automobil-
trafik dels ock fyra i@ dmnet vdckta motioner.

Nirvarande vid drendets slutliga behandling: herrar Petersson i Lidingé villastad, Alex-
anderson®), Trana, Gezelius, K. Larsson, Rogberg, greve Spens, Lars Olsson,
Lindley i Stockholm®*), Schotte, Lindqvist i Stockholm, Pettersson i Bjilbo,
Persson i Norrképing, Gustafsson i Orebro, Karlsson i Fjil och Lindqvist
i Kosta.

*) Ej nirvarande vid utlatandets justering.

Genom en den 31 december 1915 dagtecknad proposition, nr 51,
vilken blivit hédnvisad till lagutskottet, har Kungl. Maj:t, under &be-
ropande av propositionen bilagt utdrag av statsradsprotokollet 6ver civil-
drenden, velat inhdmta riksdagens yttrande 6ver féljande, propositionen

bilagda forslag till

forordning om automobiltrafik.

Med upphévande av nadiga foérordningen om automobiltrafik den
21 september 1906 forordnas harmed som foljer:

Om automobils beskaffenhet.

§ 1.

Mom. 1. Automobil skall vara férsedd med
a) styrinrittning, varigenom automobilen snabbt och sikert kan vika
undan och med latthet vinda;
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b) tva latt dtkomliga, av varandra oberoende bromsar, av vilka at-
minstone den ena verkar direkt pi hjulen eller med dem fast for-
bunden skiva; skolande dessa bromsar var for sig antingen kunna fast-
hilla bida hjulen pi samma axel, si att de ej kunna rotera, eller eljest
vara si anordnade, att de kunna med liknande verkan, som nyss sagts,
stanna automobilen; varjimte ett av dessa bromssystem eller sirskild
anordning skall dga férmaga att hindra automobilen att utan forarens
vilja gi baklinges;

c¢) signalhorn med dov ton;

d) anordning, varigenom motorn Sgonblickligen kan stoppas eller
kopplas fran drivhjulen;

e) inrdttning, som hindrar automobilen att komma i ging av sig
sjalv;

f) om automobilens egen vikt dr over 350 kilogram, anordning for
backning; och

g) om explosionsmotor anviindes, anordning fér ddmpande av ljudet
fran avloppsgaserna (ljudddmpare).

Mom. 2. Samtliga handtag och andra anordningar fér automobilens
igingsitining, manévrering och bromsning skola vara anbragta pa ett till
forekommande av forvixling limpat sitt och s att automobilforaren litt
kan 4tkomma dem, utan att han behover flytta sig fran sin plats eller
viinda sin uppmirksamhet frin vigen.

automobil fir ej finnas négot, som frin {érarens plats skymmer
utsikten 6ver korbanan.

Mom. 3. Motorn samt de behallare och rér, som innesluta flytande
eller gasformigt brinsle, skola vara si beskaffade, att de ej kunna orsaka
eld eller olyckshindelse genom explosion.

Motorn fir ej utslippa rok, inga eller illaluktande gas i sadan grad
eller pi sadant sitt, att oligenhet didrav uppkommer. Ror och behillare
skola vara pi bista méjliga sitt skyddade for yttre averkan.

Mom. 4. Hjulringarna fa ej vara kullriga, si framt de ej dro av
mjukt och elastiskt &mne, de fi ej heller hava tviirlister, framskjutande
bulthuvuden eller andra ojimnheter; dock mé& 4 hjulringar av mjukt och
clastiskt dmne till skydd mot slirning anbringas si kallade glidskydd.

Vintertid mé broddning av hjulringarna eller andra dirmed jamforliga
atgirder dga rum.

Hjulringar, som icke iro av mjukt och elastiskt #mme, skola hava
en bredd av minst 8 centimeter, som, da beriknade belastningen pa
hjulet éverstiger 400 kilogram, dkas med en halv centiineter for varje
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overskjutande fullt eller pabérjat femtiotal kilogram av hjulets belast-
ning; dock att stérre bredd #n 25 centimeter ej i nigot fall erfordras.

Direst foreskrifter i friga jimvil om bredden & hjulringar av mjukt
och elastiskt @mne skulle finnas erforderliga, komma sirskilda bestim-
melser dirom alt av Konungen meddelas.

Om hesiktningsiniin.

§ 2.

For verkstillande av besiktning och annan forrdttning, som i denna
férordning avses, skola Konungens befallningshavande, var for sitt lin,
forordna erforderligt antal besiktningsman. Dylikt forordnande kan, nér
skil dartill férekommer, aterkallas.

Besiktningsman skall vara fullt fortrogen med automobils konstruk-
tion, skotsel och manévrering dvensom #ga fullstindig kédnnedom om
gillande forfattningsforeskrifter rérande automobiltrafik.

Konungens befallningshavande ldte en ging vid varje &rs boérjan i
allmiinna tidningarna samt i den stads tidning, dir Konungens befallnings-
havande har sitt siite, eller, om flera tidningar dir utgivas, i den eller
dem av dessa, dir kallelse till allmin radstuga kungéres, infora uppgift
4 de personer, som #ro i linet antagna till besiktningsmén. Foér Stock-
holm kungéres uppgift, varom hér ar fraga, i den tidning, vari overstit-
hallarimbetets kungérelser vanligen intagas.

Avgar under aret besiktningsman frin befattningen, eller varder ny
sidan antagen eller meddelat férorduande aterkallat, skall det tillkdnna-
givas pd enahanda sitt.

§ 3.

Mom. 1. Den, som 1 syfte att fi automobil registrerad vill hos be-
siktningsman anmila densamma till besiktning, skall darvid uppgiva den
avsedda anvindningen av automobilen (personvagn, lastvagn o. s. v.)
dess tillverkare, typ (mirke eller fabrikat) och fabriksnummer, automo-
bilens egen vikt, drivkraftens art, motorns cylindertal och cylinderdimen-
sioner samt antalet av fabrikanten uppgivna hastkrafter hos motorn
dvensom, 1 friga om personvagn, det antal personer, som automobilen
dr avsedd att kunna fora, samt, betriffande lastvagn, lastningsformégan
och hogsta hjultryck a sivil fram- som bakaxelu.
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Avser besiktning automobil, som &r registrerad, erfordras allenast
uppgift 4 automobilens registreringsnummer och igenkénningsmérke samt
uppgift 4 dgarens namn, yrke och hemvist eller ddremot svarande uppgift.

Mom. 2. Vid besiktning skall undersokas, huruvida automobilen till
sin beskaffenhet 6verensstimmer med de 1 § 1 meddelade bestimmelser
samt jamvél 1 6vrigt ar lamplig for sitt dndamél.

ver vad vid besiktningen iakttagits skall besiktningsman utfarda
besiktningsinstrument, som, d4 automobilen &nnu ej &r registrerad, tillika
skall innehélla beskrivning 6ver automobilen.

Besiktningsinstrumentet skall senast inom fyra dagar efter besiktningen
vara 1 tvd exemplar tillgingligt fér anmailaren.

Mom. 3. Har registrerad automobil vid besiktning icke befunnits i fére-
skrivet och lampligt skick, skall besiktningsmannen dirom géra anmilan
hos Konungens befallningshavande i det l4n, ddr automobilen &r registrerad.

Mom. 4. Foretages besiktning av automobil pd grund av myndig-
hets férordnande, skall besiktningsinstrumentet of6rdrojligen inséndas till
namnda myndighet.

Kan 1 sadant fall besiktning icke idga rum pad grund darav, att
automobilen undanhalles besiktningsmannen, skall denne anmaila for-
hallandet hos den myndighet, som meddelat forordnandet.

§ 4.

Infinner sig ndgon hos besiktningsman med begéran att fa underga
sadan prévning, som erfordras for att vinna tillstdnd att fora automobil, skall
besiktningsmannen, ddr automobil finnes att tillga, verkstilla prévningen.

Befinnes sékanden vara fullt fértrogen med automobils konstruktion,
skotsel och mandvrering #&vensom dga nddig kinnedom om géllande
forfattningsforeskrifter rorande automobiltrafik, skall besiktningsmannen

oférdrojligen meddela sékanden bevis om den undergingna provningen.

Om registrering av automobil och om igenkiinningsmiirke.

§ 5.

Mom. 1. Automobil md ej i andra fall &n de, som angivas i mom.
2 av denna §, tagas 1 bruk, innan den, pd sdtt 1 § 6 stadgas, blivit
registrerad och igenkadnningsmairke tilldelats densamma.

Mom. 2. Skall automobil, som undergitt besiktning enligt § 3 och
dirvid befunnits 1 foreskrivet och limpligt skick, foras till ort inom det

Bihang till riksdagens protokoll 1916. 9 saml. 20 haft. (Nr 26—27.) 2
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lan, ddar den skall registreras, eller skall #nnu icke registrerad auto-
mobil, fore eller efter besiktning, provkéras, skall baktill 4 automobilen
foras en jamvil pa avstdnd vil synlig skylt upptagande ordet »provvagny
samt #garens namn och hemvist. Betriffande skyltens utseende och
dérd befintliga bokstdvers storlek skall gilla vad i § 8 mom. 2 stadgas.

Provkérning mé icke dga rum utan tillstind foér landet av Konun-
gens befallningshavande, fér Stockholm av 6verstithillarimbetet, for
annan stad, dér poliskammare finnes, av denna samt for ovriga stider
av magistrat eller, dir sidan ej finnes, av stadsstyrelse. Vederbérande
myndighet bestimmer darvid det omrade, dir sidan kérning mi #ga
rum, dvensom tid och villkor fér kérningen.

Vid fird, varom hédr &r fraga, skola, ehuru automobilen icke &r
registrerad, iakttagas de i denna forordning meddelade bestimmelser om
korning med automobil.

§ 6.

Mom. 1. Hos Konungens befallningshavande skall foras automobil-
register for inskrivning av de uppgifter rorande automobiler, om vilka i
denna forordning foérmiles eller vilkas intagande 1 registret eljest varder
foreskrivet.

Automobil skall vara registrerad hos Konungens befallningshavande
1 det ldn, dér agaren dr mantalsskriven. Skall automobilen féretradesvis
anvindas utom det ldn, inom vilket dgaren #dr mantalsskriven, eller dro
dgarna flera och mantalsskrivna inom olika ldn, eller har #garen sitt
hemvist utom riket, eller tillhér automobilen 4gare, som icke mantals-
skrives, skall automobilen registreras hos Konungens befallningshavande
1 det ldn, dir den foretriddesvis skall brukas.

Mom. 2. Anmilan till registret skall goéras skriftligen och vara
atfoljd av stadgade avgifter for registreringen och dess kungérande.

Mom. 3. Ansokan om registrering av automobil, som icke forut
registrerats, gores av Agaren eller, om automobilen tillhér staten eller
kommun, av den myndighet eller person, som #ger befogenhet att an-
stilla forare 4 automobilen, och skall innehalla uppgift & dgarens namn,
yrke och hemvist eller diremot svarande uppgift. Vid ansékningen
.skall i tvd exemplar fogas vederborligt besiktningsinstrument.

Mom. 4. Har den anmilande icke iakttagit de féreskrifter, som
finnas for varje fall meddelade, eller utvisar besiktningsinstrument, att
automobil icke uppfyller de i § 1 meddelade bestimmelser eller eljest
icke dr limplig for sitt dndamal, skall registrering vigras.
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Mom. 5. Vigras registrering, skall Konungens befallningshavande
oférdrojligen halla sokanden tillhanda eller, om han uppgivit postadress,
till honom med allminna posten Oversinda skriftlig underrittelse om
beslutet med skélen dérfor.

Mom. 6. Beviljas registrering av automobil, skall Konungens be-
fallningshavande i registret inféra: '

a) dag for registreringen jimte nummer i registret;

b) den avsedda anviindningen av automobilen (personvagn, lastvagn
0. 8. v.), typ (mirke eller fabrikat), egen vikt, drivkraftens art samt an-
talet histkrafter hos motorn #vensom, i fraga om personvagn, det antal
personer, som automobilen dr avsedd att kunna féra, samt, betriffande last-
vagn, lastningsférmagan och hogsta hjultryck & sivil fram- som bakaxeln;

¢) igarens namn, yrke och hemvist eller didremot svarande upp-
gift; samt

d) det automobilen tilldelade igenkénningsmirke.

Bevis om registreringen och uppgift om igenkinningsmirket skola
tecknas 4 ena exemplaret av besiktningsinstrumentet, vilket darefter
tillhandahalles sokanden eller till honom éversdndes pd siitt i mom. 5
hdar ovan féreskrives.

Mom. 7. Anmiiles dndring i férhallande, varom inskrivning i registret
skett, eller varder sidan dndring eljest f6r Konungens befaliningshavande
veterlig, skall den #ndring anmirkas i registret. Meddelas jamlikt § 10
forbud for automobils anvindande eller upphives sadant forbud, skall
anteckning jamvil ddrom ske 1 registret.

Gores anmilan dirom, att automobil vid férnyad besiktning befunnits
i foreskrivet och limpligt skick, skall detta likaledes antecknas i registret.

Mom. 8. Vad i automobilregistret antecknats skall genom Konun-
gens befallningshavandes forsorg for rikets polismyndigheter kungéras
1 den omfattning och pa det sétt, som Konungen bestéimmer.

Mom. 9. Niarmare foreskrifter om automobilregistrets forande dvensom
om avgifter for registreringen och dess kungérande meddelas av Konungen.

§ 7.

Mom. 1. Overgir registrerad automobil till ny dgare, skall, dar icke,
pi siitt nedan stadgas, ny registrering av automobilen bér ske inom annat
lin, den nye #garen inom 14 dagar, sedan forvirvet skedde, diirom gora
anmillan for registrering hos Konungens befallningshavande i det lén, dér
automobilen dr registrerad; dock att, om dganderitten Gvergir genom arv
eller testamente, tiden for anmilan riknas, dir boskifte erfordras, frin
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det detta holls, men, i annat fall, vid arv, frén det bouppteckningen efter
arvlataren avslutades, och vid testamente, frin det testamentet blev
bestandande.

Har den nye dgaren icke sitt hemvist hir i riket och har automo-
bilen forvirvats genom kép, byte eller gdva, éligger den anmilnings-
skyldighet, som ovan sigs, forre dgaren.

Mom. 2. Har automobil forstorts eller kommer den av annan an-
ledning icke vidare att anvindas hér i riket, skall igaren inom 14 dagar,
frin det automobilen, #garen veterligen, upphérde att brukas, dirom
gora anmilan for registrering hos Konungens befallningshavande i det
lan, dar auntomobilen ar registrerad.

Mom. 3. Sker i andra fall 4n ovan i mom. 1 och 2 sagts #ndring
1 forhallande, varom registrering skett, skall anmilan diarom, si fort ske
kan, goras hos Konungens befallningshavande i det lin, dir automobilen
ar registrerad.

Mom. 4. Intriffar siddan fordndring betriffande #ganderitten till
automobil eller dess anvindningsomride eller eljest, att densamma enligt § 6
mom. 1 bdr registreras i annat lin, #n dér registrering forut skett, skall
ansdkan om ny registrering géras hos Konungens befallningshavande i det
lin, dir registreringen bor ske, inom en ménad, frin det férindringen
intradde; dock att denna tid i de fall, som omférmilas i mom. 1 hir ovan,
skall ridknas pa sitt dar ar foreskrivet. Denna ansokan skall goras av
dgaren eller i fall, som angives i § 6 mom. 3, av den, som dger befogenhet att
anstilla forare 4 automobilen, och innehélla uppgift om den férra registre-
ringen och det automobilen dirvid tilldelade igenkinningsmirke; i évrigt
skall i friga om siddan registrering i tillimpliga delar gilla vad 1 § 6 och
denna § dr stadgat om registrering av automobil, som icke férut registrerats.

Mom. 5. Har hos Konungens befallningshavande registrerats auto-
mobil, som férut &r i annat lén registrerad, har Konungens befallnings-
havande att om registreringen géra anmélan hos Konungens befallnings-
havande i det lin, dir den foregiende registreringen skett.

§ 8.

Mom. 1. Inom respektive lin tilldelas vid registreringen varje auto-
mobil sitt sdrskilda ordningsnummer, vilket, jimte en linet betecknande
bokstav, utgér automobilens igenkinningsmirke.

Lénen betecknas silunda, att
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A utmérker Stockholms stad,

B » Stockholms ldn,
C » Uppsala »
D » Sodermanlands »
E » Ostergotlands »
F » Jonkopings »
G » Kronobergs »
H > Kalmar »
1 » Gottlands »
K » Blekinge »
L » Kristianstads »
M » Malméhus »
N » Hallands »
0 » Goteborgs och Bohus » »
P > Alvsborgs »
R » Skaraborgs »
S » Virmlands »
T » Orebro »
U » Vistmanlands »
W > Kopparbergs )
X » Gévleborgs »
Y » Visternorrlands »
VA » Jamtlands »
AC >y Visterbottens »
BD » Norrbottens ».

Mom. 2. Igenkinningsmirke skall pd ett i 6gonen fallande siitt an-
bringas savill framtill som baktill & automobilen. Betriffande mirkets ut-
seende giller, att det skall anbringas pa vit botten med tydliga, svarta,
minst 10 centimeter hdga bokstiver och siffror med 6verallt minst 15
millimeters stapelbredd samt minst 15 millimeters avstdnd mellan bokstav
och siffra och minst 10 millimeter savil mellan varje siffras och bokstavs
jamnlépande delar som mellan siffrorna inbérdes; och skall sddan anordning
vidtagas, att savil den, som befinner sig framom, som den, vilken befinner
sig bakom automobilen, kan utan svirighet lisa dess igenkinningsmirke.

Mom. 3. I vederborlig ordning férvirvat igenkdnningsmirke giiller
tor trafik i hela riket.
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Om efterbesiktning av automobil och om férbud mot automobils anvindande.

§ 9.

Under tredje kalenderdret frin det, da besiktning av automobil senast
dgt rum, skall dgaren hos besiktningsman uppvisa automobilen till for-
nyad besiktning f6r utrénande, huruvida automobilen fortfarande ar i
foreskrivet och limpligt skick. Inom en manad, efter det besiktningen
dgt rum, har idgaren att hos Konungens befallningshavande i det lan,
dér automobilen #r registrerad, anmila den verkstillda efterbesiktningen
och darvid foga besiktningsmannens bevis déirom.

. § 10.

Mom. 1. Foreligger anledning antaga, att automobil till sin be-
skaffenhet icke lingre uppfyller bestimmelserna i § 1 eller att auto-
mobilen icke lingre &r for sitt dndamal ldmplig, dger Konungens be-
fallningshavande lita genom besiktningsman verkstilla fornyad besikt-
ning av automobilen samt, om besiktningen dirtill foranleder, meddela
forbud for automobilens anvindande.

Dylikt forbud mé& ock meddelas, om automobilen i sidant fall, som
nu ndmnts, undanhalles besiktningsmannen, s& ock di anmilan om efter-
besiktning icke inom féreskriven tid inkommit eller icke kunnat re-
gistreras.

Mom. 2. F¥orbud, varom i mom. 1 sigs, giller for hela landet,
intill dess nadgon Konungens befallningshavande, efter det besiktningsman
intygat, att automobilen &r i vederbérligt skick, férklarat hinder for
dess anvindande icke lingre foreligga.

Mom. 3. Har Konungens befallningshavande meddelat férbud eller
forklarande, varom ovan siigs, betriiffande automobil, som icke &ar dér i linet
registrerad, skall Konungens befallningshavande om den vidtagna &tgérden
omedelbart géra anmilan hos Konungens befallningshavande i det lin,
dar automobilen dr registrerad.

Om forare av automobil.
§ 11.

Automobil ma allenast féras av den, som dértill innehar gillande
tillstand (kérkort).
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Dock mi den, som utbildar sig till férare, dga foretaga Svnings-
kérning p4 den plats och under de nirmare villkor, som bestimmas for
Stockholm av 6verstithéllardmbetet, for annan stad, ddr poliskammare
finnes, av denna och fér ovriga stider av magistrat eller, dar sddan
e) finnes, av stadsstyrelse samt for landet av Konungens befallnings-
havande.

§ 12.

Mom. 1. Den, som vill erhalla korkort, har att, med angivande av
fullstindigt namn, dlder, yrke och hemvist, till Konungens befallnings-
havande i det lin, ddr han dr mantalsskriven, insinda dels pristbetyg,
utvisande att sékanden fyllt 18 ar, dels ock bevis av besiktningsman,
att sokanden &r fullt fortrogen med automobils konstruktion, skétsel
och mandvrering samt #ger nodig kinnedom om gillande forfattnings-
foreskrifter rorande automobiltrafik.

Har sokanden vederborligen fullgjort vad ovan foreskrivits och fore-
ligga e skil, pd grund varav han maste anses olimplig att féra auto-
mobil, skall korkort fé6r honom utfiardas.

Koérkort, vartill formular faststilles av Konungen, giller for fird i
hela landet.

Mom. 2. Over utfirdade korkort skall Konungens befallningshavande
fora anteckning 1 sirskild liggare eller kortregister; och skall darvid for
varje korkort antecknas nummer & korkortet och dag for dess utlim-
nande samt innehavarens namn, alder, yrke och hemvist.

Mom. 3. Befinnes forare, vilken 4démts straff {6r férseelse mot denna
forordning eller mot 11 kap. 15 § strafflagen, i vad sistnimnda lagrum
avser automobiltrafik, hava vid forseelsens begéende férfarit med grov
virdsloshet eller visat likgiltighet for andra ménniskors liv eller egen-
dom, eller foreligga eljest sidana forhallanden, att foérare méste anses
olamplig att vidare fora automobil, mad Konungens befallningshavande,
som utfdrdat korkortet, dterkalla detsamma antingen for viss tid, minst
tvd manader och hogst tva ar, eller ock for alltid.

Beslut, varigenom Konungens befallningshavande 4terkallat korkort,
skall antecknas i den liggare eller det kortregister, varom i mom. 2
férmiales, och genom Konungens befallningshavandes forsorg for rikets
polismyndigheter kungoras pa sitt Konungen férordnar. Det aligger
jdmvil Konungens befallningshavande i 6vriga lin att i siirskild avdel-
ning av liggaren eller kortregistret gora anteckning om dylika beslut,
som for polismyndigheterna kungjorts. P4 enahanda sitt forfares med
avseende & beslut, varigenom, efter anférda besviir, dterkallelse av kor-
kort upphivts eller dndrats.
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Om koérning med automobil.

§ 13.

Mom. 1. Korning med automobil vare, dar ej nedan annorlunda
sigs, tillaiten 4 allmén vdg, vars bredd uppgar till minst 3,6 meter, samt
4 gata och torgplats; dgande emellertid Konungens befallnlngshavande
att, efter vederborande viigstyrelses horande, medglva automobiltrafik,
dar sidan utan oliagenhet kan 4ga rum, jimvil & allmin vig av mindre
bredd &n ovan sigs.

Mom. 2. Foér landet mé& Konungens befallningshavande, dér kor-
ning med automobil & viss allmén vig, vara sidan trafik enligt mom. 1
skulle vara tilliten, kan till f5ljd av viigens for dylik trafik otjinliga
beskaffenhet eller annat forhallande medféra sirskild fara eller oligenhet,
meddela férbud vare sig mot all automobiltrafik & viagen eller mot kor-
ning didri med automobil av viss beskaffenhet.

I stad dvensom i koping eller municipalsamhille, dar ordningsstad-
gan for rikets stider tillimpas, mé sidant férbud meddelas i den ord-
ning, som i ndmnda stadga foreskrives.

Mom. 3. Direst for automobiltrafik upplaten vig av en eller annan
orsak tillfalligt avstdnges for trafik, b6r Konungens befallningshavande, dir
sa limpligen kan ske, bereda mojlighet fér automobiltrafikanter att fram-
komma 4 annan vig, dven om denna eljest dr for sidan trafik férbjuden.

Mom. 4. Konungens befallningshavande dger, nir sidant erfordras
for beredande av utfartsvig eller andra sirskilda omstindigheter foreligga,
meddela viss person tillstind att med iakttagande av de férsiktighets-
matt, som ma foreskrivas, for viss resa eller under viss tid med automobil
befara viss allmén vig, vard automobiltrafik eljest icke mé dga rum.

Inom omrade, dar militira 6vningar skola foretagas, md under tiden
fér 6vningarna automobil, som darvid brukas, framféras jamvil & allméin
vig, som eljest icke dr uppliten f6r automobiltrafik, dérest anmélan hirom
i god tid forut skett hos vederbérande Konungens befallningshavande.

Mom. 5. Automobil med stérre hjultryck vid full last &n 2,500 kilogram
mé ej framforas 4 allmén vig utan sérskilt tillstand av Konungens be-
fallningshavande i detv lan, dir vigen 4r beligen.

Mom. 6. 1 fraga om enskilda vigar och andra enskilda omriden
ankommer det pad dgaren eller hans rittsinnehavare att avgéra, huruvida
kérning med antomobil dérstides mé #ga rum, dock att i friga om
automobiltrafik & enskild vig, som allménneligen befares och som blivit
av #dgaren eller hans rittsinnehavare upplaten till automobiltrafik, Konun-
gens befallningshavande #ger enahanda befogenhet och skyldighet som
beuiffande allmin vig.
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§ 14.

Mom. 1. Personautomobil eller lastautomobil, vars lastningsformiga
icke overstiger 1,000 kilogram, ma ej framforas med storre hastighet dn
att pa4 en timme tillryggaliggas:

i stad, koping eller annat tdtt bebyggt samhille

vid dagsljus hogst 20 kilometer,

vid mérker hogst 15 kilometer,

vid dimma hégst 10 kilometer;

annorstides

vid dagsljus hogst 30 kilometer, vilken hastighet mi héjas till 40
kilometer, di foraren kan 6verskidda minst 250 meter av den nidrmaste
viagstrickan #dvensom erforderliga delar av de vigar, som ansluta sig
till nimnda viigstricka, samt annan trafikant dn gdende icke dér skénjes
och ej heller eljest nidgon omstindighet foreligger, som skulle kunna
betinga ligre hastighet,

vid morker hogst 15 kilometer,

vid dimma hogst 10 kilometer.

Mom. 2. Lastautomobil, vars lastningsformaga O6verstiger 1,000
kilogram, mé ej framforas med stérre hastighet an att pd en timme till-
ryggaliggas:

i stad, kiping eller annat titt bebyggt samhiille

vid dagsljus hogst 15 kilometer,

vid mérker hogst 10 kilometer,

vid dimma hogst 6 kilometer;

annorstddes

vid dagsljus hogst 20 kilometer,

vid moérker hogst 15 kilometer,

vid dimma hégst 10 kilometer.

Mom. 3. Foreligger anledning att for landet inskrdnka ovan an-
given storsta hastighet, dger Konungens befallningshavande meddela be-
stdmmelse héirom.

I stad dvensom i koping eller municipalsamhille, dér ordningsstad-
gan for rikets stidder tillimpas, méd sidan bestdmmelse meddelas 1 den
ordning, som 1 niamnda stadga foreskrives.

I enahanda ordning mé4, dédrest for nadgon stad stérre hastighet for
de i mom. 1 avsedda automobiler vid dagsljus eller morker skulle finnas
lamplig, bestimmelse om sidan ¢kad hastighet meddelas, dock md storre
hastighet i timmen #&n 30 kilometer vid dagsljus och 20 kilometer vid
morker icke medgivas.

Bihang till riksdagens protokoll 1916. 9 saml. 20 haft. (Nr 26—27.) 3
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Mom. 4. Vad i denna § 4r stadgat avser icke automobil, som be-
gagnas sisom ambulansvagn eller vid eldfara for brandviisendets rikning
eller vid militir 6vning, varom anmilan enligt § 13 mom. 4 skett.

§ 15.
Konungens befallningshavande &ligger att, var for sitt lan, utfirda
kungérelse med uppgift — for landet samt omride, som &r att hiinféra
till stad, men icke dr i stadsplan intaget — & de allméinna vigar, som

fa helt eller delvis befaras med automobil, dvensom angiende forbud,
som md vara 1 sirskilt fall meddelat mot vigs befarande med varje
eller visst slag av automobil, samt om stadgad inskrinkning betrif-
fande vissa vigar av eljest medgiven hastighet for automobils fram-
forande.

Likaledes &ligger det Konungens befallningshavande, var for sitt
lén, att 1 bérjan av varje ar i utfirdad kungérelse pa overskidligt satt
sammanfatta alla sidana inom lénet gillande stadganden, som i forsta
stycket omformaélas.

Hos Konungens befallningshavande skola ock 4 en for allmin-
heten tillgfinglig karta, minst 1 skalan 1 :200,000, direst sidan karta ir
utgiven, vara utmirkta de for automobiltrafik tillitna vigarna inom linet.

§ 16.

Mom. 1. Automobilférare skall, innan kérning bérjar, forvissa sig
om, att alla apparater, sirskilt styr-, broms- och andra sikerhetsanord-
ningar, dro 1 fullgott skick och verka sikert.

Mom. 2. Under fird skall 4 automobil foras vederborligt igen-
kinningsmirke, si beskaffat och anbragt som i denna férordning &r
stadgat, vilket mirke icke fir under firden vara dolt, varjimte 4 limplig,
latt tillgdnglig plats skylt med uppgift om édgarens namn och hemvist
skall finnas anbragt. D& morker eller dimma rider, skall under firden
foras framtill minst en lykta med vitt sken, tillrickligt starkt att upp-
lysa viigen minst 50 meter framfor automobilen, och baktill lykta med
vitt sken, som fullstindigt belyser det 4 automobilen anbragta bakre igen-
kiinningsmirket. Denna senare lykta skall dven visa rott ljus bakait.

lastautomobil skall hérjamte vara anbragt skylt med uppgift om auto-
mobilens egen vikt och lastningsférmaga samt hdgsta hjultryck a savil
fram- som bakaxeln.

Mom. 3. Vid kérning med automobil dligger det foraren att iakt-
taga all den omsorg och varsamhet, som till férekommande av olycks-
hindelse av omstindigheterna betingas, dvensom att i 6vrigt upptriada
hansynsfullt mot andra trafikanter och vid trafikleden boende.
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Mom. 4. Forare aligger:

att, niir si erfordras for att vicka vigfarandes eller gdendes upp-
mérksamhet, 1 tid giva varningssignal, :

att under fird i stad, koping eller annat titt bebyggt samhille icke
anvianda s. k. sirén och nattetid endast signalhorn med dov ton;

att vid mote och niar korbanan ej kan fritt overskadas halla till
vinster samt att halla till hoger, nir annan trafikant forbikéres, dock
att forbikorning far verkstillas allenast nér kérbanan i tillricklig ut-
strickning kan fritt overskadas;

att ingenstiides kora med storre hastighet &n att automobilen under
alla omstindigheter kan stannas, innan kortare stricka tillryggalagts én en
tredjedel av den framférvarande overskadliga och fria delen av korbanan;

att, nir korbanan ej kan éverskidas 4 gata minst 10 meter eller &
viig minst 20 meter framit, eller dar viig moter silunda, att bida kér-
banorna ej samtidigt kunna overskddas a varje punkt pi 20 meters
avstind fran vigkorsningen, eller vid passerande av héillplats for spar-
vagn, didr person stiger av eller pé, eller vid vindning frin en gata
till en annan, eller di kérbanan #dr sd hal, att automobilen litteligen
slirar, ej kora hastigare &n att automobilen kan stannas 6gonblickligen;

att vid bedémande av den overskadliga fria viglingden framfér
automobilen #ven eljest taga hinsyn till angrinsande gator och vigar;

att, da vid smutsigt viglag giende passeras, begrinsa hastigheten,
sd att den gdende e] utsittes for onodigt smutsstink;

att s& behandla motorn, att rék, dnga eller illaluktande gas icke
utslippes 1 sidan mingd, att oligenhet didrav uppstir;

samt att, di explosionsmotor anvindes, icke giva gaserna fritt avlopp.

Mom. 5. Vidare aligger forare:

att vintertid, di védgarna iiro besvirade av is eller sno, vid mote
med akande 4 sadan plats, att forbikorande i foljd av vagens beskaffen-
het icke kan dga rumi, fora automobilen tillbaka till harfor lamplig plats;

att, di automobil méter eller upphinner ridande eller kérande eller
person, som leder djur, och den, som har hand om djuret, i tid pi
otvetydigt sitt ger féraren varningstecken eller denne sjilv blir upp-
mirksam pd, att djuret visar ridsla, dels stanna automobilen f{or att
limna den ridande eller dkande tillfille att stiga av, dels ock, om s&
begiires, avstinga motorn och vara behjilplig att fora djuret forbi auto-
mobilen samt 1 6vrigt mojliggora all rimlig atgird till forekommande
av olycksfall;

att iven eljest, di kreatur befinnes i omedelbar nirhet av automo-
bilen, iakttaga den varsamhet, som till férekommande av olycksfall kan
anses erforderlig;
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att vid sammanstétning eller annan olyckshiindelse icke avligsna
sig fran platsen, innan namn och hemvist uppgivits och andra nodiga
upplysningar limnats samt de atgirder i 6vrigt vidtagits, vartill hindelsen
skéligen ma foranleda;

samt att, innan foraren ldmnar automobilen, stanna motorn och vid-
taga sidan 4tgird, att automobilen ej kan komma i ging av sig sjilv.

Mom. 6. Pa anmodan eller tecken av polisman skall férare genast
stanna och beredvilligt limna de upplysningar angfende automobilen,
som polismannen #skar, dvensom tillita denne att avlisa automobi-
lens namnskylt och hastighetsmitare, diir sidan finnes anbragt & auto-
mobilen.

Mom. 7. Forare skall under fird medhava det fér honom utfirdade
korkortet for att pa tillsigelse av polisman uppvisas.

Sirskilda foreskrifter om yrkesmiissig automobiltrafik.

§ 17.

Tillhandahilles allménheten automobil mot ersiittning (yrkesmiissig
automobiltrafik), giller, utover eller i stillet for bestimmelserna om
annan automobiltrafik, vad i §§ 18—22 hir nedan stadgas.

§ 18.

Mom. 1. For rittighet att utéva yrkesmissig automobiltrafik er-
fordras sarskilt trafiktillstind av offentlig myndighet.

Mom. 2. Sadant tillstind meddelas i friga om automobiltrafik mel-
lan sirskilda orter av Konungens befallningshavande i det eller de lin,
dar trafiken skall 4ga rum, och, dd friga 4r om uthyrande av automobil
allenast for fird inom viss stad med ndrmaste omnejd, fér Stockholm
av overstathéllarimbetet, fér annan stad, dir peliskammare finnes, av
denna samt for ovriga stdder av magistrat eller, dir sidan ej finnes,
av stadsstyrelse.

Trafiktillstdnd, som avser rittighet att i andra fall, &n ovan é&r
sagt, 4t allmiinheten uthyra automobil, meddelas av Konungens befall-
ningshavande 1 det lin, dir sékanden 4r mantalsskriven.

Mom. 3. Nar helst anledning dirtill férekommer, kan trafiktillstind
dterkallas av myndighet, som meddelat tillstandet.

§ 19.

Mom. 1. For prévning av ans6kning om tillstdnd till utévande
av yrkesmissig automobiltrafik mé, om anledning dirtill férekommer,
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pé sokandens bekostnad anstillas undersoknmg, huruvida de fér trafiken
avsedda gator, vigar och broar #ro si beskaffade, att yrkesmissig trafik
utan fara eller sérskild olagenhet kan dar dga rum, évensom betriffande
ovriga forhillanden, som méa befinnas inverka pa fraigan om limpligheten
av sadan trafik.

Mom. 2. Ar fraga om upprittande av yrkesmissig trafik mellan
siirskilda orter, skall Konungens befallningshavande i drendet hora veder-
borande vigstyrelse.

§ 20.

Mom. 1. 1 yrkesmissig automobiltrafik méi allenast anvindas
automobil, som ir registrerad inom nigot av de lan, déar trafiken skall
dga rum, och som blivit fér nimnda trafik godkéind av den eller de
myndigheter, som jamlikt § 18 hava att meddela trafiktillstand.

Foreligger anledning dirtill, ma myndighet, hos vilken trafiktillstand
sokts eller som meddelat sidant tillstind, forordna, att besiktningsman
skall foretaga sarskild undersokning for utrénande av den uppgivna auto-
mobilens lamplighet fér den trafik, som &r ifragasatt eller vartill auto-
mobilen anvéndes.

Mom. 2. Automobil, som anvindes i yrkesmissig trafik, skall minst
en ging varje kalenderar undergd fornyad besiktning av besiktnings-
man, varom innehavaren av trafiktillstindet har att inom A&rets utging
insinda bevis dels till den eller de myndigheter, som meddelat till-
standet, dels ock till Konungens befallmngshavande 1 det ldn, dar auto-
mobilen &r registrerad. Aven eljest Ager myndighet, som meddelat
trafiktillstind, att, nir helst anledning dirtill forefinnes, lita genom be-
siktningsman underséka automobil, som godkints for yrkesmaissig trafik.

Mom. 3. Myndighet, som enligt § 18 har att meddela trafiktillstand,
dger bestimma det hogsta antal personer eller den storsta last, som vid
varje tillfdlle ma befordras med automobilen, &vensom meddela de &vriga
foreskrifter, som ur trafiksikerhetens synpunkt eller eljest mi anses er-
forderliga.

Mom. 4. Godkinnande av automobil for yrkesmissig trafik kan,
nir helst anledning dirtill foreligger, aterkallas av myndighet, som med-
delat godkidnnandet.

§ 21.

Trafiktillstind medfor skyldighet for tillstindshavaren att stilla sig

till efterriittelse den tata for befordran av personer eller gods, som kan

bliva faststiilld, for stad i den ordning § 23 i ordningsstadgan for rikets
stider angiver samt for landet av Konungens befallningshavande.
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§ 22.

Ej mé nigon tjinstgbra sisom automobilférare i yrkesmissig tra-
fik utan att hava dartill erhallit sirskilt tillstind av den myndighet, som
meddelat trafiktillstandet, eller, ddrest sidant tillstaind limnats av flera
myndigheter, av Konungens befallningshavande i det lin, dar trafiken
huvudsakligen dger rum.

Till sadan automobilforare mé ej antagas annan #n den, som inne-
har gillande kérkort och uppndtt 21 ars alder, gjort sig kind foér nyk-
terhet och ordentlighet samt med lékarbetyg styrkt sig iga normal syn- och
horselférmiga och icke lida av lyte, som gér honom olimplig sisom férare.

Myndighet, som meddelat forartillstaind, varom i denna § formi-
les, ma, nér helst anledning dirtill {6rekommer, aterkalla tillstandet. Sker
aterkallelse av tillstdind for nagon, som innehar av annan -myndighet
utfirdat korkort, skall meddelande om &terkallelsen med upplysning om
skilen dirfor limnas sistnimnda myndighet.

Bevis om tillstdnd, som i denna § avses, skall under trafik medforas
och pi tillsédgelse uppvisas fér polisman.

§ 23. :

Vad i §§ 18—22 ir stadgat avser icke yrkesmissig automobiltrafik,
som bedrives for statens rikning.

Sirskilda foreskrifter angiende automobil, som fir tillfillict brukande i
riket fran utlandet inforts, och om tillstind att fora
saidan automobil,

§ 24.

Mom. 1. Innehar nigon, som icke har hemvist hir i riket, bevis
av svensk konsul eller polismyndighet i det land, dir han har hemvist,
eller av konsul, som foretrider detta land hiir i riket, att automobil,
som av honom for tillfilligt brukande i riket frén utlandet inforts, till
sin beskaffenhet uppfyller de i det frimmande landet gillande féreskrif-
ter for att dir fi anvindas i allmién trafik, vare besiktning av automo-
bilen ej av néden, utan skall allenast nimnda bevis féretes hos polis-
myndigheten 4 den férsta ort i riket, varest automobilen ar avsedd
att begagnas. Om beviset dr behorigt, tecknar®*polismyndigheten dara
meddelande av tillstind att 1 riket bruka automobilen samt tilldelar auto-
mobilen igenkinningsmirke.
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Mom. 2. Foretes icke bevis, som 1 néstféregdende mom. siigs, skall
automobilen underkastas besiktning pé sitt 1 § 3 foreskrives. Direst
automobilen enligt intyg av besiktningsman befinnes uppfylla de i § 1
meddelade bestdimmelser och jamvdl 1 6vrigt vara limplig for sitt
dndamil, skall polismyndigheten tilldela densamma igenkiinningsmiirke,
varjimte 4 intyget skall tecknas bevis om meddelande av tillstind att 1
riket bruka automobilen.

Mom. 3. Polismyndigheten skall i sirskild lingd lita inféra namnet
sival 4 den person, vilken uppgives vara dgare av automobilen, som,
dédrest dgaren icke till riket medf6ljer, 4 den person, som forfogar éver
automobilen, #vensom dessas yrke och hemvist eller didremot svarande
uppgift, dagen fér meddelandet av tillstindet att hir i riket bruka auto-
mobilen samt det igenkidnningsmirke, som tilldelats automobilen.

Mom. 4. Igenkinningsmirke, varom i denna § formiiles, skall be-
std av, utom sirskilt ordningsnummer, bendmningen, vare sig i dess
helhet eller i limplig férkortning, & den ort, dir den polismyndighet,
som tilldelar automobilen mirket, har sitt site.

Om mirkets utseende och anbringande giller vad ovan i § 8 mom.
2 ar stadgat; dock skola dels 4 miarket férekommande bokstdver och
siffror anbringas med réd firg, dels vad i ndmnda § dr foreskrivet om
bokstivers hojd och stapelbredd samt avstindet mellan varje bokstavs
jdmnlépande delar tillimpas allenast 4 ordningsnumret samt begynnelse-
bokstaven till det & mirket anbragta namnet.

Konungens befallningshavande skall évervaka, att mirken, varom i
denna § sigs, dvensom exemplar av denna férordning, oversatt till
fraimmande sprak, finnas tillgdngliga hos polismyndighet, varest sidana
kunna antagas bliva erforderliga.

Mom. 5. Tillstand att fora sddan automobil, som hir ovan sigs,
skall av polismyndighet meddelas person, som med bevis av myndighet,
som 1 mom. 1 omférmiles, styrkt, att han i det frimmande landet dger
ritt att fora automobil. Foreligga sirskilda omstiandigheter, pd grund
varav personen maste anses olamplig att féra automobil, skall dock
tillstind vigras. Till forare, som icke redan innehar exemplar av denna
forordning, skall sidant av polismyndigheten 6verlimnas.

Det aligger polismyndigheten att éver silunda meddelade tillstand
fora anteckningar, upptagande forarens namn, yrke och hemvist.

Mom. 6. Om enligt denna § meddelade tillstdnd att bruka eller
fora automobil skall polismyndigheten oférdréjligen insinda uppgift till
chefen for civildepartementet.
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Mom. 7. Bevis om tillstind, varom i denna § férmiles, skall under
trafik medféras och pa tillsigelse uppvisas fér polisman.

§ 25.

Tillstdind, varom i § 24 forméles, att hér i riket bruka eller féra
automobil, giller fér en tid av tvd manader; dock kan giltighetstiden
av Konungens befallningshavande utstrickas med ytterligare en ménad.

Nir skilig anledning dartill foreligger, kan tillstdnd, varom hér ir
fraga, aterkallas av en var Konungens befallningshavande, i vars lin
automobilen brukats.

§ 26.

Den, som frin utlandet firdats i automobil till riket, m4, utan hin-
der dirav att automobilen icke #r férsedd med igenkénningsmairke, fort-
sitta farden till ndrmaste ort i riket, dir polismyndighet finnes.

. . g ot

Med avseende & trafik med automobil, vars dgare dr undersite i
sddan frimmande stat, som anslutit sig till internationell konvention ro-
rande automobiltrafik, skall, i stillet fér vad hir ovan i §§ 24—26 ir
foreskrivet, gilla vad Konungen i siadant avseende sirskilt stadgat.

Foreskrifter i avseende a forordningens efterlevnad.

§ 28.

Mom. 1. Forare, som brukar automobil,

a) vilken ej registrerats och erhillit igenkdnningsmérke, dar sidant
bort ske, eller

b) mot vars anvindande forbud, enligt § 10, féraren veterligen, med-
delats, eller

¢) som icke verensstimmer med de i § 1 meddelade bestammelser,
dér ej brukandet allenast avsig framférande av automobil, som skadats
under fiard, till nirmast beligna plats for skadans avhjdlpande, samt
uppenbar fara ej var darmed forenad,

béte fran och med 10 till och med 500 kronor.
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Mom 2. Har forseelse, som i mom. 1 sigs, skett med dgarens
vetskap, vare jamval han forfallen till boter, som i mom. 1 stadgats.

Brukades automobilen av négon, som enligt 6 eller 7 § i lagen
angédende ansvarighet for skada 1 foljd av automobiltrafik ér till ut-
givande av ersittning for skada forpliktad, skall, i dgarens stille, sidan
brukare vara férfallen till ansvar, varom ovan sigs.

§ 29.

Férer nigon automobil utan att vara dértill berittigad, straffes med
béter fran och med 50 till och med 1,000 kronor.

Till enahanda ansvar gor sig en var forfallen, vilken sisom férare
anstéiller och brukar den, som icke dger ritt att féra automobil.

§ 30.

Framfores automobil & vig, gata eller plats, varest automobilen
icke ma framforas,

eller kores automobil med stérre hastighet 4n som 1 varje fall &r
medgiven,

eller overtrades foreskrift i § 16 mom. 1, 2, 3 eller 4, straffes
foraren med boter frin och med 10 till och med 500 kronor.

Har forseelse mot § 16 mom. 2 skett i syfte att férhindra auto-
mobilens igenkidnnande eller féreligga eljest synnerligen forsvirande om-
stindigheter, ma boéterna hojas intill 1,000 kronor eller till fingelse 1
hogst tre ménader domas.

§ 31.

Férare, som bryter mot foreskrift i § 16 mom. 5, straffes med béter
fran och med 25 till och med 1,000 kronor.

Har forare dirvid adagalagt grov vérdsloshet eller uppenbar lik-
giltighet for andra ménniskors liv eller egendom eller #ro omstindig-
heterna eljest synnerligen forsvirande, mi till fingelse i hogst tre mina-
der domas.

§ 32.

Ej mi straff enligt § 30 eller 31 tillampas, déir forseelsen enligt
allménna strafllagen bor beliggas med stringare straff.
Bikang tll rilksdagens protokoll 1916. 9 saml. 20 hiift. (Nr 26—27.) 4
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§ 33.

Med boter fran och med 10 till och med 200 kronor straffes den,
som #sidosdtter foreskrift 1 § 9, § 16 mom. 6 eller 7 eller § 24 mom. 7.

Lag samma vare om den, som brukar automobil, varom i § 24
formiles, utan att tillstdnd till automobilens anvindande héar i riket er-
hallits eller 4 tid, di sidant tillstdnd icke langre ar gillande. Konun-
gens befallningshavande #ger i fall, varom nyss ndmnts, forordna, att
automobilen skall tillsvidare omhandertagas av polismyndighet.

§ 34.

Mom. 1. TUnderliter nigon, som enligt § 6 eller 7 har att gobra
anmilan till automobilregister, sddan anméilan inom den hérfér 1 varje
fall stadgade tid, bote den anmélningspliktige fran och med 10 till och
med 200 kronor.

Mom. 2. Var, som i anmilan till automobilregistret mot battre
vetande meddelar oriktig uppgift, straffes med béter fran och med 25
till och med 500 kronor, dir ej forseelsen enligt allménna strafflagen
bér beliggas med stringare straff.

§ 85.

Mom. 1. Utévar ndgon yrkesmissig automobiltrafik utan att vara
dartill berittigad, bote fran och med 10 till och med 500 kronor.

Ar pa grund av sirskild bestimmelse for viss.ort obehérigt ut-
ovande av drosktrafik eller liknande rérelse belagt med ansvar, ma ej
sidan bestimmelse 1 forevarande fall tillimpas.

Mom. 2. Brukas i yrkesmissig trafik automobil, som ej &r for
sidan trafik godkind, bote foraren fran och med 10 till och med 500
kronor.

Skedde brukandet med vetskap av trafiktillstandets innehavare, vare
jamvil denne forfallen till ansvar, som nyss sagts.

Mom. 3. Underlater innehavare av tillstdnd till yrkesméassig auto-
mobiltrafik att iakttaga i § 20 mom. 2 meddelad féreskrift, bote fran
och med 10 till och med 200 kronor.
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§ 36.

De for automobildgare stadgade ansvarsbestimmelser skola dga till-
limpning, i hédndelse automobilen tillhér ndgon, som stir under formyn-
dare eller annan laga malsman, & denne samt, didr automobilen fges av
oskift dodsbo eller konkursbo eller av bolag, férening eller annat sam-
fund eller av stiftelse eller annan sidan inrittning, & den eller dem,
som dga foretrida boet, samfundet eller inrdttningen. I friga om auto-
mobil, som tillh6ér staten eller kommunen, skola nimnda ansvarsbestdm-

melser gilla forarens nédrmaste forman. Har denne till forekommande
av forseelse mot forordningen gjort vad pad honom ankommit och édger
i folid av overordnads atgird eller vallande forseelse likvil rum, varde
den overordnade drabbad av ansvar, som hir avses.

Enahanda grunder skola tillimpas jimval i frdga om ansvar, som
enligt § 35 skall 4domas innehavare av tillstand till utévande av yrkes-
missig automobiltrafik.

§ 37.

Fortsitter ndgon under tid, di han &r stilld under tilltal for for-
scelse enligt denna forordning, samma forseelse, skall han, nir han varder
dartill lagligen férvunnen, foér varje gang atal emot honom &gt rum och
han darav undfatt del féillas till det straff, som for sddan forseelse ar
stadgat; dock att fingelsestraff ej ma overstiga tre ménader.

§ 38.

Forseelse mot denna forordning skall, dar ej allenast enskild maéls-
dgandes réatt blivit dérav fornarmad, éatalas av allmén &klagare, &nda
att angivelse diarom ej skett.

Atal for sidan forseelse anhiangiggores vid polisdomstol, dar sirskild
sidan #r inrdttad, men eljest hos poliskammare och, dir siddan ej
finnes, vid allmin domstol i den ort, didr forseelsen skett.

§ 39.

Finner polismyndighet anledning forckomma till aterkallelse av
kérkort eller tillstind, varom i denna {6rordning forméles, skall polis-
myndigheten ddrom gora framstidllning hos den myndighet, som har att
meddela sidan aterkallelse.
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§ 40.

Béter, som enligt denna forordning adémas, tillfalla kronan. Saknas
tillgang till boternas fulla gildande, skola de forvandlas enligt allmin
strafflag.

Om motorcykel.

§ 41.

For motorcykel, vars vikt Gverstiger 150 kilogram, giller vad om
annan automobil dr stadgat. A motorcykel av mindre vikt dro allenast
foreskrifterna i § 42 tillampliga.

§ 42.

Motorcykel ma framforas 4 varje allmin viag, gata eller torgplats
dvensom & enskilt omrade, d4 dgaren eller hans rittsinnehavare dirtill
limnat tillstdnd, dock att for motorcykel med tillkopplad sd kallad bi-
vagn (fér-, sido- eller slipvagn) skall, di bredden av hela fordonet,
styrstaingen ordknad, Gverstiger 1,40 meter, gilla vad i § 13 stadgas.
Sadant forbud, varom i mom. 2 av namnda § sigs, kan i friga om
varje motorcykel meddelas.

I 6vrigt skola foljande i denna forordning givna bestimmelser till-
lampas, namligen:

1) § 1 med undantag av mom. 1 punkterna b), c), f) och g); dock
att vidkommande punkt d) anordning fér motorns frinkopplande frin
drivhjulen ej erfordras;

2) §§ 5, 6 och 7 i tillimpliga delar;

3) § 14 samt

4) 1 tillimpliga delar § 16 mom. 1, 3, 4, 5 och 6 samt §§ 28,
30—34, 36—38, 40 och 44.

For motorcykel giller dessutom, att den skall vara forsedd med
signalhorn med géll ton samt minst en, snabbt och sikert verkande
broms.

Vid registrering av motorcykel skall Konungens befallningshavande
tilldela motorcykel igenkénningsmérke. DBetriffande sidant igenkénnings-
miérke skall gilla, att dess bokstédver och siffror skola vara minst 8 centi-
meter hoga med 6verallt 7 millimeters stapelbredd samt hava minst 9
millimeters avstind mellan bokstav och siffra och minst 7 millimeter
sdvil mellan varje siffras och bokstavs jamnlopande delar som mellan



Lagutskottets utlitande Nr 27. 29

sifirorna inbérdes; skolande 1 6vrigt i avseende 4 sidant mérke bestim-
melserna 1 § 8 i tillimpliga delar linda till efterrittelse.

Vid ansékning om registrering av motorcykel skola uppgivas motor-
cykelns typ och av fabrikanten uppgivna antalet héistkrafter hos motorn.
I registret skall, 1 stillet f6r de 1 § 6 mom. 6 b) angivna uppgifter,
allenast inforas motorcykelns typ och antalet héstkrafter hos motorn.

Vid mérker skola dels framtill 4 motorcykeln foras tind lykta med
vitt, starkt lysande sken, dels sidana anordningar vidtagas, att minst
ett & cykeln anbragt igenkdnningsmirke fullstindigt belyses.

motorcykel tillimpas 1 évrigt de foreskrifter, som rérande velo-
ciped #ro eller varda for olika orter meddelade och icke strida mot hir
givna, for motorcykel gillande stadganden.

ﬁvriga foreskrifter.

§ 43.

Mom. 1. For forrattning, som enligt denna forordning ankommer
pa besiktningsman, dr denne berittigad till ersdttning enligt foljande taxa:

for besiktning av automobil .. . v 15 kronor;
for provning enligt § 4 10 »

Uppvisas pd en ging tvi eller flera, en och samma agare tillhoriga
automobiler till besiktning, skall ersittning utgd, om besiktningen avser
tvd automobiler, med 12 kronor 50 ore for varje automobil och, om
den avser flera dn tvd, med 10 kronor fér varje automobil.

Evad besiktning kommit till stind eller till f5ljd av automobil-
dgarens forvéllande ej kunnat verkstillas, dger besiktningsmannen, om
han #dr boende pd mer dn 2 kilometers avstand fran forrattningsstillet,
dtnjuta resekostnads- och traktamentsersittning enligt fjarde klassen 1
gillande resereglemente.

I ersittningen ingdr gottgbrelse for utfirdande av besiktnings-
instrument eller annat intyg #vensom for deras oversindande i {6re-
skrivna fall till vederbérande myndighet.

Mom. 2. Ersittning for besiktning gildas av automobilens dgare;
dock att, diar besiktning, som av myndighet jamlikt § 10 anbefallts,
icke foranleder nigon inskrinkning 1 ritten att begagna automobilen,
kostnaden hirfor skall av allminna medel gildas. Kan ersittning for
besiktning, som av myndighet anbefallts, icke av dgaren utbekommas,
gildas den av staten.
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Mom. 3. Ersitining for provning enligt § 4 gildas av den, som
pakallat prévningen.

§ 44.

Emot beslut, som pi grund av denna férordning meddelas av
Konungens befallningshavande eller annan myndighet, varom i § 5
forméiles, mé& besvir anforas inom tid, som for overklagande av for-
valtande myndigheters och dmbetsverks beslut ar bestimd; dock giller
beslutet utan hinder av besviir till efterrittelse, intill dess annorlunda
kan bliva vederbérligen forordnat.

§ 45.

Denna férordning dger icke tillimpning & staten tillhériga, for
speciella militdra dndamil konstruerade automobiler.

Denna férordning skall trida i kraft den 1 januari 1917 och #ger
tillimpning jamval & automobil eller motorcykel, som da &r i bruk.

Férare, som pi grund av aldre forfattning dger féra automobil,
ar dartill fortfarande berittigad intill den 1 maj 1917. Fér vinnande
av korkort, varom i denna forordning stadgas, har forare att fére den
1 mars 1917 anmila sig hos Konungens befallningshavande i det
lin, dar han &r mantalsskriven, varvid, férutom uppgift om fullstindigt
namn, &lder, yrke och hemvist, allenast behover féretes det bevis om
undergdngen prévning infér besiktningsman, pd grund varav foraren
forut varit berdttigad att fora automobil. Férare, som enligt nu gillande
forfattning erhallit tillstind att tjinstgora sisom automobilférare 1 yrkes-
missig automobiltrafik, mi fortfarande i denna egenskap tjanstgora, sa
linge detta tillstind giller eller intill dess den tid tillindalupit, inom
vilken myndighet, som enligt § 22 av denna férordning har att meddela
tillstdnd {or forare att tjanstgéra i sidan automobiltrafik, forelagt honom
att forvirva tillstdnd hértill i enlighet med nyssndmnda §.»

I samband med denna proposition har utskottet till behandling fore-
haft fyra med anledning av propositionen vickta, till utskottet hinvisade
motioner, namligen:

Inom {6rsta kammaren:

nr 97 av herr Alkman och
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nr 98 av herr Ernst Lindblad samt

mom andra kammaren:

nr 232 av herr Magnusson 1 Tumhult, med instimmande av fem
andra kammarens ledaméter och

nr 233 av herr Akerlund, i vilken motion tre av kammarens leda-
moter instimt.

Herr Alkman har i sin motion anfort:

»Det forslag till ny férordning om automobiltrafik, varéver riks-
dagens yttrande nu infordrats, innehaller, betriffande taxa vid yrkes-
missig automobiltrafik, 1 sak samma stadgande som nu géllande for-
ordning. Tillstind till sidan trafik skall fortfarande medféra skyldighet
for tillstindshavaren att stilla sig till efterrittelse den taxa for be-
fordran av personer och gods, som kan bliva faststilld, {6r stad i den
ordning § 23 i ordningsstadgan for rikets stider angiver samt for
landet av Konungens befallningshavande (§ 21 i det nya forslaget).
Dérigenom édr alltsdé mojlighet beredd for ett sidant ordnande av auto-
mobiltrafiken &ven pad landsbygden, att allmidnheten till beriknelig och
av offentlig myndighet skilig befunnen kostnad kan begagna sig av
detta bekvima, tidsbesparande och f{6r vart land med dess stora av-
stind mellan orterna synnerligen limpliga fortskaffningsmedel. At-
minstone 1 ett par ldn, Jamtlands och Stockholms, har ocksi enligt
vad jag inhdmtat, Konungens befallningshavande till allménhetens gagn
utnyttjat den mojlighet, som 1906 ars automobilférordning 6ppnat till
taxemissigt ordnande av automobiltrafik pd landsbygden. I stérre de-
len av vira lin &r ddremot férhyrandet av automobil fér resa pd lan-
det fortfarande 6verlimnat till fri 6verenskommelse mellan den resande
och dven den automobiligare som bedriver yrkesmissig automobiltrafik.

I sammanhang med den revision av nu gillande automobilférord-
ning, till vilken férslag nu foreligger, synes det emellertid vara bide
angeliget och lampligt att frigan om automobiltaxor fér landsbygden
blir pd ett mera tillfredsstillande sitt lost. Till foljd av den starka
indragning av skjutsanstalter, vilken under de senare aren férekommit
i de flesta lin och vilken helt visst kommer att ytterligare fortgs,
lirer det savil for offentliga forridttuingsmin som for enskilda personer,
vilka fo6r resor behova anlita landsviigsniitet, bli allt svirare att utan
oskiliga kostnader eller besvirliga omvigar komma fram i 6nskad
riktning, ett forhéllande som pa senare ar torde hava medfort stora
oligenheter bl. a. vid tillimpningen av det kungl. resereglementet.
Den mest rationella utvigen for losandet av de svirigheter som si-

Herr Alkmans
motion.



Herr Lind-
blads motion.
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lunda uppkommit och vilka med tiden torde bli alltmera kinnbara,
synes vara en sidan dndring av automobilférordningen, att varje till-
stind till bedrivande av yrkesmissig automobiltrafik skulle innefatta
skyldighet for tillstindshavaren att med tillginglic materiel skjutsa
inom det lian ftillstindet avser och efter den taxa eller de taxor som
Konungens befallningshavande for linet faststillt, i sammanhang var-
med skyldighet skulle foreskrivas fér Konungens befallningshavande
att faststilla sddana taxor, senast dé tillstdnd till yrkesmissig automo-
biltrafik inom ldnet fér forsta géngen meddelas. Denna utvig ar
sikerligen lampligare &n inférandet av en utav Kungl. Maj:t utfiardad,
fér hela riket gillande enhetlig taxa. Foérhallandena inom olika orter
eller landsdelar kunna, med avseende & automobiltrafiken, vara si vix-
lande, att en for hela riket géllande, enhetlig taxa sannolikt skulle
visa sig vara ytterst svartillimplig. Av samma anledning torde till
och med méjlighet bora beredas Konungens befallningshavande att, da
sd provas lampligt, uppdela linet i sirskilda taxedistrikt.

Det nu sagda avser foretridesvis ordnandet av antomobiltrafiken
pad landsbygden med hinsyn till personbefordran. Vad godsbefordran
betriffar, torde dnnu ej tillrickliga skil foreligga till foreskrivandet av
obligatoriska taxor.

I anledning av nu gjorda pépekanden, med vilka jag ej velat av-
visa andra méjliga anordningar till frigans losande, tilliter jag mig
hemstilla,

att riksdagen vid sitt yttrande 6ver ovanbersrda
proposition nr 51 métte uttala, att, vid yrkesmiissig
automobiltrafik, av vederbérande myndigheter utfir-
dade taxor for befordran av personer eller gods skola
gilla, samt att forhallandet hirvid syntes limpligast
béra sd ordnas, att det skulle dligga vederbérande
linsstyrelser att, var for sitt lin, faststilla taxor for
befordran av personer, under det déiremot for be-
fordran av gods skulle ankomma pi linsstyrelserna
att efter behov faststilla taxeforeskrifter.»

I sin ovanberérda motion anfor herr Ernst Lindblad:

»Erfarenheten 4 landsbygden giver tydligt vid handen, att véra iildre
bygdeviagar med 3,6 meters bredd ej dro limpliga som automobilvigar
sivil fér automobiltrafikanternas egen del, som fér métande ovana
histar: man strivar nimligen att halla vigen timligen kullrig, och d&
trafiken 4 dessa vigar i regel dr mindre stark, bildas litt griskanter,
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som vid regn, dagg eller frost medféra fara for att automobilen slirar.
Ocksd torde vil numera allmint iakttagas vid byggande av ny vig, att
den gores minst 4 meter bred, ja, det hinder ej sa sillan, att en vig,
som ortsinnevinarne foreslagit till 4 meters bredd, av Kungl. Maj:ts
befallningshavande bestimmes att byggas 4,5 & 5 meter just med avse-
ende pa automobiltrafikens allt talrikare forekomst.

Av detta synes nogsamt framgi, att man erkdnner 3,6-metersvigen
vara for smal. Den nya automobilférordningen (§ 13) skulle emellertid
gora alla vira bygdevigar — som ju lagligen skola hilla 3,6 meters
bredd — &ppna for automobiltrafik. Endast ddr Kungl. Maj:ts befall-
ningshavande »till {6ljd av viagens for dylik trafik otjinliga beskaffenhet
eller annat forhillande, som medfor sérskild fara eller oldgenhet», med-
delat forbud, skulle eljest alla véra allminna vigar vara tillitna auto-
mobilvigar. Den som kinner vart viigvisen, vet emellertid till fullo,
att en stor miingd bygdeviigar ej overallt haller den lagliga bredden och
att vederborande Kungl. Maj:ts befallningshavande pa grund av trafikens
obetydlighet i enlighet med viglagens § 2 medgivit, att dirvid finge
bero, och har vigdelning pa sidana grunder blivit genomford.

Vid tillimpning av automobilférordningens bestimmelser skulle det
nu ej lingre lata sig gora att hilla sidana undantag gillande, utan
Kungl. Maj:ts befallningshavande skulle helt visst tvingas att gora vig-
lagens allminna stadgande om viigbredden effektivt. Vad detta kommer
att medféra for betydande kostnader, att dels utligga alla vigar till
normal bredd, dels hilla dem vid makt genom griskanternas noggranna
avlagsnande, det anar man knappast nu. Man kunde vil tycka att ar-
betet med vigarnes breddning skulle aligga vigkassan, men denna upp-
fattning &r ej juristernas. Sa har Kungl. Maj:ts befaliningshavande 1
Stockholms lin med prejudikat frin regeringsritten nyligen domt en-
skilda vaghallare att verkstilla och bekosta landsvigens utliggande till
6 meter och bygdeviigarnes till 3,6 meter och torde i fortsittningen aligga
annu flere, kanske mingen gang till ruinerande kostnader cch trots att
viaghillarne mottagit sina viglotter i befintligt skick pi god tro och
alldeles sakna ritt att disponera den for vigens breddning erforderliga
marken. Viagdistriktet 1 fraga ar Stockholms lins vistra fogderis Ostra;
man har latit fackman underséka, vad den ddomda utliggningen av
landsviigen skulle kosta, men blott medhunnit att berikna '/s av sist-
namnda arbetet. Denna tredjedel gar till 39,550 kronor, bygdevigarne
dro ej beriknade; fér en enda gird, taxeringsvirderad till 40,000 kronor,
skulle kostnaden stiga till 7,700 kronor. Vigdistriktet har 25 kilometer
landsviig och 66 kilometer bygdevig.

Bihang till riksdagens protokoll 1916. 9 saml. 20 hdft. (Nr 26—27.) 5
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Ett kvarblivande vid den gamla automobilférordningens bestammel-
ser 1 friga om vagbredden synes darfor hava allt skal for sig; allmin-
heten kanner da vil till, vad som &ar gillande lag, Kungl. Maj:ts befall-
ningshavande bestéimmer liksom hittills, vilka bygdevigar som kunna
vara tillradliga att Oppnas for allmén automobiltrafik, liksom Kungl.
Maj:ts befallningshavande #ar berittigad att allt fortfarande giva sirskilt
tillstand for viss tid eller viss resa med iakttagande av sdrskilda forsik-
tighetsmdtt. Den med forhallandena obekante kunde mojligen forestilla
sig, att skillnaden 1 uttrycken »minst 3,6 m.» eller »dverstigande 3,6 m.»
vore temligen obetydlig, d4 nigon sharfiny uppmétning ej kan 1fraga—
komma betriffande véigar. Genom det nya uttrycket skulle vil meningen
vara den, att faktiskt alla vira bygdevigar 1 likhet med landsvigarne
bleve upplitna fér allmén automobiltrafik, under det att foér néirvarande
en stor del av dem édro alldeles stingda och blott genom partiella eller
tillfalliga upplatelser af Kungl. Maj: fs befallningshavande fa befaras av
viss person. Skulle sedermera fér nagon ytterst smal eller eljest olamp-
lig vig Kungl. Maj:its befallningshavande stadga férbud, si bleve detta
sa undantagsmaissigt, att allmédnheten knappt vardade sig med att halla
reda darpa. D4 automobilisten ertappades pa dylik otillaten vag, skulle
han givetvis framféra som ursakt, att han ej visste, att den vigen vore
forbjuden. Nu ater kinna laglydiga personer sig skyldiga att noga hdlla
reda pd vilka vdgar som dro tilldtna, och att fortsatta ddrmed har sig
synnerligen latt. Jag tvivlar ingalunda pi, att vi en gdng kunna komma
darhén, att si gott som alla vira allminna vagar bli 6ppnade f6r auto-
mobiltrafik, men vi hava e hunnit dit &nnu. Héstarne aro ej 4nnu all-
mént vanda, och utliggningen af vagarne till nodig bredd kan ej heller
fa ga bradstortat.

I friga om vilka végar béra upplatas for automobiltrafik hava sak-
kunnige icke foreslagit nigon principiell forindring i nuvarande fore-
skrifter. De erinra blott, att Kungl. automobilklubben hos Kungl. Maj:t
hemstallt, att alla allménna vagar, oavsett deras bredd, skulle upplétas.
I propositionen anféres vidare (sid. 44):

»Den namnda skrivelsen fran automobilklubben har varit utstilld till
yttrande av samtliga Kungl. Maj:ts befallningshavande. Av dessa hava
16 avstyrkt forslaget, under framhallande huvudsakligast av vigarnas ringa
bredd och otjanliga beskaffenhet i 6vrigt samt den 6kade fara, som en
dylik eftergift skulle medféra; 5 hava forklarat sig ej hava nagot att erinra
mot ‘och 4 hava tillstyrkt automobilklubbens hemstillan.»

och (sid. 46):
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»I de over sakkunnigas betinkande avgivna yttrandena hava lédns-
styrelserna, 1 fraga om vilka vigar boéra upplatas for automobil-
trafik, visentligen intagit samma standpunkt, som, pa séitt ovan an-
forts, kommit till uttryck i de yttranden, vilka avgivits 6ver automobil-
klubbens forutndmnda framstallning.

Bland annat har 1 dessa yttranden framhallits, att sédrskilda svarig-
heter for ett édndamalsenligt ordnande av fragan om vilka végar
borde wvara tillgéingliga for automobiltrafik férelage 1 den omstindig-
heten, att ofta samma vdg ej overallt hade samma bredd.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har 1 sitt utlitande anmirkt, att
betydande vigstrickor, som byggts med bredden 3,6 meter under atnju-
tande av statsanslag, vore ojamforligt mycket béttre och mer limpade
for automobiltrafik &n flertalet andra nagot bredare vigar, som icke
utforts under statskontroll. I fol]d hirav vore det limpligast foreskriva,
att vigar, vilkas bredd uppgér till minst 3,6 meter, 1 regel skola vara
tillgéngliga for automobiltrafik.»

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsens konklusion torde ej vara riktig,
utan fastmera de 16 lansstyrelsernas, som motiverar varfor bygdevigs
oppnande for automobiltrafik i regel foérutsdtter noggrann undersokning
och prévning av Kungl. Maj:ts befallmngshavande

Att nu pa samma gang visentligt oka korhastigheten, som antalet
av de smalare vigar, vilka f4 med automobil befaras, kan ingalunda
vara tillrddligt. Statsradets motivering harfér verkar icke overtygande.
Chaufforernas skicklighet torde varit lingt mindre att anmiirka pa, &n
betraffande maximalhastigheternas behériga iakttagande och héansyns-
tagandet i allménhet. Att vénta sig nigon generell forbéttring harut-
innan, torde vara fullkomligt sangviniskt.

Man trostar sig med, att ansvarigheten for skada blir utstrackt.
Ja, hurn gar det med ett dylikt fall, som torde blifva ritt vanligt?
Pa en 3,6 meters vig — som ju bleve tillaten, oaktat intet samtidigt stad-
gas om automobilens maximibredd — stannar chaufforen sin automobil
for en motande skjuts och har en eller tva akande, som intyga att
automobilen stod absolut stilla; den moétande, vars hast &r ovan och
radd, kommer ej forbi, utan 1 sista ogonblicket gor histen ett kast,
vagen dr for smal och olyckan sker. Vem fdr betala kalaset? Vem
borde betala det? Det allmanna synes det mig, da lagstiftaren infor
sddana bestimmelser.

De automobilolyckor, jag har personlig kiinnedom om, ha samtliga
dgt rum, utan att chaufléren 1 nagot fall varit vallande och dér han
jamvil enligt nya lagen skulle gitt fri frin skadestind. Sisom viig-
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styrelsens ordférande har jag haft forfrigningar av en histigare, som
salunda drabbats av skada och som i sin fattigdom fatt hava enda ak-
vagnen oreparerad ett helt dr utan mojlighet att utfi nigon ersittning.
Hade di jdmvil histen — en yngre, vardefull sidan — blivit skadad
eller oduglig, huru stdir man till svars att ej tdnka pd och behjirta
dylika sannolika mdjligheter? Den urgamla vagfriden trides har pa ett
betankligt satt for néra.

Som det nu #r, vet man Atminstore, att vissa vagar aro fria fran
automobilkérning och kan pé dem kénna sig visentligt tryggare. Sedan
skall man nédgas befara automobilméten var som helst, och for att ej
bli 6verkérda, tvingas mahéinda Hven véra arbetsikdon, mjslk- och
kvarnskjutsar o. dyl. att i mérker vara foérsedda med lyktor. Lantbru-
ket, som just med fordel anviinder yngre personer som kérsvenner, far
sedan se sig om efter erfarnare, dldre sidana, om sadana sta att fi: dyrare
bli de alltid. — D& automobilférordningen icke giver nagra bestimmel-
ser om automobils storlek och bredd mellan hjulen (axelbredd), sa kunna
ju faktiskt rena omojligheter foreligga att komma férbi. Saknaden av
dylika bestimmelser gor, att automobiler av alla méjliga typer fore-
komma, i st. f. att fabrikanterna borde kunna férméis att tillverka sa-
dana for de smalare vigarne limpliga, om ocksd ej fullt s4 komfortabla.
Aven firgen kan spela en viss roll och borde den grd fargen helst an-
vandas.

P4 grund av den hittills vunna erfarenheten tillater jag mig darfor
att foresld de gamla bestimmelsernas bibehallande i det visentliga ifraga
om de vigbredder, som fordras for automobilvigar.

Det har vidare visat sig, att icke s& sillan s. k. langdistanstiv-
lingar anordnas, och synas desamma blivit forlagda till en mycket
otjinlig 4rstid, kanske just i sjalva killossningen. Vilken skada déri-
genom asamkats de vighallningsskyldige, behéver jag ej framhalla. Om
overhuvud sidana tivlingar skola tillstddjas — behovliga for annat &n
sport #ro de for visso icke! — si synes dock uttryckligt bora stadgas,
att de ej fa foretagas utan tillstind av Kungl. Maj:t, och att dylikt
tillstind ldmnas wvillkorligt, sa att tivlingarna instillas eller uppskjutas,
om olanpliga vigforhallanden skulle rdda — exempelvis & minst /1o
av den tillimnade tivlingsbanan. Som en god regel borde jamvil iakt-
tagas, att dir automobil anvindes for militira 6vningar, sidana sir-
skilda automobilévningar ej borde féretagas, da liknande vagforhallanden,
som nyss framhillits, dro ridande.

Med stod av det anférda tillater jag mig foresld,
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att riksdagen behagade besluta att hos Kungl.
Maj:t i skrivelse anhalla om dndring och tillagg till
Kungl. Maj:ts férslag till ny automobilférordning.

§ 13.

Mom. 1. Korning med automobil vare, dir e]
nedan annorlunda sigs, tilliten & allméin vég, vars
bredd 6verstiger 3,6 meter samt — — — ovan sigs.

Mom. 2—6: lika.

Mom. 7. Dir tivlan mellan olika automobiler
skall sarskilt anordnas — s. k. distanstdvling — mé
sadan icke dga rum utan foregdende tillstand av Kungl.
Maj:t, och ma dylikt tillstind blott lamnas villkorligt,
s att tivlingen instilles eller uppskjutes, om den
tillimnade tdvlingsbanan till minst * 10 av sin langd
befinnes vara av sidan beskaffenhet, att verklig skada
4 viagbanan kan befaras.»

I sin ovan omférmilda motion anfér herr Magnusson i Tumhult:

»Det férslag till ny forordning om automobiltrafik, varéver riksda-
gens yttrande nu infordrats, innehéller sisom grundliggande bestim-
melse ifriga om & vilka vigar automobiltrafik mi 4ga rum, att kérning
med automobil vare tilliten a allmin vig, vars bredd uppgar till minst
3,6 meter. Frin denna regel kan Konungens befallningshavande efter
vederborande viigstyrelses hoérande goéra undantag antingen genom att
forbjuda automobiltrafik &4 vdg, som ehurn av minst 3,6 meters bredd
dock #r for dylik trafik otjinlig, eller genom att tillita sidan & allmén
viig av mindre bredd 4n ovan angivna.

Storre delen av vara allméinna vigar, som hava en bredd av 3,
meter, aro av den beskaffenhet att, ifall annan trafik &n medelst auto-
mobil skall kunna forsigga, automobiltrafik ej bér vara dér tillaten. De
vigar, jag hir asyftar, iro mestadels anlagda for linge sedan pé respek-
tive kommuners egen bekostnad samt i allménhet synnerligen krokiga
och backiga.

Det mé vara sant att automobilerna utgora ett viktigt led i landets
kommunikationsvisende och att siledes hinder ej bor resas for auto-
mobiltrafikens utveckling, men for det praktiska arbetet #r trafiken
med djur sisom dragare lingt viktigare, och dér vigarme dro av den
beskaffenhet, att badadera ej kunna obehindrat fortgi, bor enligt min
mening automobiltrafiken vika, vilket ocksi befolkningens berittigade

Herr Magnus-
sons motion.
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krav pia skydd till liv och gods synes fordra. P4 den rena lands-
bygden &r det under vanligca forhillanden endast en till antalet liten
del av befolkningen, som har gagn av automobiler, endr allminheten ej
har rid att begagna detta utmirkta men dyra fortskaffningsmedel. Det
ar allenast vid likarnes sjukresor samt for transport av sjuka automo-
bilerna tjina allménheten, och i dessa fall lirer vil ej nigon vilja be-
strida, att korning med antomobil bér vara tilliten i stérre omfattning
dn eljest. Flerstides &r det emellertid huvudsakligast lustresande, som
fairdas fram i automobil, och att befolkningen i dessa orter med oblida
ogon se pad detta moderna fortskaffningsmedel 4r mindre att forvana sig
over. Man ma komma ihig att pid en smal vig, dir automobiltrafik
rider, dven de enklaste korslor méste utféras av en fullvuxen karl, under
det att halvvuxna gossar eljest kunna forritta dylikt arbete, och bety-
delsen hirav forstir envar, som kinner huru landsbygden lider brist
pi arbetskraft. Det betinkligaste dr emellertid de minga olyckor, som
arligen dga rum if6ljd av att hiistar blivit skrimda av automobiler.

Det bésta medlet att rada bot for faran av automobiltrafik & lands-
bygden vore onekligen att gora de allminna vigarne jimna, breda och
raka, men detta ar en sak som i vart vidstrickta land kostar oerhért
med pengar; och da man vet, att det kan dréja 20 &r ifran den tid, da
de vighallningsskyldige beslutat en viigférbittring och till dess stats-
bidrag kan erhillas for anliggningens utforande, synes det icke tillrid-
ligt att redan nu ordna automobiltrafiken, som om vira bygdeviigar vore
lampliga for dylik trafik.

Nu kan ju haremot invindas, att det tillkommer Konungens befall-
ningshavande att meddela férbud mot kérning med automobil & allmin
vig, som for dylik trafik ar otjanlig. Att detta stadgande ar av stor
betydelse vill jag ingalunda bestrida, men onekligen torde allminheten
vara bittre tryggad mot olimplig automobiltrafik, ifall kérning med
automobil 4 vig med ej over 3,6 meters bredd finge ske endast dir
Konungens befallningshavande efter vigstyrelsens hérande limnade sir-
skilt tillstand.

Den nu gillande férordningen féreskriver ocksa, att kérhing med
automobil i regel ar tilliten endast 4 allmin vig, vars bredd Gverstiger
3,6 meter, och savil de tillkallade sakkunniga som flertalet Konungens
befallningshavande hava ansett, att nigon éndring pa sitt i Kungl.
Maj:ts® nadiga proposition nr 51 i detta avseende foreslagits ej bér
ifrigakomma.

I anledning av nu gjorda papekande tilliter jag mig hemstilla,
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att riksdagen vid sitt yttrande over ovanberdrda
proposition matte uttala att 1 § 13 mom. 1 orden
minst 3,6 meter bora andras till éverstiger 3,6 metér.»

Slutligen har herr Akerlund i sin forut omnamnda motion anfort:

»Uti Kungl. Maj:ts proposition nr 51 med »forslag till ny forordning
om automobiltrafiky har bland annat foreslagits, att alla allménna vigar,
hallande minst 3,6 meters bredd, i regel skola upplatas for automobil-
trafik och att det skall bero pa vederborande Konungens befallnings-
havande, huruvida dven &n smalare viagar skola bliva tillgéngliga dérfor.

S4 langt min erfarenhet stricker sig, hava Konungens befallnings-
havande hartilldags ingalunda visat sig njugga i friga om tillstaind for
automobilister att befara dven fér idkandet av deras trafik ganska olamp-
liga viagar, och allt hittills har det sikerligen stddse varit bredden a
viagarna, som déarvid fatt vara avgoérande, utan att nagot avseende fists
vid vigarnas tillstind 1 6vrigt.

Det ma darfor tillatas mig att papeka, att vid en hel del vigdel-
nmgar — ja, troligen vid de flesta — betydande hénsyn tagits till den
omstandigheten, att ansenliga strickor av bygdeviagarna befunnits fullt
motsvara ortsbefolkningens behov utan att erfordra ndrmelsevis sd kost-
samt underhall som wviktigare mera befarna vigar, varfor ock av dessa
mindre anlitade vigar vida langre strickor tilldelats fér underhall &n
av de vagar, vilka berdknats kriva drygare siadant och att dessa enklare
vigar darfor ofta alls icke befinna sig 1 siadant tillstand eller dro sa
beskaffade till grunden, att de kunna befaras med sid synnerligen vig-
slitande fordon, som automobiler ostridigt #ro, utan att, med undantag
mojligen for mycket torra drstider, bliva si gott som ofarbara.

Om nu alla de 1 Kungl. Ma;j: ts proposition till 6ppnande for auto-
mobiltrafik foreslagna vigarna av minst 3,6 meters bredd och sikerligen
1 stor utstrickning sadana av én mindre bredd efter den nya forord-
ningens genomférande komma att upplatas, utan att avseende fastes
vid de underhillskostnader, dessa vigar vid végdelningen beriknats
kriva for bygdetrafiken, skulle dirav mangen gang, ja, sikerligen mycket
ofta folja, att en stor del vighallningsskyldige finge sig alagt ett
synnerligen betungande vigunderhall utiover vad som avsetts vid vig-
delningen.

Att Konungens befallningshavande, efter det stadgande utfiardats om
upplatelse i regeln och utan vidare for automobiltrafik av alla allménna
vagar, som 1 bredd halla minst 3,6 meter, skola fé6rma emotsta de ytter-
ligare krav, som frin automobilisthill komma att framstéllas, 4r knappast

Herr Aker-
lunds motion.
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tinkbart, for s& vitt ej vigstyrelserna och wvéigstdmmorna tillerkinnas
nigot inflytande vid avgérandet hos Konungens befallningshavande, och
haller jag diirfor fore, att vag, som ej héller 6ver 3,6 meters bredd, icke
bér upplatas for automobiltrafik utan att dessa ndmnde i saken nidrmast
intresserade forut satts i tillfille att uttala sig.

En given foljd av det vidgade upplatandet av landets allmédnna vigar
for automobiltrafik skulle tvivelsutan bliva den, att Konungens befall-
ningshavande skulle finna sig nodsakade att anbefalla atgirder ej allenast
for de mindre vigarnas utliggning till stérre bredd, utan dven for ett
vida férdyrat underhall utéver vad som i manga fall avsigs vid vig-
delningarna.

Rittvisa och billighet synas mig dérfér kriava, att automobiltrafik &
hir omhandlade, for lindrigare underhall indelade allméinna vigar ej bor
tillatas utan féregingen ny vigdelning eller atminstone ej forr &n de
underhéllsskyldige pd ett eller annat sitt tillférsikrats skadesloshet for
genom det nya trafikmedlet fororsakat forsvarat vigunderhall.

Det bor ej forbises, att ett allmidnnare forstorande av bredden &
landets allminna vigar skulle komma att férorsaka hogst betydliga
kostnader och att arbetet darmed ingalunda bér alaggas de vighéllnings-
skyldige eller vigdistrikten, déirest de befintliga vigarna till fullo mot-
svara befolkningens samfirdselsbehov, samt att automobiltrafiken sdker-
ligen #nnu linge -— med f4 undantag — kommer att forbliva forbe-
hallen ett fatal. Hirtill kommer, att, innan ett allmédnnare 6kande av
bredden pa vira vigar kan foretagas, forvirvandet av dartill erforderlig
mark bor kunna ske utan si vidlyftiga omgangar, som nu erfordras
darfor.

Man synes hos oss vara alltfér bendgen att inritta sig efter kon-
tinentala monster och att frinse inom landet radande forhallanden.

For att automobiltrafik skall vara berittigad och ej gora en bety-
dande del av landsbygdens vigar si gott som otrafikabla for ortsbefolk-
ningen erfordras tvivelsutan, att végarna halla en vida stérre bredd dn
3,6 meter, ddrest de sisom nu skola utan inskrinkning fi befaras med
de nu allmint forekommande automobilerna, av vilka en god del for
persontrafik avsedda hélla #nda till 1,81 meters bredd mellan stinkskér-
marnas ytterkanter, och lastautomobilerna #ro ofta &nnu bredare, och
detta sa& mycket hellre som dessa tunga fordon ingalunda vid méten
med andra vigfarande kunna halla undan #nda ut till vigkanterna utan
risk att rasera dessa och komma i dikena. Det synes dérfor av behovet
pakallat, att foreskrift utfirdas om den bredd sévil i friga om sparvidd
som 1 Ovrigt de automobiler fi halla, som framféras ej allenast & vigar
av endast 3,6 meters bredd, utan dven & bredare vigar.
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Vad som hér i landet bereder dn ytterligare svarigheter och séllan
forekommer pa kontinenten &r, att sa gott som alla vigar av gammal
typ och &dven de mest vialbygda ofta lida skada av kile och vid kil-
lossningen méngen gang #dro ganska svartrafikabla for vanliga vigfa-
rande samt goras nira nog ofarbara efter att nagra ganger under denna
drstid hava befarits med automobiler.

Ett rent oskick ir, att automobiltidvlingar fi foretagas under tiden
for pagaende kéillossning, dd végarne befinna sig 1 det omtdligaste
skick.

Det synes darfor foga vilbetidnkt att, sdsom i den ifrigavarande for-
ordningen foreslagits, automobiltrafik utan nagon annan inskrinkning &n
den i § 13 mom. 2 omndmnda skall fa idkas med fordon konstruerade
for kontinentens 1 allmédnhet breda vigar och att diarvid varken vara
egna vagforhallanden beaktats, ej heller niagon tanke dgnats dérat, att
vi hiar i Sverige, med en ytvidd nira nog lika stor som Tysklands men
med en folkmingd av blott '/iz av detta lands, sikerligen aldrig skola
milkta forskaffa oss ens nidrmalsevis si goda vdgar som vare sig Tysk-
land, Frankrike eller Osterrike.

Den invdndningen, att mindre automobiler ej foras i marknaden,
bor forvisso ej godtagas, ty det bor vil dndock vara fullt riktigt, att
varje land inréttar sig efter sina forhallanden. IHade ej en till Gverdrift
harskande lust for fortakning med automobil i si& hog grad fatt gora
sig gtllande bland mingden av dem, vilka haft eller ansett sig hava
rad att skaffa sig dessa akdon, samt stadgande funnits om viss maximi-
bredd & dem, hade med all sikerhet fabrikerna for linge sedan rittat
sina tillverkningar darefter.

Det lar val knappast kunna anses erforderligt att fér en »komfor-
tabel» akning & vara landsviigar anvinda de akdon, som nu si ofta
forekomma med plats for tre vuxna personer & samma site. Ett stad-
gande ddrom, att Konungens befallningshavande, innan allmén vig upp-
lates for automobiltrafik, skall, efter vigstyrelsernas och vigstimmornas
hérande, prova och bestimma den maximibredd & smalare vigar fram-
forda automobiler mé dga, synes dirfor nodigt, for si vitt den Konun-
gens befallningshavande tillagda ritten i § 13 mom. 2 att forbjuda kor-
ning »med automobil av viss beskaffenhet» skall bliva till asyftat gagn,
ty det blir forvisso dndock kinkigt nog dven hidr fér Konungens befall-
ningshavande att emotstda de talrika krav, som med sidkerhet kunna for-
vintas om ratt att 4 qlle allménna vigar f4 anvinda de allra rymli-
gaste och bekvimaste automobiler, som finnas att tillgd. Och nog synes
det bade billigt och rittvist samt synnerligen gagneligt for de svara

Bihang till riksdagens prolokoll 1916. 9 saml. 20 hift. (Nr 26—27) 6
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uppgifter, Konungens befallningshavande fa sig alagda genom den nya
férordningen, dérest samtliga lokala vdgmyndigheter tillerkéindes nigot
inflytande vid dessa drendens behandling.

Det av tillkallade »sakkunnige» foreslagna anbringandet av s. k.
vigvisare, som angéve, vilka vigar ej dro upplatna for automobiltrafik,
har 1 Kungl. Maj:ts proposition strukits. Iorslaget var dock forvisso
vilbetinkt, och de kostnader for dess genomforande, statsridet anfort
som motiv for stadgandets borttagande, kan jag ej tillmata nigon bety-
delse, enér ju andock viagvisare pliga finnas vid skiljevagar och anbrin-
gandet av de fi ord, som erfordras fér att upplysa vigfarande, huruvida
automobiltrafik ér tillaten eller ej, sikerligen ej kan férorsaka namnvirda
utgifter.

Slutligen #r det synnerligt svart att forstd, varfor endast, da »va-
garna dro besvirade av isy, det skall dligga foraren att féra automo-
bilen tillbaka till lamplig plats for moten, di ju stora svirigheter for
moten kunna uppstd dven under andra arstider och det val ej dr me-
ningen, att det fortfarande skall tillgd sam hittills ej séllan skett, ndm-
ligen sa, att landsskjutsen drives frin den vig, den dkande till dventyrs
sjalv underhéller, for att limna plats it lustdkande framlingar.

P4 grund av vad hiir ovan anférts, fir jag vordsamt foresla:

att riksdagen 1 anledning av foérevarande kungl.
proposition fér sin del ville besluta:

att inga andra allminna vigar dn siddana som
enligt nu gillande lag eller de vilka halla osver 3.6
meters bredd & korbanan skola vara upplitna f{6r
automobiltrafik, utan att tillstind dértill lamnats av
Konungens befallningshavande;

att, di ansokan inkommer om upplétande av andra
allménna viAgar &n de nyssnamnda f6r automobiltrafik,
eller deras oppnande for sadan trafik annars ifriga-
sittes, det skall dligga Konungens befallningshavande
att, innan &rendet foretages till avgorande, inhimta
férutom vagstyrelsernas jimvil vigstimmornas yttrande
darover;

att det skall aligga Konungens befallningshavande
att vid provning om upplatelse av allménna vigar ej
hillande utéver 3,6 meters bredd fér automobiltrafik
taga hinsyn ej allenast till vigarnas bredd, utan dven
till fragan, huruvida forsvdrat underhall utéver det vid
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viigdelningen beriiknade dérigenom skulle komma att
beredas vighallningsskyldige;

att de av »sakkunniga» forordade vigtavlorna for
utmirkande av, vilka vigar dro férbjudna for automo-
biltrafik, skola anbringas 4 vigvisarne vid skiljeviigarna;

att mom. 5 i § 16 forsta stycket ma erhilla f6l-
jande lydelse:

att vid méte med akande & sadan plats, att forbi-
korande i foljd av vigens beskaffenhet ej kan ske, fora
automobilen tillbaka till héirfor lamplig plats; och

att riksdagen anhiller det Kungl. Maj:t ticktes
lata utreda, huruvida ej giltiga skil foreligga for be-
stimmande av en viss maximibredd 4 de automobiler,
vilka fi framforas & landets allmiinna vigar, att trida
i tillimpning efter utgingen av viss tid samt pi vad
sitt vighallningsskyldige, vilka fatt sig sérskilt langa
vigstrickor tilldelade pa grund av beriknade sirskilt
lindriga underhéllskostnader, m4, intill dess ny vigdel-
ning foretages, hallas skadeslosa for fordyrat underhall
i foljd av dessa vigars upplatande for automobiltrafik.»

Efter fullbordad granskning av det féreliggande forfattningsforslaget
jimte de av motiondrerna framstillda #ndringsférslag far utskottet an-
fora foljande:

I § 6 mom. 6 bestimmes, att, dir sokt registrering av automobil
beviljas, ena exemplaret av besiktningsinstrumentet, forsett med bevis
om registreringen och uppgift om igenkénningsmirket, skall av Kungl.
Maj:ts befallningshavande hallas sokanden tillhanda eller till honom &ver-
sindas pi sitt 1 mom. 5 av samma § foreskrives. Kungl. Maj:ts befall-
ningshavande skall, heter det i sistniimnda moment, dér registrering vég-
rats halla sékanden tillhanda eller, om han uppgivit postadress, till honom
med allméinna posten 6versinda skriftlic underriittelse om beslutet. D
emellertid nimnda bevis 4 ena exemplaret av besiktningsinstrumentet
skall stimpelbeliggas, lirer detta bevis, till skillnad frin den imom. 5
omférmilda underrittelse, icke kunna i tjinsteforsindelse tillstillas so-
kanden. IHar emellertid sokanden framstillt begiran om bevisets Gver-
sindande mot vanligt postforskott, torde en dylikt begiran allmint komma
att tillmotesgas.

Utskottets
yttrande.

6 § 6 mom.



10 § 2 mom.
och 12 §
1 mom.

13 § 4 mom.

14 § 3 mom.
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Forslaget anvinder ordet »landet» i tvi olika bemirkelser. 1 all-
ménhet avses hirmed landsbygden i motsats mot stiderna men i § 10
mom. 2 och § 12 mom. 1 nyttjas samma ord i betydelsen »rikets. En
omredigering synes dérfér hir bora foretagas.

I anslutning till § 13 mom. 4, déiri Kungl. Maj:ts befallningshavande
tillerkéinnes befogenhet att, nir si erfordras for beredande av utfarts-
vig eller andra sirskilda omstéindigheter foreligga, meddela viss person
tillstind att for viss resa eller under viss tid med automobil befara
viss allmén vig, dird automobiltrafik eljest icke ma iiga rum, har,
sisom 1 den kungl. propositionen omnimnes, ifragasatts behovet av
siirskild bestimmelse om ritt for likare, veterinirer och sjuka att, di
sd erfordras, med automobil befara varje vig. Ehuru, ps sitt fore-
dragande departementschefen anmirkt, sidan automobiltrafik & eljest
forbjuden vig icke lirer vara av beskaffenhet att foranleda ansvars-
pafoljd, torde likvil av praktiska hinsyn limpligen béra i forordningen
uttryckligen uttalas, att likare och veterinirer vid sjukbesék dvensom sjuka
vid deras forslande till likare eller sjukvirdsanstalt éiga med automobil
befara dven sidan allmiip viig, dird automobiltrafik eljest ej ar medgiven,
och torde ett dylikt uttalande boéra givas sidan avfattning, att detsamma
kommer att avse dven andra, med de nimnda jamforliga fall, av nodlige.

Enligt § 14 mom. 3 sista stycket ma, direst for nigon stad storre
hastighet fér de i mom. 1 avsedda automobiler vid dagsljus eller mérker
skulle finnas limplig, bestimmelse om sidan okad hastighet meddelas
i den ordning, som i ordningsstadgan for rikets stider foreskrives;
dock att ej i nigot fall m& medgivas storre hastighet i timmen #n
30 kilometer vid dagsljus och 20 kilometer vid mérker. Det synes ut-
skottet kunna ifrigasittas, huruvida den silunda givna féreskriften
om viss maximihastighet kan anses vara av behovet pakallad. Det
giller hir uteslutande trafik inom vederboérande stadssamhille, och det
torde utan fara kunna anfértros &4t de lokala myndigheterna att utan
dylik inskrinkning bestimma &ver kérhastigheten. Under alla om-
stindigheter synes den for den morka delen av dygnet foreskrivna
hastighetsgréinsen, 20 kilometer i timmen, vara alltfor snivt tillmétt.
Nattetid, d& gatutrafiken éar jimforelsevis obetydlig, torde snarare, sir-
skilt i de stérre stiderna, dir gatorna hallas vil upplysta, utan risk
kunna medgivas till och med stérre korhastighet &n om dagen. Utskottet
héller alltsa fére, att sista delen av detta stycke: »dock mg — — —
icke medgivas» bor kunna ur férordningen utgi.
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I detta sammanhang anser sig utskottet béra uttala énskvirdheten
av att, om och i den man tillférlitliga hastighetsmitare kunna finnas i
handeln tillgéingliga, foreskrift limnas dirom, att automobil skall vara
forsedd med dylik mitare.

Enligt det till grund for nu gillande forordnlng om automobil-
trafik liggande forslag, som medgav automobiltrafik & varje allmin vig,
dir ej for viss vig Kungl. Maj:ts befallningshavande meddelat férbud
mot automobiltrafik, skulle, di dylikt férbud meddelats, detta tillkéinna-
givas medelst uppséittande 4 lampligt stdlle vid vigen av anslagstavlor
i olika firg efter forbudets omfattning. Efter forslagets granskning i
riksdagen blevo emellertid, pd riksdagens hemstillan, andra bestim-
melser meddelade angéende allmén vigs Sppnande for automobiltrafik,
bestimmelser genom vilka allmédnna vigar 1 avsevird omfattning undan-
togos fran dylik trafik. I sammanhang hirmed och av kostnadshinsyn
fick bestimmelsen om végtavlor bortfalla samt ersattes med foreskrift
om kungorelser till ledning for automobiltrafiken.

Det andra kammarens utskott, som behandlade den motion, vilken
foranledde riksdagens skrivelse den 25 maj 1909 med begéiran om
revision av gillande forfattmngsforeskrlfter om automobiltrafik, fram-
holl sésom Onskvirt, att ej mindre de viigar, dir automobiltrafik vore
fullstandigt férb_juden, an dven de vigar eller vigstrickor, dédr hastig-
heten vore en annan 4n den normala, utmirktes genom anslagstavlor
eller andra tecken. De sakkunniga, som inom civildepartementet bi-
tritt vid utarbetandet av nu foreliggande férslag, hava férordat upp-
sittande vid de olika vdgarna av sérskilda anslagstavlor av viss nir-
mare angiven beskaffenhet, vilka tavlor genom sin olika firg skulle
angiva, att automobiltrafik & vigen Gverhuvud ej vore tilliten eller att
automobil finge 4 vagen framforas allenast med viss minskad hastighet
eller att vigen endast finge befaras med automobil av viss beskaffen-
het. De féreskrivna inskrinkningarna i automobiltrafiken skulle iiven
angivas genom & tavlorna uppsatta anslag, och avsigs, att kostnaden
for tavlornas uppsiittande och underhall skulle utgd av allminna medel.

Kungl. Maj:t har emellertid ej féljt de sakkunnigas forslag i denna

del. Anordningen vore nippeligen praktisk och skulle orsaka det all-
ménna icke ringa kostnad; noédig kinnedom om de forhillanden, som
genom anslagstavlorna skulle bringas till allminhetens kinnedom, syntes
kunna beredas allmédnheten genom praktisk och enhetlic anordning av
Kungl. Maj:ts befallningshavandes kungorelser 1 éimnet och genom de
tillatna antomobilviigarnas utmérkande péd en for allminheten hos Kungl.
Maj:ts Lefallnm(rshavande tillgdnglig karta.

15 §.
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Utskottet vill ingalunda underskatta viirdet av de bestimmelser,
som 1 nu angivet syfte av Kungl. Maj:t foreslagits. D4 emellertid
enligt forslaget allmén vigs upplatande fér automobiltrafik torde bliva
regel, synes det utskottet, sirskilt med hinsyn till den foreslagna
skirpningen av ansvarsbestimmelserna, angeldget, att Aatminstone i
sidana fall, dir allmén vig helt undantagits frin automobiltrafik, detta
84 effektivt som mojligt bringas till automobiltrafikanternas kiinnedom.
I detta hinseende torde en anordning, sidan som den herr Akerlund
foreslagit, vara vird beaktande. Om kravet pi vigtavlor inskrinkes
till sddana fall, d4 automobiltrafik & vigen &r helt férbjuden, och det
hiarom erforderliga tillkinnagivandet i lamplig form uppsittes 4 de
vigvisare, som enligt 29 § i lagen angaende vighallningsbesvirets ut-
gorande pi landet skola finnas vid véigskél, torde anordningen ur kost-
nadssynpunkt knappast kunna verka avskrickande; och synes det kunna
ifrigasittas, huruvida icke dylikt tillkdnnagivande ]amphgen kan liksom
vigvisaren 1 ovrlgt bekostas av vederborande vigkassa.

Vad angir vigstricka, for vilken viss inskrdnkning i automobil-
trafiken sisom angdende hastighet eller viss beskaffenhet av automo-
bilen giller, skulle det dédremot ankomma pa vederbérande trafikant
att sjdlv skaffa sig nodig upplysning.

Enligt § 16 mom. 5 forsta punkten aligger det automobilforare att
vintertid, da védgarna dro besvdrade av is eller sno, vid mote med
dkande 4 sidan plats, att férbikérande i foljd av vigens beskaffenhet
icke kan dga rum, féra automobilen tillbaka till harfor lamplig plats.
Vissa av de i drendet hérda myndigheter hava forordat ett &liggande
hirutinnan géllande for varje arstid, ett forslag som jamvil upptagits
i den av herr Akerlund vickta motionen. A andra sidan har inom ut-
skottet ifragasatts, huruvida ens under de omsténdigheter, Kungl. Maj:t
foreslagit, skyldighet att backa automobilen alltid borde féreligga; da
marken &r snotdckt, torde det ofta vara forenat med vida mindre sva-
righet for den, som med slide méter automobil, att kéra av vigen &n
fér automobilen att backa till sadan plats, dar sliden kan passera. Da
enligt utskottets menmg savil den ena som den andra synpunkten
torde vara i viss mén beréttigad, har utskottet ansett sig bora foérorda
sidan omredigering av férevarande punkt, att skyldighet att fora auto-
mobilen tillbaka till fér forbikérande lamplig plats gores beroende
dédrav, att icke fér automobilen forefinnes avsevirt storre svéirighet
att backa dn for den kérande att genom lamplig &tgérd komma forbi.
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I andra punkten av samma moment torde den &ndring béra vid-
tagas, att forare, vilken under férhéllanden, som diri omférmilas, stan-
nat automobilen, skall vara pliktig avstinga motorn ej allenast, sisom
i forslaget upptages, om si begires, utan _]amval da sadan atgird eljest
visar sig behovlig, dndé att sdrskild begiran ej blivit framstalld.

I anslutning till stadgandet i forslagets 21 § har herr Alkman i
sin motion férordat inférande i den blivande forordningen av en be-
stimmelse av innebérd, dels att tillstind till bedrivande av yrkesméssig
automobiltrafik alltid skulle medféra skyldighet for tillstdindshavaren att
med tillgdnglig materiel skjutsa inom det lin, tillstindet avsige, och
efter taxa, som Kungl. Maj:ts befallningshavande faststillt, dels ock att
Kungl. Maj:ts befallningshavande, da tillstdnd till yrkesmissig automo-
biltrafik inom ldnet férsta gingen meddelades, skulle vara pliktig fast-
stilla taxa for persontrafiken.

Utskottet vill med anledning hirav framhéilla énskvirdheten av att
jémviél betriffande landsbygden vederborligen faststillda taxor for yr-
kesméssigt bedriven automobiltrafik komma till stind, didr sadant
med hénsyn till de forhallanden, varunder trafiken bedrives, kan anses
vara av behovet pakallat.

Enligt nu gillande bestémmelser dr besiktningsman berittigad att
for efterbesiktning av automobil uppbira ersittning med 10 kronor.
Av besiktningsménnen i Stockholm har emellertid, enligt vad proposi-
tionen giver vid handen, framhallits, att denna ersiittning, i betrak-
tande av den ytterst omfattande och tidsédande undersékning, som for
efterbesiktningen kridvdes, vore alltfér ringa och att gottgorelsen for
efterbesiktning ej skiligen borde utgd med ligre belopp #n 15 kronor.
I enlighet hidrmed har i forslagets 43 § stadgats, att besiktningsman
for besiktning av automobil — sédledes jimvil efterbesiktning — &r
beriittigad till ersdttning, om besiktningen avser allenast en automobil,
med 15 kronor och ddr pd en ging uppvisas tvd eller flera, en och
samme dgare tillhériga automobiler, med resp. 12 kronor 50 ére och
10 kronor fér varje automobil.

Da forslaget i trafiksikerhetens intresse visentligen skirpt fore-
skrifterna om efterbesiktning av automobil — fér niirvarande finnes
intet annat stadgande om efterbesiktning dn att automobiler i yrkes-
méssig trafik vart tredje &r skola undergd sidan be&ktmnb, varemot
enligt forslaget efterbesiktning skall dga rum vart tredje dr for auto-
mobiler i enskild trafik och varje ir for automobiler, som anvindas i

21 §.

43 §.
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yrkesmissig trafik — skulle dessa enligt utskottets férmenande verka
alltfor betungande for automobiligaren, dérest avgiften for efterbesikt-
ning komme att utgd med av Kungl. Maj:t féreslaget belopp. Utskottet
vill déarfor ifrigasitta, huruvida avgiften for efterbesiktning bor utgd
med hoégre belopp én 10 kronor for besiktning av en automobil, med
laimplig jamkning, nédr flera automobiler besiktigas fér samme #Hgares
riakning.

Pa grund av vad salunda anforts far utskottet hemstilla,

1:0) att riksdagen métte i skrivelse till Kungl.
Maj:t anmila, att vid granskning av nu ifrigava-
rande forslag riksdagen ej funnit skil att mot det-
samma gora andra erinringar dn utskottet i foreva-
rande utlitande upptagit, samt

2:0) att de i anledning av propositionen vickta
motionerna, direst de icke kunna anses besvarade
genom vad utskottet ovan hemstillt, ej métte till na-
gon riksdagens atgird foranleda.

Stockholm den 3 april 1916.

Pa lagutskottets vignar:
ALBERT PETERSSON.

Reservation:

av herrar Gezelius, Rogberg, Lars Olsson, Pettersson 1 Bjilbo, Gustafsson
i Orebro, Karlsson i Fjal och Lindguist i Kosta, vilka 1 avseende & be-
stimmelserna i 13 § 1 mom. om bredden 4 vig, vard kérning med auto-
mobil skulle vara tilliten, velat hemstilla, att riksdagen méatte géra den
erinran, att hir inrymda bestimmelser borde innehilla, att kérning med
automobil skulle, dir ej av stadgandena i paragrafen annorlunda fram-
ginge, vara tilliten & allmdn vig, vars bredd 6verstege 3,6 meter, samt
4 gata och torgplats; dock med ritt for Konungens befallningshavande
att, efter vederboérande vigstyrelses hérande, medgiva automobiltrafik,
dér sadan utan oligenhet kunde &ga rum, jimvil 4 allmin vig av mindre
bredd an eljest i samma moment sagts.

Stockholm, K. L. Beckmans Boktr., 1916.



