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Nr 194.

Godkind av férsta kammaren den 6 juni 1916.
Godkéind av andra kammaren den 6 juni 1916,

Riksdagens skrivelse till Konungen, i anledning av vdickt motion
om dvdgabringande av utredning angdende en for stora
fartyg anvindbar farled mellan Baggensfjdrden och Lilla

Virtan m. m.
(Statsutskottets utldtande nr 122.)

Till Konungen.

I en inom riksdagen viickt motion har hemstillts, att riksdagen
ville i skrivelse till Eders Kungl. Maj:t anhélla, att Eders Kungl. Maj:t
ticktes, sa4 snart ske kan, dels lita i den man sé erfordras verkstilla
fullstindig utredning angdende strickningen och beskaffenheten av samt
kostnaden for en limplig, for stora fartyg anviindbar farled mellan
Baggensfjirden och lilla Virtan, dels inleda underhandlingar med Stock-
holms stad betriffande det bidrag, som staden kan befinnas villig att
limna for nimnda farleds upptagande och underhall, dels ock efter all-
sidig provning for riksdagen framligga det forslag i Hrendet, som kan
befinnas lémpligt.

Till stéd fér motionen har anforts fsljande:

>Den for nirvarande enda farleden fér storre fartyg mellan Dalard
och Stockholm #r 82 km. lang, under det att den blott for smérre far-
tyg farbara vigen genom Baggensstiket #r jimnt hilften av den forra.
Farleden genom Baggensstiket var sedan gammalt livligt trafikerad; un-
der tidernas lopp har den emellertid av olika anledningar uppgrundats
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och, ehuru atskilliga upprensningar gjorts, har den numera icke nigon
némnvird betydelse for handelssjsfarten p& Stockholm.

Tid efter annan ha representanter for landets handel och sjsfart
framstillt forslag till atgiirder for att genom Stiket eller i nirheten dirav
framdraga en for stora fartyg tillgéinglig forbindelseled mellan Baggens-
fjirden och stora farleden mellan Stockholm och Vaxholm i trakten av
Lilla Virtan for att pi si sitt ernd en vigentligt forkortad inomskirs-
led for trafiken mellan Stockholm och sgder dirom beligna orter.

Att en dylik farled skulle bliva f5r var under stark utveckling va-
rande handelssjofart av si stor betydelse, att den bor med det snaraste
komma till stand, &r uppenbart icke blott i betraktande av den visent-
liga tidsbesparing, densamma skulle giva, utan dven med hiinsyn till de
minskade driftkostnader och lotsavgifter, som dirav bleve en foljd. Aven
den omstindigheten, att isforhallandena vintertiden for hallande av segel-
rinna frin den yttre skiirgirden till farvattnet j Stockholms nirhet for
en dylik farled anses stilla sig vida gynnsammare #n for den nuvarande
leden norr om Virmds, &r vird beaktande.

De olika forslag till farleder mellan Baggensfjirden och Lilla Viirtan,
som under senare tid varit foremal for utredningar, hava omfattat upp-
rensning av Baggensstiiket, kanal genom Moranedet och kanal Kils-
viken—84gsj6n— Kummelnis (Lofberga).

En jimforelse visar att distansen #r

Dalar6—Vaxholm—Stockholm .. . v 82 km.
Dalars —Stiket—Stockholm . ... s 41y
Dalars—Moranedet— Stockholm . ... . 40
Dalars—Sagsjon —Stockholm ... . 41 >

En upprensning av Baggensstiket torde numera knappast anses giva
en tillfredsstillande 16sning av frigan, bland annat pé den grund, att na-
vigeringen i den leden skulle bli svar. Sisom en oligenhet f5r Moraneds-
forslaget har anforts, att passagen genom de 7,5 km. langa Linnersta- och
Skurusunden under langa strickor har — dtminstone vad storre fartyg
angir — kanals natur. For bida forenimnda leder gar utloppet i Lilla
Virtan vinkelritt mot déirvarande segelled, under det att dess mynning
4r oppen endast mot nord, vilket litt torde kunna vid livlig trafik giva
anledning till ombordliggningar.

Forslaget Kilsviken—S4gsjon—Kummelniis (Lévberga) avser tva alter-
nativa strickningar; den ena utmynnar vid Kummelnis med gir omedel-
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bart vid kanalens 6ppning, den andra har n#stan rak strickning och ut-
mynnar i Lovbergaviken.

Senast uppgjorda kostnadsberikningar torde hava slutat pa fér den
forra strickningen 3,914,000 kronor och for den senare 4,223,000 kro-
nor; i bada fallen torde varit forutsatt, att erforderlig mark skulle kost-
nadsfritt upplatas. For bada strickningarna ha beriknats ett djup av i
jord 7,8 och i berg 8,0 m. samt en bottenbredd av i jord 30 m. och
i berg 35 m.

Lovbergaforslagets kanalstricka uppgar till knappa 4,5 km., och ut-
farten i allm#nna leden ligger vil Sppen fér insyn, vilket jimvil &r
fallet for dess utlopp i Baggensfjirden. Ur seglationssynpunkt torde
forslaget erbjuda stora fordelar; och det lidrer i avseende & ishinder
stilla sig formdnligare #n en led Moranedet—Skurusund.

For avgorande av vilket forslag, som ir limpligast, fordras emeller-
tid noggrann utredning och allsidig prévning; och synes oss, att dessa
atgirder, i den mén de icke redan #ro vidtagna, med hinsyn till #ren-
dets vikt béra med det snaraste bringas till utforande.

Samtliga ovan angivna farledsférslag torde kunna fullt utnyttjas av
gjofarten i fredstid, utan att nagra som helst fortifikatoriska anliggningar
kriivas, direst leden spirras i krigstid. For militira #ndamél far farle-
den avsevird betydelse forst, dérest den kan hallas Gppen &ven under
krig. Att emellertid fordrja kanalanliggningen i avvaktan pa slutgil-
tiga forslag betriffande de befistningsanliggningar, som hérfor kunna
vara behovliga, torde ej vara erforderligt.

Ehuru upptagandet av en forkortad farled till Stockholm bersr stora
delar av vart lands handel och niringar, méiste det likvil vara av sir-
skilt intresse for huvudstaden, att en dylik kommer till stind. Under
sidana forhallanden synes det icke vara uteslutet, att Stockholms stad
kan vara beniigen att bidraga till tickandet av kostnaderna for en sa-
dan farleds upptagande, och torde underhandlingar i syfte att vinna
stadens medverkan vid farledens upptagande och vidmakthillande bora
inledas.

Sedan frigan om farledens strickning, beskaffenhet och kostnad
m. m. blivit utredd och slutprévad samt underhandlingarna med Stock-
holms stad blivit slutforda, torde #rendet bora framliggas for riks-
dagen.>

Forutom de i motionen omnimnda férslagen till upptagande av en
sjofartsled mellan Lilla Virtan och Baggensfjirden, har i den allméinna
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diskussionen framforts ett annat forslag till astadkommande av en for-
kortad inomskirsled mellan Stockholm och stdra skirgirden, nimligen
genom kanalisering av Alstiket, som sammanbinder Ormlngelandet och
Virmdon. Hirigenom skulle Namndof:]arden komma i direkt forbin-
delse med Torsbyfjirden. Den vigforkortning, som skulle vinnas genom
upptagandet av en sddan farled, komme vil att bliva avsevirt mindre
in den som skulle erhiallas genom utférande av de i motionen omfor-
milda alternativen, men skulle kostnaden ocksid sannolikt bliva hogst
viisentligt ligre. Vid sadant forhallande har riksdagens vederbsrande
utskott, d4 detsamma i vederbérlig ordning begirt Eders Kungl. Maj:ts
befallmng till chefen for marinstaben #vensom till vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen att avgiva utlitande 6ver den ifrigavarande motionen,
gjort framstillning dirom, att berérda utlitanden tillika matte omfatta
sporsmélet, huruvida den 1 motionen ifrigasatta utredningen jimvil
borde avse frigan om upptagande av en sjéfartsled genom Alstiket.

Chefen for marinstaben har ansett, att utredningen bér begriinsas
till Sagsj6—Lofberga-alternativet, vilket ur alla synpunkter enligt marin-
stabschefens uppfattning torde vara att féredraga, #ven om dirav for-
anledda kostnader skulle bliva relativt hoga. Vig- och vattenbyggnads-
styrelsen har ansett leden genom Baggensstiket — vilken led chefen
fér marinstaben ej ens upptagit till behandling — numera vara ur rik-
ningen sdsom varande alltfér krokig. DBetriffande Moraneds-, Sagsjo-
och Alstiksforslagen har styrelsen ddremot ansett, att utredning om
dessa forslag med det snaraste bor komma till stind.

De utredningar, vilka tidigare verkstillts betriiffande olika alternativ
for édstadkommande av en inomskirsled mellan Stockholm och S&dra
skirgdrden, dro ej av den beskaffenhet, att pa dessa kan grundas ett
bestimt omdome, huruvida en dylik led bér komma till stdnd eller vilken
strickning for sidant fall bor viljas. Det synes emellertid riksdagen, att
genom upptagande av en sddan led skulle kunna vinnas férdelar av den
betydelse, att en allsidig utredning av frigan kan anses vara vil moti-
verad. D& det givetvis dr av vikt, att forbindelseleden ifriga utfores pa
sitt, som dr forenligt med statens intresse, finner riksdagen det ock fore-
ligga tillrickliga skil, att fran statens sida tages initiativ till en siadan
utredning, vilken torde béra omfatta samtliga de tre férslag — Moraneds-,
Sagsjé- och Alstaksforslagen — vilka av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen
ansetts kunna komma i betraktande.

Kostnaden foér utférandet av en teknisk utredning for berérda tre
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leder, med vattendjup mellan 7 och 10 meter, har av viig- och vatten-
byggnadsstyrelsen berdknats till 15,000 kronor. Négot sirskilt anslag
for #ndamalet lirer emellertid ej behova stillas till Eders Kungl. Maj:ts
forfogande.

Vidkommande vad i motionen anférts om inledande av underhand-
lingar med Stockholms stad rorande stadens deltagande i kostnaderna
for det ifragasatta foretaget, forutsitter riksdagen, att Eders Kungl. Maj:t
ej lirer for riksdagen framligga ndgot forslag i frigan, utan att visshet
erhallits dirom, att staden med en limplig andel bidrager till kostna-
derna for farledens utférande och vidmakthéllande.

I enlighet med vad ovan anforts fir riksdagen anhélla, att Eders
Kungl. Maj:t ville lata verkstilla en allsidig utredning, huruvida och pa
vad sitt en for stora fartyg anviindbar farled bor upptagas mellan Lilla
Virtan eller Torsbyfjird samt Stockholms sodra skirgird, dvensom for
riksdagen framligga det forslag, vartill utredningen ma kunna foranleda.

Stockholm den 6 juni 1916.

Med undersatlig vérdnad.




