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Nr 180.

Godkénd av forsta kammaren den 30 maj 1916.
Godkind av andra kammaren den 30 maj 1916.

Riksdagens skrivelse till Konungen, ¢ anledning av dels Kungl.
Maj:ts proposition med forslay tll ny forordning om
automobiltrafik dels ock ¢ dmnet vickta motioner.

JLagutskottets utlitande nr 27 och memorial nr 38).

Till Konungen.

Genom en den 31 december 1915 dagtecknad proposition, nr 51,
har Eders Kungl. Maj:it begirt riksdagens yttrande over propositionen
bilagt forslag till férordning om automobiltrafik.

Efter fullbordad granskning av det foreliggande forfattningsforslaget
har riksdagen funnit skal till {6ljande erinringar.

§ 6 mom. 6.

[ § 6 mom. 6 bestimmes, att, dir skt registrering av automobil
beviljas, ena exemplaret av bemktmngsmstrumentet forsett med bevis
om registreringen och uppgift om igenkdnningsmirket, skall av Kungl.
Maj:ts befallnmgshavande hallas s6kanden tillhanda eller till honom 6ver-
sindas pd sitt 1 mom. 5 av samma § foreskrives. Kungl. Maj:ts befall-
ningshavande skall, heter det i sistndmnda moment, dér registrering vig-
rats halla sokanden tillhanda eller, om han uppgivit postadress, till honom
med allméinna posten Oversinda skriftlic underrittelse om beslutet. Da
emellertid nimnda bevis & ena exemplaret av besiktningsinstrumentet
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skall stdmpelbeliggas, lirer detta bevis, till skillnad fran den i mom. 5
omférmélda underrittelse, icke kunna i tjinsteférsindelse tillstillas so-
kanden. Har emellertid sokanden framstillt begédran om bevisets 6ver-
sindande mot vanligt postférskott, torde en dylikt begéiran allmént komma
att tillmotesgés.

§ 10 mom. 2 och § 12 mom. 1.

Forslaget anvinder ordet »landet» 1 tvd olika bemirkelser. 1 all-
ménhet avses hirmed landsbygden i motsats mot stiderna men i § 10
mom. 2 och § 12 mom. 1 nyttjas samma ord i betydelsen »riket». En
omredigering synes dérfér hir bora foretagas.

§ 13 mom. 4.

I auslutning till § 13 mom. 4, diri Kungl. Maj:ts befallningshavande
tillerkdnnes befogenhet att, ndr si erfordras for beredande av utfarts-
vig eller andra sirskilda omstandlgheter foreligga, meddela viss person
tillstind att for viss resa eller under viss tid med automobil befara
viss allmén vig, dard automobiltrafik eljest icke méd #ga rum, har,
sisom i den kungl. propositionen omndmnes, ifrégasatts behovet av
sérskild bestdmmelse om ritt for likare, veterindirer och sjuka att, da
sd erfordras, med automobil befara varje vig. Ehuru, pd siitt fore-
dragande departementschefen anmirkt, sidan automobiltrafik & eljest
férbjuden vidg icke ldrer vara av beskaffenhet att foranleda ansvars-
pafoljd, torde likvdl av praktiska hédnsyn lampligen béra i férordningen
uttryckligen uttalas, att likare och veterindrer vid sjukbesok dvensom sjuka
vid deras forslande till likare eller sjukvérdsanstalt d4ga med automobil
befara #dven sidan allmin vig, ddrd automobiltrafik eljest ej ir medgiven,
och torde ett dylikt uttalande béra givas sidan avfattning, att detsamma
kommer att avse dven andra, med de nimnda jamforliga fall, av nodlige.

§ 14 mom. 3.

Enligt § 14 mom. 3 sista stycket ma, dérest for nigon stad storre
hastighet fér de 1 mom. 1 avsedda automobiler vid dagsljus eller morker
skulls finnas laimplig, bestimmelse om sidan Skad hastighet meddelas
i den ordning, som i ordmngsstadgan for rikets stider foreskrives;
dock att ej i nagot fall md medgivas stérre hastighet i timmen in
80 kilometer vid dagsljus och 20 kilometer vid mérker. Det synes
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kunna ifrigasittas, huruvida den silunda givna féreskriften om viss
maximihastighet kan anses vara av behovet pakallad. Det giller hir
uteslutande trafik inom vederbérande stadssamhille, och det torde utan
fara kunna anfortros 4t de lokala myndigheterna att utan dylik in-
skrdnkning bestimma éver kérhastigheten. Under alla omsténdigheter
synes den for den morka delen av dygnet foreskrivna hastighets-
gransen, 20 kilometer i timmen, vara alltfér snivt tillmitt. Nattetid,
di gatutrafiken ar jimforelsevis obetydlig, torde snarare, sirskilt i de
storre stdderna, dir gatorna héllas vil upplysta, utan risk kunna med-
givas till och med storre kirhastighet &n om dagen. Riksdagen haller
alltsi fore, att sista delen av detta stycke: »dock md — — — icke
medgivas» bor kunna ur férordningen utgs.

I detta sammanhang anser sig riksdagen béra uttala snskvirdheten
av att, om och i den man tillférlitliga hastighetsmitare kunna finnas i
handeln tillgingliga, foreskrift limnas ddrom, att automobil skall vara
forsedd med dylik miitare.

§ 15.

Enligt det till grund fér nu gillande férordning om automobil-
trafik liggande forslag, som medgav automobiltrafik & varje allmin vig,
dar ej for viss vig Kungl. Maj:ts befallningshavande meddelat forbud
mot automobiltrafik, skulle, di dylikt férbud meddelats, detta tillkinna-
givas medelst uppsittande & limpligt stdlle vid vagen av anslagstavlor
i olika firg efter forbudets omfattning. Efter forslagets granskning i
riksdagen blevo emellertid, p4 riksdagens hemstillan, andra bestim-
melser meddelade angiende allmén vigs 6ppnande for automobiltrafik,
bestimmelser genom vilka allménna vigar i avseviird omfattning undan-
togos frin dylik trafik. I sammanhang hérmed och av kostnadshéinsyn
fick bestimmelsen om vigtavlor bortfalla samt ersattes med foreskrift
om kungérelser till ledning for automobiltrafiken.

Det andra kammarens utskott, som behandlade den motion, vilken
foranledde riksdagens skrivelse den 25 maj 1909 med begéiran om
revision av gillande forfattningsforeskrifter om automobiltrafik, fram-
holl sisom o6nskvirt, att ej mindre de vigar, dir automobiltrafik vore
fullstindigt forbjuden, &n dven de vigar eller vigstrickor, dir hastig-
heten vore en annan én den normala, utméirktes genom anslagstavlor
eller andra tecken. De sakkunniga, som inom civildepartementet bi-
triitt vid utarbetandet av nu foreliggande forslag, hava férordat upp-
sittande vid de olika viigarna av siirskilda anslagstavlor av viss niir-
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mare angiven beskaffenhet, vilka tavlor gemom sin olika firg skulle
angiva, att automobiltrafik & vigen éverhuvud ej vore tilliten eller att
automobil finge & vigen framféras allenast med viss minskad hastighet
eller att vigen endast finge befaras med automobil av viss beskaffen-
het. De foéreskrivna inskrinkningarna i automobiltrafiken skulle dven
angivas genom 4 tavlorna uppsatta anslag, och avsigs, att kostnaden
for tavlornas uppsittande och underhéll skulle utgd av allminna medel.
Kungl. Maj:t har emellertid ej foéljt de sakkunnigas forslag i denna
del.  Anordningen vore niippeligen praktisk och skulle orsaka det all-
ménna icke ringa kostnad; nédig kinnedom om de forhallanden, som
genom anslagstavlorna skulle bringas till allmédnhetens kinnedom, syntes
kunna beredas allminheten genom praktisk och enhetlig anordning av
Kungl. Maj:ts befallningshavandes kungbrelser i dmnet och genom de
tillatna automobilviigarnas utmirkande pa en for allmdnheten hos Kungl.
Maj:ts befallningshavande tillgénglig karta.

Riksdagen vill ingalunda underskatta virdet av de bestimmelser,
som i nu angivet syfte av Kungl. Maj:t foreslagits. Det synes dock
riksdagen, sirskilt med hinsyn till den féreslagna skirpningen av
ansvarsbestiimmelserna, angeliget, att &tminstone i sddana fall, dér all-
mién viag helt undantagits frin automobiltratik, detta si effektivt som
mojligt bringas till automobiltrafikanternas kéinnedom. Om kravet pa
vigtavlor inskriinkes till sidana fall, di automobiltrafik i viigen &r helt
forbjuden, och det hirom erforderliga tillkénnagivandet i lamplig form
uppsittes & de viigvisare, som enligt 29 § i lagen angiende vighall-
ningsbesvirets utgorande pé landet skola finnas vid viigskil, torde an-
ordningen ur kostnadssynpunkt knappast kunna verka avskrickande;
och synes det kunna ifrigasittas, huruvida icke dylikt tillkénnagivande
lampligen kan liksom vigvisaren i ovrigt bekostas av vederbérande
vagkassa.

Vad angar vigstricka, for vilken viss inskrinkning i automobil-
trafiken sasom angiende hastighet eller viss beskaffenhet av automo-
bilen giller, skulle det diremot ankomma pd vederborande trafikant
att sjilv skaffa sig nédig upplysning.

§ 16 mom. 5.

Enligt § 16 mom. 5 forsta punkten aligger det automobilforare att
vintertid, da vigarna dro besvarade av 1s eller snd, vid méte med
dkande 4 sadan plats, att forbikorande i foljd av vigens beskaffenhet
icke kan #ga rum, fora automobilen tillbaka till hérfér limplig plats.
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Vissa av de i drendet horda myndigheter hava forordat ett dliggande
hirutinnan gillande fér varje arstid, ett férslag som jamvil upptagits
i motion inom riksdagen. A andra sidan har inom det riksdagens ut-
skott, som haft drendet till beredning, ifrdgasatts, huruvida ens under
de omstindigheter, Kungl. Maj:t foreslagit, skyldighet att backa auto-
mobilen alltid borde foreligga; di marken &r snétickt, torde det ofta
vara forenat med vida mindre svarighet fér den, som med slide moter
automobil, att kora av vigen dn fér automobilen att backa till sddan
plats, dir sliden kan passera. D4 enligt riksdagens mening sivil den
ena som den andra synpunkten torde vara i viss man berittigad, har
riksdagen ansett sig béra foérorda sidan omredigering av férevarande
punkt, att skyldighet att fora automobilen tillbaka till for forbikérande
limplig plats géres beroende dirav, att icke fér automobilen forefinnes
avsevirt storre svirighet att backa in fér den korande att genom limp-
lig atgdrd komma forbi.

I andra punkten av samma moment torde den #ndring béra vid-
tagas, att forare, vilken under forhallanden, som diri omférmélas, stan-
nat automobilen, skall vara pliktig avstinga motorn ej allenast, sisom
i forslaget upptages, om sd begires, utan jimvil da sddan atgérd eljest
visar sig behovlig, &nda att sirskild begiran ej blivit framstilld.

§ 21.

I anslutning till stadgandet i foérslagets 21 § har i motion inom
riksdagen forordats inférande i den blivande forordningen av en be-
stimmelse av innebérd, dels att tillstdnd till bedrivande av yrkesméssig
automobiltrafik alltid skulle medfora skyldighet for tillstindshavaren att
med tillginglig materiel skjutsa inom det lin, tillstindet avsige, och
efter taxa, som Kungl. Maj:ts befallningshavande faststéllt, dels ock att
Kungl. Maj:ts befallningshavande, da tillstand till yrkesmassig automo-
biltrafik inom linet forsta gdngen meddelades, skulle vara pliktig fast-
stilla taxa for persontrafiken.

Riksdagen vill med anledning hérav framhélla 6nskvirdheten av att
jimvill betriffande landsbygden vederborligen faststdllda taxor for yr-
kesmiissigt bedriven automobiltrafik komma till stind, dir sddant
med hiinsyn till de forhillanden, varunder trafiken bedrives, kan anses
vara av behovet pakallat.

§ 43.

Enligt nu gillande bestimmelser ar besiktningsman berdttigad att
for efterbesiktning av automobil uppbédra ersidttning med 10 kronor.
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Av besiktningsminnen i Stockholm har emellertid, enligt vad proposi-
tionen giver vid handen, framhillits, att denna ersiittning, i betrak-
tande av den ytterst omfattande och tidsédande undersékning, som for
efterbesiktniugen krivdes, vore alltfér ringa och att gottgorelsen for
efterbesiktning ej skiligen borde utgd med ligre belopp an 15 kronor.
I enlighet hirmed har i forslagets 43 § stadgats, att besiktningsman
for besiktning av automobil — siledes jémvil efterbesiktning - ar
beriittigad till ersittning, om besiktningen avser allenast en automobil,
med 15 kronor och didr pi en ging uppvisas tvd eller flera, en och
samme dgare tillhoriga automobiler, med resp. 12 kronor 50 ére och
10 kronor fér varje automobil.

Da forslaget i trafiksikerhetens intresse viisentligen skirpt fore-
skrifterna om efterbesiktning av automobil — for nirvarande finnes
intet annat stadgande om efterbesiktning &n att automobiler i yrkes-
missig trafik vart tredje ar skola undergid sddan besiktning, varemot
enligt forslaget efterbesiktning skall d4ga rum vart tredje ar for autu-
mobiler i enskild trafik och varje &r fér automobiler, som anvindas i
yrkesmiissig trafik — skulle dessa enligt riksdagens formenande verka
alltfor betungande fér automobiligaren, direst avgiften for efterbesikt-
‘ning komme att utgd med av Kungl. Maj:t foreslaget belopp. Riksdagen
vill dérfor ifrdgasitta, huruvida avgiften fér efterbesiktning bor utgs
med hégre belopp édn 10 kronor for besiktning av en automobil, med
limplig jémkning, ndr flera automobiler besiktigas for samme #igares
rakning.

Overgangsbestammelserna.

I forordningens overgangsbestimmelser torde bora intagas en fore-
skrift darom, att betriffande allminna vigar, & vilka {6r nérvarande
kérning med automobil icke ér tilliten, men vilka enligt § 13 mom. 1
1 forordningen skulle bliva foér sidan trafik upplatna, det skall aligga
Kungl. Maj:ts befallningshavande, efter vederbérande viigstyrelses ho-
rande, att genom sérskilt beslut skyndsamt avgéra, huruvida med hin-
syn till vigens beskaffenhet hinder mot dess upplitande fér antomobil-

trafik ma anses tills vidare foreligga.
Stockholm den 30 maj 1916.

Med undersitlig vordnad.



