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SDAGENS PROTOKOLL.

1916.

Andra kammaren.

Nr 28.

Lordagen den 26 februari.

KL 11 . m.

§ 1.

Jamlikt dirom den 19 i denna ménad fattat beslut foretogos nu
val av dels tjugufyra valmin for utseende av riksdagens justitie-
ombudsman och hans eftertridare samt riksdagens militieombudsman
och hans eftertridare, dels ock sex suppleanter for dessa valmin, och
utsigos darvid till

valmdn:

herr Borggren,

»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»
»

Hallendorff,

Hedlund, :
Janson 1 Briten,
Jansson 1 Falun,
Johansson 1 Uppmilby,
Karlsson 1 Fjal,
Lindhagen,

Lindley,

Lindman,

Mossberg,

E. A. Nilson i Orebro,
Nilsson 1 Kristianstad,
Nilsson 1 Bonarp,
Olofsson 1 Avik,
Olsson 1 Bladinge,
Persson 1 Norrképing,
Petersson 1 Lidings villastad,
Pettersson 1 Bjilbo,
Palsson,

Schotte,

Sundstrom,

Tengdahl, och

Zelahn,

var och en med 163 roster; samt tilf

Andra kammarens protokoll 1916.

Nr 28.
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suppleanter:
herr Jonsson 1 Fridhill med 150 roster,
»  Wikstrom » 150 »
» Tysk > 150 »
» Lingstrom » 149 >
Skaold » 149 » och
>  Gustafson 1 Kasenberg > 149 >

Ordningen mellan de suppleanter, vilka erhallit lika antal roster,
bestimdes, sidan den finnes hir ovan angiven, genom loti{ning.

§ 2.

Justerades protokollsutdrag angdende de i nistféregdende para-
graf omformilda valen.

§ 3.

Herr statsradet friherre Beck-Friis avlimnade Kungl. Maj:ts
propositioner:

nr 58, angéende avskrivning av viss avgild fér utrivning av en
till kronoegendomen Akerholmen i Skaraborgs lin hérande kvarn;

nr 59, angdende ritt for tridgdrdsmistaren och preparatorn vid
skogshogskolan K. F. EkIsf att for alderstilligg tillgodoridkna sig viss
tjinstgbring;

nr 60, angdende pension &t forestindaren for Jonkopings ldns
lantmannaskola i Tenhult K. V. Smedberg;

nr 61, angdende bidrag ur jimtlindska renbetesfjillens skogs-
fond till anliggning av en enskild vig inom Offerdals socken av
Jimtlands lin;

nr 65. angdende forsiljning av vissa kronoegendomar och upplé-
tande av ligenheter frin sidana ecendomar; och

nr 66, angiende pension &t ladugirdsférmannen M. Jensen vid
Alnarp.

Nimnda propositioner bordlades pd begéran.

§ 4.

Foredrogos var for sig _Kungl. Maj:ts 4 kammarens bord vi-
lande propositioner; och hénvisades dirvid:

till statsutskottet propositionerna:

nr 46, angdende anvindande av uppkommet dverskott 4- anslag
till uppforande av missbyggnader for underofficerare och manskap
vid vissa truppférband m. m.;

nr 47, angdende uppforande av en laboratorichvggnad & Karls-
borg; och

nr 48, anciende verkstillande av vissa tillbyggnadsarbeten m. m.
Eid Karlskrona grenadjirregementes kasernetablissemang i Karls-

rona;
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till jordbruksutskottet propositionen, nr 49, angiende markut-
byte betriffande Kalmar regementes kasernomride; samt

t1ll statsutskottet propositionerna:

nr 62, angdende disponerande av medel till utférande av vissa
gy- och ombyggnader vid kustsanatoriet Apelviken for skrofulssa
arn;

nr 63, angdende extra anslaget till bestridande av utgifterna for
statens biografbyrd; och

nr 64, angdende anslag till inredning och utrustning av vissa lo-
kaler for tekniska skolan 1 Stockhelm m. m.

§ 5.

Vidare féredrogos, men blevo dnyo lagda pd bordet lagutskottets
utldtanden nr 10—13 och jordbruksutskottets utlitanden nr 1—14.

§ 6.
Ordet limnades hirefter pa begiran till

Chefen for civildepartementet, herr statsridet von Sydow,
som anférde: Herr talman, mina herrar! Med kammarens till-
sténd har herr K. Magnusson till mig framstdllt f5ljande spirs-
mal:

»Amnar herr statsrddet vidtaga Atgirder for att snarast
mojligt avhjilpa den rddande vagnbristen vid jirnvigarna och
diarvid taga under omprévning, huruvida icke den mest trin-
gande bristen kunde avhjilpas genom ett rationellare utnytt-
jande av redan befintlig materiel ?»

For nirmare utredning av frigan har jag frin jirnvigs-
styrelsen infordrat yttrande i drendet.

Med ledning hérav ber jag till en bérjan, vad angir de
anmirkta forhillandena vid statens jirnvigar, f4 meddela fol-

jande.
De huvudsakliga faktorer, pd vilka en jirnvigs transport-
formidga beror — bangdrdsanliggningarnas rymlighet och inda-

mélsenlighet, tatheten av motesstationer och dubbelspir, drifts-
och transportmaterielens tillricklighet samt tillgdngen pa ut-
bildad personal — kunna givetvis icke vid en hastigt pikom-
mande storre trafikokning omedelbart anpassas efter forhallan-
dena; denna anpassning miste forberedas flera ar fére den vin-
tade trafikékningen. Planerna fér en jirnviags utveckling miste
silunda uppgéras lang tid, for vissa faktorer flera ir i forvig.
A andra sidan kunna, med fistat avseende vid de stora kapital,
som krivas for dessa anliggningar, av ekonomiska hinsyn vid-
lyftigarc anstalter icke vidtagas, én vad en mnormal trafik-
okning giver anledning antaga sisom noédvindiga. Sidana for-
beredande utredningar betriffande den inom de nirmaste aren

Nr 28,

Svar & inter-
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Svar & inter- vintade trafikokning, som hir berérts, hava uppgjorts och legat

pellation.
(Forts.)

till grund for jirnvigsstyrelsens arliga anslagskrav.

En sidan utredning fast i storre skala uppgjordes sirskilt
dr 1913, i syfte att &stadkomma en o6verblick for lingre tid
framit, nimligen en pi trafikens sannolika utveckling under
tiodrsperioden 1914—1923 grundad utredning angdende behovet
av nya byggnader och anliggningar samt av ny rullande ma-
teriel,

Granskar man nu nidrmare de verkliga trafiksiffrorna for
ar 1915 i jimforelse med vad som i tioarsutredningen berik-
nats, finner man att trafikresultatet under ar 1915 varit sd
stort, att, med frinriknande av malmtrafiken & linjen Riks-
grinsen—Luled, antalet lokomotivkilometer i tigtjinst och an-
talet vagnaxelkilometer under dret i det ndrmaste uppgatt till
samma storlek, som i nyssnimnda utredning med ledning av den
normala trafikékningen beriknats skola intriffa férst dr 1923
resp. 1921. Under det exempelvis antalet vagnaxelkilometer under.
aren 19111914 4rligen okats med i medeltal 38 ‘miljoner, har
nimligen o6kningen frian ar 1914 till &r 1915 uppgatt till ej
mindre 4n 174 miljoner.

Aven betriffande antalet ton transporterat gods har 6knin-
gen varit enastiende hog, i det ar 1915 transporterades nirmare
2,900,000 ton gods mera #n 1914. Motsvarande okning frin
1913 till 1914 uppgick endast till 56,796 ton.

Vid jimforelse med ar 1914 ir dessutom att mirka, att detta
ar uppnaddes det dittills basta trafikresultatet.

Av vad silunda anforts torde framgd, att statens jirnvigar
icke varit och icke kumnat vara rustade att emottaga 1915 ars
oerhorda trafikékning, en trafikgkning, som icke girna kunnat
forutses vid den tidpunkt, di &tgirder foér dess besorjande skulle
hava forberetts. Det dr med utgdngspunkt fran dessa faktiska
omstindigheter, som de nuvarande, sasom otillfredsstillande be-
tecknade forhdllandena vid statens jirnvigar maste ses.

Det dr ju emellertid givet, att jarnvigsstyrelsen genom
okning av trafikmedlen i all den grad, som varit mojligt, sokt
utvidga statens jirnvigars trafikformaga, nir trafikbehovet vi-
sade tendenser att stiga utéver vad man férut beriknat.

Silunda hava sparsystem utbyggts och tillfilliga lastnings-
och lossningsspir vid vissa stationer utlagts, magasinslokaler
byggts och forhyrts, motesstationer oppnats, och ett forcerat
anskaffande i stor skala av rullande materiel igdngsatts. Icke
mindre #n omkring 17 miljoner kronor ha silunda for sist-
nimnda #ndamil anvints. Forsok hava ocksd gjorts att genom
forhyrning genast tka godsvagnsparken — forsok, som dock
endast i viss omfattning lyckats. Dirjimte har anstillts ny
personal, varvid jirnvigsstyrelsen bland annat genom tillfillig
anvindning av pensionerade tjinstemdn sokt tillféra verket i
jarnvigstjinst redan uppldrd personal.

Till huvudsakligaste delen har man dock varit hinvisad
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till att med alla till buds stdende medel utnyttja de resurser, Svar & inter-
som forefunnits. Jarnvigsstyrelsens omtanke har dirvid i forsta pellation.
hand inriktats pd att i storsta mojliga utstrickning cka den rul-  (Forts)
lande materielens prestationer. Hur styrelsen lyckats hirvidlag

belyses bist av ndgra jimforande siffror. Medan per lokomotiv

ar 1913 utférdes 29,300 tigkilometer och 1,138,900 vagnaxelkilo-

meter, stiga motsvarande siffror for ar 1915 till 32,200 resp.
1,277,700; och resultatet i vagnkilometer per godsvagn steg fran

14,900 ar 1913 till 17,200 ar 1915.

En jimforelse har anstillts med korresponderande siffror
for vissa tyska statsbanor ar 1913 och de danska statsbanorna
trafikdret 1914—1915. Det visar sig dirvid, att icke nigon
av dessa statsjirnvigar ndtt upp till de svenska statsjirnviagar-
nas resultat ar 1915,

Vid en dylik jimforelse bor dessutom icke limnas ur sikte
den synpunkten, att en dubbelspirig bana medger vida stérre
och snabbare tdgdrift 4n en enkelsparig och att alltsi materie-
lens utnyttjande vid de ovannimnda utlindska jirnvigarna, dair
dubbelspirig bana férekommer i betydligt stérre utstrickning
in vid statens jirnvigar, borde kunna vara mera intensivt &n
vid statens jarnvigar.

A andra sidan mi dock framhillas, att det icke ar mojligt
att vid en kritisk bedémning av siffermaterialet taga vederbor-
lig hinsyn till de olika banornas individuella trafikférhallanden.
Siffrorna kunna dirfér icke utgéra fullt bevis i ndgot hinse-
ende; de giva dock en hog grad av sannolikhet it mitt pastiende
att med den sparlingd och den rullande materiel, som ar 1915
statt till statens jirnvigars forfogande, dstadkommits allt tra-
fikarbete, som rimligen kan begiras.

Dirmed torde ock hava vederlagts herr Magnussons utta-
lande, att det vid nirmare undersékning av trafikforhallandena
och trafikmgjligheterna kunde konstateras, att den allt mer kinnt
bara och for vara niringars ostérda fortging och utveckling yt-
terst menliga vagnbristen mera vore skenbar #n verklig
och i visentlig man skulle avhjilpas, om materielen holles mera
i rorelse 4n vad nu dr fallet, detta sirskilt om man tager hinsyn
till statsbanornas begrinsade resurser i jimforelse med Svriga
angivna stater.

En annan mitare pd skning av vagnparkens nyttiga arbvete
framgir vid en jimforelse mellan medeltal av vagnkilometer
pr lastad sindning, dels av godsinkomst for lastad sindning.
Dessa medeltal for ar 1914 och 1915 visa, att den wviglingd
varje vagn tillryggalagt for varje gang den kommit till last-
ning ar 1915 dr 30 a 40 9o storre dn ar 1914 och att inkomsten
foér varje lastning ir over 50 0o hogre under &r 1915 iin under
motsvarande manader ar 1914. Jiarnvidgsstyrelsen finner de an-
forda siffrorna giva vid handen -— och jag kan ej annat én
giva styrelsen ritt dirutinnan — att anmirkning emot vagn-
cirkulationen 7 sin helhet icke rittvisligen kan goéras. De av
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Svar & inte-herr Magnusson anforda exempel péd att firdiglastade vagnar

pellation.
(Forts.)

kvarstitt 3—5 dagar pd avsindnings- och &vergangsstationer,
miste endast vara att betrakta som undantagsfall. Sikerligen
kunna dven andra fall av ldngsam transport in de 1 interpel-
lationen anmirkta hava férekommit, men dessa fall utgora, efter
vad totalresultatet giver vid handen, endast ett fatal emot dem
stora massan vagnar, som framféras regelbundet utan stérande
uppehall.

Anledningen till att sadana exempel pd langsam trans-
port forekommit, som av interpellanten framdragits, dr, en-
ligt vad jirnvigsstyrelsen uppgiver, huvudsakligen att soka diri,
att ett flertal av de stérre och dven medelstora bangardarna iro
for nuvarande trafik allt fér otillrdckliga. Med denna oligenhet
foljer, att redan vid avsindningen vagnarna frin de stora ut-
gangsstationerna litt komma i oordning, i det att utrymme icke
finnes till alla tdgens planenliga hoprangering. Somliga tig
méaste ddrfor hopsidttas av vagnar sivil till langt bort beligna
som till nirliggande stationer. Denna omstidndighet drager for
det forra slagets vagnar ovillkorligen med sig lingsammare
transportsitt, &n om vagnarna kunnat hopsparas och insdttas i
snabbgiende fjirrgodstig. Aven for mellanstationerna medfsr ett
otillrickligt utrymme & huvudstationerna en oligenhet darige-
nom att mellanstationens behov av plats i tdg for dess vagnar
icke omedelbart kan tillgodoses pd grund av att huvudstationen
nédgas redan vid avgéngen fylla tdgen for undvikande av blocke-
ring. D4 vidare en knutstation, som t. ex. Hallsberg, dir ett
flertal tig skola rangeras, pd grund av bristande utrymme icke
formar pd den berdknade tiden sortera det vagnmaterial, som
tillféres densamma, uppstir blockering av spirutrymmet. Detta
nodgar stationen att for lingre eller kortare tid avlysa motta-
gandet av flera vagnar, och dirmed forjer, att pi vig varande
tdg maste uppstdllas och kvarhédllas pd stationer under vigen.

Aven andra orsaker, ver vilka trafikledningen icke kan rada,
forekomma givetvis, som kunna dstadkomma beklagliga férsenin-
gar. De huvudsakliga anledningarna till de férseningar, som kom-
mit till jirnvigsstyrelsens kinnedom, hava emellertid befunnits
vara bangirdarnas otillricklighet samt i viss mén bristande
dragkraft. Direst nimligen tillgangen till lokomotiv varit storre,
skulle vid atskilliga tillfillen vixlingen kunnat forceras och ta-
gen formedelst koppling gjorts storre eller flera extra tig anord-
nats.

Jiarnvigsstyrelsen har emellertid framhallit, att det egent-
ligen ar vid tiden fér 1915 4rs jultrafik, som vagntférseningar
till ndgon omfattning att tala om férekommit. Och under denna
tid féreldgo, som bekant, genom kyla och snéfall siddana oer-
horda svarigheter att uppritthilla trafiken till och med for
personbefordran, att det méiste erkinnas forklarligt, om under
denna tid oregelmissigheter i godsbefordringen férekom.

Vad vidare betriffar férhallandena vid omlastningsstatio-
nerna mellan normal- och smalspiriga jirnvigar, vilka av herr
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Magnusson betecknas som i hog grad otillfredsstillande, har jarn- §

vigsstyrelsen framhillit féljande. Forst ma dirvid omnimnas.
att dven omlastningsstationerna — 1 synnerhet vissa — i hog
grad ront inverkan av den okade trafiken. Salunda har den
omlastade godsmingden gkats fran 1914 till 1915 vid Palsboda
med 63 0o, vid Gardsjo med 80 9o och vid Stenstorp med
35 0.

Det ar givet, att de for helt andra férhallanden berdknade
omlastningsanordningarna icke vid en siddan ékning kunna fylla
anspriken. Emellertid har man sokt ¢ka omlastningsstationernas
kapacilet genom att forstirka arbetslagen och i forekommande
fall anordna nattarbete. Av vida storre betydelse dr dock hir
vagntillgangen, di ju omlastningen sker direkt frin vagn till
vagn. Hor omlastningens regelbundna bedrivande erfordras dar-
for, att tomvagnar kunna tillhandahdllas i foérhallande till det
antal lastade vagnar, som frin den smalspiriga banan tillféres
statens jirnvigar och tvirtom. Ar nu tillférseln fran den smal-
spariga banan storre dn tillgingen pa tomvagnar vid omlast-
ningsstationen, uppstir en anhopning dirstides av den smalspi-
riga banans vagnar och omlastningen av vissa av dessa vagnar
fiordrojes. Samma forhallande intrdder betriffande statens jérn-
vigars vagnar, direst den smalspiriga banan ej kan tillhanda-
héalla erforderliga tomvagnar. For att i mojligaste mén ratt-
vist reglera vagnfoérhillandena vid omlastningsstationerna har
jirnvigsstyrelsen dgnat dessa forhallanden en stindig uppmirk-
samhet. Den ledande principen dirvid méste, enligt vad jarn-
vigsstyrelsen framhiller, givetvis vara, att trafikanterna vid de
smalspariga jirnvigarna bliva tillgodosedda i samma proportion
som slatens jirnvigars egna trafikanter. Denna princip har tidi-
gare under under vagnbristtider tillimpats pa det sitt, att det
for omlastningsstationerna erforderliga dagliga vagnbehovet till-
godosetts med samma procent, enligh vilket jirnvigsstyrelsen
kunnat tillfredsstdlla behovet hos trafikanterna vid statens jirn-
vigars egna stationer. Dirmed féljer emellertid, att dd deuna
procentsats ofta vixlar, beroende pd vagntillgingens storlek, om-
lastningsarbetet blir synnerligen ojimt, 1 det ena dagen ett storre
antal vagnar kan tillhandahillas dn nistféljande dag o. s. v.
Jarnvigsstyrelsen har dirfor numera latit pa si sitt omligga
vagnfordelningstekniken for omlastningsstationerna, att vid varje
omlastningsstation s vitt méjligt regelbundet dagligen tillhanda-
halles ett hestimt antal statens jarnvigars tickta och 6ppna vag-
nar. Detta antal har man sokt noga avviga efter de smalspariga
banornas trafikbehov, dock beriknat efter mojligheten [6r stalens
jirnvigar att tillhandahalla ifragavarande vagnantal utan att
trida andra likaberittigade trafikanters ritt for nira. De smal-
spiriga banorna ha sedan att reglera sin trafik s, att icke flera
vagnar {illforas omlastningsstationerna, dn vad som beriknas
kunna dagligen omlastas direkt till statens jirnvigars vagnar.
Detta giller trafiken frin smalspiriga jirnvigar till statsbanan.

Nr 28.
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Motsvarande anordningar kunna emellertid icke tillimpas
vid trafiken frin statens jirnvigar till smalspiriga jirnvigar,
endr sjilva forutsittningen for dtgirdernas genomfsrande — reg-
lering av tillférseln till omlastningsstationerna — hirvidlag izke
ir mojlig utan en vidlyftig och itminstone for nirvarande out-
férbar organisation.

Betriffande omlastningsarbetets utférande meddelar jarn-
vigssiyrelsen, att detsamma i regel utlimnas direkt av statens
jirnvigar till en entreprensér, som 4r understilld kontroll av
statens jirnviagars tjinstemidn. Ersittningen utgir efter visst
enhelspris for den omlastade godsmingden.

Efter hand som omlastningsgodset 6kats hava atgirder vidta-
gits for att forstirka omlastningspersonalen, och jirnvigssty-
relsen anser, att nigon befogad anmirkning mot arbetets bedri-
vande nu icke forefinaes,

Herr Magnusson framhiller vidare, att det borde tagas i
gvervigande, huruvida med nu férefintlig stationspersonal mera
arbete med lossning och omlastning kunde skiligen utféras, eller,
om si icke dr fallet, eller om personalen ir otillricklig, extra
personal borde anstillas.

I anslutning till innehdllet i jirnvigsstyrelsens yttrande,
vill jag framhalla, att helt sikert den vid statens jirnvigar
anstillda personalens arbetskraft redan ir tagen i ansprik i all
den utstrickning, som kan anses skilig. Diremot bor, pd sitt
jirnvigsstyrelsen papekat, givetvis arbetskrafterna okas i den
min foreliggande arbete si kriaver. Styrelsen har ocksd si
lingt det blivit styrelsen bekant att behov av ¢kning i arbets-
krafterna forelegat, under hela denna tid 1itit sig angeliget
vara att genom nyantagning av personal 8ka arbetsresultatet.
Nir emellertid trafikméjligheterna nitt sin maximigrins pa grund
av begrinsad tillgang pd byggnader och anliggningar samt rul-
lande materiel, kan anstillandet av ny personal icke medféra
battre trafikresultat. I detta sammanhang har jirnvigsstyrel-
sen framh4llit, att sedan krisens bérjan 1 september 1914 in-
till den 31 december 1915 nyantagits 1,928 man vid statens jarn-
vigars trafikavdelning. Det bor emellertid uppmirksammas, att
omsorgen om trafiksikerheten och om materielens vird gér det
omdjligt att i obegrinsad omfattning inséitta ny och ovan per-
sonal.

Nir herr Magnusson vidare anfoér, att statens jirnvigars
nuvarande transportsvarigheter utgéora icke blott ett stort men
for vara niringar utan i atskilliga fall en allvarlig fara E6r deras
fortbestind, torde man kunna instimma med jarnvigsstyrelsen
didruti, att detta pistdende saknar fog.

Jag erinrar hirvid d4nyo om de oerhérda godsmingder som
ar 1915 befordrats 4 statens jirnvigar i forhillande till fore-
gdendc ar. Dessa siffror visa, att godstrafiken, mitt efter antalet
tonkilometer, 4r 1915 varit mer an 50 0o starkare d&n under ar
1913 och 40 9o starkare an under ar 1914. Jirnvigsstyrelsen
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anser sig emellertid icke kunna limna stérre férhoppningar om Swar & énter-
att wnder innevarande &r transportformigan skall kunna upp- Ppellation.
drivas 4n hogre. Statens jirnvigars prestationsformiga har  (Forts)
en grians och efter allt att déma torde den nu vara niadd. Att

stalens jirnviagars transportformaga icke foér nidrvarande kan
motsvara det nu férefintliga exceptionellt héga transportbeho-

vet, vilket for ovrigt synes vixa allt jimt, torde framga bland

annat dirav, att under tiden 1—15 denna méanad det anmilda
lastningsbehovet stigit till i medeltal 11,417 vagnar per dag.

Sedan dess har det dagligen anmilda vagnbehovet alltjimt stigit,

det wuppgick silunda den 23 februari till 13,737. Da statens
jirnvigar férfogar oéver i runt tal 21,470 vagnar skulle forut-
sidttningen for att kunna tillhandahalla detta vagnbehov vara,

att vagnarnas omloppstid nedbringades till mindre 4n 2 dygn,

ndgot som ar fullkomligt orimligt.

Emellertid séker jirnvigsstyrelsen i storsta méjliga utstréick-
ning fordela de tillgingliga vagnarna sa, att varje niringsgren
blir tillgodosedd. Bgdretréi,desré.tt limnar styrelsen givetvis for
transporter av livsmedel dvensom tidvis foér andra varuslag,
som av en eller annan anledning anses kridva snabbare beford-
ran sisom kalk och andra gédningsimnen for jordbrukets behov,
sockerbetor och trikol. Att de olika ndringarna ej blivit simre
tillgodosedda under &r 1915 dn under ndrmast féregaende ar tor-
de framgd av nagra siffror, belysande ¢kningen av de fraktade
kvantiteterna av olika varuslag under de 3 foérsta kvartalen 1915
fran samma tid 1914, Jag erinrar i detta sammanhang, att i
den gula bok, som torde ha utdelatsi kammaren, finnas delaljerade
upplysningar betriffande varje varuslag.

Okningen utéver transportmingden fér ar 1914 uppgdr sa-
lunda, f6r att taga nagra exempel, betrdffande pitprops, palar
och stolpar till 648 ¢p, betriffande spanadsimnen, garn, viv-
nader m. m. till 292,30, betriffande aspvirke till 193,900, be-
triffande tackjirn till 89,8 0o, betrdffande kemikalier och dy-
likt till 53,7 90, betriffande stenkol och koks till 52,2 9/, be-
traffande pappersved till 39,7 0j, betraffande tindstickor till
29,1 0, betriffande godningsimnen till 24,9 % och betriffande
kalk for jordbrukets behov till 21,4 0.

De flesta ndringarna hava silunda fitt hogst avsevirt mycket
mera gods transporterat & statens jarnvigar under ar 1915 &n
under fiéregiende ar.

Talet om nodvindigheten att pd grund av vagnsbristen &
statens jirnvidgar inskrinka eller rent av nedligga rérelsen vid
vissa industrier saknar silunda berdttigande. I verkligheten torde
huvudorsaken $ill niringarnas transportsvarigheter ligga pi sjo-
fartens omride. Fér att avhjilpa dessa svarigheter ha statens
jirnvigar tritt emellan och upptagit mycket betydande gods-
kvantiteter, men man kan icke rittvisligen klandra statens jirn-
vigar for att de ej varit beredda att omhindertaga all den trans-
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Betriffande sirskilt de av herr Magnusson vidrorda kalk-
transporterna mé anforas, att for lastning av oslickt kalk under
ar 1915 utlimnats 22,464 vagnar mot 19,660 vagnar under &r
1914 och 18,805 under dr 1913. For transport av detta varuslag
maste anvindas dels sirskilda specialvagnar, dels sirskilda for
indamilet med provisorisk tdckning utrustade ¢ppna vagnar.
For att befrimja omsittningen av dessa vagnar har jirnvigs-
styrelsen utfirdat order om att vagnarna skola befordras i tdgen
med foretridesritt framfor alla ovriga varuslag, med undantag
dock for firska varor och levande djur. Dérjimte har styrelsen ut-
firdat en del detaljforeskrifter for att sirskilt paskynda ifriga-
varande transporter. I sistlidna december och januari ménader
ridde dock ganska avseviard brist pd kalkvagnar, beroende dér-
p4, att de provisoriska kalkvagnarna dd &nnu ej voro apterade
for kalktrafikindam4l utan betjinade annan trafik. Med ledning
av foregiende 4rs erfarenhet hade styrelsen nimligen pid hosten
1915 14t1t avrusta en del av de provisoriska kalkvagnarna for att
dnyo aptera dem d& vartransporterna borjade. I denna atgird
styrktes styrelsen av kalkproducenternas egna uppgifter, att
kalktransporterna i december 1915 skulle bliva av ungefir samma
omfattning som foregidende dr. Emellertid borjade omkring den
12 december en stark efterfrigan pa kalkvagnar gira sig gillande.
Att di omedelbart sammandraga och utrusta ovannimnda provi-
soriska kalkvagnar var ej mojligt, allra helst som verkstiderna
voro fullt sysselsatta med aptering av de provisoriska trikols-
vagnarna, vilka ovillkorligen méste vara utrustade omedelbart
efter julhelgen, di triakolstransporterna skulle igingsittas en-
ligt f6rut med trafikanterna uppgjord transportplan.

For att belysa i vad méan kalkvagnar kunnat tillhandahillas
under december méanad 1913, 1914 och 1915, torde fa meddelas,
att under de sirskilda iren utlimnades resp. 665, 827 och 807 kalk-
vagnar. I januari mdnad 1915 wutlimnades 1,133 och i samma
manad 1916, 1,193 kalkvagnar.

Fsrhallandena under februari méanad hava dn ytterligare
forbittrats, sedan de nyutrustade vagnarna kommit i trafik.

Herr Magnusson anbefaller slutligen vissa atgirder till de pé-
stddda missforhdallandenas avhjdlpande, i forsta rummet genom-
forandet av ett fullt rationellt utnyttjande av materielen.

Under hinvisning till foregaende redogorelse torde man
viaga pastd, att i detta hinseende gjorts och gores allt, vad som

- med stod av erfarenhet och insikt i jirnvigstrafiktjinsten och

med tillhjilp av 4tkomliga medel éver huvud taget kan dstad-
kommas.

De 6vriga av herr Magnusson féreslagna atgiérderna: snab-
bara expediering, snabbare omlastning, eventuellt insittande av
flera snabbgiende godstig, upprittande av transportplaner for
stérre varuslag o. s. v. iro atgirder, som jirnvigsstyrelsen natur-
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ligtvis for linge sedan vidtagit i all den utstrickning, som varit
styrelsen mojligt.

Att den rddande vagnsbristen skulle kunna med sidana atgir-
der inom kortare tid avhjilpas dr givetvis icke mojligt. Densamma
kommer nog att fortgd si linge krigsforhallandena rdda och si
linge den abnorma férskjutningen pagédr frin sjotransport till
jirnvigstransport, varigenom efterfragan pd trafikmedel kommit
att 84 visentligt Gverstiga statens jidrnvigars férmaga.

Vad angir de enskilda jirnvdgarna, har jag icke kunnat
skaffa mig en lika fullstindig oversikt éver forhallandena som
betriffande statens jarnvigar. De enskilda jirnvigarna sakna
ndmligen en centralt anordnad statistikfsring.

En nigorlunda god bild av det utforda trafikarbetet giva
dock inkomstsiffrorna. En sammanstillning av dessa visa, att
trafikinkomsterna vid de normalspariga privatbanor, som haft
sirskild kidnning av de utav virldskriget framkallade férhéllan-
dena, vuxit med 28,9 9o fran 1914 till 1915, medan inkomsterna
vid évriga normalspiriga banor stigit med 6,56 0. Motsvarande
siffror f6r de smalspdriga jirnvigarna uppga till 16,8 resp. 10,8 9.

Den procentuella gkningen av trafikinkomsterna vid samt-
liga enskilda jarnvigar fran 1914 till 1915 utgjorde 22,1 vj.

Jag har vidare inhidmtat, att de enskilda jirnvdgarna un-
der ar 1915 och tills dato bestdllt 35 nya lokomotiv och 1,670
godsvagnar, och hava av dessa bestidllningar hittills levererats
8 lokomotiv och 1,340 godsvagnar.

Det vill av dessa omstindigheter synas, som om dven de en-
skilda jirnvigarna gjort stora anstringningar for att tillgodose
det okade tralfikbehovet, och att dessa anstringningar, som ju
givetvis sporrats av de egna ekonomiska intressena, icke varit
forgives.

P4 grund av vad jag anfort vill jag besvara herr Magnussons
sporsmal salunda: .

Forhallandena synas for ndrvarande icke medgiva vidtagande
av ndgra ytterligare sirskilda atgirder i det syfte, som med in-
terpellationen avses; men jag skall alltjimt med uppmirksamhet
folja de fragor, som av interpellanten bersrts.

Hiirpa yttrade

Herr Magnusson 1 Skovde: Herr talman, mina herrar! Jag
ber att till herr statsradet fa framfora milt tack for det svar, som
limnats, ehuru jag maste bekinna, att icke blott undertecknad, utan
jag tror dven den av trafikens fortgidng beroende allminheten med en
viss beklimning tagit del av svaret, diirfor att det icke — sd vitt jag
riitt kunnat fatta det — stiillt 1 utsikt ndgra storre littnader {or tra-
fiken. Jag ber dock f3 betona, att det huvudsakliga syftet med
min interpellation ingalunda var att komma fram med klander, utan
syfiet var att om mojligt viicka till liv en storre uppmérksamhet pi
det foreliggande sporsmilet och om mojligt elt intensivare arbete
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delats, tilliter jag mig siga, att jag icke kan dela den meningen, att
hiar icke skulle férefinnas nigon fara fér vart niringsliv, utan jag
ar av den bestimda uppfattningen, att de nuvarande trafiksvarighe-
terna innebira en sa stor fara och inverka si menligt p4 vart ni-
ringslivs bestdnd och ostérda fortging, att alla anstringningar och
allt arbete, som over huvud kan nedliggas pa erniendet av bittre
trafikforhallanden, ocksd mdaste nerliggas diirpé, om icke svira rubb-
ningar skola uppstd. Och jag inskrinker mig icke till att tinka pa
det trafikbehov, som hittills varit, och som vi med en viss envishet
vilja kalla det normala, utan jag tinker pi den expansion av vart
niringsliv, som vi maste hoppas p& och som jag skulle vilja siga, att
det ar jirnvigarnas skyldighet att tillgodose. Det duger icke — jag
skulle hir sirskilt vilja rikta mig till kungl. jirnvigsstyrelsen —
att utgd frin de forhillanden vi ha betraktat sdsom normala fére den
nuvarande krisen, utan vi maste utgd fran att soka skaffa mojlighet
att mota forhdllanden, som jag hoppas skola bli normala, nimligen
att vi skola ge vira jirnviigar allt mer och mer att frakta.

Vad betriffar de exempel, som jag anfort 1 min interpellation
och som #ro grundade pa verkliga sakférhallanden, si dro de visser-
ligen valda just med hinsyn att kunna visa, huru stora svarigheter-
na dro, och kunna i viss man sigas vara undantag, dock iro de inga-
lunda sidana undantag, att man kan siga, att de bekrifta en motsatt
regel. Det dr ju alldeles ofrinkomligt — och jag tror, att lite var,
som haft med trafiken att gora, vet detta, att omloppstiden for vag-
narna ir vida lingre dn vi vant oss vid att betrakta som normalt, och
det dr givet, att detta medfor stérre vagniteing och mindre effektiv
rytta av vagnarna #n som eljest vore fallet.

Jag skall be att f4 framdraga ett litet exempel pd hur det kan
g till. Frin Stenstorps station, av herr statsridet omnamnd i hans
svar, och pid den dirtill stétande smalspariga jarnvigen skulle foras
tindsticksvirke till Tidaholm, men d4 denna smalspariga jirnvig
icke kunde mottaga godset och det pd Stenstorps bangérd icke fanns
utrymme darfor, skickades det till Skovde, dir vagnarna fingo std i1
flera veckor till ingen som helst nytta. Nu siiger man, att detta ej
kunde undvikas. Men hir foreligger just ett fall, d4 det hade kun-

- pat undvikas genom den anordningen att skicka vagnarna till Var-

tofta, varifrin de med bredspirig jirnvig kunde ha forts till Tida-
holm. Alltsd: i stillet for att dessa vagnar nu fingo sti 1 flera vec-
kor till ingen nytta 1 Skévde, kunde de ha kommit direkt fram till
destinationsorten och sedan i ny trafik.

Detta ir ett exempel bland ménga, som gér, att man far den be-
stimde uppfattningen — och jag tilliter mig hir understryka det —
att icke allt gjorts. som kunnat géras, och att med eit nogerant iakt-
tagande av forhallandena och utnyttjande av de resurser, som fore-
finnas, 3tskilligt bér kunna ske utdver vad som skett.

Det ar icke min mening att forringa virdet av det arbete som
gjorts, det dr icke heller min avsikt att komma med enbart klander,
men mitt syfte 4r att genom att allvarligt bringa denna friga pa tal
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om mojligt tvinga vederbérande till att taga ett &n starkare grepp S

pa det ifragavarande problemet och dérigenom vinna utsikt till en
{orbiattring. Det gir vil andd icke an {or vira niringars min att
sla sig till ro med den nedsliende forklaringen, att ndgra nimnvirda
forbattringar under nuvarande forhéllanden icke kunna lita sig gora,
och jag tror icke heller, att det for vederbsrande inom jarnvégsstyrel-
sen ar ratt att sld sig till ro med en sddan forklaring.

Jag vill sluta mitt anforande med att tillata mig att till herr
statsradet rikta den maningen att allt matte goras fran hans sida for
att — om jag far anvinda det uttrycket — uppmuntra vederborande
inom jirnvigsstyrelsen till att soka om mojligt rdda bot mot de sva-
ra missfsrhillandena inom trafikvisendet. Jag tilliter mig dven ut-
tala den forhoppningen — jag hoppas det kommer fram till vederbs-
rande — att jirnvigsstyrelsen 4 sin sida matte gora vad som ytter-
ligare kan goras i detta avseende, och jag har &nnu den uppfattnin-
zen, att atskilligt kan och bor goéras utdver vad som gjorts.

Herr Jeansson i Kalmar: Herr talman, mina herrar! Det
ir helt naturligt, att under nu ridande forhallanden stora krav stil-
las p& véra jarnvigar och sirskilt pd statens jirnvégar, och att gan-
ska effektiva &tgiirder blivit vidtagna. Men frigan dr, om dessa at-
gérder varit tillrickligt effektiva och framfér allt, om de varit ratt-
visa.

Hir har under denna debatt bersrts frigan om vagnférdelnin-
gen. Jag skall be att 3 omnéimna en atgird, som blivit vidtagen for
att lindra radande oligenheter, en atgird, som nog kan ha varit ef-
fektiv, men hogst olycklig och odesdiger for ett stort omréde av Sve-
riges land, den atgarden namligen att inskrinka pd vagnfordelningen
till de enskilda jirnvigarna. Man tyckes inom statsbanornas led-
ning hava resonerat som sa: Da vi icke ha tillrickligt med vagnar
for att tillgodose det omrade, som berbres av statsbanenitet, si fa de
ovriga banorna std tillbaka. Men en sidan Atgird dr alldeles orik-
tig och ordftvis, ty de enskilda jirnvigarna kunna icke nu, di de
icke 1 tid blivit forberedda, fylla de krav pi trafik, som stillas pa
dem, och avstd si minga vagnar av sin egen trafik, som det skulle
krivas, for att skicka ut dem pa langa strickor & statsjirnvigarna.

Jag kan med exempel fran min egen ort, vilken icke har férméa-
nen av statsbanenit, visa, hur man dar tiilbakasatt dess krav pa vag-
nar. Under en tid av 6 veckor, frin medio december till slutet av
januari, rckvirerades cnligt vad som meddelats mig frin Kalmar
jirnviigsstation for ett par si viktiga varor som mjsl och margarin
— alltsi livsmedel, vilka, sisom herr statsridet nyss nimnde, skola
hava foretride framfor andra varor — inklusive omrekvisitioner till-
sammans omkring 1,000 vagnar, och det limnades 7 vagnar. P&
de upprepade framstillningar som gjordes till statsjirnvigarnas led-
ning svarades: »Vi hava icke, vi kunna icke.» Det idr ju alldeles
givet, att man icke kan finna sig i sidana forhallanden.

Vidare har jag frin trafikledningen vid Kalmar jirnvig fatt
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summa de enskilda jirnvigarna. Trafikchefen for Kalmar jirnvigar
skriver:

»Under forsta veckan i &r var stor kreatursmarknad i Vetlanda,
da handlande anmilt sig for transporter som fordrade 40 & 50 sta-
lens jirnvidgsvagnar enligt vagnsamtrafiksoverenskommelsen. Des-
sa rekvirerades fran statens jirnvigar 8 dagar i forvig. Vi fingo
ingen! Detta oaktat jag i telefon dagen forut fran vagnbyrin er-
hallit 16fte om &tminstone 15 stycken. Vi lyckades »skrapa ihop»
12 stycken egna vagnar. Sedan boskapen for dvriga bestillda vag-
nar vintat nagra dagar, drevos djuren landsvigen till Sivsjs, Nissjo
och andra stationer 4 statens jarnvigar under forhoppning att dir
fa vagnar. Samtidigt med att Vetlandaboskapen behandlades ps detta
sitt, beordrades av Kungl. jirnvigsstyrelsens vagnbyra frin Nissjs
station och nirliggande minst 15 vagnar till Arloév for lastning av
socker. Harvid ar att mirka, dels att vagnar skola tillhandahallas
for levande djur framfér allt annat med undantag for lik, dels att
9:e sektionen, dit Nissjo och silunda #ven Kalmar jirnvig hora, ar
en av de mest vagnfattiga sektioner, di diremot Malmiosektionen all-
tid blir vil tillgodosedd med ankommande lastade vagnar och sa-
lunda far gott om tomvagnar. Vid Vetlanda-marknaderna erfordras
och rekvireras i regel ett 40-tal tickta vagnar fréan statens jirnvigar
for transporter till statens jirnvigars stationer. Vi hava aldrig er-
hallit mer dn 3 & 4 stycken tickta samt nagra Lolvagnar, de senare
for transporter till niirmare beligna statens jirnvigars stationer.»

En sddan rigorés atgird som att forsumma de enskilda jirnvi-
garna for att bittre kunna tillgodose statens jarnvigar dar ndgot, som
jag dr overtygad om, att denna kammare icke skall godkinna, utan
att vi har skola kunna siga ifrin, att man icke kan néja sig dirmed.
Ty de omraden, som icke fitt atnjuta férménen av statsbanenit, ha
inda blivit lidande och fatt reda sig sjilva och hjilpa sig sjilva
under minga ar. Ja, atskilliga av dessa orter och bland dem min ort
ha ju med storsta svirigheter kunnat f3 en forbindelse till statsba-
norna och under artionden varit utan utdelning pa sina jirnvigar.
Skulle de nu ocksid under all tid framit vara eftersatta gent emot
andra omraden inom Sveriges rike, omriaden som fitt férménen av
statsbanendt, da fir man stiga, att detta icke kan vara rattvist.

Herr statsradet nimnde 1 sitt svar till interpellanten, att herr
statsradet kunde genom statistiken pavisa, att varje niringsgrens be-
riftigade intressen blivit tillgodosedda, och detta gillde forst och
frimst i friga om livsmedlen. Herr statsridet uppliaste diarvid den
tabell, som finnes intagen p4 sid. 38 i den bok, vi erhéllo 1 gir. Han
nimnde att t. ex. gruvstottor trafikerats -~ 648 % 1914 i1l 1915, men
det hade varit 6nskvirt, om herr statsridet ocksi omnimnt en rubrik,
som dér finnes, nimligen spannmal och mjsl. Denna rubrik har, ehuru
det var livsmedel, som forst skulle tillgodoses, samtidiet kommit pd
minus 0,8 %. Det ar vil icke att tilloodose niringsidkarnas berit-
tigade intressen, och det kan icke heller vara att fran statens jirn-
vigars sida uppfylla den foreskrift i gillande reglemente, att livs-
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medel skola g& fore, d3, sisom jag pavisat, det varit utomordentliga Svar & inter-
svarigheter att fi vagnar for livsmedelstransporter. pellation.

Nu kan man férmena, att jag 1 detta avseende talar 1 egen sak, (Forta.)
men det gor jag ej, ty det mjol somn min kvarn siljer och expedierar,
ir till storsta delen formalat av fran statens livsmedelskommission
erhillen spannmdl, och kvarnen har skyldighet att tillhandahalla
allminheten mjol hirav. Att vid rekvisitioner frin Norrland, man
far vinta dnda till tvid ménader pa det rekvirerade, maste givetvis
fororsaka missngje.

D4 frégas det, vad man skall gora for att f4 en annan och
bittre ordning #n den hittills gillande. Ja, det dr naturligtvis
utomordentliga svarigheter for handen, men en omliggning av hela
vagnfordelningssystemet ir absolut noédvindig, for att trafiken inom
olika landsindar skall bli lika behandlad. De utomordentliga for-
hallandena, som rada, kriva utomordentliga atgirder, och det &r ju
mojligt, ait de min, som ha fordelningen av vagnar om hand, vil
vid den tid, d3 de tillsattes, varit limpliga {6r sin uppgift, men att
de ej kunna fylla mattet under nuvarande svara tider. Det &r klart,
att inom alla branscher p& industriens omrdde stillas under dessa
{ider utomordentliga krav, och dir gér man si, alt, om man ser, att
icke det folk, som varit vant att skota arbetet, kan gora detta under
dessa tider, s& sitter man dit andra mén att gora det. Huvudsaken
ar. att alll gores, som kan goras, och jag har nu hir med nagra ord
velat frambira 1 kammaren sirskilt detta, att man tillbakasatt de
enskilda jirnvigarnas intressen, och jag hoppas, att denna min kla-
gan icke skall bli ohord, utan att herr statsridet skall erinra veder-
borande om, att Sveriges rike icke slutar med det omrade, dir stats-
banenit finnes, utan att det finnes omraden utanfér detta, som ha
lika berittigade krav att erhilla statens vagnar, dir sidant ingar i
cillande §verenskommelse.

Herr Winberg: Herr talman, mina herrar! Det dr ganska
naturligt, att det framkommer en del anmirkningar rorande
det sitt, pa vilket vart lands jirnvigar pé senare tider formatt
tillgodose den trafikerande allminhetens krav, och &ven att man
forsoker framkomma med forslag om, hur svarigheterna skola
kunna avhjilpas. Hirvidlag bor det emellertid enligt mitt for-
menande vara av synnerligen stor betydelse, att man skiljer
mellan de, jag skulle vilja siga, fullt legitima faktorer, som
man har att rikna med, och over vilka det knappast varit
mojligt for nigon att rida, samt sidana av mindre legitim art.
En sidan legitim faktor ar den ofantliga stegring 1 trafiken,
som forekommit under sista tiden, och som, enligt vad hir forut
upplysts, i vissa avseenden uppgir till 50 & 60 procent av den
forutvarande. Vidare maste man rikna med rena natursvidrig-
heter, som varit ridande under senare delen av foéregéende &r.
Det skall icke falla mig in att forncka, att dessa faktorer &dro
av siddan betydelse, att det vore oklokt att ncka till, att det over
huvud taget behovt uppsta svarigheter. Diri skall jag instimma
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med civilministern, att jirnvigarnas trafikkapacitet har en grins,
och att, ndr grinsen ir uppnadd, det ar svart att dstadkomma
nigot vidare. Men lika riktigt, som jag anser det vara att klar-
gora detta, lika oriktigt och ensidigt vore det att siga, att de
svirigheter, som uppstitt under senare tider, enbart hinféra
sig till fullt legitima faktorer.

Herr statsradet ansig, fér att nu taga ett exempel, att det
icke vore mojligt att dstadkomma ndgon #ndring betriffande
radande svirigheter genom anstillande av stérre antal personal.
Han gjorde gillande, som man ocksid gjort gillande frin annat
ledande hall, att det enda man hade att géra vore att forskaffa
sig si mycket rullande materiel som mgjligt och att utbygga
vara bangirdar i stérsta méjliga utstrickning samt att utvidga
vira dubbelsparanliggningar. Jag skall ej forneka, att det &r
nodvindigt taga tillbérlig hinsyn till dessa utvigar, i den mén
det dr klokt och ¢verensstimmande med god nationalekonomi.
Men lika oriktigt, som det skulle vara for vira statsjarnvigar
t. ex. att redan pa forhand inrdtta sig for .den exceptionellt
stegrade trafik, vi nu haft under ett 4rs tid, lika oriktigt
anser jag det vara att nu stilla sig pd den stindpunkten, att
dessa utvigar voro de enda, som nu finnas foér att avhjilpa
svirigheterna; framfor allt dirfér, att man pd den vigen ej
kan dstadkomma en dndring férrin, sisom herr civilministern
anmirkte, dratal framat i tiden. Om man alltsi vore enbart
hinvisad till dessa medel, si vore detta detsamma som att nu
konstatera, att har kan ingenting goras, forrin si pass lingt
fram i tiden, att dessa fordndringar kunna &stadkommas.

Det dr en annan sak, som enligt mitt férmenande kan
astadkomma icke si litet, och som kan ske nira nog omedel-
bart. Och jag anser huvudvikten bér liggas diarpa, att de
mojligheter, som vi ha att inom den allra nirmaste tiden géra
nigot av, ocksa begagnas, ty det ir de enda utvigar, som for
ogonblicket std till buds. Jag tinker d4 nirmast pi mojlighe-
ten att anskaffa tillriacklig personal inom statens jiarnvigars
olika avdelningar. Jag 4r nu iden lyckliga omstindigheten
att hir kunna hilla mig till de av jirnvigsstyrelsen sjilv ut-
givna »Jarnvigsstatistiska meddelanden». %m vi se pd siud. 48
diri, finna vi ddr en uppstillning, som angiver antalet vid
statens jirnvigar anstilld personal under tiden augusti 1914—
december 1915. Dirav finna vi, att antalet anstilld personal
vid statens jarnvigar under hela &ret 1914 i medeltal uppgick
t1ll 28,687. Samma medeltal for hela 4ret 1915 uppgir till
28,738. Alltsd var den vid statens jirnvdgar anstillda perso-
nalen endast 51 man stérre i medeltal under &r 1915 #n under
dr 1914. Om vi sedan se speciellt p4 den personal, som anstillts
for drift och underhdll, si uppgir medeltalet under &r 1914
till 26,581 mot 26,902 under ar 1915, vadan denna personal
uppgar till endast 321 man mera under ar 1915 #n under &r
1914, och detta oaktat, sisom hir 4r angivet av herr civilmi-
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nistern, trafiken i vissa avseenden under ifrdgavarande tids- Svar @ inter-
period 6kats med dnda upp till 30 & 40 procent. pellation.

Vid ett sidant férhallande maste jag ovillkorligen fraga mig:  (Forts)
stdr denna personalékning i nigon rimlig proportion {ill steg-
ringen i trafikintensiteten, och kan man med dessa siffror for
6gonen bestdmt sdiga: hidr finnes intet att gora, och det gir
icke att avhjilpa missférhallandena genom att anstidlla mer perso-
nal. Det 4r visserligen sant, att om man anvinder de siffror
som herr civilministern anforde, si bekriftas, att i december
ménad 1915 voro anstdllda omkring 1,900 fler personer vid stats-
banorna dn i augusti 1914, men jag anser dock, att det #ar lika
riktigt att se pa medeltalssiffrorna fér de olika dren, som gi-
va en fullt &verskadlig bild av huru foérhdllandena #ro. Det
ar darfor enligt min mening oriktigt att utgd ifrén, att det icke
finnes annat att géra 4n att se till, att man fir s4 mycket rullande
material, s mycket dubbelspir och si utvidgade bangérdsanord-
ningar som mojligt. Det ir en sak som skall beaktas, och dven
jag haller fore, att riksdagen icke skall vara fér njugg, nir
det giller att utrusta ett verk av sidan betydelse, som statens
jirnvigar, med tillricklig materiel och andra anordningar i si
stor utstrickning, som kan vara forenligt med landets ekono-
miska tillgangar. Men jag kan didremot icke anse det riktigt,
att utgd darifran, att ingenting annat kan géras, di enligt
min uppfattning det skulle genom bittre tillgodoseende av per-
sonalstocker. nch ett praktiskt utnyttjande av férefintliga méj-
ligheter i 6vrigt kunna goras dtskilligt. I anslutning till denna
min uppfattning ber jag ocksd att fd siga ndgra ord om de kon-
sekvenser for personalens vidkommande, som det enligt min me-
ning alltfér sparsamt tillmitta personalantalet vid statens jirn-
vigar haft med sig under den gdngna tiden. Det har bland annat
medfort, att personalens arbetskraft mist utnyttjas i en utstrick-
ning, som knappast kan anses std i &verensstimmelse med ritt-
visa och billig}l)]et och ej heller med vad som ar klok, nationell
hushéllning med landets arbetskraft. Sdsom bevis dirpa vill jag
anfora, att det under den virsta hégkonjunktursperioden fére-
kommit, att personalen i vissa fall mast vistas pi arbetsplatsen
inda till 48 timmar i strick, utan att dirunder fitt tillfille att
bestka sina hem, varfér man har méist bira maten till dem. Det
har ocksi forekommit, att personalen varit si knapp, att det
varit omgjligt for densamma att utfi sina permissionsdagar, déir-
for att personalstyrkan icke medgivit detta. Jag skall inskrinka,
mig till ail anfora ett enda execmpel: A en av vira stérre sta-
tioner med omkring 600 tjinstemin av ligre grad, méiste icke
mindre dn 315 — alltsa 6ver 50 9, under 1915 avsid i medel-
tal 3 dagar per man av sina 15 dagar, och manga sddana fall
skulle kunna angivas.

In annan konsekvens av detta férhallande, som jag icke kan
underlita ndgot pipeka, ir, att den knappa personaltillgingen
och de svira arbetsférhiallandena inverkat 1 hog grad pa olycks-
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fallsfrekvensen. Av ovannimnda jirnvigsstatistiska meddelan-
de framgar, att under 1915 dodats i tjinsten icke mindre &n
35 jirnvigsmin, under det att medelsiffran for dren 1906—1910
var 20. Under 1915 hava forolyckats eller skadats, utan att
skadan medfért doden, icke mindre in 210 jirnvigsmin, under
det att medelsiffran fér forut angivna tidsperiod uppgar till
endast 99. Jag behover knappast papeka, att av dessa 210 ska-
dade ha 90 skadats vid vagnsvixling och tigrangering, vil-
ket delvis ir en f5ljd av de svira férhallanden, under vilka per-
sonalen arbetat. Jag skulle ocksi slutligen vilja siga nagra
ord i en friga rérande statens jirnvigars forvaltning, som visser-
ligen icke kan sigas direkt hora samman med det foreliggande
sporsméilet, men som jag likvdl anser vara av sidan betydelse
for statsbanetrafikens rationella skotsel, att nagra ord dérom
aro fullt pi sin plats hir. Det &r ju sd, att nir det giller
nigon anmirkning mot ett statens verk, anmirkningen i regel
riktas mot detta verks styrelse. Nu &r emellertid férhallandet
s4 vid statens jarnvigar, att det icke &r styrelsen sjilv, som
nirmast har att avgora frigan om anskaffande av tillricklig
personal pa de olika distrikten och en hel del andra hirmed jém-
forliga drenden, utan avgorandet hirav ligger hos vederbérande
distriktsbefdl, och ehuru styrelsen officiellt &r ansvarig, sd &r
det dock ibland oriktigt att direkt adressera eventuellt klander
till densamma, d& riksdagen sjilv har faststillt den organisa-
tionsform, under vilken detta verk arbetar. Det nirmaste kland-
ret méaste ovillkorligen gilla vederbérande distriktsbefil, som
icke i tillrickligt god tid forstitt anskaffa behovlig personal
och gora det i si god tid, att den haft tillfille till utbildning;
saknaden av sddan medfér naturligtvis stora oligenheter. Jag
skall icke nirmare ingd pa de oligenheter detta medfér for per-
sonalen sjilv utan endast erinra om de svarigheter som detta
medfért for uppritthallande av trafiken i dess helhet, nigot
som ocksid givetvis drabbar vederbérande trafikanter.

Det ar dirfor som jag i detta sammanhang vill erinra om en
sak, som varit foremal for behandling hir vid olika tillfillen
och #ven framférts i form av motion i denna kammare. Sta-
tens jirnvigars overrevisorer ha ocksd ging efter annan i sina
berittelser till Kungl. Maj:t pipekat nédvindigheten av, att vid-
taga en omliggning av den organisationsform, som f. n. tillim-
pas vid statens jirnvigar och ehuru det kan anses, att detta
kanske icke borde dragas in i debatten i detta sammanhang,
kan jag icke annat in sisom min bestimda mening framhilla,
att ett fullkomligt rationellt utnyttjande av mojligheterna for
statens jirnvigar att betjina den trafikerande allminheten icke
lir kunna astadkommas férrin den frdgan blir behorigen beak-
tad. Ty det har enligt min mening visat sig, att den nu rédande
decentralisation, dir avgorandet av viktiga frdgor, som vid has-
tigt paseende kanske icke synas si viktiga, men som fir en
verkligt rationell drift dro av synnerligen stor betydelse, ligges
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pé distriktstjinsteménnen, icke istadkommer den enhetlighet och
planmissighet i verkets ledning, som &r nédvindigt tér upp-
nidende av det bista resultatet. Detta har varit min mening
linge, och jag har, efter vad som intriffat under senare tiden,
blivit &én ytterligare styrkt hirutinnan, och jag beklagar endast,
att Kungl. Maj:t icke forut har beaktat och tagit upp denna
friga till behandling, vilket den skulle ha fortjinat.

Herr statsrddet och chefen for civildepartementet von Sy-
dow: Herr talman, mina herrar! Den forda debatten ger mig
anledning till nigra fi erinringar. Jag skall borja med vad den
siste drade talaren anférde. Emellertid dr det icke min avsikt att
nirmare ingd pa fragan om organisationen av hela jirnvigsforvalt-
nmingen. Det dr en oerhért komplicerad fraga, som icke lampar sig
for ett kort anférande i en interpellationsdebatt. Jag vill emellertid
meddela, att fragan om jirnvigsstyrelsens och hela jirnvigsforvalt-
ningens organisation #r foremal for studium och uppmirksamhet
bade inom jarnvigsstyrelsen och regeringen, och det &r att hoppas,
att man sa smidningom skall komma fram till ett forslag, som till-
dventyrs bittre in det nuvarande systemet tillgodoser férhillandena
inom statens jarnvigar. Att botemedlet skulle ligga i uppflyttning
1 storre omfattning av de lokala myndigheternas beslutanderitt till
den centrala ledningen, tror jag emellertid for min del icke mycket
pa. Statsbanenitet dr hiarfor alltfor omfattande, och ledningen skulle
sikerligen komma att forlora sig i1 detaljer, vilket vore det olyck-
ligaste av allt.

Herr Winberg berorde vidare frigan om personalanstillningen.
Jag tilliter mig emellertid pipeka, att enligt férut omnimnda tabell
i december 1915 voro for drift och underhall anstillda 2,401 flera per-
soner #n 1 augusti 1914. Det dr for ovrigt icke sa lidtt att 1 en hand-
vindning skapa ny personal vid statens jarnvigar, dir man ju
maste stilla alldeles sidrskilda krav pa kvalifikationerna. Emeller-
tid dr det givet, att 1 den méin den rullande materielen vixer, méste
ocksia ny personal anskaffas, och jag vet, att jirnviigsstyrelsen #g-
nar personalfrigan all uppmirksamhet.

Jag 6vergar s till herr Jeanssons i Kalmar erinringar. Jag
skall vara den siste att pastd, att Kalmar lizger utom ravomen for
svenska statens jirnviigars och rikets intressesfir. Jag gor det si
mycket mindre som min ringhet har #ran att vara fédd i denna
stad. Jag har emellertid litet reda pa de sirskilda forhiallanden,
som herr Jeansson berért. Det hade ifrin Kalmar, nirmast ifran
Kalmar kvarnaktiebolag, som representeras av herr Jeansson, gjorts
framstillning till jirnvigsstyrelsen om tillhandahdllande av ett be-
tydande antal vagnar, nirmast fér besirjande av spannmils- och
mjoltransporter till Norrland. Det forklarades vara stort behov
hiirav. Jirnvigsstyrelsen anordnade d& sammantriide med statens
livsmedelskommission och representanter for kvarnholagel. Vid
detta sammantride konstaterades, att {or tillfillet forelig atminstone
icke nigot siirskilt stort behov av mjol 1 Norrland. Det verenskoms.

Nr 28..

Svar & inter-
pellation.
{Forts.)



_Nr 28.

Svar a inler-
pellation.

(Forts.)

20 Lordagen den 26 februari.

att de lokala livsmedelskommissionerna skulle till statens livsmedels-
kommission géra anmilan om vagnbehov fé6r mjsliransporter, for
att sedan jirnvigsstyrelsen i sin ordning skulle {4 reda hirpd och
s6ka tillgodose behovet. Som nimnt har jirnvigsstyrelsen givetvis
ifraga om transporter satt livsmedel i frimsta rummet. Oaktat dessa
upplysningar sékte jirnvigsstyrelsen i allt fall 1 viss utstrickning
tillgodose de krav, som uppstillts fran de enskilda jirnvigarna for
att bestrja dessa transporter av mjol och margarin. Det dr naturligt,
att, om jirnvigsstyrelsen kan tillgodose ocksid det enskilda vinstin-
tresset, den bér gora det.

Sedan anforde herr Jeansson ett mycket drastiskt exempel. Det
hade rekvirerats 1,000 vagnar och uflimnats endast 7. Nu idr det
icke sikert att siffran 1,000 betyder det verkliga behovet, ty for att
f4 sa stor procent som méjligt kan man ju oka behovssiffran obe-
orinsat. Emellertid vill jag namna, att sedan en tid limnas till
denna jirnvig, om jag icke misstar mig, omkring 10 vagnar per dag
frin statens jarnvigar.

Vad interpellanten betriffar, har han tydligen icke i ndgon min
blivit overtygad av de faktiska omstindigheter och de siffror, som
jag framlagt for att bevisa riktigheten av den stindpunkt jag hir
intagit. Det ar dock klarlagt, att statens jirnvigar under ar 1915
ha utfsért en transport, som #r 50 procent storre @n under &r 1913.
D4 kan man rimligen icke siiga att icke statens jarnvigar gjort vad
1 deras forméga stiatt. Interpellanten har sdsom exempel pa trans-
portmissfsrhallanden 3beropat ett par enstaka fall. Det dr givetvis
beklagligt, att sidant forekommit, men det dr att mirka, att de &be-
ropade fallen till en del kommit att sammanfalla med den stora
trafikanhopningen vid jultiden. Jag skulle dessutom vilja siiga,
att det givetvis ar omojligt f6r en enskild, som icke dr ndrmare inne
i forhallandena, att bilda sig ett omdome om det sitt, pd vilket
transportpolitiken skotes fran jirnvigsstyrelsens sida. Den enskilde
iakttagaren fAr ju egentligen endast se de lokala forhallandena. Diar
har det kanske forekommit fel, och s& démer han &ver det hela.
Om man skall bedéma, hur ledningen skott sig, hur det hela plan-
lagts och av styrelsen dirigerats, maste man taga hinsyn till total-
resultatet, se till den sammanlagda transportmingden i dess hel-
het, vilken, det maste jag siga, &r forvinande stor.

Interpellanten har vidhallit sitt yttrande, att hdr foreligger en
fara for industrien och niringslivet. Herrarna méste ge mig ritt 1
att detta ar en oerhérd 6verdrift. Vad man méjligen kan siiga &r
att vissa av niringslivets grenar icke i den utstrickning en och an-
nan enskild onskat kunnat tillgodogtra sig de nya obregrinsade
vinstmojligheterna. Men att det skulle foreligga ndgon fara for
industrien eller niringslivet diri att jarnvigsstyrelsen icke kan till-
oodose alla behov, det ar orimligt.

Nu siager den #drade interpellanten, att han talat med tanke pd
den framtida utvecklingen och expansionen. Det vill jag forsékra
den idrade interpellanten, att den synpunkten har icke ett dgonblick
limnats ur sikte. De for vira férhallanden kolossala summor, som
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nu begiras av riksdagen for utveckling av trafiken vid statens jirm-
viigar torde mer #n nigot annat visa att den synpunkten #r beaktad.

Herr Magnusson pastir, att hir mdste kunna géras nigot mera
for att bittre tillgodose vagnscirkulationen. Jag vill di upplysa
om, att vi dirvidlag nu #ro uppe 1 siffror, som icke svnas vara éver-
triffade av ndgot annat land, trots vara mindre tillfredsstillande
forhdllanden i avseende & dubbelspar, omlastningsanordningar och
motesplatser. Det dr mycket litt sagda ord, detta, att nigot mdste
kunna goéras. Men under debatten har icke kunnat antydas nigot
medel, varigenom nigot mera skulle kunna dstadkommas. Det enda
som framkommit #r herr Winbergs forslag att 6ka personalen. Det
skall ytterligare undersékas, i vad méan detta liter sig gdra och
huruvida man kan komma lingre pi den viigen #n man hittills kom-
mit.

Herr Magnusson i Skévde: Herr talman! Jag inskriinkte
mig i mitt anforande till en allmin framstillning och trodde icke,
att det var nodvindigt att vidare exemplifiera de svédrigheter,
som i interpellationen med ett par exempel ha vidrérts, svirighe-
ter, som, jag vidgar dnnu en ging papeka detta, hela den trafike-
rande allminheten i s ovanligt rikt matt har fitt géra bekant-
skap med. Det dr inte nagra lésryckta lokala forhdllanden
och fall, som jag har hinfért mig till, 4ven om jag i interpella-
tionen mast inskrinka mig dirtill. Ty vore det blott ndgra en-
staka fall, ndgra olyckliga tillfalligheter, d& skulle inte precis
samma erfarenheter och precis likartade exempel, som jag anfort,
kunna framdragas — det vigar jag siga — fran alla delar av
vart land.

Lika oriktigt dr det, nir det siges, att jag i ingen méan har
kunnat giva ndgon anvisning, huru férbittring skulle kunna
vinnas. Det dr alldeles givet, att jag icke gor ansprdk pi att
sitta inne med ndgon storre insikt 1 trafiktekniskt hinseende,
men jag har forutsatt, att dessa insikter férefunnes hos veder-
borande trafikledare, och jag har velat ge dem en uppmaning,
att de fullt ut skola géra dessa insikter giillande. Jag har dock 1
interpellationen pipekat nigra omstindigheter, som skulle kunna
oka trafikméjligheterna. Jag har pdpekat, hurusom vagnar i
stor utstrickning sti obegagnade, och jag behsver blott hinvisa
till det forhallandet att ett betydligt antal vagnar ofta nog fir
st stilla vid de storre samlingsstationerna. Jag%{an i forbigaende
papeka, att dirvidlag har man tydligen tillimpat den regeln,
att den som kommit sist i siicken kommer forst ur. Den vagn som
kommit lingst in pd bangarden kan fi std en dverdrivet ling
tid. Nu papekar jirnvigsstyrelsen i det till kammarens ledaméter
nyligen utdelade hiiftet, att &tgiirder ha vidtagits {ér att man
skall vinna rittelse hirutinnan. Men dessa atgidrder skulle kun-
nat vidtagas langt forr @n som nu blev fallet. Jag har i inter-
pellationen papekat, att det skulle kunna gi for sig att genom
giirskilda trafikplaner foér storre varuslag dstadkomma cen littnad.
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Svar G inier- Jag dr forhindrad att hirvidlag nimna namn, men jag vill omtala,

pellation.
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att en person, som jag tror sitter inne med stora méjligheter att
bedéma denna friga, Jag menar frigan om ett forslag for kalk-
transporters ordnande enligt en sdrskild uppgjord trafikplan,
uttalade den uppfattningen, att denna anordning var mycket
vil utforbar, om kalkbruken endast kunde svara for att de kunde
stdlla tillrickligt med lastgods till fsrfogande. Och dessa
forklarade sig kunna stdlla hela tagsdtt till férfogande vid
Falkoping, f6r transport till Nissjo och Hallsberg m. fl. stérre
stationer och vidare fordelning dirifran. Det skulle gd bra enligt
denne trafiktekniskt kunnige persons tanke, men da saken kom
till hégsta vederbirande, gavs det utlitandet, att hela saken var
outforbar. Nagot skidl varfér den var outférbar fick veder-
borande niringsidkare dicke reda pa.

Jag skulle synnerligen beklaga, om hela resultatet av den hir
debatten och hela resultatet av mina allvarligt menade frigor
skulle bli fullstindigt negativt, om icke ndgra dtgirder till for-
bittring skulle bli fgljden av detta.

Jag hade icke tinkt vidrora en annan sak, men ser mig nu
foranldten sa gora, dd det foreligger en allmin kinsla av en
dtstramning hos jirnvigsbefilet gentemot allménheten, som denna
far lida under. Jag skall anfora exempel pa hur det gir till.
Ett antal vagnar bestilles for lastning och bestillningen sker
fran en plats, som dr beligen ett gott stycke fran stationen. Man
far lofte pa att fd vagnarna. Jag talar hir om fakta. Man kom-
mer dit med flera par hdstar med lass. Man har kanske kort en
mil till stationen, och nir man kommer till stationen, finns det
inga vagnar, som man blivit lovad. Féljden blir, om man inte
vill vinda om igen, att man fir lasta av och hyra in sig med
godset, varfor man fir bira extra kostnader. Nu kan ju sidant
mntriffa pd grund av olika omstindigheter. Men jag férmenar
att under sadana frhallanden borde vederbérande jarnvigsbefil,
d& det finnes telefon till lastaren, kunna gora sig det besviret
att ringa upp pé morgonen och siga, att man inte far komma med
godset, eftersom stationen inte fatt ndgra vagnar.

Precis samma 4r forhallandet, da man skall himta varor.
Man far besked om att vagnen 4r kommen och man far losa
ut den. Men nidr man vil kommer ned pa bangarden, d4a in-
traffar det, att man icke kan lasta ur vagnen. Vagnen kommer
inte fram till kajen den dagen. Det meddelas, att den kanske
kommer i morgon, men det dr inte sikert, men den kommer sikert
i overmorgon. D4a riskerar man icke gidrna att fara firgives
en gang till utan vintar till §vermorgon. Foljden blir den, att
vederbsrande presenterar en rikning fér forsuten vagntid, fon
att man icke lossat vagnen den tid man skulle. Detta dr forhal-
landen som skulle kunna férbdttras. Och det skulle alldeles si-
kert i sin mdn bidraga till en battre ordning, att man skickade
fram vagnarna till lossning i ratt tid.

Vad sedan betriaffar omlastningsférhallandena, s ir det all-
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deles obestridligt, att hirvidlag mycket kunnat goras. De miss-
forhillanden jag papekat i min interpellation, beréra em viss
station: det kan vara ongdigt att nimna stationens namn. Dir
gick omlastningen ovanligt lingsamt. Man verkstillde en under-
sokning och orsaken visade sig vara, att man endast kunde
lasta under de f& dagtimmar, da det var ljusast. Och fastin det
fanns elektrisk ledning till omlastningssparet, hade man inte
orkat sitta upp en elektrisk lampa, si att omlastningen kunde
ske dven, sedan det blivit mérkt. Och vi veta, att det kan bli
hogst sju effektiva omlastningstimmar under den morkaste biden.

Dessa och méanga andra liknande forhillanden att fortiga,
bestyrka den asikten, att nog finnas obegagnade mojligheter, som
skulle i sin mén underlitta trafiken.

Herr Libeck: Herr talman! Jag har inte kunnat annat
in komma #$ill den uppfattningen, att den drade interpellanten
i hog grad overdrivit de oldgenheter av trafikstockningar, vilka,
han varit i tillfille att iakttaga pd ndgra punkter. Det ar
allem bekant, att svirigheter ha uppstatt. Sasom sirskild be-
hallning av denna debatt tror jag dock man kan anteckna att
fran olika hall, iven fran de hall, dir man haft sirskild anled-
ning att med uppmirksamhet folja atgorandena, vitsordats atth
jarnvigsstyrelsen gjort vad i dess forméga stitt med de medel,
som kunnat stillas till dess forfogande. Vi veta att riksdagen
varje ar anslir betydande medel till utveckling av_bangardar,
byggande av dubbelspir och anskaffande av rullande materiel,
s& att i detta avseende gores vad goras kan. Vagnparken har
man alldeles sirskilt sokt utvidga, men vi fi inte forbise det
torhallandet att vara verkstider for nirvarande dro si dverho-
pade med arbete att ett ytterligare forcerande av tillverkningen
av jirnvigsvagnar nippeligen kan anses mojligt. ‘

Det har vidare papekats det forhillandet, att man skulle
kunna 6ka personalen. Herr statsrddet och chefen for civildepar-
tementet har redan berort, huru svirt det ar att i ett slag oka
personalen for sa krivande befattningar som vid statens jirn-
vigar. Och jag vill i anledning av vad herr Winberg uttalade
sirskili framh4lla, ati om man forsoker forcera anskaffningen
av personal vid statens jirnvigar, torde dirmed kunna fdlja en
abnormt hog stegring av antalet olycksfall, en stegring, som herr
Winberg med ritta papekade sisom hogst betydlig under det
sista drets forcerade trafikarbete.

En detalj slutligen, som den éirade interpellanten i sitt sista
anforande berirde, vill jag sigra nigra ord om. Han hade ob-
serverat, att vagnar i stor myckenhet statt stilla pa jérnvigs-
stationerna. Detl dr givetvis ett forhallande, som later sig lath
iakitagas pi enstaka stationer. Men jag tror inte man dirav
far utan vidare draga sidana slutsatser, som han gjorde, ty det
ir mojligt, alt vagnarna mdste uppehallas pd grund av att stock-
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ning intriffat pa angrinsande, fér transportarbetet bestimman-
mande stationer.

Herr Ekman: Herr talman! Det ir en kind sak, att knap-
past nigot av de affirsdrivande verken omfatias med sadant livligt
intresse av riksdagen som statens jirnvigar. Manga ginger ha vi
haft langa debatter om férhallanden, som berora statens jarnvigar,
ofta har det riktats allvarlig kritik emot det sati, varps jirnvigssty-
relsen har motsvarat de krav, som man hir ansett sig ha riatt att
stilla pa den. Méngen ging har jag deltagit i denna kritik, da jag
haft den uppfattningen, att kritiken varit beritticad.

Men jag mi siga, att under de abnorma fsrhallanden, under vil-
ka vi nu leva, under de synnerligen exceptionella forhallanden, under
vilka jirnvigsstyrelsen nu har att soka efter mattet av forefintliga
mdjligheter tillgodose allm#nhetens behov, och nir man ser pa det
resultat, vartill dessa forsok under dessa abnorma férhallanden ha
lett, dd kan jag inte finna annat, in att kritiken under s&dana for-
hallanden &r obefogad.

Vi ha redan frin statsridsbinken fatt hora eu hel del siffror,
dgnade att till fullo belysa de egendomliga forhillanden och den
kolossala 6kning i trafiken, som under loppet av ett par ar har upp-
statt. Det dr sant, att di dessa forhallanden nu uppstatt, si har
man vid forsoken att tillgodose trafikens behov vid ett och annat till-
fille kanske sirskilt 1 borjan icke lyckats. Det dr ju orimligt att
begira, att d& man inriitat sig for normala foérhallanden, man ge-
nast skall kunna vara utrustad for att motsvara de abnorma. Men
4 andra sidan har jag den uppfattningen, att de forsta férséken, som,
jag erkinner det, 1 nigon man misslyckats, de ha sedermera lett
fram till forhallanden, som méste anses vara ndgorlunda tillfreds-
stillande, och jag vill i detta sammanhang tillita mig stryka under,
att det hade varit och vore ytterligt olyckligt, om vi skulle tillgodose
statens jirnvigars behov av personal, av rullande materiel och bygg-
nader etc. efter de nu rddande abnorma férhillandena. Vi maste so-
ka utnyttja de resurser, som finnas, och maste forsoka forskaffa oss
sa pass mycket, att vi nigot si nir tillfredsstillande kunna tillgodo-
se behovet under dessa abnorma tider. Men vi méaste inrikta de
framtida planerna for anskaffning pd normala forhallanden, icke pa
abnorma.

Hiar har fran interpellantens sida pekats pa atskilliga utvigar,
varigenom han anser, att man skulle kunna bittre tillgodose trafi-
kanternas behov, #n som hittills varit fallet. Jag har icke kunnat
finna annat, &n att frin statsridsbinken tydligt har adagalagts. att
samtliga dessa utviigar redan, i den man det befunnits vara lampligt,
utnyttjats, och nigon ny utviig har jag icke funnit, att interpellan-
ten dirutéver kunnat anvisa.

Hir har talats om jirnvigsstyrelsens sétt att tilleodose de en-
skilda banorna. Det #r givet, att i samma mAn som de enskilda jirn-
vigarna kunna tillhandahfila ett tillrickliet antal vagnar vid for-
eningsstationerna med statsbanorna, kunna dessa enskilda jirnvigar
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bidraga till att avborda statsbanorna en del av deras trafik, eller
med andra ord: de kunna bidraga till att statens jirnvigars vagnar
vid dessa stationer bli bundna s& kort tid som méojligt. Men vi f&
icke glomma, att det finnes enskilda jirnvigar, som icke hava till-
rickliot stor vagnpark, vilket minga ginger kan foéranleda, att sta-
tens jirnvigsvagnar bliva bundna vid dessa foreningsstationer, i av-
vaktan p& att de enskilda jdrnvigarna skola avborda statsbanorna
den trafik, som skall g over dessa enskilda banor. Man far icke
heller frdn jirnvigsstyrelsens sida se for mycket pa de enskilda jirn-
viigarna och bortse frin de trafikanters behov, som hava sin trafik
edende uteslutande Sver statens jarnvigar. Om man gor detta i allt-
for stor utsirickning, d& riskerar man, att trafikanterna utsitta sig
fsr obehaget av en nigot lingre viglingd och lita sitt gods ga Gver
den enskilda jirnvigen for att didrigenom f& det snabbare befordrat
in pi statsbanan.

Hir har talats om behovet av anstillande av ytterligare personal,
och i detta sammanhang har det ocksd talats om brister 1 den nu gil-
lande organisationen samt dirvid alldeles sarskilt pekats pa distrikts-
forvaltningarna. Om ytterligare personal i ett eller annat fall varit
erforderligt att anstilla, dr detta givetvis en atgird, som borde alig-
oa distriktsforvaltningarna. Jag har ocksd den uppfattningen, att
ddr brister for nirvarande visat sig, hava de i huvudsak vidladit di-
striktsforvaltningarna och icke jirnvigsstyrelsen. Men jag vill
dock pa det allvarligaste varna for dem tanken att hos jirnvigssty-
relsen centralisera alla dessa smafrigor om anstillande av personal
for den ena eller andra stationen ete. Skulle ett sidant system till-
limpas, skulle en sidan centralisering komma till stand, d3 skulle
jarnviagsstyrelsen drunkna i de frigor, som den far over sig att losa.

Interpellanten uttalade sitt beklagande éver att resultatet av
denna debatt skulle bliva, att inga forbittringar komme att goras.
Jag vill uttala sisom min férhoppning. att resultatet av denna de-
batt skall bliva, att civilministern och jarnvigsstyrelsen, fortfarande
som hittills, komma att med all uppmérksamhet f5lja de forhallanden,
som rada vid védra statsbanor, sirskilt under det nirvarande abnorma
tillstindet, och stka, fortfarande som hittills, tillgripa alla medel
for*att med de resurser, som finnas, skapa méojlicheter att sta all-
minheten pd ett tillfredsstidllande sitt till {jainst. Men jag vill hop-
pas, att resultatet icke blir, att man inriktar sig pa en jirnvigspoli-
tik, avpassad efter nu ridande abnorma férhillanden.

Herr vice talmannen, som under herr Ekmans anforande sver-
tagit ledningen av kammarens forhandlingar, gav hirefter ordet
111l

Herr Eriksson i Gringesberg, som yttrade: Herr talman!
Man forstar sa vil, att enskilda trafikanter, och hela grupper av trafi-
kanier, bliva missnijla di de icke kunna fi den godsmingd fram-
ford, som de tnska. Delta deras missniéje kan man ju forstd, si att
det bor man icke klandra. Jag har emellertid en annan uppfattning
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in dessa missnéjda trafikanter betriffande jirnvigsstyrelsens sitt
att skota sina aligganden, och denna min uppfatining 4r grundad icke
enbart pad det svar, som limnats hir i1 dag av herr statsridet, utan
dven pid de undersskningar, jag forsokt verkstilla, och de uppgifter,
som delgivits statsutskottets fjirde avdelning. Nir vi pa avdelningen
behandlat frigan om anslag till rnllande materiel har vi sokt taga
reda ps, hur jirnviagsforvaltningen skott de nu forelizgande fra-
gorna, och jag har bibringats den bestimda uppfattningen, att Sve-
riges trafikerande allm#inhet har all anledning att i stort sett vara
jirnvigsstyrelsen tacksam for det sitt, pd vilket den har handhaft
jarnvigstrafiken under ar 1915.

Detta ar min bestimda uppfattning, men dirmed har jag inga-
lunda velat siga, att det icke finnes enskilda punkter, dir man kan
gora mahinda berittigade anmirkningar. Enskilda distriktsforvalt-
ningar hava méahinda handhavt férvaltningen pa ett sitt, som lam-
nar rum for berittigade aamirkningar. Men nir jag talar om jirn-
viagsstyrelsen, s§ menar jag centralledningen hir i Stockholm, och
jag har den bestimda uppfattningen, att den, si ldngt det varit mgj-
ligt, stkt ordna trafikférhallandena till trafikanternas belatenhet.
Det #ir emellertid alldeles klart, att nir godsmingden hopat sig pa
det sitt, som nu skett, det finnes en viss grins satt for trafikfor-
mégan, och nir trafiken 6kas betriffande frakfigods med 50 procent,
s§ forefaller detta mig wvara bevis nog for att hir gjorts oerhort
mycket.

Det, har talats om 1 den offentliga diskussionen, att det star full-
lastade vagnar pa stationerna, som icke fi g& vidare. Man stir fra-
gande infér detta. Det ser miarkvirdigt ut. Jag skall skall taga ett
enda exempel, som meddelats mig frin jirnviigsstyrelsen, och som
visar, vilka svarigheter trafiken mott och varfér vagnar ibland blir

kvarstiende pi stationerna. ¥or c:a tre veckor sedan var det pd

Stockholms stationer icke mindre dn c¢:a 1,750 godsvagnar, som stodo
och vintade pa att bli lossade. Stockholms samtliga stationer kunna
icke lossa mer #n cirka 550 vagnar om dagen, och nu vintade 1,750
csodsvagnar pa att komma in till lastkajerna. Fér nirvarande finnas
icke uppstillningsspar hir i Stockholm for dessa godsvagnar, utan
de 14 stillas ut har och diar pd d= nirmast licgande stationerna och
sedan foras in. si snart det &r mojligt.

Detta ar blott ett exempel. S& har det varit p4 manga stillen i
landet. Detta beror emellertid pd frénga utrymmen & stationerna.
Véra bangardar dro fér sma. Vi hava icke de rangerings- och last-
ningsmojlicheter, som motsvara den trafik, som #r ridande. Jag har
kommit till den uppfattningen, att vad som #dr den storsta svarig-
heten, det tringande problemet f6r jirnvigarna, ar att fi vira ban-
eirdar forstorade. att f4 lingre utdragsspar och bittre kajanordnin-
gar, si att det kan gi fortare att lossa och lasta.

Nu ir det icke blott 1 Sverige, som detta klagomal angdende
trafikstockningar framkommit, utan #ven 1 andra linder. Av herr
statstddet har nimnts Danmark och Norge. Det ir icke linge se-
dan jag var i Képenhamn for att se pd deras bangirdar, och jag blev
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da i tillfdlle att sprika med jirnvigsfunktionirer om trafikforhgl- Seer @ inter-
landena. Jag erhsll d& det meddelandet, att fastin de 1 Képenhamn e
hava en ny bangird, endast nigra ar gammal, s att den borde kunna L)
motsvara trafikens alla behov, hava dock under nu radande forhal-

landen upprepade ganger fullstindig blockering intriffat. Vid ett

tillfalle var godsbangdrden blockerad under fyra dagar, dd man icke

kunde taga in godsvagnar utifrdn. Nir detta kan intriffa pa en

plats, diar de hava en ny bangird med sidana spirméjlicheter a ban-

garden, som de hava, s& fir man icke forvina sig over att det icke

alla ginger gatt si 1 18s hir 1 Sverige, som man 6nskat. Nir man ser

pa dessa forhallanden, kommer man till den slutsatsen, som jag kom-

mit till, att 1 stillet for att klandra har man all anledning att vara
centralledningen tacksam for att man fatt fram si mycket gods som

faktiskt skett.

Det var en talare p& Stockholmsbinken, som limnade en &ve:r-
raskande upplysning, nimligen att om det skulle anstillas mer per-
sonal, skulle olycksfallen 6kas. Det var kanske icke s4 haqs mening,
men man fick dndock den uppfattningen av hans anférande. Detta
ar en nyhet for mig, men det ir mojligt, att han menar. att man icke
kan uppova en nyanstilld personal si hastigt, som 6nskligt ér, utan
att den darfor blir mindre kunnig och pi det sittet kan bli skadad 1
trafiken. Detta dr kanhinda i ndgon méan riktigt, men det dr en an-
nan fara, som hotar, om man har foér liten personal, nimligen faran
fér overanstringning. DA uppstir talrika olycksfall, emedan perso-
palen #r for trott och icke har den aktsamhet, som dr nédvindig. Diri
tror jag man har att ligea en viss del av skulden till alla olycks-
fall, som uppstitt pa sista tiden. Jag kan icke délja, att det pd mig
verkat upprérande. nir jag i pressen den ena dagen ettzr den andra
last om dessa antingen tillbud till olyckshindelser eller intriffade
olyckshindelser. En dag i denna vecka liste jag pd en ging 1 Stock-
kolmstidningen om tre olvcksfall, samtliga tre vid statens jirnvigsar.
Jag forstar val, att det 4r stora faror for jarnvigspessonalen, och
att det kan vara svart for jirnvigsledningen att férebygga dem. Men
mig forefaller det, att det finnes mveket fog for den uppfattning, som
herr Winberg gjort gillande. att man bor se till att personalen blir
s& talrik, som det later sig gora, s att icke den personal, som finnes
tlir alltfie dveranstringd.

Det har nimnts av herr Winberg ndgot nm organisationen av
jarnvigsforvaltningen. Jag ir icke alls kompetent att 2d in pa den
saken. men jag tror, att det finnes anledning till befogade anmirknin-
aar mot den organisation, som finnes. Det ir svart att siga. hur den
bsr vara, men de distriktsforvaltninear, som vi nu hava, utgéra nog
ett smipivevilde, som bor stickas, och en tvnzande apparat fér cen-
tralfésrvaltningen, som bér littas, s att det blir mera samarbete mel-
lan centralledningen och distriktsforvaltningarna.

Vidare anforde

Herr Sommelius: Herr talman, mina herrar! T egen-
skap av industriidkare skall jag be att fi siga ndgra fi ord.
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Jag har liksom samtliga herrarna sedan linga tider till-
baka upprepade géanger hért klagoms8l over kungl. jirnvigs-
styrelsens sitt att handligga trafikfrigor, och jag fir for min
del erkinna, att jag icke kan instimma i dessa klagomil. Vil
forstir jag, att det finnes otaligt minga niringsidkare 1 detta
land, som hava nodgats se sina intressen tillbakasatta, di det
giallt att sérja for sin godsbefordran, men jag har ocksi insett,
att infor en sddan situation som den, som framkallats av det
europeiska kriget, har det varit oméjligt fér kungl. jarnvigs-
styrelsen att tillgodose allas intressen. Jag tvivlar icke pa,
att herr Magnussons klagomal kunna vara fullstindigt berit-
tigade, och jag tackar honom f6r den interpellation, han hir
framfort, dd genom densamma framkallats ett svaromal fran herr
civilministerns sida, som helt sikert gjort starkt intryck pa
samtliga kammarens ledaméter, dé det klart och tydligt till-
kannagavs, att det dr fullstindigt omojligt att tillgodose allas
intressen och allas ¢kade infor en s& oberiknat stark trafikékning.

D3 jag nu begirt ordet, han jag ‘dels ett lokalintresse att
framfora, ett litet klagomil, som dock 4m av ganska visentlig
beskaffenhet, dels dr det ett allminnare intresse, som jag ocksa
vill gora mig till malsman for.

Jag vill ddrvid forst och frimst erinra om, att jag dr an-
stilld 1 en industri, som kanske tager i ansprak statens jdrn-
vigar i hogre grad mahinda #4n nagon annan industri i detta
land, nimligen sockerindustrien, och jag ber att fi siga till
kungl. jirnviagsstyrelsens férsvar, att den under héstkampan-
jen skott transporterna till och fran fabrikerna av ramaterial
och produkter, som dro féremdl for tillverkning i bolagets rdsoc-
kerfabriker, pd ett i allra hogsta grad monstergillt sitt. Det
hinde icke en enda gang, att vira fabriker, till betydligt antal
saknat vagnar for. att befordra vitbetor, avfall m. m. Detta
Eér, att jag for min del icke kan instimma i det klander, som

ar framforts, dven om jag &r overtygad om att misstag och
missgrepp hava kunnat begas av kungl. jirnvigsstyrelsen, vilket
icke alls forefaller mig onaturligt, utan mycket litt forklarligt.

Det lilla lokalintresse, jag har att framfora, rér socker-
raffinaderierna och sirskilt det 1 Arlév, som ofta hotats av arbets-
nedliggelse just pa grund av vagnsbrist, och jag tager for givet,
att kungl. jirnvigsstyrelsen icke underliter att gora vad den
kan for att tillgodose sirskilt sistnimnda fabrik med tillrickligt
antal vagnar fér sockertransporter.

Under debatten hir han vid ett par tillfdllen bersrts nigra
jirnvigsstyrelsens storre intressen, och vad som krives for att
vinna mojlighet att bittre tillgodose dessa. 1 foreliggande
fall skall jag be att fi instimma i herr Ekmans yttrande, att
man icke far méita framtiden med de matt, som man ligger pd
trafiken under nuvarande abnorma férhillanden. Man kan icke
utbygga jirnvigarna pa ett sitt, som skulle kunna tillfreds-
stilla de krav, som for ndrvarande stidllas pi desamma, utan
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man fir naturligtvis begrinsa sina ansprik till normala for- Svar & inter-
héllanden och med hinsyn till en stadig och stindig utveckling, peHation.
Det har av herr statsridet antytts, att en av de storsta  (Forts)
svirigheter, som man har att rikna med, ar bristande tillging
pd lokomotiv. Det har naturligtvis varit oméjligt for kungl.
jirnvigsstyrelsen att pd si kort tid forse sig med tillriackligt
antal nya lok. Det har dessutom av herr statsridet framhal-
lits andra svarigheter, sirskilt bristen pd tillrickligt stora ran-
gerbangardar vid de stoérre stationerna. Det ir ocksa nigot, som
man pa férhand icke kunnat forutse, och som naturligtvis kommer,
att bliva foremdl fér kungl. jirnvigsstyrelsens nirmaste om-
tanke vid fortsatt behandling av detta #drende.
Men till sist ber jag att fi framféra dnnu en amnan ston
friga, som kungl. jirnvidgsstyrelsen kanske borde igna storre
omsorg om #n som hittills kanske av sparsamhet dgt rum. Jag
har en ging forut erinrat om densamma, och jag ber att f& upp-
repa, att en av de viktigaste saker, som for niarvarande ligga
inom kungl. jirnvigsstyrelsens verksamhetsomride. #r utbvg-
gandet 1 lingt snabbare tempo av dubbelspir pi vissa delan
av statens jirnvigar. Linjerna Goteborg—=Stockholm och Malmé
—Stockholm &ro i sanning i stort behov av dubbelspir lings
hela strickningen icke blott for mojligheten att littare fram-
fora gods, men framfor allt ur trafiksikerhetssynpunkt.
Herr talman! Jag har hirmed endast velat uttala, att man
icke kan under dessa abnorma tider ligga kungl. jirnvigsstyrel-
sen till last de trafikstockningar, som blivit en f61jd av landetd
lige under ett virldskrig.

§ 7.

Vid nu skedd féredragning av statsutskottets utlatande, nr 16,
i anledning av Kungl. Maj:ts i statsverkspropositionen under titel
»utgifter for kapitalskning, statens affirsverksamhet» gjorda fram-
stdllning 1 friga om anslag for anskaffande av rullande materiel vid
statens jarnviigar, yttrade

Herr Anderson i Rastock: Jag skall icke forlinga denna
debatt om jarnvigssaker, som redan rickt si linge; jag skall
endast tillita mig pdpeka, vilka oerhorda siffror som det hir
giller i denna punkt. For i 4r uppgd sammanlagda anskaff-
ningskostnaderna till 9,765,000 kronor, och for nista ar ar det
ett annu hégre belopp, som nu begires. Om man ligger samman
dessa bada belopp, vad som anslogsifjol och det som nu foreslis
for dr 1917, skall man finna, att det gor en summa av 19,685,000
kronor. Denna stora summa ger mig anledning att {ramstilla
en vidjan till vederborande, kungl. jirnvigsstyrelsen och herr
civilministern, om det icke kan vara tid pa att statens jirnvigar
for egen del overlager en ganska stor del — for att icke shga
allt — av sddana nyanskailningar. Jag dr overtygad om, ati
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om statens jirnvigar skulle sla in pa en sidan verksamhet, skulle
det helt visst komma att visa sig bade lénande, 'anda,mfifsenligt
och praktiskt. Man skulle komma att nd vad man nu icke
kunnat né, nimligen ett stérre oberoende av de trustkrafter,
som for nirvarande dro i verksamhet pid detta omrade.

Jag har, som sagt, icke annat yrkande &n om bifall till
utskottets hemstillan, men jag har velat i denna punkt gira
denna erinran, till den kraft och verkan det hava kan.

Vidare anfordes ej. Utskottets hemstdllan bifolls.

& 8.
Om upphavan-
de av tullen & Till avgérande foreldg vidare bevillningsutskottets betinkande,
spannmdl  py 7§ anledning av vickt motion om upphivande av tullen 4 spann-

™™ mil m. m.

I en inom andra kammaren vickt, till bevillningsutszottet hin-
visad motion, nr 81, hade herr Mdnsson hemstillt. att riksdagen mas-
te besluta att gora foljande #ndringar i nu gillande tulltaxa:

rig, vete och korn dvensom idrter och boénor, tjanliga till méinni-
skofsda, fria;

havre dvensom vicker, sojabénor samt andra #rter och bénor, €j
till niist féregidende rubrik hinforliga, fria;

malt, dven krossat, fri;

majs, fri;

mj6l och gryn, alla slag; dvensom mjsl av arrowrot och andra
vegetabilier, ej till denna rubrik hinférliga, fria.

Utskottet hemstillde, att forevarande motion icke méatte foran-
leda nigon riksdagens atgird.

Reservation hade likvil avgivits av herrar Palmstierna, Chris-
tiernson, Kdillman och Mdnsson, vilka ansett, att utskottet bort hem-
stilla, att riksdagen matte, i anledning av ifrdgavarande motion

a) besluta upphiva tullsatserna 4 spannmil: omalzn och malen,
till foljd varav rubrikerna 74—79 b 1 tulltaxan skulle erhilla fol-
jande #dndrade lydelse:

Spannmaél:
omalen:
*4. rdg, vete och korn; &vensom d#rter och bonor,
tjinliga till wénniskoféda . . . . . . . . . fria.
*75. havre; #vensom vicker, sojabdnor samt andra
drter och bonor, ej till nidstforegdende rubrik
hianforliga . . . . . . . ..o 000 fria.
76. malt, dven krossat . . . . . . . . .. .. .. [ritt.
77. majs . .« . . e e e e e e S L

78. andra slag . . . . . . . . .. .. .. . . . [ria.
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malen: Om upphivan-
**79 a. gryn av havre. . . . . . . . . . . . . ... fria. de av tullen &
*79 b. gryn, andra slag; mjsl, alla slag; &vensom mjol "P,:_'":;'_‘al
av arrowrot och andra vegetabilier, ej till (Forts.)
annan rubrik hanforligt . . . . . . .. .. fria.

b) i skrivelse till Kungl. Maj:t anh&lla, att de under tulltaxans
rubriker 74—79 b upptagna tullarna 4 omalen och malen spannmal
matte dven for tiden frin och med den 1 juli 1916 till innevarande ars
slut upphivas;

¢) i skrivelse till Kungl. Maj:t anhilla om skyndsam utredning
1 samband med frigan om spannmaélstullarnas eventuella aterstil-
lande angdende 1 vad min och pi vad sitt en reglering av spannmals-
priserna inom landet skulle kunna genom statens ingripauade astad-
kommas.

Utskottets hemstillan foredrogs, vareflter

Herr M&nsson yttrade: Herr talman, mina herrar! Som
nyss hordes, har utskottet avstyrkt min hemstidllan, trots den
bevisning, som dels férut, sd att siga, forebragts i mélet unden
gingna riksdagar, dels vad som nu pa sista daret framkommit.
Det har, sidger jag, avstyrkt mitt yrkande att spannmalstullen
matte upphivas. Avstyrkandet visar att man icke si litt sldp-
per oriattfirdiga privilegier och fordelar, som man en ging fatt
1 sin hand. : :

Innan jag gar in pa det huvudargument, som anférts for detta
avstyrkande, skall jag siga ndgra ord riérande en synpunkt,
som jag icke tror hir férut berdrts i samband med tullfrigans
behandling. -

Vi ga hir och inbilla oss, att vad vi kalla kulturen stiger,
att vi ga fram mot bidttre och bidttre forhdllanden, ljusare ti-
der, vilket vil skulle innebira stérre hinsyn till medméinniskor-
na, stérre omsorg fran de ledandes i samhillet sida om dem,
som #ro tringda tillbaka ekonomiskt, politiskt eller i andra hin-
seenden. Man kan visserligen, nir man ser tillbaka i fiden och
jimfér forhallandena i ett och annat avseende [6rr och nu, icke
neka till, att vildiga framsteg ha gjorts, men & andra sidan,
och framfér allt om man ser pa de hirskandes i samhillet for-
hiilande till och omsorg om de djupa leden, de underkuvade,
de fértryckta, de fattiga, kommer man i starkt tvivelsmil om,
huruvida samhillet ar statt 1 framatskridande, eller om det icke
tvirtom haller pa att halka ned under den jirnhil, som Jack
London si maélande skildrat i ett av sina arbeten.

Over den nyare tidens &verklass vilar en rent bestialisk
rihet och brist pa hinsyn mot — underkuvade minniskor. Denna
rahet trider oss till motes icke blott pa det hidnsynslosa siitt,
genom vilket de maktigande, fér nycker eller misstag 1 krigen
ddeligga miljoner och dter miljoner mianniskor, som icke kunna be-
stimma ndgol varken till och fran rorande den sak, de offras
{f6r. Den visar sig iven i den fraga, som hir ligger framfor
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ess varje ar till behandling. Denna hinsynsloshet yttrar sig 1
att man icke som foérr anvinder fodoimnena sdsom ett forvalt-
ningsobjekt, som man hushdllar med sisom en forstindig hus-
fader, pa det att var och en i hemmet matte fi sin andel och
bli tillgodosedd i timligt hinseende, utan sasom ctt spekulations-
objekt, som man begagnar sisom ett medel, genom vilket man
av de icke privilegierade, till de privilegierades forman soker
pressa ut si stora massor virden som mojligt.

Jag vet nog, att man skall invdnda och friga: hava forhél-
landena nigonsin varit annorlunda? Ar det icke i detta av-
seende tvirtom bittre nu an forr? Ar det icke mera omsorg
om de fattiga nu dn det var forr i fortryckets tider?

Mina herrar, man kan svara bade ja och nej.

Och speciellt rérande livsmedlen, rérande spannmaélen, kan
man ganska tydligt efter min ‘mening i historien se tvd sir-
skilda huvudepoker: den gamla, under vilken, sisom jag sade
spannmilen, livsmedlen voro férvaltningsobjekt, som man sokte
ps alla mojliga sitt hushélla med och bibehilla &t landet for
att genom deras innehillande i landet dstadkomma vilstind, och
den senare tiden, som jag vill siga borjar i allminhet vid 1500-
talet, som blivit spekulationens tidevarv, under vilket man hén-
synslost utnyttjat méinniskans behov efter foéda for att &t en-
skilda privilegierade draga stora skatter av de manga och smé.

Om man t. ex. ser p4 medeltiden, dr det egendomligt att
finna, att redan pa 700-talet till och med de styrande i Frank-
furt am Main dekreterade, att spannmalen fran de kungliga
godsen skulle siljas till de fattiga till billigare pris dn def
gingse marknadspriset. Vi finna vidare i den karolingiska it-
tens kapitularier pi 800-talet liknande bestimmelser. Dir la-
des jordigarna, linsinnehavarna kraftigt pa sinnet att se till,
att innan spannméilen avfordes fran godset, skulle man hava
sorjt for de dirvarandes, de livegnas behov. Man gick till och
med si lingt, att man betraktade det och brinnmirkte det som
skindligt brodocker, om niagon dristade sig till att inképa spann-
mal i syfte att sedan silja det till hogre pris. Men redan lingt
fore den tiden finna vi, att man i t. ex. Grekland och Rom
vidtog minga av de atgirder, som sedan alltjimt vidtogos ge-
nom tiderna fram till, som jag nimnde, 1500-talet med olika
variationer pd olika trakter: det var maximipris, det var ut-
forselforbud” foér spannmil, det var sirskilda atgirder for att
gynna de redare och kipmin, som inférde spannmal till landet,
man hade till exempel som fallet var i Attika, sirskilt valda
méin, som sigo till att spannmélspriserna icke verstego en viss
hojd, att mjolnarna icke togo mer for mjolet, 4n spannmilspri-
serna kunde anses betinga, och att bagarna icke togo mer for
brédet, 4n vad som kunde anses rimligt med hinsyn till mjol-
prisen o. s. v.

Jag skall till slut peka pd hur det var hir i vart land under
Gustav Vasa. Den som en smula list hans brev vet, hur noga,
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hur rent svartsjukt noga han var med att landets skirdar savitt Om upphavan-
mojligt kommo #ven dem till godo, som hade det tringt och e ev ‘“”f’l‘“
svart, hur han vidtog atgirder for att, nir si behovdes, hindra *2"7¢
utfoérseln frin landet av spannmadl och fér att till landet infor- (Forts.)
skaffa siadan. Jag erinrar mig sidrskilt ett av hans brev, till
Ostergbtlands bonder, ddr han mycket noga lade dem pa minnet,
att de icke finge betala mer &n en viss mingd spannmil fér en
viss mingd salt. Naturligtvis fér att f8 s& mycket varor som
mojligt f6r den spannmil som miste slippas ut. Flera sidana
brev finnas. Vi se i denna brevsamling, hur han kan rasa sida
upp och sida ner om nédgra tunnor kott fitt ruttna eller om
nagon spannmal forfarits. Det var en helt annan anda, som
genomgick den tidens skotare och vdrdare av samhillet, &n den
anda, som genomgir nutidens, nu, nir man motionerar om er-
sittning ur statskassan for det man wf{for spannmal ur landet.
Men det kom andra tider med andra férhallanden, och de dir
ardra tiderna kulminera nu. Smistaterna gingo under, gingo
upp i storstaterna, envildiga hirskare, okunniga, ointresserade,
allom bjudande suverdner upptridde, och kring dem samlades
hovligor av adliga godsigare och hovvasaller, som snart fingo
intresse av att utsuga allminheten. S4 se vi, att spannmal och
livsmedel férvandlas till spekulationsobjekt, och det ha de varit
inda till var tid, och fortfarande vill den nuvarande riksdagen
och det dess utskott, som behandlat férevarande friga, ligga
den synpunkten pi spannmaélen, att den skall vara ett medel i
godsigarnas och storbéndernas hand att frin de fattige, som be-
hova kopa dirav, utvinna sd mycket av deras arbetskraft och
virden som mojligt. Forst se vi da, att utfoérselforbuden upp-
hidvas, maximiprisen foérsvinna, kontrollen 6ver mjsl, bréd och
spannmal forsvinner, och inte nog med det, nir vi komma fram
till 1880-talet, se vi, att de som producera dessa artiklar, de som
dga jorden, de stora godsigarna, kriva extra ersittning av de
fattiga, for att de liata spannmal vdixa pa den. I de stater, dir
godsigarevildet, imbetsmannamakten, och reaktionen satt vid
styret, dir lyckades de i hégre grad 4n i andra att genomféra
det system, som vi nu sé till synes fruktlost bekimpa. I andra
linder, dir smabonderna och arbetarna, ja, dven de medelstora -
bénderna hade néagonting att siga till om, som Holland och
Schweiz och Danmark t. ex., dir stormade protektionismen ging
pa gang an for att séka genomféra sitt system, men man har icke
lyckats genomfiéra det. Danmark dr fortfarande frihandelsland
pa spannmalsomradet, och Danmarks bénder ha icke [larit illa
ddrav. Diarom vittna tillrickligt bade vara personliga kunska-
per om Danmark och de siffror, som std oss till buds.
Under den kris, som virlden, sirskilt Europa, nu gir ige-
nom, har frin statsmakternas sida vidtagits en del dtgirder for
att med maximipris ddr, med ett litet arrangemang ifriga om
spannmalsimporten hir, i den gamla tidens stil nigot lindra
noden for de betryckta. Men dessa dtgirder fran samhillets sida,
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ha alltid pa alla punkter motverkats av de krafter, av de pri-
vilegierade grupper, som skérda stora inkomster genom beskatt-
ningen av livsmedel, som skoérda rikedomar genom skattligg-
ning av sina fattiga medménniskor. Jag ar siker pd att livsme-
delskommissionen hir skulle kunna ligga fram en ny bok, tjocka-
re in den redan framlagda, fast den skulle fyllas med exempel
ps sidana atgirder frin de privilegierade kotteriernas sida. Jag
skall bara nimna ett exempel hirpad. Hir ar ett land i Kuropa
bland manga andra, som fér nirvarande dr ute for svir nod. I
det landet kommo sockerbruksigarne och begirde att fi utfora
11 miljoner sickar socker med den motiveringen, att de behiovde
pengar till utdelning pa aktierna. Endast en vildig opinion, ledd
av en samling nationalekonomer, kunde forhindra det si till vida,
att siffran 11 kom att stanna vid mellan 5 och 6 miljoner.
Det ir, siger jag, betecknande for den hdnsyn till samhillet, man
har att vinta frin de privilegierade grupperna. De tala alltid
annars om, att deras tullar skola vara till for att trygga
landet i hindelse av krigstid och kristid och nodtid, sd att det
oberoende av virlden skall ha tillricklig tillging pa livsmedel.
Jo, jag tackar jag.

Ett av de linder, dir reaktionen och byrdkratien och klass-
raheten gemensamt enade sig om att plundra folkets portmonier,
var Sveriges; och ir 1888 fingo vi systemet infért hir, och hir
ir i dag vil ingen, som vill vara okunnig om dess verkningar,
som ir okunnig dirom. Hir dr vil ingen, som tror, att Sveriges
spannmalsproduktion eller Sveriges odlade jord skats med en enda
tunna spannmil respektive ett enda tunnland odlad jord, darfsn
att tullarna kommo till. Det invindes si ofta, nir man talar om
tullar, att jordbrukaren maste ha en prisgaranti for att kunna
odla vete och riag. Men det &r s4, att jordbrukaren erhdller ingen

aranti for ett visst pris, darfor att tullen finnes. Han erhdller 1
vért land endast en garanti for att fa 3 kronor 70 6re mera per
100 kg. i forhdllande till priserna i andra ldnder, dir det &r
frihandel. Om priserna sedan dro héga eller laga, spelar ingen
roll, han fir bara 3,70 mer — sdvida nu inte kvarnarna sedan i
sin tur taga det frin honom — men nagon garanti fér att fd ett
bestimt pris har han inte alls.

Jag skall nu be att fi siga ndgot om den sirskilda motive-
ring, som jag i ir framfort. Utom den motivering, som jag fram-
lagt i de forut om 4ren vickta motionerna i detta drende, har
jag i 4r papekat, att kriget gjort slut pd en massa minniskor och
histar, si att man icke kan tinka sig, att jordbruket under de
nirmast kommande tio 4ren kommer att kunna skétas med sam-
ma intensitet som foérut. Har ar vil heller ingen i denna sal,
som tror, att si blir férhillandet. Redan vimlar det i utliand-
ska tidskrifter, dir man fsljer med skorderapporterna frian skilda
virldsdelar, av redogorelser frin Europa, fulla med jimmer héir-
over. Man fruktar, att skérden av brist pd godningsimnen skall
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bli simre, och dven skymtar det genom de censurerade artiklarna Om upphivan-
fram en fruktan foér brist pd histar och arbetskraft. Om de som % v ‘“”;"&
limna dessa rapporter, ocksi aldrig komme med ett enda ord i #a™m¥
denna riktning, forstir man ju i alla fall, att si méaste det bli. (F",m')
Jag liste i gar i en tidskrift frdn Osterrike, att man dir berik- )
nar de stupades antal till omkring 5 96 av hela befolkningen.
5 % av en befolkning pid 70 miljoner, det blir 3 och en halv
miljoner minniskor. Nu dr det ju si, att jordbruket alltid fir
sitta emellan pa sid sitt, att kommer det ett uppsving i indu-
strien, sa stromma girna jordbrukets arbetare sver dit. Intriffar
en sidan katastrof som hir, att en sd stor del av den manliga
bista ungdomen fsrsvinner, att den férsvunna delen utgor 5 o
av befolkningen och méinga andra forvandlas till invalider, ir
det givet, att de i jordbruket kvarvarande i utstrickt grad
stromma till de tomma platserna i industrien och handeln, och
framfér allt har ju i somliga linder i Centraleuropa handeln
utovat en vildig dragningskraft pd befolkningen. De kvarvaran-
de sonerna till smdbrukarna och andra lantbrukare komma alltsi
att stromma frin jordbruket till handeln och industrien. Jord-
brukets stdllning blir i detta avseende proportionerligt sett innu
uslare én forut betriffande dess tillgdng p4d arbetskraft.

Dragarkraften skola vi inte ens tala om. Det ir alldeles
klart, att det kommer att bli en brist pi histar, som avsevirt
kommer att férsimra jordbrukets stillning foér linga tider fram-
at. Och ingen, som kinner till férhillandena i Europa, tror vil,
att i dess jordbruk, som i allminhet #dro medelstora och smé
jordbruk, motorplogar eller dngplogar komma att spela en si
avsevird roll for framtiden, att bristen pi histar kommer ens i
nigon méan att utjimnas genom dylika hjilpmedel. Fsljden blir
efter min mening — det kan ju vara ett misstag, och jag hoppas
det, ehuru jag fruktar, att det inte &r si — att skérdarna kom-
ma att minskas, att priserna komma att stegras, och jag kinner
mig §vertygad om, att om nu kriget vore slut om sex méinader
eller till jul och spannmaélshandeln slipptes fri som forut, skulle
vi genast fa se priserna stegras med — jag formodar — en &tta,
tio kronor pr deciton spannmél. Herrarna skola fi se, huru-
dana priser vi gd till motes, och Ni skola fd se, vilken stimning
bland befolkningen, som kommer att bli en féljd av dessa priser.

Den invindning, som i dag kommer att kraftigast forfak-
tas, skall jag en smula uppehilla mig vid, och det 4r den, att
skérdarna 1 virlden under de sista dren varit si stora, att det
forefinnes sd vildiga spannmaéalslager, som komma ut i markna-
den, nir handeln ater blir fri, att spannmalspriserna icke komma
att hojas, tvirt om sidnkas, ja sinkas dirhin, att jordbruket icke
skulle kunna, i jimférelse med vad forut varit fallet, bli rin-
tabelt efter tullarnas borttagande. Nu &r det visserligen sant,
att det finnes ett land, som producerar fjirdedelen av hela
virldens veteskérdar, ndmligen Forenta staterna och som har
haft s. k. rekordskérdar. Men Forenta staterna ar ett jimfo-
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del andra nykultiverade linder, finna vi, att deras skoérdar
nistan alltid #dro rekordskérdar av det naturliga skilet, att
alltmera jord arligen ligges under plogen, att de redskap, som
anvindas av farmarna, bli allt mer fullkomnade, att farmarna
ha allt storre rid att anvinda dylika redskap och att jorden
dirigenom blir allt bittre bearbetad.

Men for 6vrigt, om vi halla oss till dren 1912 och 1913 och
jamfoéra de respektive skordarna d4 med de under 4ren 1914
och 1915 erhillna, skola vi finna, att icke ens efter de rappor-
ter vi da erhéllo, dessa skordar fér Europas vidkommande dro
nigra rekordskordar, fransett det forhdllande, att de stater i
Europa, som iro stingda genom kriget, sikerligen rapportera
langt storre skordeutsikter och spannmilstillgang, an de i verk-
ligheten hava, for att dirigenom géra ett s. k. »moraliskt in-
tryck» pa motstandarna.

Jag har hir en tabell, tagen ur Weltwirtschaftliches Ar-
chiv, vidare har jag en del tabeller, sammanstillda efter upp-
gifterna fran internatinella lantbruksbyrin i Rom, den {érra
i quarters, de senare i deciton. Byrans uppgifter skilja sig ritt
betydligt frin nyssnimnda tabell diri, att den rapporterar hogre
resultatet i Europa. Om jag nu t. ex. sen pd den hir ur Welt-
wirtschaft tagna ‘tabellen, s& finner jag dir, att i Amerika ha
skordarna nu ett par ar varit kraftiga rekordskordar. Under
dren 1907—1915 ha namligen veteskérdarna varit foéljande: 76,
80, 83, 79, 78, 87, 95,4, 111,4 och i fjol 120,7 miljoner quarters.

Se vi sedan pd de 6vriga linderna under denna period —
jag har hir en tabell, som de, som intressera sig fér saken, kunna
4 se pA — sa finna vi, att t. ex. Kanada hade ar 1913 29,5 miljoner
quarters, 1914 diremot endast 20 miljoner quarters och 1915, d. v.s.
i fjol, 28 miljoner. Se vi sedan pa Australasien, har detta icke
alls hafi nigra rekordskordar och dndd ir landet en mycket vik-
tig vetetrakt. Vi finna, att dess veteskord ar 1914 var nere i
den rena hungersnédssiffran 3,8 miljoner quarters, medan den
4r 1913 var uppe i 13,5 miljoner och i fjol i 12 miljoner. Icke
heller Ryssland kan sigas hava haft rekordskiordar de sista
aren. Ar 1914 hade det 101 miljoner och i fjol 115 miljoner emot
119,5 miljoner quarters 4r 1913. Sammalunda om vi se pd Frank-
rike. Detta land hade endast 39,2 miljoner r 1914, 35 miljoner i
fjol emot 40 miljoner badde &r 1911 och ar 1912, 44,5 miljoner ar
1909, och det har t. o. m. varit uppe i 47,5 miljoner ar 1907. Icke
alls si lysande. Aven Italien har ingenting att skryta med. 23
miljoner 1 fjol emot 26,1 miljoner ar 1913 och méinga andra jim-
stiallda skoérdar fore detta ar, Komma vi sd till Ungern, som
ir en stor kornbod fér Centraleuropa, méter oss samma forhal-
lande: 23 3 24 miljoner dren 1911 och 1912 men 1914 endast 16,5
miljoner och i fjol 20,5 miljoner. Ruménien &r ocksd ett mye-
ket betydande land pi spannmilsodlingens omréde. Det hadei
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fjol en kraftig skord, man kan siga rekordskord, om 12,8 miljo-
ner quarters, men 1910 erhsll det 13,4 miljoner, alltsd t. o. m.
mera dn forra 4ret, och i gengild hade det nui forfjol nis-
tan ndtt botten av missvixt, di det kom ned till en siffra
av endast 5,8 miljoner quarters. Se vi pd hela Europa, finna
vi visserligen, att for fjoldret rapporterades si gott som rekord-
skord, 271,3 miljoner mot 244,9 4r 1914 o. s. v. Men vi fi
ej forbise, att rapporterna av skérdarna &dro nu i latt forstatt
syfte mindre tillférlitliga. Dessutom hade 1913 281,9 miljoner
quarters,

En invindning, som jimt kommer fram, nir man talar om
spannmélstullar, 4r, att man fran tullivrarnas och tulliérsvarar-
nas hill framstiller saken si, som om det egentligen hir var-
ken vixte vete eller rdg fore tullarnas tillkomst, och som hir
icke kunde viixa vete och rig, nir tullarna toge slut. Jag skall
bara taga ett par siffror mot detta argument, som kunna
vara belysande. Jag vill emellertid forst erinra om att vi ju
hir i virt land odlat spannmal, korn och rag och sedermera vete
fran tider, som ligga si lingt borta i urtidens tocken, att hi-
storieforskningens ljus icke kunnat genomtringa det. Fran tider
lingt innan Oden kom hit med vara forfider &nda fram till
det nidr. liggande &ret 1888 hava Sveriges bonder odlat rig,
korn, havre och vete och levat pd det och levat ritt bra. Forst
ar 1888, di tullsmittan kom hit frin junkerlinderna sdéderut,
forst da vigrade ridgen och vetet att vixa, om icke godsigarna
erhéllo skatteritt for varje tunna rdg och vete, som de odlade.
Man lovade s mycket, nir tullen kom. Den skulle helt férindra
Sveriges utseende. Hur har man héallit, vad man lovade? Jag
slog 1 morse upp sidan 64 i Statistisk arsbok for ar 1915, och
jag far siga, att jag hipnade, dd jag fick se en siffra, som jag
aldrig forut sett. Dir var ndmligen i ton utriknat Sveriges to-
tala spannméilsskord ar 1888 och Sveriges totala spannmalsskord,
jag tror, det var ar 1913. [Vi finna dir, att ar 1888, det sista
sorgedret 1 Sveriges frihandels elindestid, dé kunde dnda Sveri-
ges bonder vinna ur jorden en sammanlagd spannmélsmingd av
2,149,080 ton och dret férut t. o. m. 2,296,106 ton, men ar 1914
var den sammanlagda spannmélsmingden endast 2,184,477 ton
eller nigot mindre dn ar 1887, Herrarna kunna sjilva konsta-
tera uppgifternas riktighet. Nekas skall nu icke, att socker-
betodlingen tillkommit och tar i ansprdk en god del av Syd-
sveriges goda jord och att jimvidl gridsodlingen upptar en hel
del akerjord, men i alla fall #r siffran betecknande. Om jag
jim{or férhallandena 1 Holland, Belgien, Danmark, Schweiz och
de ovriga linderna i virlden, som icke hava spannmalstullar,
finner jag, att den odlade jordens utyidgning i proportion ir
minst lika stor dir som i Sverige.

Vad tullarna nu ha gjort, icke ha de bidragit till éppnandet
av nigra nya skordebirande jordomraden, tagna fran vildmarken.
De ha tagil medlen ur de fattiges fickor och stoppat dem 1 gods-
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Om upphivan- igares, storbonders och kvarnigares fickor. Ingenting annat ha
de av tullen & do ytrittat. Ty att mérka ir, att Sveriges bonder kunde dock
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under frihandelsperioden fram till 1888 odla upp icke mindre dn
6,314,097 tunnland jord, och det bar sig bra. Nu #r siffran uppe
1 7,367,546 tunnland, en hojning si liten, att, siger jag, om man
tar hinsyn till de offer, som genom tullbérdorna éro gjorda dir-
fér, man maste hipna &ver offrens storlek och resultatens liten-
het och ynklighet.

Jag har dnnu en liten siffra att komma med. Av rapporterna
fran lantbruksinstitutet 1 Rom har jag 1atit sammanstilla ett par ta-
beller rorande veteskorden och ragskérden per hektar i deciton rik-
nat 1 jordens skilda linder. Ser jag dirvid pd de linder, som fram-
bringa den mesta skérden, per hektar, s dr det icke Ungern, Tysk-
land, Frankrike och Sverige, protektionistlinderna, nej, frimst kom-
mer Belgien, frihandelslandet, med 26 deciton per hektar, darefter
kommer Holland, ocksd frihandelsland, med 25,9 deciton och forst i
tredje rummet kommer Tyskland med 23,1 deciton, s& Storbritannien,
frihandelsland, med 19,5 deciton, och Schweiz med 18,5 deciton, Nya
Zeeland med 18,1, Sverige 18,1 och Danmark, som dr fére oss, med
18,2 daciton o. s. v.

Jag skall icke besvira kammaren och protokollet med att an-
fora nagra siffror rérande rigen.

Var och en med sunt férnuft och klart férstdnd borde begripa,
att hela denna tullhistoria endast ir ett groft gyckel och bedrigeri med
folken. Man vill narra dem att i fiderneslandets namn, i produktio-
nens namn, 1 den gemensamma framgangens intresse offra ofantliga
summor arligen, summor, som inhéstas av de f&, som skérda rikedo-
mar pid spannmalsprisens hojning.

Herr talman! Jag anser, att min motion nu i &r ar byggd pd
langt starkare grunder och motiv, #n den varit nigonsin férr, och jag
haller fore, att allt efter som man studerar tullspsrsmélet och jim-
for siffrorna i forevarande avseende frdn jordens skilda linder, fin-
ner man i denna tullhistoria ett uppenbart bedrigeri med de folk,
som aro utsatta dirfor, och det #r ocksd med om mojligt an storre
sikerhet @n forr, som jag nu yrkar bifall till punkterna a) och b) 1
reservationen.

Sedan herr talmannen nu itertagit ledningen av férhandlingarna,
anférde:

Herr Jeansson i Kalmar: Herr talman, mina herrar! Sa-
som framgar av motionen, har motioniren denna ging grundat sitt
yrkande ;om spannmélstullarnas borttagande pd tvenne nya om-
stindigheter, som tillkommit genom virldskriget. Den ena av dessa
ar, att brodsidestillgdngen sknlle minskas under en l4ng tid framéat
till £513d av den genom kriget férorsakade minskningen i arbetskraft,
och den andra, att England skulle foér sitt behov reservera Kanadas
och Indiens skoérdar. Bada dessa omstindigheter skulle, menar nu
motioniren, féranleda si hoga priser pad virldsmarknaden, att det
vore ett brott att ytterligare férdyra dessa priser genom tullar.
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Bevillningsutskottet har nu tagit dessa nya motiv under omprév-
ning, men icke kunnat godkinna desamma. Bevillningsutskottet har
vidare ej ansett det nuvarande tidsliget limpligt for att diskutera
en si genomgripande dndring 1 niringslagstiftningen, som motionen
innebir, och dirfor hemstillt om avslag 4 motionen.

Till de motiv, som motiondren framfért 1 sin motion, har han
nu framlagt ytterligare nagra av sina kinda argument. Jag skall
icke upptaga samtliga dessa till bemoétande — det skulle kanske
tritta kammaren men jag ber att lingre fram 1 mitt anforande
med nigra siffror {4 styrka att motiondiren dock icke kan stodja sig
pa de sifferberikningar, varpd han hidr grundat sitt yrkande.

Vad forst angdr motionirens antagande, att sidestillgdngen
skulle minskas genom den minskade tillgingen pa arbetskraft, vitt-
nar ju bist resultatet av 1915 ars veteskord om, huru onédig denna
farhaga ar. Virldsskorden av vete har nimligen trots den av hirar-
na ockuperade jorden och trots den for dess brukande 1 anspriak tagna
arbetskraften aldrig ndtt ett sidant resultat som just under nimnda
ar. De veteexporterande Lindernas exportéverskott under sisongen
1915—1916 utgoér enligt den ansedda facktidning i Liverpool, som
motiondren sjilv aberopat 1 sin motion, icke mindre #n 136 miljoner
gquarters emot 66 miljoner for 1914—1915 och 83 miljoner for 1913-—
1914 och en ungefir lika stor kvantitet aren 1912—1913. For
sisongen 1915—1916 var siledes exportoverskottet mer #n dubbelt
sd stort mot nirmast foregdende dr. DA virt lands importbehov be-
riknas till omkring 1,1 miljoner quarters och hela nordens, d. v. s.
Sveriges, Norges och Danmarks, importbehov av vete ar 3,5 miljoner
quarters, inses vil, att ett overskott & 70 miljoner quarters under
denna sgisong utover foregdende dr utomordentligt stort.

Pistiendet om krigets inverkan pd virldsskorden ar siledes all-
deles oriktigt. Den minskade siidesarealen i Europa uppviges mang-
“dubbelt av den pa grund av de hdjda priserna tkade arealen i Ame-
rika, Australien och Indien och f6r 6vrigt 1 alla av kriget obersrda
linder. For ovrigt ha Forenta staterna, Kanada och Australien,
denna sisong gynnats av en utomordentligt god skord, en rekord-
skord, kan man sidga, 1 vart och ett av dessa linder. Samma statis-
tiska kiilla beriknar sidsongens importbehov till 67 miljoner quarters;
d. v. s. behovet tar endast 1 ansprik hilften av den tillgidng som
finnes. Detta enastiende overskott skall helt visst fiorebygga en
varaktig prisstegring, om e] en allmin missvixt kommer att igca
rum. Jag vill hirvid alls icke inldta mig pd vad priserna kunna
bliva — det kan ju tillstéta omstiandigheter, som 1 nirvarande stund
aro omijliga att forutse — men faktum #r dock, att vi ha ett dver-
skott i produktionen under denna sisong pa 67 miljoner quarters,
och diirmed bér man kunna mota dven en stor minskning av pro-
duktionen 1 FEuropa, for den hindelse en sidan skulle yppa sig.
Europas produktion av vete dr ju obetydlizg i férhallande till vad
som frambringas pid de stora vidderna utom Kuropa, i de stora
veteexporterande linderna.

Pistiendet att arbetskraften skulle tryta i de krigférande liin-
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derna kan icke heller vara riktigt, ty dels har man dir under det Pa-
géende kriget haft tillgdng till sidan arbetskraft, som ej funnit an-
vindning i kriget, och fér krigsindamal ej brukbara dragare, dels
har man anvint krigsfingar i en betydande utstrickning for dylikt
arbete. Dessutom atgar det ju en relativt mindre arbetskraft for si-
dens odling &n till annan odling. Jag vill péstd, och det tror jag
varje jordbrukare hir i kammaren skall bekrifta, att nog anvinder
man i forsta rummet arbetskraften till att odla sdd, och skall man
minska pa nagot, gar vil detta ut dver odlingen av rotfrukter och
sadant, som kriver bra mycket mera arbetskraft an sidesodling och
sidens biargande.

Motionsirens andra nya motiv var ju, att England skulle for sig
reservera Kanadas och Indiens skérdar och att detta skulle foran-
leda, att Forenta staterna och Argentina héjde sina priser for oss
och andra importorer. Ja, aven om jag delar motionirens farhdgor,
for, att det frihandelsvinliga England skall évergd till protektionis-
men i en eller annan form, anser jag dock, att detta i nu berérda av-
seende icke har for oss den pifoljd, som motioniren antager. Ty
om England reserverar de niamnda ldndernas exportsverskott for
egen del denna sésong vore det mer an England sjilvt behsver, da
dess importbehov dr 26 miljoner quarters, och ensamt Kanadas ex-
portéverskott beriknas till 37 miljoner quarters, si befriades vi och
ovriga importlinder frin v&r virsta konkurrent & ovriga mark-
nader, di denna pligar kopa lika mycket ensam som de dvriga sam-
manlagt och detta skulle mer &n motviga att siljarnas antal min-
skades.

Med det anférda har jag, sdsom jag tror, givit tillrickliga skil
for, att kammaren icke bor godkinna de nya motiv, som herr Mans-
son denna gingen framfsrt, utan dven nu avsld hans motion. Det
nu radande tidsliget vittnar bist om, huru lyckligt det varit, att
riksdagen genom tullar understott sidesproduktionen inom landet
och att dess majoritet ej fallit undan for det géng pi ging frin
denne motiondr liksom frin annat frihandelsvanligt hill framférda
kravet pa spannmélstullarnas borttagande, ty utan skyddstullar
hade icke brodsidesproduktionen kunnat bestd i ndmnvird omfatt-
ning. V1 protektionister pastd icke, sdsom herr MAansson ville an-
tyda, att det fore 4r 1888 icke alls 16nat sig att odla brodsid hir
i landet, ty vi veta ju mycket vil, att brédsid hir sedan urminnes
tid odlats. Men genom de nya forhillanden, som pa senare tider
tillkommit och siirskilt genom de tyska exportpremiernas inférande,
blev det nédvindigt for oss hir i landet att skydda oss for alltfor
laga priser och soka ordna si, att det fortfarande lonade sig att
odla brodsid. I gamla tider var det si. att landets innebyggare
fingo betala for siden vad som begirdes oberoende av utlandets pri-
ser; det fanns icke di nutidens kommunikationer och, framfor allt
icke nigot sddant som exportpremier och dylikt, som inverkade pd
priset. Var skulle vi ha stitt nu i dag, om vi tinka oss, att det
icke vidtagits anordningar for att odla brodsad i stor utstrickning
hir i1 landet? Tack vare vir egen brodsidesproduktion, som under
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goda skordear ticker ungefiar tre fjirdedelar av vart ragbehov och Om upphdvan-

halften av vart vetebehov, ha spannmals- och mjdlprisen under nidstan
hela kristiden kunnat hallas ligre #n 1 grannldnderna, ja, till och
med ligre i4n i England, ett land, som eljest har de ligsta prisen 1
Europa. Vara nu radande laga vetepris ha nyligen vickt upp-
marksamhet 1 England, 1 det att en tidning dirstides papekar, att
det officiella priset pd vete ar i Sverige 53/9 pr 480 skalpund, mot-
svarande kr. 22,58 pr 100 kg., under det den engelska konsumtionen
far betala engelskt vete med 57/6 == 23,50 och Kanadas Manitoba
med 71/-=—=29,50. Det ofliciella priset & mjol var den 15 februari
50 shilling i England, vilket efter normalkurs motsvarar ungefir
36 kronor eller 5 kronor mer #n vad det giller hir i Sverige, dédr
det ar 81 kronor. Nu ha vi ju var regerings och livsmedelskommis-
sionens omtanke och framsynthet att till stor del tacka for det jaim-
forelsevis fordelaktiga prisliget, som mojliggjorts genom att till in-
kop begagna de gynnsamma omstindigheter, som radde i somras, da
vetepriset 1 marknaden gick ned dnda till nidra 20 kronor. Men utan
Sveriges egen skord, hade vi omdjligen kunnat en lingre tid halla pri-
set sa lagt 1 forhallande till det 4 virldsmarknaden gillande som fal-
let nu varit. Att vara jordbrukare forr profiterat av tullarna, bestri-
des visst icke, men dr det vil, herr Mansson, limpligt att nu fram-
halla detta, d& de faktiskt fa limna sin brodsid till ett pris, som med
mer an tullens belopp understiger viarldsmarknadspriset? Och d3,
tack ;are detta, regeringen har kunnat reglera prisen och lindra dyr-
tiden

Jag tror mig hirmed ha vederlagt herr Manssons bidda nyva
skidl och overtygat kammaren om att icke lyssna till desamma. Nu
ha herr Mansson och reservanterna framfért en reservation 1 trenne
punkter. Jag mirker emellertid, herr talman, att herr Méansson hir
icke upptog punkten c¢), och dirfor skall jag nu icke vinda mig mot
det yrkande, som dir framstilles, men betriffande &terigen punkten
b), som avser att den till 1 juli féreskrivna tullsuspensionen mé vara
gillande till arets slut, ber jag att fi hemstilla, att kammaren icke
méatte bifalla detta yrkande, utan nu i ar liksom 1 fjol limna denna
sak helt och hallet i regeringens hand. Det tvistades ju hir 1 fjol
om detta, och slutet blev ju, att regeringen skulle ha fria hénder.
Vi ha sett, hurusom regeringen tillgodosett konsumtionens krav och
14tit tullarna vara suspenderade under dyrtiden, detta i trots av
prisfallet under sommaren och hosten, dd vetepriset, sisom jag
nimnde, gick ned till omkring 20 kronor, under det att det pd varen
var uppe vid 83 kronor. Regeringen har siledes tillgodosett kon-
sumtionens krav, och d& kunna vi vil med fullt fortroende éverlimna
denna friga till regeringen.

Genom att ha fria hiinder att f6r kortare tid i siinder suspen-
dera tullen, som det skedde i hostas, kunde ocksi regeringen biftre
kontrollera marknaden och reglera priset. Jag tror, att diirest rege-
ringen fortfarande fir utéva en dylik kontroll. deita skall linda
till det allminnas bista,
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Herr talman! Jag ber att f& yrka bifall till bevillningsutskot-
tets hemstillan.

Herr J6nsson i Revinge: Herr talman, mina herrar! Motio-
nidren har ju blivit kallad Sveriges enda verkliga frihandlare, hans
program ir som bekant: »Bort med hela tulltaxan!» For var ging
jag hér honom med en dvertygelse och kiinsla, som inger respekt,
slunga ut sitt anatema 6ver allt vad tullar heter, kommer jag att tin-
ka pa greve Mirabeaus yttrande om Robespierre: Den déir mannen,
han tror pa. varje ord, han siger. Herr Fabian Ménsson #r en allt
for ddel minniskovin fér att kunna bli en Robespierre, men jag ar
overtygad om, att hans tullprogram, omsatt i praktiken, skulle, un-
der normala férhallanden, for manga av Sveriges niringar verka si-
som en guillotin — och det dr ju for normala férhallanden, som vi
skola lagstifta, herr Mansson, och icke for onormala, sidana som de
nuvarande. Vi méste {6r en tillfillig situation tillgripa tillfalliga
atgirder, sasom ocksd skett, i och med att spannmalstullarna suspen-
derats, och forra &ret uttalade som bekant de liberala reservanterna,
»att vi forvinta, att denna tullsuspension skall fortfara att gilla,
sd linge som de abnorma forhillandena fortfara att vara ridande».
Och vi st kvar pa samma stindpunkt.

Nir nu herr Ménsson vill géra gillande, att vi efter virldskri-
gets slut ha att vinta en ytterligare stegring i friga om spannmals-
prisen — vilket jag skulle mycket beklaga, ty jag anser det vara fullt
ut lika skadligt med abnormt héga priser som med abnormt laga —
vill jag svara honom, att i si fall finnes det vil ingen minniska,
som #r sd oférnuftig, att han skulle vilja Aterinféra tullarna, utan
d& far man fortfarande naturligivis ha tullarna suspenderade, och
pa det sittet vinner ju herr Méansson, vad han vill vinna i detta av-
seende. Forst sedan priserna en ging atergdtt i normalt lige, kan
man tinka pd att successivt Aterinfora tullarna. Jag siger succes-
sivt, ty det ir min mening, att detta Aterinférande av tullarna méaste
ske successivt for att forhindra alltfor stor spekulation i friga om
spannmalsimport.

Nu har ju herr Mansson sokt agera Sibylla i friga om, huru
det skall stilla sig vis & vis spannmalsodlingen i framtiden, och hans
profetia i det fallet var synmerligen dyster.

Det har hidremot nyss forut fran denna plats gjorts gillande,
att nog kommer man alltid att soka skaffa arbetskraft till spann-
mélsodlingen. Spannmalsodlingen #r den del av jordbruket, som pro-
pertionsvis kriver minsta arbetskraften, jag ar fullkomligt ense med
herr Jeansson i detta fall. Vidare sade herr Mé&nsson, att folket
kommer att stromma till industrien i s§ stor utstrickning, att det
skall komuma att uppstd ytterligare brist pa arbetskraft for jordbru-
ket, detta skulle vtterligare forsvara sidesodlingen, var vil hans
mening, och till £51jd hirav skulle man f3 vidkinnas &n mera okade
priser. Ja, om &4 olyckligt skulle vara, d3 skulle, om man avskaf-
fade tullarna, en dylik atgiird direkt motverka vad man ville vinna
1 detta fall, i det att jordbrukarna helt naturligt dirigenom skulle
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bliva mindre konkurrenskraftiga i friga om arbetskraftens avlsnande Om uppkivan-
i jamforelse med industrien. Men detta kan ju frén hir angiven syn- de av ’“";’; é
punkt icke vara pid minsta sitt nskvirt. panem
Nu tror jag for ovrigt, att herr Méinsson dr ganska ensam om  ip ..,
sin uppfattning i tullfrigan. Herr Sandler uttalade ju foérra aret,
att man icke ville helt och hallet slippa 16s spannmalshandeln, och
hans program — det &terfinnes ju éven nu i reservationen — gir ut
14, att man skulle ha ndgot slags spannmalsmonopol. Men négot
sadant yrkande har ju icke gjorts i sjalva motionen, och dirfor har
man nu icke nigon anledning att taga upp den saken till debatt.
Herr Mansson yttrade, att man borde visa stérre omsorg om de
djopa leden, om de smi betungade i samhillet. Ja, det ar ocksd
min mening, att man si bor gora, och det kan ske 1 form av okade
arbetsloner at arbetarna. Jag har alltid haft svart att forstd, nir
ifrin malsminnen for jordbruket en viss avvoghet visats mot arbe-
{arnas lonestrivanden, ty alldenstund stérre delen av arbetarnas in-
komster gar at just till inkép av lLivsférnddenheter, ligger det just 1
jordbrukarnas intresse, att kopkraften hos arbetarna &r sd stor som
méjligt, och diarfor tycker jag, att just jordbrukarna ha alla skil att
onska en kopkraftig kroppsarbetarkir. Jag tror ocksd, att arbe-
tarna genom okade arbetsloner erhallit &tminstone en del av dessa
tullar, och sikert &r, att om man avskaffar dem over hela linjen,
skulle man fran industriidkarnas sida forséka sig pid en lonereduk-
tion, och det ir mycket mojligt, att missnojet med denna atgird bleve
mycket storre, in missnojet med tullsystemet. Jag tror for ovrigh
icke, att det ar riktigt, att man hiirleder nistan allt ont och skadligh
fran tullarna, ty en si utomordentlig betydelse ha de vil @ndd icke.
Tullsystemet kommer alldeles sikert icke darfor att ricka i evig-
het, utan det fir naturligtvis folja med utvecklingen. Den tyske
nationalekonomen Liszt, som ju dr en av protektionistiska tullsyste-
mets lirofader, delar upp denna utveckling, som han siger vara den-
samma ungefir 6ver hela jorden, i fyra olika trappsteg, det forsta ar
jigar- och herdelivet, det andra agrarstaten, det tredje agrar-manu-
fakturstaten och det fjirde och hogsta en agrar-manufaktur-handels-
stat. Dectta sista stadium, som pé hans tid endast England hade
uppnatt, behover enligt hans mening icke alls nigot tullskydd, och
FEngland har ju ocksi sisom bekant fér linge sedan avskaffat tull-
systemet. Herr Fabian MAansson sade till mig hdrom dagen, att nu
amnar dven Tyskland gora detsamma, och det viear blott, att Tysk-
land natt upp uncefir till Englands niva. Men jag har aldrig forr
hort. att herr Mansson vill, att vi skola taga precis Tyskland till
foredome, och ddrfér anser jag. att om nu #ven Tyskland mot for-
modan skulle avskaffa alla sina tullar, ha vial vi for var del 1 alla
hindelser skiill att taga oss en funderare pd saken. Vi miste Gverviiga
huruvida vir industri har tillriicklic konkurrenskraft. Det ar alltid
svarare for ett litet land an for ett storl, ait nd det hogsta utveck-
lingsstadiet in for ett stort, ty hemmarknaden spelar en ofantlig roll
ifréga om industriens produktion.
Jag ber att fa yrka bifall till bevillningsutskottets hemstillan.



Nr 28.

Om upphivan-
de av tullen &
spannmal
m. m.

(Forts.)

44 .Lordagen den 26 februari.

Herr Osberg: Herr talman, mina herrar! Jag skall hiar icke
g4 in 1 detalj pa fragan om det ritta i frihandel eller tullsystem, men
jag vill blott gora den drade motioniren en erinran, nimligen att han
enligt min uppfattning ir ganska ensidig, nir han kommer fram med
forslag om att slopa endast en del av tullarma. Jag skulle girna
ha velat vara med den #rade motioniren, om han tagit upp hela
tullsystemet och sokt f4 detsamma reducerat undan for undan, si
att det slutligen helt och hallet forsvunnit. D3 kunde man ha fatt
ett tillfille att granska hela frigan, och d4 hade man kunnat under-
soka, vilka verkningar detta skulle fora med sig. Men att nu vilja
skiira ut endast en del och lata det andra std kvar, tror jag for min
del icke vara sd sirdeles limpligt. Det dr mahinda herr Mansson
bekant, att jordbrukarna fa betala ifrdn 6 kronor dnda upp till 150
kronor 1 tull fér varje 100 kilogram jordbruksredskap och maskiner,
som de behéva. Den hogsta tullen #r niamligen & separatorskulor.
Anser herr Mansson, att d2t dr nodvindigt, att man har skydd for
industrien, tror jag ocksd, att han méaste medgiva, att det ar skil i
att man skyddar #ven annan handsl och niring.

Men det ar icke nog med, att vi jordbrukare maste betala denna
tull for de redskap, som vi behdva, utan det tillkommer #ven nagot
annat. Jag skall 1 detta sammanhang be att f3 beritta en historia
fér herr Mansson. For ett par ar sedan var jag tillsammans med en
kamrat frén denna kammare inne i en stérre maskinaffir hir i sta-
den. Nir vi kommo dit, blevo vi anvisade plats for att sitta och
vinta, och under tiden pagick en mycket livlig debatt mellan tre av
bolagets direktsrer. Forhallandet var det, att bolaget forsalt en vagns-
last viltar till en jirnhandlare 1 landsorten, och det var nu friga om,
vilken procent man skulle bevilja denna jarnhandlare. Den ena av
direktsrerna sade: Vi kunna icke g& hogre an 25 procent pa Cam-
bridgeviltarna och 30 procent pa slitviltarna. Jag vill nimna, att
halva vagnslasten bestod av vanlica viltar och den andra hilften
av Cambridgeviltar. Det dr att mirka, att det hiar var friga om ett
sd enkelt fabrikat som viltar, och jag tror, att herr Miasson da kan
gora sig en forestillning om vilken procent som 1 sjilva verket ligges
rd utdver den egentliga fabrikskostnaden, nir en stor firma, oavset:
sin egen profit, kan betala sina agenter ute i bygderna 30 procent.
Jag for min del dr av den 8sikten, att lantbrukarna for sina maskiner
och redskap fa betala vil 50 procent och diérutéver mot vad fabriks-
kostnaden uppgar till. Vad tullskyddet betriffar, si tillfaller ju
detta fabriken och arbetarna. Med sidana fakta for sgonen skulle
1ag tro, att industriens min icke bora tycka det vara s forskrickligt,
om jordbrukarna hélla pd tullar f6r sina produkter. Jag skalle giirna
for min del g& med herr Mansson och revidera denna tullskala, men
%é.méste ni pd er sida vara medgorlig och 1ita det gi over hela
injen

Vi siga nu: om t. ex. lantbrukarna producera livsmedel, som kos-
tar 1 Stockholm, vi kunna siga 30 % mera, &n vad man koper dem
for pa landsbygden — vilket icke ar ovanlist — skola vi d& férsoka
kringskira det, som vi tro skall knnna méjliggéra en stirre produk-
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tion? Jag vill hanvisa till utlandet. Tror verkligen herr Mansson, Om upphavan-
att om vi anlita importen. vi di4 komma i ett lyckligare lige? Nej, LI ‘“";'I' .
tvirtom! Nu finnes det mojligheter, att fran landsorten fa sma par- %, o
tier, men skall det mesta tas utifran bliver det de stora importorerna  (ports,)
som komma att sitta priserna pa det hela.

Jag skall be herr M&nsson sasom en livlig anhédngare av sirivan-
dena att fa billigare sidd att hjilpa till, nir lagerhusfrigan kommer
fore i kammaren. Det dr den ratta vigen att gd. Man skall se till
att staten uppfor lagerhus. si att staten kan {4 képa spainumal direkt
fran lantbrukarna och mala ut s mycket som dtzar f5r eget behov.
Allt efter som den saken gar framéit, skall man korrna urderfund
med att staten skall bli den, som framdeles skall hjilpa den fattiga
befolkningen, s& att dven den tillférsikras sitt behov av brodsidd. Det
finnes mer dn en vig att gi, men att nu sl in pa den vig, som herr
Mansson forordar, finner jag mindre lyckligt. Det dr andra fakto-
rer att rikna med, som jag tror innzbéra en lyckligare l4<ning 1 syn-
nerhet under nu radande omstindigheter.

Jag har, herr talman, icke nidgot yrkande att gora; jag har blott
velat giva herr Mansson nagra fakta om under vilka omstidndigheter
jordbrukarna arbeta.

Herr Sandler: Herr talman! Jag tror att i1 frdgans nuva-
rande lige det ar mindre plats for diskussioner dn f6r deklarationer.
Jag skall séka inrdtta mig direfter. Dock kan jag icke neka mig att
gora négra uttalanden med anledning av den siste talarens anforande

Herr Osberg uttalade nyss fran talarstolen sin stora villighet
att hjilpa herr Mansson att avskaffa tullarna. Ja, herr Osberg, det ar
en vanlig foreteelse hir i kammaren, att man #r villig att avskaffa
tullarna, men det dr alltid sidana tullar, som icke iro pd kammarens
dagordning. De {ullar, som std pad dagordningen, vill man icke gir-
na avskaffa, men ddremot ar man med, da det giller andra tullar.
Jag kan forsikra herr Osberg, att det skall icke saknas tillfille for
honom att hjilpa till 1 avseende & andra tullar och tullsystemet i
dess helhet, och jag motser, att hjilpen skall bliva s4 mycket mera
effektiv, d4 den kommer, men for sgonblicket ir den icke av sa syn-
nerligen stor effekt.

Denna fraga kan betraktas sisom en ren tullfriga, och det ar
huvudsakligen fran den synpunkten, som den drade motioniren be-
traktat fragan 1 sitt anférande. Men man kan utvidga och ligga
saken sd, att man stidller upp spdrsmalet: hur skall landet kunna
skaffa och betrvgga sitt behov av spannmail pa billigaste sitt? Lig-
ger man sporsmalet sa, blir det icke bloit en ren tullfraga. Fragan
om tull eller icke tull p& spannmal dr en del och en viktig del, ja,
méhinda den viktigaste delen av saken. -— Det vet jag
icke — men dock endast en del av saken. Det finnes atskilliga svmp-
tom. som tyda pa, att de andra delarna av sporsmalet komma att
tringa sig fram {ill behandling i riksdagen. KEtt{ sidant dr, att det
viickts atskilliza motioner, som berdra andra delar av det stora
problemet. Herr Osberg syftade pd motionen om spannmélslager-
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Om upphivan- hyus, som givet stir i samband med denna friga. Det finnes vidare
de av tulien & 1 pircts kammaren en motion om spannmélshandelns organisation

spannmal
m. m.

(Forts.)

inom landet.
Nu ir det tyvirr si, att det inre samband som finnes mellan

dessa olika sporsmal, som bragts under riksdagens provning, icke
kan komma till sin ritt s& som arbetet nu #r organiserat. Hir kom-
mer i dag fran bevillningsutskottet ett utlatande rorande fragan om
tull p& spannmal, och sedan kommer ett utlitande fran jordbruks-
utskottet rorande spannmailslagerhusfrigan, och s& kommer nagon
ging fran ett tillfalligt utskott i forsta kammaren ett utlitande om
spannmalshandelns organisation. Naturligtvis skulle det vara onsk-
viirt, om alla dessa delar av en och samma stora friga kunde bringas
under en mera enhetlic behandling, och jag har velat begagna detta
tillfiille for att understryka onskviardheten av att en sidan mera en-
hetlic behandling av spannmélsfrigan 1 dess helhet skall kunna
astadkommas inom riksdagen vid ett annat tillfille.

Nu ir det si, att i den reservation, som atfoljer utskottets be-
tinkande, finnes en antydan till en sidan utvidgning av spannmadls-
fragan. I punkt ¢) 1 reservationen talas det om, att man utéver be-
slutet om avskaffande av spannmalstullarna skulle hemstilla om en
utredning rérande frigan om spannmlsprisernas reglering. Detta
yrkande under punkt ¢) gir tillbaka till en motion vid fjolarets riks-
dag, vilken d& foranledde en reservation av bevillningsutskottets
socialdemokratiska ledamoter av samma lydelse som reservationen
1 ar.

Med anledning av ett uttalande av herr Jonsson i Revinge, dé
han stkte isolera herr Fabian Mansson sisom ensamstfiende med sin
stdndpunkt, si vill jag fista herr Jonssons 1 Revinge uppmirksam-
het p& att den motion, som avlimnades i1 fjol av undertecknad, var
utom av mig underskriven av herrar Christiernson och Fabian Méns-
son. S§ att det blir nog litet svirt att uppdraga nigot sddant mot-
satsforhallande mellan herr Fabian Méinsson och undertecknad, som
herr Jonsson 1 Revinge ville forsska gora. I denna motion yrkades
det ju p4 att man bade skulle hemstidlla om avskaffande av spann-
mdlstullarna och skriva till regeringen och begira utredning om en
reglering av spannmélspriserna. ¥or min del beklagar jag, att det
yrkandet icke vann riksdagens bifall under fjolarets riksdag, ty da
skulle man redan haft denna utredning igdngsatt.

Nu visar det sig, att de farhégor, som restes vid behandlingen
under fjoldrets riksdag, icke voro berittigade. D& framhélls det, att
man icke vigade sig pd sddana experimenter. Regeringen finge sko-
ta dem, och riksdagen borde icke géra négra férindringar 1 tulltaxan,
ty man befarade en &versvimning av frimmande spannméil pd den
svenska marknaden. Det har gétt ett ir sedan dess. Spannmélstul-
larna #ro fortfarande borta, och jag vigar tro, att ingen férutsitter
annat, &n att suspensionen kommer att fortgd dven under resten av
detta ar. Jag tror foljaktligen. att man nu kan siga, att det icke
foreldg en sddan risk, som man di ville gora gillande, att verk-
ligen foretaga andringar i tulltaxan. Nu kan man invinda det, att
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herrar motiondrer ha fitt sitt 1 sak, eftersom tullarna varit borta. Om upphdvan-
Nej, herrar motiondrer ha icke fitt i ging den utredning, som vore de av "‘”‘.’l' &
onskvird betriffande frigan om, hur man skall stalla sig i framtiden. e
Och jag vagar saga, att det forefaller mlg nigot liattsinnigt av herr (Forts.)
Jonsson i Revinge att resonera som sa, att tullarna dro borta, sa

linge vi ha abnorma prisforhallanden, och att tullarna automatiskt

komma tillbaka sedan, utan att man behover nirmare reflektera dver,

hur det skall bliva for framtiden. Jag har haft den uppfattningen

och har den fortfarande, att det vore en klok politik, om vi under den

period, da vi faktiskt haft och hava tullfrihet, sckte tringa in 1
sporsméalet och verkligen p& allvar understka, om vi icke med andra

medel 4n den hittillsvarande tullpolitiken kunde &stadkomma en reg-

lering av spannmaélspriserna inom landet. Man skulle kunnat vinna

detta genom att bifalla det i fjol framstillda yrkandet om utredning.
Kammaren ar fortfarande 1 tillfille att befordra den utredningens
igangsittande genom att ansluta sig till yrkandet 1 4&r. Jag dr 6ver-

tvgad om att kammaren kommer att gi den vigen att avvisa forslaget,

och jag beklagar, alt pa det sittet ytterligare ett ar kommer att for-

flyla, under vilket ingenting gores for att utreda frigan om det

framtida stillningstagandet 1 detta hinseende.

Jag vill citera ett par punkter ur fjolirets motion for att klar-
géra den stindpunkt, som jag da intog och som jag fortfarande intar.
Det stir dar bland annat: »Vad redan nu kan férutses ar, icke att
dessa tullar skola behtva aterstillas, men vil att staten icke rimligen
kan 6verlimna spannmélsmarknaden helt it den fria konkurrensen.»
Och vidare heter det:

»Samtidigt som vi nu piyrka, att tullfrihet & spannmal fortfa-
rande uppritthalles, finna vi oss diarfor foranlitna hemstilla om en
utredning pd vad sitt spannmélspriserna ma genom statens ingripan-
de si regleras, att dels spannmélsproduktionens ekonomiska foérut-
sittningar icke rubbas genom hastiga prisfluktuationer pa virldsmark-
naden, dels ock de svenska konsumenterna behérigen och 1 méjligaste
méan skyddas mot prisstegringar. Till utredning bér hirvid uppta-
gas, huruvida icke staten bér pa detta omrédde ingripa med andra me-
del @n tullpolitikens.»

Ja, herr Jonsson i Revinge angav ju sdsom sin stindpunkt, att
man skulle lita pd regeringen. Riksdagen behovde icke bry sig om
den hir saken, utan den kunde lita pd alt suspensionen fortginge tills
vidare och att man sedan ginge tillbaka till den gamla stindpunkten.
Han medgav visserligen. att tullsystemet #r icke av evighetsvirde,
och jag tror icke, att det finnes nidzon protektionist 1 kammaren, som
har den uppfattningen, att tullsystemet har evighetsvirde, ty det
har Atminstone sin upprinnelse i tiden, och d& &r det ratt sannolikt,
att det skall f& sitt slut 1 tiden och icke stricka sig pa andra sidan ti-
dens grinser. Men det enda vi fingo uppgift pd ifrdga om den tid-
punkt d& herr Jonsson i Revinge for sin del ansig, att man skulle
reflektera pd ett annat system #n det hittillsvarande, var, att han
sade, att tullsystemet fir naturligtvis f6lja med utvecklingen. Ja,
herr Jonsson i Revinge, skulle det icke kunna vara skil 1 att man
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nagot bidroge till utvecklingen eller 4r herr Jonsson i Revinge av
den uppfattningen, att svenska riksdagen icke har annat att gora #n
att sitta pa binkarna och avvakta den tidpunkt, d& den s& kallade ut-
vecklingen sjilv har kommit tullsystemet att ramla sonder?

Ja, man kan ju invinda det, att herr Joénsson i Revinge verk-
ligen ocksi sade ndgot mera, som man skulle kunna anviinda som
utgangspunkt fér att bedéma, nir han anser, att denna tidpunkt ar
inne. Han citerade nimligen Friedrich Liszt, den kinda national-
ekonomen, och anférde hans uppdelning av utvecklingen i olika sta-
dier. Man kunde d& hirav f§ den uppfattningen, att herr Jonsson
i Revinge anser, att vi #dnnu ha &tskilligt kvar, innan vi enligt
Friedrich ILiszt skulle kunna tinka p8 att infora frihandel. Efter-
som denne nationalekonom synes ha blivit en sidan auktoritet for
herr Jonsson i Revinge, s§ kan det mahiinda vara av intresse for
kammaren att hora, att Friedrich Liszt var en alldeles avgjord mot-
stindare till alla agrartullar. Hans uppfattning var, att industri-
tullarna skulle verka sisom ett uppfostringsmedel, och sedan skulle
man ga ifrdn dessa tullar; men till agrartullarne férklarade han
sig vara en avgjord motstindare sivil betraffande det ena som det
andra stadiet. Vill darfor herr Jonsson 1 Revinge folja Friedrich
Liszt, sa borde han icke endast 1 dag begira, att spannmalstullarna
avskaffades, utan han hade bort begira deras avskaffande redan
frin férsta stund, d4 han kom in i kammaren.

Nu ligger frigan si, att proposition pa punkt ¢) icke kan fram-
stillas, diarfor att den kan betraktas sdsom giende utom motionens
ram. Jag skall hir be att fi citera ytterligare ett stycke ur fjol-
drets motion. som lyder si: »Under inga forhéllanden bor det fa
ifrdgakomma, att spannmélstullarna &terstillas, vare sig helt eller
delvis, utan att man under tullfrihetsperioden pé& allvar provar fra-
gan om de medel, staten kan hava till sitt forfogande for att reglera
spannmilspriset.» D& jag fortfarande har samma uppfattning, sa
méaste jag beklaga, alt innehdllet i punkt ¢) icke formligen kan brin-
gas till uttryek i ett beslut hir 1 kammaren. Men jag anser mig 1
alla hindelser oftrhindrad att yrka bifall till de tva foregiende
punkterna, detta dirfér att det synes mig vara en fullkomligt klar
och ofrinkomlig konsekvens av ett bifall till punkterna a) och b),
att man ofértévat igdngsitter den utredning, som ifrigasiittes under
punkt ¢).

Dirfor skall jag, herr talman, be att fi forena mig i det yr-
kande, som under 6verliggningen framstillts av herr MAansson, och
som gdr ut pi ett bifall till punkterna a) och b) i den vid betiin-
kandet fogade reservationen.

Herr Mad nsson: Herr talman! Jag skall inskrinka mig
till att bemdta ndgra hir gjorde uttalanden, och forst skall jag
be att f4 viinda mig mot herr Jeansson i Kalmar, som pa detta om-
rdde 4r en synnerligen kunnig man och som sdlunda icke kan
vara ovetande om huru det férhdller sig med virldsskérden.

Om man tar en smula héinsyn till vad som meddelas i rap-
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%orterna, om virldsskérden fran skilda hall med undantag av Om upphivan-
orenta staterna, s dr det egendomligt, att han fortfarande vid- des‘"’ ‘”“5;"’
héller, att det skulle finnas en sddan massa spannmal pa lager, att B
priserna av denna grund skulle komma att sjunka. Betecknande (pops)
for denna argumentering dr herr Jeanssons pastaende, att Kana-
das overskott for export skulle vara 27 miljoner quarters, nir
landets skord endast var 28 miljoner quarters. Detta skulle en-
dast kunna férekomma under den férutsdttningen, att man hopat
enorma massor spannmél pd lager under de gingna dren. Men
jag har verkligen ldst 1genom tabellernas uppgifter rérande
de till konsumtionens férfogande stdende spannmalsforraden i
virlden, och jag har d4 funnit, att om utférseln frindrages
och inférseln tilligges, kan man icke fa fram att det skulle fin-
nas ett sd stort overskott som 27 miljoner quarters i Kanada.

Man sidger, att utan tullar skulle forhallandena varit daliga
for vart land nu under krisen. Jag har anfort ett exempel fran
ett av vira grannland pa den protektionistiska rdhet, som tvang
regeringen att medgiva utskeppande av ett stort sockerparti,
ehuru man visste, att dessa sockermassor icke komme att kon-
sumeras i Sverige, Norge eller Danmark utan i fiendeland. Jag
skall be att fa anféra annu ett exempel. Vi f4 om nédgra dagar
i ndsta vecka till behandling Einfuhrscheinesystemet. Det har
1 Tyskland uttalats, att om kriget kommit tvd ménader senare,
sa hade Tyskland varit utsvultet vid det hir laget genom detta
system: Tysklands rdg hade varit utpumpad till underpris i
Ryssland och Skandinavien, och landet hade icke haft nagot
att leva av, om icke kriget kommit som det kom. Sa forhaller det
sig med det pastdendet, herr Jeansson, att ett land skulle vara
beroende av tullar for att kunna existera under krigiska for-
hallanden. Tullarna utgira tvirtom en fara, allra helst om de,
sasom man foreslagit inom denna kammare, atféljas av ett sd
vansinnigt system som utférselbevis.

Herr Jeansson antydde, att jag skulle medgivit, att England
kan komma att gé dver till det protektionistiska systemet. Un-
der behandlingen av motionen har jag forfiktat den meningen,
att naturligtvis kommer den engelska regeringen, vars manhet
om de fattiga klasserna dr tédmligen kind sedan drtionden eller
ett halvt arhundrade tillbaka, att vidtaga vissa atgirder for att
sikra tillforseln frain Kanadas, Indiens och eventuellt Australiens
skordar for atl dirigenom nedpressa spannmalspriserna i Iingland.
Men detta behgver icke innebira, och kommer icke att innebira,
att England kommer att éverga till protektionismen. Men vil vet
jag, att man icke vilar i England, utan herr Jeanssons menings-
frander édro dven dir i livlig verksamhet. De ha pressat re-
geringen atl tillsitta icke mindre in tva kommittéer, och jag
skall nu med herr talmannens tillatelse be att fi redogora fér
dessa kommittcers verksambhet.

Klart ar, att i ett land som England, — som dock har icke
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Om upphavan- s4 diliga skordar per hektar odlad jord, och som stir i det
de av tullen & frimsta ledet med hidnsyn till arealens avkastning i férhallande
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till den diarpd sidda vetemingden — klart ar, att nir detta
land 4r omgivet av ett undervattenskrig, maste priserna bliva
hoga. Vad herr Jeansson sade om priserna ar riktigt och likasi
vad han yttrade ddrom, att man for tillfallet séker att komma
upp till den hogsta mojliga odling. Jag kan meddela, att i
somliga linder i Europa — jag vill nu icke uppgiva vilka, men
jag har list uppgifter dirom — har man nistan fordubblat
vintersidden for 1916 av kinda skil, men det beror naturligt-
vis pa en tillfdllighet.

u har man gatt si tillvdga i England, att jordbruksdepar-
tementet tillsatt en kommitté under ordférandeskap av sir Ailwyn
Fellowes. Denna kommitté har inlimnat ett forslag till rege-
ringen, men regeringen har dnnu icke offentliggjort forslaget,
ehuru det inlimnades i september 1914, alltsd ratt snart efter
varldskrigets utbrott. Protektionisterna wvoro icke néjda med
att forslaget icke offentliggjordes, och en av dem, Charles Bat-
hurst, ordférande i centraljordbrukskammaren, har utan vidare
offentliggjort detta hemliga betinkande i Morning Post for den
26 augusti 1915. Enmligt hans uppgift skulle regeringen ha
blivit rddd till av styrelsen for lantbrukarnas kommission att
garantera lantbrukarna ett pris av 40 shilling per quarter eller
16 kronor 30 6re per 100 kilogram, riknat efter ett quarter
pi 480 pund eller 240 kilogram. Detta férslag avvisades emel-
lertid av regeringen, sisom varande allt for protektionistisks,
och av samma anledning vigrade till och med regeringen att
offentliggéra det, ehuru detta sedan skedde mot regeringens
vilja av en som hade reda pa forslaget.

Sedan intridde ju en fordndring i ministiren. Den nya
koalilionsministaren tillsatte en annan kommitté, och denna har
nu framlagt ett forslag, som i hog grad liknar det férslag, som
den férsta kommittén utarbetade. Denna senare kommittés ord-
forande ar lord Milner. Dess férslag inneholl, att regeringen
skulle garantera veteodlarna for 4 ar framét ett vetepris av 45
shilling per quarter silunda, att om inom de nista fyra &ren
vetepriset sjunker under 45 shilling per quarter, si skall rege-
ringen fér det billigare i marknaden bragta vetet betala skillna-
den till producenten under férutsittning, att denne kan bevisa,
att han sedan den 1 oktober 1913 tkat den odlade delen av sin
di innehavda jord med minst en femtedel eller att han besdtt
minst en femtedel av den yta med vete, som forut varit gris-
land. Kommittén har ocksi sysslat med frigan om maximipris,
men man har icke velat ligga fram ndgot forslag i detta dmne,
emedan man fruktade verkningarna, allra helst som man inom
kommittén tinkte sig, att verskridande av maximiprisen skulle
férhindras dirigenom, att staten skulle ha ritt att beslagtaga
s& mycket spannmil den ville till maximipriset. Man fruk-
tade, at\ ett sadant forslag skulle verha avskrickande pa spann.
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mélshandeln och tillférseln och ansig déirfor att maximipriset Om upphivan-
borde stanna vid 55 shilling per quarter. de av ’""f;' é
Ja, herr Jonsson i Revinge, s var det med den saken. For sponnnd
évrigt kan jag meddela, att enligt Labour Gazette skola brod-  (pos,)
priserna. unc{er ett helt ar icke ha ¢kats namnvidrt och att vid
150 bagerier, som man utvalt for undersdkningar, har i genom-
snitt priset pa ett tvakilobrod icke okats med mera in 1%
pence per ar,
Det stilldes till mig den frigan, varfér jag icke foresla-
git avskaffandet dven av andra tullar. Jag dr tacksam for den
hjilp, som kan ligga i ett sidant uttalande, ty det blir nog icke
s§ manga pa den kanten, som komma att vara villiga att hjilpa
till, nir det blir fraga om avskaffande av dessa andra tullar, Jag
vill endast erinra om att vi for linge sen foreslagit en allsidig
utredning av hela systemet, men denna motion har avslagits, och
bland dem, som voro med om detta avslag misstinker jag, att herr
Osberg befann sig.

Herr Rune: Herr talman! Jag far bekinna, att jag icke hade
tinkt mig att man vid detta tillfalle skulle riva upp nagon vidlyf-
tigare strid om tullfragan. Vi leva nu under sidana forhillanden
att det ar svarare an eljest att taga stillning till denna friga. Jag
tar for givet, att de flesta skola giva mig ritt, di jag pastar, att om
man nu skulle forséka sig pa en utredning vilken som helst, av denna
fréga, man skulle bliva bet pad den uppgiften, dirfor att man icke
skulle 4 nagra ordentliga utgingspunkter {ill ledning fsr bedoman-
det. Jag tror det &r nodvandigt, att innan man borjar tvist eller
utredning om tullfrigan, man &terkommer till normala férhillanden
i varlden, sa att man far nagot si nar fasta utgdngspunkter. Det sy-
nes mig diarfér som om kammaren helt lugnt skulle kunna bifalla
utskottets avslagsyrkande. Dirmed dr icke sagt, att man icke onskar,
att den tullsuspension, som rider, skall under de ridande forhallan-
dena fortfara. Likasd antager jag, att de flesta, Atminstone av mina
meningsfrinder, dro eniga med mig, att man icke med avslaget pd
motionen vill slippa tanken pd den allsidiga — jag poingterar ordet
allsidiga — utredningen av tullsystemets verkningar som vi férut
uttalat oss fér. Men man far vil lita anstd med den utredningen,
tills man kommit till lugna forhallanden, si att utredningsarbetet
kan vila pa siker grund. Jag tror silunda att det finnes inga skil
i detta fall att riva upp debatten vidare angiende denna friga, utan
jag iror att envar niistan, vilken stAndpunkt han har i 6vrigt 1 fragan,
for nirvarande skall kunna vara med om att bifalla utskottets hem-
stillan, till vilket jag anhdller {& yrka bifall.

Herr von Hofsten: Jag skall inte yttra mig i sjilva
sakfrigan, som kan vara nog debatterad, men jag s%(all iall
hovsamhel be att fi siga nagra ord till herr Mdansson betrif-
fande formen for hans anférande. Herr Sandler yttrade, att
herr Mansson icke torde vara ensamstiende i denna kammare
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med avseende pa sin stillning till sjilva sakfrigan. Jag till-
later mig dnd4 siga, att i ett hiinseende 4r herr Ménsson ganska
ensamstdende. Han har nimligen forvirvat sig en vana att
anvinda uttryck, som icke alltid torde vara, lindrigt sagt, limp-
liga. Man sager, att herr Mansson 4r idealist, och att darfor
mycket kan varda honom forlitet. Vi dro vil anda litet var
idealister sa till vida, som vi kdmpa fér vad vi anse vara ritt,
och det torde vara litet vanskligt att alltid taga den synpunk-
ten till forsvar och ursikt for formen.

Jag skall citera nagra f8 axplock ur dagens férsta anférande,
vars senare hilft ju var fullt saklig. Dir finnas sidana blomster
som : »klassraheten enade sig om att plundra folket», »tullhistorien
innebdr ett grovt gyckel och bedrigeri mot folket», och i det
senare anférandet »protektionistisk rahet». Jag undrar &ndd om
det ar lampligt att anvinda sidana uttryck, och man kan ju
mojligen tiﬁ)éta, sig en virdsam hemstdllan till herr Manssons par-
tivinner, att de skulle undervisa honom négot om ordens valsr i
svenska spraket.

Jag har med dessa ord inte velat rikta ndgot som helst per-
sonligt angrepp mot herr Médnsson som jag hyser all aktning
for, utan endast en vérdsam och hovsam erinran, om det #ndé inte
skulle vara klokt och limpligt av honom att ligga en mera for-
siktig form pa sina anforanden.

I saken ber jag f& yrka bifall till utskottets forslag.

Herr Sandler: Herr talman! Jag har ingen anledning
att yttra mig 4 andras vignar 4n mina egna, men di herr von
Hofsten riktade en hemstillan till herr Fabian Manssons parti-
vénuer, vill jag siga med avseende pa herr Manssons upptridande
i dag och de ordalag han i dag anvint, att smaken ju ir vix-
Jande, men jag méste verkligen finna herr von Hofstens under-
visning rérande den goda smaken opakallad.

Herr M&dnsson: Herr talman! Jag ar naturligtvis tacksam
for undervisning och kritik frin vilket hall de #n ma komma.
Men jag vill siga det, att &r man s forfarligt omtalig for uttrycken,
for den yttre formen av min kritik, d& bér man vara &nd3 mera
omtilig for innebdrden av de handlingar man begir. Ar systemet
sadant, att man skims for det till den grad, som hir synes vara fal-
let med herr von Hofsten, di menar jag, att de ord jag fillt om det
i dag #ro berattigade. Och jag vet midn med en kulturell stillning
och med en virldséversikt och virldsvana, som jag aldrig kan drom-
ma om att nd upp till, som fillt ord om systemet, som icke, med en
sédan kinslighet for uttryvckens valér, limpligen kunna i kamma-
ren atergivas, och som fallt dem i sivil tryck som i franska, en-
gelska och danska riksdagarna.

Hirmed var overliggningen slited. Herr talmannen gav pro-
positioner férst pd bifall till utskottets hemstillan samt vidare pé
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yrkandet; och fann herr talmannen den forstnimnda propositionen
vara med 6vervigande )a besvarad. Votering begirdes likvil, 1 an-
ledning varav nu uppsattes, justerades och anslogs f6ljande omrost-
ringsproposition:

Den, som vill, att kammaren hifaller bevillningsutskoitets hem-
stillan 1 utskottets forevarande betinkande nr 7, rostar

Ja;
Den, det ej vill, rostar
Nej;

Vinner Nej, har kammaren bifallit det av herr Mansson under
overliggningen framstillda yrkandet.

Voteringen utvisade 92 ja mot 70 nej, vadan kammaren bifallit
utskottets hemstillan,

§ 9.

Vidare féredrogos vart efter annat:

konstitutionsutskottets utlitande, nr 3, i anledning av vickt mo-
tion om sddan #dndring i forordningen om landsting att Konungens
befallningshavande m& prova giltigheten av anmilt forfall for lands-
tingsman, innan suppleant fér denne inkallas; samt

bankoutskottets utlatanden:

nr 7, angdende overflyttning vid riksbankens huvudkontor av
vissa tjanster frin forsta till andra tjiinstegralen;

nr 8, 1 anledning av fullmiktiges i riksbanken framstillning an-
giende forhsjning av vissa kassavérdsarvoden;

nr 9, angdende ersdttning till vaktmistaren vid riksbankens hu-
vudkontor G. J. Bargman for mistade avldningsforméner; och

nr 10, 1 anledning av vickt motion cm anslag till utgivande av
en uppslagsbok 6ver 1916 &rs lagtima riksdags verksamhet.

Kammaren bifoll vad utskotten 1 nimnda utldtanden hemstillt.

§ 10,
Hirefter begiirdes ordet av

Herr J6nsson i Revinge, som yttrade: Herr talman, mina
herrar! Med den omligegning av rekryiskolan vid infanteriet, som
beslutades 1914, krives, sirskilt 1 sodra Sverige med dess starkt fuk-
tiga viderlek host och vintertid, att vederbirande truppférband har
till sitt forfogande limpligh dvningsfilt, skjutbana o. s. v., direst ett

e av tullen &
spannmdl
m. m.

(Forts.)

Interpellation.
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{(Forts.)

ett regemente, inf. 25, vars rekrytskola forlagts till Lund, har det
emellertid sa diligt stallt i det avseendet att man kan frukta utbild-
ningens misslyckande, ddrest skolan, sisom meningen lir vara, under
hela tjinstgoringstiden skall kvarstanna i Lund. Nagot verkligt
ovningsfilt har regementet ej dérstddes till sitt forfogande och givna
tillatelser till begagnande av enskilda jordigares mark upphora gi-
vetvis i och med varsidden i slutet av april. Hirtill kommer att
trakten kring Lund #r den olampligast tinkbara for bedrivande av
militira §vningar — marken utgéres av svar lera, som under fuk-
tigt vider, och detta &r under host och vinter i Skine dvervigande,
dr nistan omojlig att betrida. Vid dterkomsten till respektive loge-
menter frin 6vningarna ute pd filten foreter manskapet en bedrovlig
svn. Oversmetade med vat, klibbig lera maste skarpa skurborstar
och vatten lillgripas for att avligsna denna lera fran uniformerna.
Foljden kan ej bli annat #n ett kolossalt uniformsslitage, och det
blir nog i lingden svirt med en sidan persedelbehandling att f3
bekladnadsanslaget vid inf. 25 att ricka till. Nagon ordentlig skjut-
bana finnes ej heller att tillgd utan endast en mindre sidan, som an-
vints av ett par skytteforeningar.

Vederbsrande militdrbefil tycks ocksd pa senaste tiden ha kom-
mit till insikt om nodvindigheten av bittre mojligheter ifriga om
trupputbildningen att déma av anordningen med férliggning av en
av regementets tre bataljoner, vixelvis en vecka, p4 den gamla motes-
platsen Revingehed. Enligt vad en militar sakkunnig berittat for
mig, gav en sidan veckas utbildningsarbete déirstides, mera resul-
tat &n en manads vid Lund. En forflyttning pi sitt som praktiseras,
till och fran Revingehed, innebir dock sjalvfallet stora oligenheter
och kostnader, vartill kommer det opraktiska uti att ha regementet
delat pa tvd platser. Mera #ndaméilsenligt, d4 man ju faktiskt €]
kan undvara den gamla métesplatsen, vore ju att p4 varen, liksom
forr, forligga hela regementet till Revingehed, 8tminstone intil] dess
forliggningen vid Lund ordnats. Diarest truppens utbildping skall
vara huvudsaken, dr en sddan anordning den enda méjliga. Det blis
vande exercisfiltets vid Lund lamplighet fér sin uppgift erhsll en
drastisk belysning genom senaste forlaggningskommissionens utta-
Jande »om nodvindigheten av grusming & exercisfiltet fér dess an-
viindbarhet».

Med stéd av vad sélunda anforts far jag hirmed vérdsamt an-
hélla om kammarens tillstdnd att till statsridet och chefen for lant-
forsvarsdepartementet f4 framstilla féljande spérsmal:

1:0) Anser statsradet att, frin svningssvnpunkt sett, Sodra skan-
ska infateriregementets nuvarande forliggning #r tillfredsstillande
ordnad

2:0) Om sd icke dr, vilka atgirder fmnar statsridet vidtaga for
avhjilpande av de missforhallanden i friga om nimnda regementes
forligoning, vilka férefinnas?

Ifragavarande anhéllan blev pa begiran bordlagd.
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§ 1L

Vid foredragning hirpd av ett fran forsta kammaren ankommet
protokollsutdrag, nr 116, innefattande delgivning av nimnda kam-
mares beslut 6ver dess forsta tillfialliga utskotts utlatande nr 1, an-
gdende dndrad lydelse av § 3 mom. 2 i reglementariska foreskrifter
for riksdagen beslst andra kammaren hinvisa detta drende till sitt
femte tillfalliga utskott.

§ 12.

Anmildes och godkindes bankoutskottets forslag till riksdagens
skrivelser:

nr 18, till fullmiiktige i riksbanken, i anledning av verkstilld
granskning av riksbankens styrelse och forvaltning; samt

nr 19, till fullmiktige i riksgildskontoret, 1 anledning av verk-
stilld granskning av riksgildskontorets forvaltning.

§13.

Till bordliggning anmildes:

konstitutionsutskottets utldtande, nr 4, i anledning av vickt mo-
tion om inférande i férordningen om kommunalstyrelse p& landet av
bestimmelse rorande forfarandet, nir ordinarie ledamot av kommu-
nal- eller municipalnimnd avgir fore slutet av tjanstgoringstiden;

statsutskottets utlatande, nr 17, i anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angdende beredande av medel till bestridande av kostna-
der, som avses 1 § 63 regeringsformen;

bankoutskottets memorial, nr 11, angdende avskrivning av osikra
fordringar vid riksbankens huvudkontor och avdelningskontoret i Vis-
by; samt

lagutskottets utlatande, nr 14, i anledning av vickt motion om
skrivelse till Kungl. Maj:t angdende skydd mot utmiitning for viss
del av gildenirs innestdende avloning for allmén eller enskild tjinst
eller innestiende pension.

§14.
Justerades protokollsutdrag.

g 15.

Ledighet fran riksdagsgitromalen beviljades:

Nr 28,



Nr 28, 56 Lérdagen den 26 februari.

herr Andersson i Stirte under 10 dagar fr. 0. m. den 1 mars

b

» kerman » 2 » » 28 febr.,
Andersson 1 Skridene » 9 > > s> 28 >

>  Eronn » 4 » » > 928 >

>  Persson i Malmo > 11 » » » 1 mars,

»  Olofsson i Avik > 4 s > » 28 febr.,

»  Gustafsson i Orebro »  den 28 febr.,

> Odguist “ » 2 dagar fr. 0. m. den 29 febr.,

s Wiklund > 12 » » » 29 »

> Leksell » 3 » » » 27 >

s  Zander » 2 » . > 29 »  och

»  von Sneidern 3 » » s 27

Hirefter atskildes kammarens ledamater k1. 3,27 e. m.

In fidem
Per Cronvall.
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