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Nr 51.

Kungl. Maj:ts nddiga proposition till riksdagen med forslag
till ny forordning om automobiltrafik; given Stockholms
slott den 31 december 1919.

Under &beropande av bilagda utdrag av statsrddsprotokollet over
civilirenden for denna dag vill Kungl. Maj:t hdrmed inhédmta riksdagens
trande 6ver hirvid fogade forslag till ny férordning om automobiltrafik;
viljande Kungl. Maj:t, efter mottagande av riksdagens svar, foretaga den
slutliga prévoingen av samma forslag och férordna om forfattnmas ut-
fairdande i dmnet.
De till drendet hérande handlingar skola tillhandahdllas riksdagens
vederborande utskott; och Kungl. Maj:t forbliver riksdagen med all
kungl. ndd och ynnest stidse vilbevagen.

GUSTATF.

Oscar von Sydow.

&
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Forslag
till

forordning om automobiltrafik.

Med upphivande av néddiga forordningen om automobiltrafik den
21 september 1906 forordnas hirmed som féljer:

Om automobils beskaffenhet.

§ 1.

Mom. 1. Automobil skall vara forsedd med

a) styrinrittning, varigenom automobilen snabbt och sikert kan vika
undan och med ldtthet vanda;

b) tva latt atkomliga, av varandra oberoende bromsar, av vilka &t-
minstone den ena verkar direkt pd hjulen eller med dem fast for-
bunden skiva; skolande dessa bromsar var for sig antingen kunna fast-
hilla bdda hjulen péd samma axel, s att de e] kunna rotera, eller eljest
vara si anordnade, att de kunna med liknande verkan, som nyss sagts,
stanna automobilen; varjimte ett av dessa bromssystem eller sirskild
anordning skall #dga férméiga att hindra automobilen att utan férarens
vilja ga baklinges;

c) signalhorn med dov ton;

d) anordning, varigenom motorn &gonblickligen kan stoppas eller
kopplas fran drivhjulen;

e) inrittning, som hindrar automobilen att komma i ging av sig
sjalv;

] f) om automobilens egen vikt dr éver 350 kilogram, anordning for
backning; och

g) om explosionsmotor anvindes, anordning for dampande av ljudet
fran avloppsgaserna (ljudddampare).

Mom. 2. Samtliga handtag och andra anordningar fér automobilens
igdngsittning, mandvrering och bromsning skola vara anbragta pa ett till
torekommande av forviaxling ldmpat sdtt och si att automobilforaren latt
kan &tkomma dem, utan att han behover flytta sig fran sin plats eller
vinda sin uppmérksamhet fran végen.
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A automobil fir ej finnas nigot, som frin forarens plats skymmer
utsikten 6ver koérbanan.

Mom. 3. Motorn samt de behdllare och ror, som innesluta flytande
eller gasformigt brinsle, skola vara si beskaffade, att de ej kunna orsaka
eld eller olyckshindelse genom explosion.

Motorn fir ej utslippa rok, dnga eller illaluktande gas i sidan grad
eller pi sidant siitt, att oligenhet ddrav uppkommer. Ror och behéallare
skola vara pa bista mojliga sitt skyddade for yttre dverkan.

Mom. 4. Hjulringarna f& ej vara kullriga, si framt de ej dro av
mjukt och elastiskt dmne, de f& e]j heller hava tvirlister, framskjutande
bulthuvuden eller andra ojimnheter; dock mé& & hjulringar av mjukt och
elastiskt #mne till skydd mot slirning anbringas si kallade glidskydd.

Vintertid m4 broddning av hjulringarna eller andra dérmed jamforliga
atgirder dga rum.

Hjulringar, som icke #ro av mjukt och elastiskt @mme, skola hava
en bredd av minst 8 centimeter, som, d4 berdknade belastningen pé
hjulet 6verstiger 400 kilogram, okas med en halv centimeter for varje
overskjutande fullt eller paborjat femtiotal kilogram av hjulets belast-
ning; dock att storre bredd dn 25 centimeter ej i nigot fall erfordras.

Direst foreskrifter i friga jimvil om bredden 4 hjulringar av mjukt
och elastiskt amne skulle finnas erforderliga, komma sérskilda bestim-
melser dirom att av Konungen meddelas.

Om besiktningsmiin,

§ 2.

For verkstillande av besiktning och annan férrittning, som i denna
forordning avses, skola Konungens befallningshavande, var for sitt lin,
forordna erforderligt antal besiktningsman. Dylikt férordnande kan, nér
skil dirtill forekommer, aterkallas.

Besiktningsman skall vara fullt fortrogen med automobils konstruk-
tion, skotsel och manévrering dvensom #dga fullstindig kinnedom om
gillande forfattningsforeskrifter rérande automobiltrafik.

Konungens befallningshavande lite en ging vid varje &rs bdrjan 1
allménna tidningarna samt i den stads tidning, dér Konungens befallnings-
havande har sitt site, eller, om flera tidningar dér utgivas, i den eller
dem av dessa, dir kallelse till allmin ridstuga kungores, infora uppgift
4 de personer, som dro i linet antagna till besiktningsmin. Fér Stock-
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holm kungéres uppgift, varom hir ér friga, i den tidning, vari Gverstit-
hillardimbetets kungorelser vanligen intagas.

Avgar under aret besiktningsman frin befattningen, eller varder ny
sidan antagen eller meddelat forordnande aterkallat, skall det tillkénna-
givas pa enahanda sitt.

§ 3.

Mom. 1. Den, som i syfte att fi automobil registrerad vill hos be-
siktningsman anmila densamma till besiktning, skall dérvid uppgiva den
avsedda anvindningen av automobilen (personvagn, lastvagn o. s. v.),
dess tillverkare, typ (mérke eller fabrikat) och fabriksnummer, automo-
bilens egen vikt, drivkraftens art, motorns cylindertal och cylinderdimen-
sioner samt antalet av fabrikanten uppgivna hiistkrafter hos motorn
dvensom, 1 friga om personvagn, det antal personer, som automobilen
4r avsedd att kunna fora, samt, betriffande lastvagn, lastningsformigan
och hogsta hjultryck & sivil fram- som bakaxeln.

Avser besiktning automobil, som ir registrerad, erfordras allenast
uppgift & automobilens registreringsnummer och igenkinningsmirke samt
uppgift 4 dgarens namn, yrke och hemvist eller diremot svarande uppgift.

om. 2. Vid besiktning skall undersikas, huruvida automobilen till
sin beskaffenhet Gverensstimmer med de i § 1 meddelade bestimmelser
samt jimval 1 ovrigt ar lamplig for sitt dndamal.

Over vad vid besiktningen iakttagits skall besiktningsman utfirda
besiktningsinstrument, som, d& automobilen #nnu ej ir registrerad, tillika
skall innehélla beskrivning 6éver automobilen.

Besiktningsinstrumentet skall senast inom fyra dagar efter besiktningen
vara 1 tva exemplar tillgéingligt {ér anmilaren.

Mom. 3. Har registrerad automobil vid besiktning icke befunnits i fore-
skrivet och lampligt skick, skall besiktningsmannen déirom géra anmilan
hos Konungens befallningshavande i det lin, dir automobilen ar registrerad.

Mom. 4. Foretages besiktning av automobil pd grund av myndig-
hets férordnande, skall besiktningsinstrumentet oférdrojligen insindas till
nimnda myndighet.

Kan 1 sidant fall besiktning icke #ga rum pa grund dirav, att
automobilen undanhalles besiktningsmannen, skall denne anmila for-
hallandet hos den myndighet, som meddelat férordnandet.

§ 4.

Infinner sig nidgon hos besiktningsman med begiran att fa undergs
sddan provning, som erfordras for att vinna tillstdnd att féra automobil, skall
besiktningsmannen, dér automobil finnes att tillga, verkstilla provningen.
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Befinnes sokanden vara fullt fortrogen med automobils konstruktion,
skotsel och manévrering dvensom #ga nodig kinnedom om gillande
forfattningsforeskrifter rérande automobiltrafik, skall besiktningsmannen
oférdrojligen meddela sokanden bevis om den undergingna provningen.

Om registrering av automobil och om igenkiinningsmiirke.

§ 5.

Mom. 1. Automobil m# ej 1 andra fall &n de, som angivas i mom.
2 av denna §, tagas i bruk, innan den, pi sitt i § 6 stadgas, blivit
registrerad och igenkinningsmarke tilldelats densamma.

Mom. 2. Skall automobil, som undergatt besiktning enligt § 3 och
ddrvid befunnits i féreskrivet och limpligt skick, féras till ort inom det
lan, dar den skall registreras, eller skall #nnu icke registrerad auto-
mobil, fore eller efter besiktning, provkéras, skall baktill 4 automobilen
foras en jimvil pa avstind vil synlig skylt upptagande ordet »provvagny
samt #garens namn och hemvist. Betriffande skyltens utseende och
dird befintliga bokstivers storlek skall gilla vad 1 § 8 mom. 2 stadgas.

Provkérning ma icke aga rum utan tillstdnd fér landet av Konun-
gens befallningshavande, fér Stockholm av overstithillarambetet, for
annan stad, ddr poliskammare finnes, av denna samt for 6vriga stider
av magistrat eller, dir sidan ej finnes, av stadsstyrelse. Vederborande
myndighet bestimmer dérvid det omrade, dir sidan kérning mi #ga
rum, dvensom tid och villkor {6r kérningen.

Vid fird, varom hdr &r fraga, skola, ehuru automobilen icke #r
registrerad, iakttagas de 1 denna férordning meddelade bestimmelser om
kérning med automobil.

§ 6.

Mom. 1. Hos Konungens befallningshavande skall féras automobil-
register for inskrivning av de uppgifter rorande automobiler, om vilka i
denna férordning férmiles eller vilkas intagande i registret eljest varder
foreskrivet.

Automobil skall vara registrerad hos Konungens befallningshavande
i det lan, dir dgaren dr mantalsskriven. Skall automobilen foretridesvis
anvandas utom det lin, inom vilket dgaren dr mantalsskriven, eller #ro
dgarna flera och mantalsskrivna inom olika lin, eller har &dgaren sitt
hemvist utom riket, eller tillhér automobilen &gare, som icke mantals-
skrives, skall automobilen registreras hos Konungens befallningshavande
i det lan, ddr den féretridesvis skall brukas.
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Mom. 2. Anmilan till registret skall goras skriftligen och vara
atfoljd av stadgade avgifter fér registreringen och dess kungirande.

Mom. 3. Ansékan om registrering av automobil, som icke forut
registrerats, gores av dgaren eller, om automobilen tillhor staten eller
kommun, av den myndighet eller person, som &ger befogenhet att an-
stiilla forare & automobilen, och skall innehalla uppgift & dgarens namn,
yrke och hemvist eller diremot svarande uppgift. Vid ansokningen
skall i tvd exemplar fogas vederborligt besiktningsinstrument.

Mom. 4. Har den anmilande icke iakttagit de foreskrifter, som
finnas for varje fall meddelade, eller utvisar besiktningsinstrument, att
automobil icke uppfyller de i § 1 meddelade bestdimmelser eller eljest
icke dr limplig foér sitt dndamal, skall registrering vigras.

Mom. . Vigras registrering, skall Konungens befallningshavande
oférdréjligen halla sokanden tillhanda eller, om han uppgivit postadress,
till honom med allminna posten Oversdnda skriftlic underrittelse om
beslutet med skilen darfor.

Mom. 6. Beviljas registrering av automobil, ska]l KKonungens be-
fallningshavande 1 registret infora:

a) dag for registreringen jimte nummer i registret;

b) den avsedda anvindningen av automobilen (personvagn, lastvagn
0. 8. v.), typ (mirke eller fabrikat), egen vikt, drivkraftens art samt an-
talet hastkrafter hos motorn dvensom, i fraga om personvagn, det antal
personer, som automobilen #r avsedd att kunna fora, samt, betriffande last-
vagn, lastningsférmédgan och hégsta hjultryck & savil fram- som bakaxeln;

¢) agarens namn, yrke och hemvist eller didremot svarande upp-
gift; samt

d) det automobilen tilldelade igenkanningsmiirke.

Bevis om registreringen och uppgift om igenkéinningsmirket skola
tecknas 4 ena exemplaret av besiktningsinstrumentet, vilket déarefter
tillhandahélles sékanden eller till honom 6versindes pad séitt i mom. 5
hér ovan foreskrives.

Mom. 7. Anmiles dndring i forhallande, varom inskrivning i registret
skett, eller varder sidan #dndring eljest f6r Konungens befallningshavande
veterlig, skall den dndring anmiarkas i registret. Meddelas jamlikt § 10
forbud for automobils anvindande eller upphidves sidant forbud, skall
anteckning jimvil darom ske 1 registret.

Gores anmélan diarom, att automobil vid férnyad besiktning befunnits
1 foreskrivet och lampligt skick, skall detta likaledes antecknas i registret.

Mom. 8. Vad i automobilregistret antecknats skall genom Konun-
gens befallningshavandes forsorg for rikets polismyndigheter kungéras
1 den omfattning och pé det sitt, som Konungen bestimmer.



Kungl. Maj:ts Nad. Proposition Nr 51 1

Mom. 9. Nirmare foreskrifter om automobilregistrets forande dvensom
om avgifter for registreringen och dess kungirande meddelas av Konungen.

§ 7.

Mom. 1. Overgir registrerad automobil till ny dgare, skall, dir icke,
pa sitt nedan stadgas, ny registrering av automobilen bér ske inom annat
lin, den nye &dgaren inom 14 dagar, sedan forvirvet skedde, dirom gora
anmiilan for registrering hos Konungens befallningshavande i det lin, dar
automobilen &r registrerad; dock att, om dganderitten 6vergir genom arv
eller testamente, tiden f6r anmélan ridknas, dir boskifte erfordras, frin
det detta holls, men, i annat fall, vid arv, frin det bouppteckningen efter
arvlataren avslutades, och vid testamente, frin det testamentet blev
bestindande.

Har den nye éigaren icke sitt hemvist hir i riket och har automo-
bilen forvirvats genom kop, byte eller géva, &dligger den anmilnings-
skyldighet, som ovan sigs, forre agaren.

Mom. 2. Har automobil forstorts eller kommer den av annan an-
ledning icke vidare att anviindas har i riket, skall digaren inom 14 dagar,
frin det automobilen, #garen veterligen, upphorde att brukas, didrom
goéra anmilan for reglstrerlng hos Konungens befallningshavande i det
lan, dar automobilen ar registrerad.

Mom. 3. Sker i andra fall &n ovan i mom. 1 och 2 sagts dndring
1 forhdllande, varom registrering skett, skall anmilan dirom, sa fort ske
kan, goras hos Konungens beiallnmgshavande 1 det lan, didr automobilen
ar registrerad.

Mom. 4. Intréffar sidan forindring betriffande idganderitten till
automobil eller dess anvindningsomrade eller eljest, att densamma enligt § 6
mom. 1 bor registreras i annat ldn, dn dar registrering forut skett, skall
ans6kan om ny registrering goras hos Konungens befallningshavande i det
lin, dér registreringen bor ske, inom en ménad, frin det forandringen
intradde; dock att denna tid 1 de fall, som omférmilas i mom. 1 hir ovan,
skall riknas pa sitt dir dr foreskrivet. Denna ansékan skall géras av
dgaren eller i fall, som angives i § 6 mom. 3, av den, som dger befogenhet att
anstilla forare & automobilen, och innehalla uppgift om den forra registre-
ringen och det automobilen dérvid tilldelade igenkdnningsmirke; i 6vrigt
skall i fraga om siddan registrering i tillimpliga delar gilla vad 1 § 6 och
denna § dr stadgat om registrering av automobil, som icke férut registrerats.

Mom. 5. Har hos Konungens befallningshavande registrerats auto-
mobil, som férut &r i annat lin registrerad, har Konungens befallnings-
havande att om registreringen géra anmilan hos Konungens befallnings-
havande i det lin, dir den foregiende registreringen skett.
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§ 8.

Mom. 1. Inom respektive ldn tilldelas vid registreringen varje auto-
mobil sitt sérskilda ordningsnummer, vilket, jimte en linet betecknande
bokstav, utgdér automobilens igenkinningsmirke.

Lanen betecknas salunda, att

A utmirker Stockholms stad,

B » Stockholms lén,
c » Uppsala »
D » Soédermanlands »
E » Ostergotlands »
F » Jonképings »
G > Kronobergs »
H » Kalmar »
1 » Gottlands )
K » Blekinge »
L » Kristianstads »
M » Malméhus »
N » Hallands »
0 » Goteborgs och Bohus »
P » Alvsborgs »
R » Skaraborgs »
S » Virmlands »
T » Orebro »
U » Vastmanlands »
Woo» Kopparbergs »
X » Gévleborgs »
Y » Visternorrlands »
A » Jamtlands »
AC » Visterbottens »
BD » Norrbottens ».

Mom. 2. Igenkinningsmirke skall pd ett i 6gonen fallande sitt an-
bringas savil framtill som baktill 4 automobilen. Betriffande mirkets ut-
seende giller, att det skall anbringas pa vit botten med tydliga, svarta,
minst 10 centimeter héga bokstiver och siffror med éverallt minst 15
millimeters stapelbredd samt minst 15 millimeters avstand mellan bokstav
och siffra och minst 10 millimeter sivéil mellan varje siffras och bokstavs
jamnlopande delar som mellan siffrorna inbérdes; och skall sidan anordning
vidtagas, att sivil den, som befinner sig framom, som den, vilken befinner
sig bakom automobilen, kan utan svirighet lisa dess igenkinningsmirke.
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Mom. 3. 1 vederbérlig ordning férvarvat igenkinningsmirke giller
for trafik i hela riket.

Om efterbesiktning av automobil och om forbud mot automobils anviindande.

§ 9.

Under tredje kalenderiret fran det, d besiktning av automobil senast
dgt rum, skall dgaren hos besiktningsman uppvisa automobilen till f6r-
nyad besiktning for utrénande, huruvida automobilen fortfarande ir i
foreskrivet och lampligt skick. Inom en ménad, efter det besiktningen
dgt rum, har igaren att hos Konungens befallningshavande i det lin,
dir automobilen ar registrerad, anmila den verkstillda efterbesiktningen
och darvid foga besiktningsmannens bevis diarom.

§ 10.

Mom. 1. Foreligger anledning antaga, att automobil till sin be-
skaffenhet icke lingre uppfyller bestimmelserna i § 1 eller att auto-
mobilen icke ldngre #r for sitt dndamal limplig, iger Konungens be-
fallningshavande lita genom besiktningsman verkstilla férnyad besikt-
ning av automobilen samt, om besiktningen dirtill féranleder, meddela
forbud for automobilens anvindande.

Dylikt férbud mé ock meddelas, om automobilen i sidant fall, som
nu nidmnts, undanhalles besiktningsmannen, sd ock d4 anmilan om efter-
besiktning icke inom féreskriven tid inkommit eller icke kunnat re-
gistreras.

Mom. 2. Férbud, varom i mom. 1 sigs, giller for hela landet,
intill dess nigon Konungens befallningshavande, efter det besiktningsman
intygat, att automobilen &r i vederborligt skick, foérklarat hinder for
dess anvindande icke lingre foreligga.

Mom. 3. Har Konungens befallningshavande meddelat férbud eller
forklarande, varom ovan sigs, betriffande automobil, som icke #r dar i linet
registrerad, skall Konungens befallningshavande om den vidtagna atgérden
omedelbart géra anmilan hos Konungens befallningshavande i det lan,
dir automobilen &r registrerad.

Om forare av automobil.

§ 11.

Automobil mé allenast foras av den, som dértill innehar gillande
tillstand (korkort).

Bikang Ul riksdagens profokoll 1916. 1 saml. 43 hdft. (Nr 51.) 2
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Dock mi den, som utbildar sig till forare, dga foretaga 6vnings-
kérning pad den plats och under de nirmare villkor, som bestimmas for
Stockholm av overstithillardmbetet, for annan stad, dir poliskammare
finnes, av denna och fér 6vriga stider av magistrat eller, dir sadan

ej finnes, av stadsstyrelse samt fér landet av Konungens befallnings-
havande.

§ 12.

Mom. 1. Den, som vill erhalla kérkort, har att, med angivande av
fullstindigt namn, 4lder, yrke och hemvist, till Konungens befallnings-
havande 1 det lin, dar han &r mantalsskriven, inséinda dels pristbetyg,
utvisande att sdkanden fyllt 18 ér, dels ock bevis av besiktningsman,
att sokanden &r fullt fortrogen med automobils konstruktion, skétsel
och mangvrering samt #ger nddig kinnedom om gillande férfattnings-
foreskrifter rorande automobiltrafik.

Har sokanden vederboérligen fullgjort vad ovan féreskrivits och fore-
ligga ej skil, pd grund varav han miéste anses olamplig att fora auto-
mobil, skall korkort for honom utfiardas.

Koérkort, vartill formular faststilles av Konungen, giller for fard i
hela landet.

Mom. 2. Over utfirdade kérkort skall Konungens befallningshavande
fora anteckning i sérskild liggare eller kortregister; och skall darvid for
varje korkort antecknas nummer & korkortet och dag fér dess utlim-
nande samt innehavarens namn, alder, yrke och hemvist.

Mom. 3. Befinnes forare, vilken 4domts straff for forseelse mot denna
forordning eller mot 11 kap. 15 § strafflagen, i vad sistnimnda lagrum
avser automobiltrafik, hava vid forseelsens begiende forfarit med grov
virdsloshet eller visat likgiltighet for andra ménniskors liv eller egen-
dom, eller foreligga eljest sidana férhallanden, att férare maste anses
olimplig att vidare fora automobil, ma Konungens befallningshavande,
som utfirdat korkortet, dterkalla detsamma antingen for viss tid, minst
tvd manader och hogst tvd ar, eller ock for alltid.

Beslut, varigenom Konungens befallningshavande aterkallat korkort,
skall antecknas i den liggare eller det kortregister, varom i mom. 2
férmiles, och genom Konungens befallningshavandes forsorg for rikets
polismyndigheter kungéras pd sitt Konungen férordnar. Det aligger
jémvil Konungens befallningshavande i 6vriga lin att i sirskild avdel-
ning av liggaren eller kortregistret géra anteckning om dylika beslut,
som fér polismyndigheterna kungjorts. P& enahanda sitt forfares med
avseende & beslut, varigenom, efter anférda besvir, aterkallelse av kor-
kort upphévts eller dndrats.
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Om korning med automobil.

. § s

Mom. 1. Koérning med automobil vare, ddr ej nedan annorlunda
sigs, tilliten 4 allmén viig, vars bredd uppgér till minst 3,6 meter, samt
4 gata och torgplats; dgande emellertid Konungens befallningsha.vande
att, efter vederborande vigstyrelses horande, medgiva automobiltrafik,
dir sidan utan oligenhet kan fga rum, jimvil 4 allmén vig av mindre
bredd &n ovan sigs.

Mom. 2. For landet mé Konungens befallningshavande, dir kor-
ning med automobil & viss allméin vig, vari sidan trafik enligt mom. 1
skulle vara tilliten, kan till foljd av vigens for dylik trafik otjanliga
beskaffenhet eller annat forhallande medféra sirskild fara eller oligenhet,
meddela férbud vare sig mot all automobiltrafik & vigen eller mot kér-
ning dird med automobil av viss beskaffenhet.

I stad dvensom i képing eller municipalsamhille, dir ordningsstad-
gan for rikets stider tillimpas, ma sidant forbud meddelas i den ord-
ning, som 1 nimnda stadga foreskrives.

Mom. 3. Dérest for automobiltrafik uppliten vig av en eller annan
orsak tillfalligt avstinges for trafik, bér Konungens befallningshavande, dir
sd limpligen kan ske, bereda méjlighet fér automobiltrafikanter att fram-
komma 4 annan vdg, dven om denna eljest dr for sidan trafik férbjuden.

Mom. 4. Konungens befallningshavande dger, nir sidant erfordras
for beredande av utfartsvig eller andra siirskilda omstdndigheter foreligga,
meddela viss person tillstdind att med iakttagande av de forsiktighets-
métt, som mé foreskrivas, for viss resa eller under viss tid med automobil
befara viss allmén vig, varia automobiltrafik eljest icke ma dga rum.

Inom omrade, dir militdra $vningar skola féretagas, mé under tiden
for 6vningarna automobil, som dirvid brukas, framféras jimvil 4 allmén
vig, som eljest icke dr upplaten for automobiltrafik, ddrest anmélan hdrom
i god tid férut skett hos vederborande Konungens befallningshavande.

Mom. 5. Automobil med stérre hjultryck vid fall last dn 2 ,500 kilogram
mi ej framféras & allmén vig utan sirskilt tillstand av Konungens be-
fallningshavande i det lin, dir vigen #r beligen.

Mom. 6. 1 fraga om enskilda vigar och andra enskilda omriden
ankommer det pa dgaren eller hans rittsinnehavare att avgéra, huruvida
kérning med automobil dirstides mai #ga rum, dock att i friga om
automobiltrafik & enskild vig, som allminneligen befares och som blivit
av dgaren eller hans rittsinnehavare upplaten till automobiltrafik, Konun-
gens befallningshavande #ger enahanda befogenhet och skyldighet som
betriffande allmin vig.
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§ 14.

Mom. 1. Personautomobil eller lastautomobil, vars lastningsformaga
icke overstiger 1,000 kilogram, ma ej framforas med stérre hastighet &n
att pd en timme tillryggaliggas:

¢ stad, koping eller annat titt bebyggt samhille

vid dagsljus hégst 20 kilometer,

vid morker hogst 15 kilometer,

vid dimma hégst 10 kilometer;

annorstides

vid dagsljus hogst 30 kilometer, vilken hastighet ma héjas till 40
kilometer, di foéraren kan &verskdda minst 250 meter av den nirmaste
vigstrickan #vensom erforderliga delar av de viigar, som ansluta si
till ndmnda vigstricka, samt annan trafikant 4n giende icke dir skonjes
och ej heller eljest nidgon omstindighet féreligger, som skulle kunna
betinga lagre hastighet,

vid morker hogst 15 kilometer,

vid dimma hégst 10 kilometer.

Mom. 2. Lastautomobil, vars lastningsformaga overstiger 1,000
kilogram, mé ej framféras med storre hastighet &n att pi en timme till-
ryggaliggas:

v stad, koping eller annat titt bebyggt samhdlle

vid dagsljus hogst 15 kilometer,

vid morker hogst 10 kilometer,

vid dimma hégst 6 kilometer;

annorstddes

vid dagsljus hégst 20 kilometer,

vid moérker hogst 15 kilometer,

vid dimma hégst 10 kilometer.

Mom. 3. Foreligger anledning att {6r landet inskriinka ovan an-
given storsta hastighet, dger Konungens befallningshavande meddela be-
stimmelse hérom.

I stad dvensom i koping eller municipalsamhille, dér ordningsstad-
gan for rikets stdder tillimpas, m4& sddan bestimmelse meddelas i den
ordning, som i nimnda stadga foreskrives.

I enahanda ordning mé, direst for nigon stad stérre hastighet for
de i mom. 1 avsedda automobiler vid dagsljus eller morker skulle finnas
lamplig, bestdimmelse om sidan ¢kad hastighet meddelas, dock m4 storre
hastighet i timmen &n 30 kilometer vid dagsljus och 20 kilometer vid
morker icke medgivas.
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Mom. 4. Vad 1 denna § ar stadgat avser icke automobil, som be-
gagnas sasom ambulansvagn eller vid eldfara for brandvasendets rikning
eller vid militir évning, varom anmaélan enligt § 13 mom. 4 skett.

§ 15.
Konungens befallningshavande dligger att, var for sitt ldn, utfirda
kungorelse med uppgift — for landet samt omrade, som ar att hanfora
till stad, men icke éar i stadsplan intaget — 4 de allménna vigar, som

fa helt eller delvis befarus med automobil, d4vensom angéende férbud,
som ma vara i sirskilt fall meddelat mot vigs befarande med varje
eller visst slag av automobil, samt om stadgad inskridnkning betrif-
fande vissa vagar av eljest medgiven hastighet fér automobils fram-
forande.

Likaledes aligger det Konungens befallningshavande, var for sit#
lan, att 1 borjan av varje ar i utfirdad kungorelse péd Gverskadligt sitt
sammanfatta alla sidana inom lanet gillande stadganden, som i férsta
stycket omférmalas.

Hos Konungens befallningshavande skola ock 4 en for allmén-
heten tillginglig karta, minst 1 skalan 1 :200,000, dédrest sidan karta &r
utgiven, vara utmirkta de fér automobiltrafik tillitna vigarna inom linet.

§ 16.

Mom. 1. Automobilférare skall, innan korning bérjar, forvissa sig
om, att alla apparater, sérskilt styr-, broms- och andra sikerhetsanord-
ningar, dro i fullgott skick och verka sikert.

Mom. 2. Under fird skall & automobil foras vederborligt igen-
kédnningsmirke, sd beskaffat och anbragt som i denna forordning ar
stadgat, vilket mirke icke far under farden vara dolt, varjimte & lamplig,
latt tillgéinglig plats skylt med uppgift om édgarens namn och hemvist
skall finnas anbragt. D4 morker eller dimma rdder, skall under farden
foras framtill minst en lykta med vitt sken, tillrickligt starkt att upp-
lysa vigen minst 50 meter framfér automobilen, och baktill lykta med
vitt sken, som fullstandigt belyser det 4 automobilen anbragta bakre igen-
kanningsmérket. Denna senare lykta skall dven visa rott ljus bakat.
A lastautomobil skall hirjimte vara anbragt skylt med uppgift om auto-
mobilens egen vikt och lastningsférmaga samt hogsta hjultryck & sévil
fram- som bakaxeln.

Mom. 3. Vid kérning med automobil aligger det foraren att iakt-
taga all den omsorg och varsamhet, som till forekommande av olycks-
héndelse av omstindigheterna betingas, dvensom att i ovrigt upptrida
hénsynsfullt mot andra trafikanter och vid trafikleden boende.
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Mom. 4. Forare aligger:

att, nir si erfordras for att vicka vigfarandes eller gdendes upp-
miérksamhet, i tid giva varningssignal,

att under fird i stad, koping eller annat titt bebyggt samhille icke
anvinda s. k. sirén och nattetid endast signalhorn med dov ton;

att vid méte och nir korbanan ej kan fritt overskidas halla till
vinster samt att halla till hoger, ndr annan trafikant forbikores, dock
att forbikérning far verkstilllas allenast nir korbanan i tillricklig ut-
strackning kan fritt éverskddas;

att ingenstides kora med storre hastighet &n att automobilen under
alla omstindigheter kan stannas, innan kortare striicka tillryggalagts én en
tredjedel av den framférvarande 6verskidliga och fria delen av kérbanan;

att, nir korbanan ej kan 6verskddas 4 gata minst 10 meter eller &
vig minst 20 meter framét, eller ddr viig méter silunda, att bada kor-
banorna ej samtidigt kunna Gverskddas & varje punkt pi 20 meters
avstind frén vigkorsningen, eller vid passerande av hillplats for spér-
vagn, dir person stiger av eller pd, eller vid viindning frén en gata
till en annan, eller di kérbanan ér si hal, att automobilen litteligen
slirar, ej kéra hastigare an att automobilen kan stannas égonblickligen;

att vid bedémande av den overskadliga fria viglingden framfor
automobilen #ven eljest taga hinsyn till angrinsande gator och viigar;

att, da vid smutsigt viglag giende passeras, begrinsa hastigheten,
sd att den gdende ej utsittes for onddigt smutsstink;

att si behandla motorn, att rok, inga eller illaluktande gas icke
utslippes i sidan mingd, att oligenhet dirav uppstir;

samt att, d& explosionsmotor anvindes, icke giva gaserna fritt avlopp.

Mom. 5. Vidare aligger forare:

att vintertid, di vigarna idro besvirade av is eller sno, vid méte
med akande & sadan plats, att forbikorande i f6ljd av vigens beskaffen-
het icke kan dga rum, féra automobilen tillbaka till hirfor limplig plats;

att, di automobil méter eller upphinner ridande eller korande eller
person, som leder djur, och den, som har hand om djuret, i tid pa
otvetydigt sitt ger foraren varningstecken eller denne sjilv blir upp-
mirksam pé, att djuret visar ridsla, dels stanna automobilen for att
limna den ridande eller dkande tillfille att stiga av, dels ock, om s&
begires, avstinga motorn och vara behjilplig att fora djuret forbi auto-
mobilen samt i 6vrigt méjliggéra all rimlig Atgird till férekommande
av olycksfall;

att dven eljest, d4 kreatur befinnes i omedelbar niirhet av automo-
bilen, iakttaga den varsamhet, som till forekommande av olycksfall kan
anses erforderlig;
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att vid sammanstotning eller annan olyckshindelse icke avligsna
sig frin platsen, innan namn och hemvist uppgivits och andra nodiga
upplysningar limnats samt de atgirder i 6vrigt vidtagits, vartill hindelsen
skiligen mé foranleda;

samt att, innan foraren limnar automobilen, stanna motorn och vid-
taga sidan atgiird, att automobilen ej kan komma i ging av sig sjilv.

Mom. 6. Pi anmodan eller tecken av polisman skall {6rare genast
stanna och beredvilligt limna de upplysningar angdende automobilen,
som polismannen d&dskar, dvensom tillita denne att avlisa automobi-
lens namnskylt och hastighetsmitare, dir sidan finnes anbragt & auto-
mobilen.

Mom. 7. Forare skall under fird medhava det fér honom utfirdade
korkortet for att pa tillsigelse av polisman uppvisas.

Sirskilda foreskrifter om yrkesmissig automobiltrafik.

§ 17.

Tillhandahalles allménheten automobil mot ersittning (yrkesmissig
automobiltrafik), giller, utéver eller i stillet fér bestimmelserna om
annan automobiltrafik, vad i §§ 18—22 hir nedan stadgas.

§ 18.

Mom. 1. For rittighet att utéva yrkesmissig automobiltrafik er-
fordras sirskilt trafiktillstind av offentlic myndighet.

Mom. 2. Sadant tillstdnd meddelas i friga om automobiltrafik mel-
lan sirskilda orter av Konungens befallningshavande i det eller de lin,
dér trafiken skall dga rum, och,dd friga #r om uthyrande av automobil
allenast for fird inom viss stad med nirmaste omnejd, for Stockholm
av overstithdllarimbetet, for annan stad, dir poliskammare finnes, av
denna samt for Gvriga stider av magistrat eller, dir sidan ej finnes,
av stadsstyrelse.

Trafiktillstdnd, som avser rittighet att i andra fall, &n ovan &r
sagt, &t allménheten uthyra automobil, meddelas av Konungens befall-
ningshavande i det lin, dir sokanden dr mantalsskriven.

Mom. 3. Nir helst anledning dértill forekommer, kan trafiktillstdnd
dterkallas av myndighet, som meddelat tillstdndet.

§ 19.

Mom. 1. Foér provning av ansékning om tillstdnd till utévande
av yrkesmissig automobiltrafik m&, om anledning dértill férekommer,
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pa sokandens bekostnad anstillas undersékning, huruvida de for trafiken
avsedda gator, vigar och broar dro si beskaffade, att yrkesmissig trafik
utan fara eller sdrskild oldgenhet kan dir dga rum, dvensom betriffande
ovriga forhillanden, som mé befinnas inverka péa fragan om limpligheten
av sadan trafik.

Mom. 2. Ar friga om upprittande av yrkesmissig trafik mellan
sirskilda orter, skall Konungens befallningshavande i drendet hora veder-
borande vagstyrelse.

§ 20.

Mom. 1. I yrkesmissig automobiltrafik ma allenast anvindas
automobil, som &r registrerad mom nigot av de lin, dir trafiken skall
dga rum, och som blivit for ndmnda tratk godkind av den eller de
myndigheter, som jiamlikt § 18 hava att meddela trafiktillstiand.

Foreligger anledning dirtill, m& myndighet, hos vilken trafiktillstind
sokts eller som meddelat sddant tillstand, forordna, att besiktningsman
skall foretaga sarskild undersokning for utrénande av den uppgivna auto-
mobilens lamplighet fér den trafik, som #r ifragasatt eller vartill auto-
mobilen anvindes.

Mom. 2. Automobil, som anvindes i yrkesmissig trafik, skall minst
en ging varje kalenderir underga férnyad besiktning av besiktnings-
man, varomn innehavaren av trafiktillstindet har att inom &rets utgdng
insinda bevis dels till den eller de myndigheter, som meddelat till-
stindet, dels ock till Konungens befallningshavande i det lin, dér auto-
mobilen &r registrerad. Aven eljest dger myndighet, som meddelat
trafiktillstind, att, nir helst anledning dirtill forefinnes, lita genom be-
siktningsman undersoka automobil, som godkints for yrkesmissig trafik.

Mom. 3. Myndighet, som enligt § 18 har att meddela trafiktillstand,
dger bestimma det hogsta antal personer eller den storsta last, som vid
varje tillfille m4 befordras med automobilen, ivensom meddela de 6vriga
foreskrifter, som ur trafiksikerhetens synpunkt eller eljest mé anses er-
forderliga.

Mom. 4. Godkdnnande av automobil fér yrkesmissig trafik kan,
nir helst anledning dartill foreligger, aterkallas av myndighet, som med-
delat godkidnnandet.

§ 21.

Trafiktillstand medfér skyldighet for tillstdndshavaren att stilla sig
till efterrittelse den taxa for befordran av personer eller gods, som kan
bliva faststilld, fér stad i den ordning § 23 i ordningsstadgan for rikets
stider angiver samt for landet av Konungens befallningshavande.
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§ 22.

Ej mé& ndgon tjinstgora sisom automobilférare 1 yrkesmissig tra-
fik utan att hava dirtill erhallit sarskilt tillstdnd av den myndighet, som
meddelat trafiktillstdndet, eller, direst saddant tillstind limnats av flera
myndigheter, av Konungens befallningshavande i det lan, dir trafiken
huvudsakligen 4ger rum.

Till sdidan automobilférare ma ej antagas annan dn den, som inne-
har gillande koérkort och uppnétt 21 drs dlder, gjort sig kind for nyk-
terhet och ordentlighet samt med ldkarbetyg styrkt sig 4ga normal syn- och
hérselféorméaga och icke lida av lyte, som gor honom olamplig sdsom forare.

Myndighet, som meddelat foérartillstind, varom 1 denna § foérmi-
les, ma, nir helst anledning dértill {forekommer, aterkalla tillstindet. Sker
dterkallelse av tillstand f6r nagon, som innehar av annan myndighet
utfirdat korkort, skall meddelande om &terkallelsen med upplysning om
skillen dirfor limnas sistodmnda myndighet.

Bevis om tillstdnd, som i denna § avses, skall under trafik medféras
och pa tillsigelse uppvisas foér polisman.

§ 23.

Vad i §§ 18—22 ir stadgat avser icke yrkesmissig automobiltrafik,
som bedrives {6r statens rakning.

Sirskilda foreskrifter angiende automobil, som for tillfilligt brukande i
riket frin utlandet inforts, och om tillstind att fora
sidan automobil.

§ 24.

Mom. 1. Innehar nagon, som icke har hemvist hir 1 riket, bevis
av svensk konsul eller polismyndighet i det land, dar han har hemvist,
eller av konsul, som foretrader detta land har i riket, att automobil,
som av honom for tillfdlligt brukande 1 riket frin utlandet inforts, till
sin beskaffenhet uppfyller de 1 det frimmande landet gillande foreskrif-
ter fér att diar f& anvindas 1 allmén trafik, vare besiktning av automo-
bilen ej av noéden, utan skall allenast nimnda bevis féretes hos polis-
myndigheten & den forsta ort i riket, varest automobilen &r avsedd
att begagnas. Om beviset dr behorigt, tecknar polismyndigheten dira
meddelande av tillstdnd att 1 riket bruka automobilen samt tilldelar auto-
mobilen igenkinningsmirke.

Bihang till riksdagens protokoll 1916. 1 saml. 43 kift. (Nr 51.) 3
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Mom. 2. Foretes icke bevis, som 1 nistforegdende mom. sigs, skall
automobilen underkastas besiktning pé sitt i § 3 foreskrives. Direst
automobilen enligt intyg av besiktningsman befinnes uppfylla de 1 § 1
meddelade bestimmelser och jdmval i 6vrigt vara lamplig for sitt
dndamal, skall polismyndigheten tilldela densamma igenkinningsmirke,
varjimte & intyget skall tecknas bevis om meddelande av tillstind att 1
riket bruka automobilen.

Mom. 3. Polismyndigheten skall i sarskild langd lata infoéra namnet
savil 4 den person, vilken uppgives vara dgare av automobilen, som,
dédrest dgaren icke till riket medfoljer, 4 den person, som férfogar 6ver
automobilen, dvensom dessas yrke och hemvist eller diremot svarande
uppgift, dagen for meddelandet av tillstindet att har i riket bruka auto-
mobilen samt det igenkdnningsmiirke, som tilldelats automobilen.

Mom. 4. Igenkdnningsmirke, varom i denna § férmailes, skall be-
std av, utom sirskilt ordningsnummer, bendmningen, vare sig i dess
helhet eller 1 lamplig forkortning, 4 den ort, diar den polismyndighet,
som tilldelar automobilen mirket, har sitt site.

Om mirkets utseende och anbringande giller vad ovan i § 8 mom.
2 #r stadgat; dock skola dels & mirket forekommande bokstiver och
siffror anbringas med ré6d firg, dels vad i ndmnda § ar foreskrivet om
bokstivers hojd och stapelbredd samt avstindet mellan varje bokstavs
Jjamnlopande delar tlllampas allenast 4 qrdningsnumret samt begynnelse-
bokstaven till det 4 mérket anbragta namnet.

Konungens befallningshavande skall 6vervaka, att mirken, varom 1
denna § sigs, #dvensom exemplar av denna férordning, oversatt till
frimmande sprik, finnas tillgingliga hos polismyndighet, varest sidana
kunna antagas bliva erforderliga.

Mom. 5. Tillstaind att féra siddan automobil, som har ovan sigs,
skall av polismyndighet meddelas person, som med bevis av myndighet,
som 1 mom. 1 omférmiles, styrkt, att han 1 det frimmande landet dger
ritt att fora automobil. Foreligga sérskilda omstidndigheter, pd grund
varav personen mdaste anses olimplig att féra automobil, skall dock
tillstdnd vigras. Till forare, som icke redan innehar exemplar av denna
forordning, skall sidant av polismyndigheten &verlamnas.

Det aligger polismyndigheten att 6ver silunda meddelade tillstand
féra anteckningar, upptagande forarens nammn, yrke och hemvist.

Mom. 6. Om enligt denna § meddelade tillstand att bruka eller
féra automobil skall polismyndigheten oférdréjligen inséinda uppgift till
chefen for civildepartementet.
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Mom. 7. Bevis om tillstind, varom i denna § formiiles, skall under
tratik medforas och pé tillsigelse uppvisas for polisman.

§ 25. -

Tillstind, varom i § 24 foérmiles, att hir i riket bruka eller fora
automobil, galler for en tid av tvi ménader; dock kan giltighetstiden
av Konungens befallningshavande utstrickas med ytterlicare en minad.

Nir skilig anledning dirtill foreligger, kan tillstind, varom hér &r
friga, 4terkallas av en var Konungens befallningshavande, i vars lin
automobilen brukats.

§ 26.

Den, som fran utlandet firdats i automobil till riket, m4, utan hin-
der dirav att automobilen icke dr forsedd med igenkianningsmirke, fort-
sitta farden till nirmaste ort i riket, dir polismyndighet finnes.

§ 27.

Med avseende & trafik med automobil, vars dgare dr undersite i
sidan frimmande stat, som anslutit sig till internationell konvention ré-
rande automobiltrafik, skall, i stillet for vad hiar ovan i §§ 24—26 ar
foreskrivet, gilla vad Konungen i sidant avseende sirskilt stadgat.

Foreskrifter i avseende a forordningens efterlevnad.

§ 28.

Mom. 1. Forare, som brukar automobil,

a) vilken ej registrerats och erhallit igenkdnningsmirke, dar sidant
bort ske, eller

b) mot vars anvindande forbud, enligt § 10, foraren veterligen, med-
delats, eller

c) som icke &verensstimmer med de i § 1 meddelade bestimmelser,
dir ej brukandet allenast avsig framférande av automobil, som skadats
under fard, till nirmast beligna plats fér skadans avhjilpande, samt
uppenbar fara ej var dirmed forenad,

bote fran och med 10 till och med 500 kronor.
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Mom 2. Har forseelse, som i mom. 1 sigs, skett med dgarens
vetskap, vare jamval han forfallen till béter, som i mom. 1 stadgats.

Brukades automobilen av nigon, som enligt 6 eller 7 § i lagen,
angdende ansvarighet for skada 1 foljd av automobiltrafik &r till ut-
givande av ersittning for skada forpliktad, skall, i #garens stille, sidan
brukare vara forfallen till ansvar, varom ovan sigs.

§ 29.

Forer nigon automobil utan att vara dartill berittigad, straffes med
boter fran och med 50 till och med 1,000 kronor.

Till enahanda ansvar gor sig en var forfallen, vilken sisom férare
anstiller och brukar den, som icke dger ritt att féra automobil.

§ 30.

Framfores automobil & vig, gata eller plats, varest automobilen
icke mi framforas,

eller kores automobil med stérre hastighet &n som i varje fall &r
medgiven,

eller overtrides foreskrift i § 16 mom. 1, 2, 3 eller 4, straffes
foraren med boéter fran och med 10 till och med 500 kronor.

Har forseelse mot § 16 mom. 2 skett i syfte att forhindra auto-
mobilens igenkannande eller foreligga eljest synnerligen férsvarande om-
stindigheter, ma boterna hojas intill 1,000 kronor eller till fangelse i
hogst tre manader domas.

§ 31.

Forare, som bryter mot foreskrift i § 16 mom. 5, straffes med boter
fran och med 25 till och med 1,000 kronor.

Har forare darvid adagalagt grov vardsloshet eller uppenbar lik-
giltighet fér andra ménniskors liv eller egendom eller dro omstindig-
heterna eljest synnerligen forsvdrande, ma till fingelse 1 hogst tre mana-
der domas.

§ 32.

Ej ma straff enligt § 30 eller 31 tillimpas, dir forseelsen enligt
allménna strafflagen bor beliggas med strangare straff.
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§ 33.

Med béter fran och med 10 till och med 200 kronor straffes den,
som éasidositter foreskrift i § 9, § 16 mom. 6 eller 7 eller § 24 mom. 7.

Lag samma vare om den, som brukar automobil, varom i § 24
formiles, utan att tillstind till automobilens anvindande hér i riket er-
hallits eller & tid, d4 sidant tillstdnd icke lingre &r gillande. Konun-
gens befallningshavande #ger i fall, varom nyss namnts, férordna, att
automobilen skall tillsvidare omhindertagas av polismyndighet.

§ 34.

Mom. 1. Underlater nigon, som enligt § 6 eller 7 har att gora
anmilan till automobilregister, sidan anmilan inom den hirfor i varje
fall stadgade tid, bote den anmilningspliktige fran och med 10 till och
med 200 kronor.

Mom. 2. Var, som i anmilan till automobilregistret mot bittre
vetande meddelar oriktig uppgift, straffes med béter frén och med 25
till och med 500 kronor, dir ej férseelsen enligt allmanna strafflagen
bér beliggas med stringare straff.

§ 35.

Mom. 1. Utdvar ndgon yrkesméssig automobiltrafik utan att vara
dartill berittigad, bote frén och med 10 till och med 500 kronor.

Ar pi grund av sirskild bestdimmelse for viss ort obehérigt ut-
ovande av drosktrafik eller liknande rérelse belagt med ansvar, md ej
siddan bestimmelse i forevarande fall tillimpas.

Mom. 2. Brukas i yrkesmissig trafik automobil, som ej #r for
sddan trafik godkdnd, béte foraren fran och med 10 till och med 500
kronor.

Skedde brukandet med vetskap av trafiktillstaindets innehavare, vare
jamvil denne forfallen till ansvar, som nyss sagts.

Mom. 3. Underliter innehavare av tillstdnd till yrkesmissig auto-
mobiltrafik att iakttaga 1 § 20 mom. 2 meddelad foreskrift, béte frin
och med 10 till och med 200 kronor.
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§ 36.

De fér automobiligare stadgade ansvarsbestimmelser skola dga till-
limpning, i hindelse automobilen tilthér ndgon, som stir under formyn-
dare eller annan laga malsman, 4 denne samt, dir automobilen iges av
oskift dodsbo eller konkursbo eller av bolag, férening eller annat sam-
fund eller av stiftelse eller annan sidan inrittning, 4 den eller dem,
som #dga foretrida boet, samfundet eller inrittningen. I friga om auto-
mobil, som tillhér staten eller kommunen, skola nimnda ansvarsbestim-
melser gilla férarens nirmaste forman. Har denne till forekommande
av forseelse mot forordningen gjort vad pid honom ankommit och ager
i foljd av overordnads &tgird eller véllande forseelse likval rum, varde
den 6verordnade drabbad av ansvar, som hir avses.

Enahanda grunder skola tillimpas jimvil i friga om ansvar, som
enligt § 35 skall 4domas innehavare av tillstind till utévande av yrkes-
missig automobiltrafik.

§ 37.

Fortsitter nagon under tid, d4 han #r stilld under tilltal for for-
seelse enligt denna férordning, samma forseelse, skall han, nir han varder
dértill lagligen forvunnen, for varje ging 4tal emot honom &gt rum och
han dirav undfitt del fillas till det straff, som for siadan forseelse ir
stadgat; dock att fingelsestraff ej mi overstiga tre méanader.

§ 38.

Forseelse mot denna forordning skall, dir ej allenast enskild mals-
dgandes ritt blivit ddrav forndrmad, 4talas av allmin iklagare, &nda
att angivelse dirom ej skett.

Atal for sidan férseelse anhéngiggores vid polisdomstol, dir sdrskild
sddan &r inrittad, men eljest hos poliskammare och, dir sidan ej
finnes, vid allmén domstol 1 den ort, dir férseelsen skett.

§ 89.

Finner polismyndighet anledning férekomma till &terkallelse av
korkort eller tillstind, varom i denna férordning férmiles, skall polis-
myndigheten dirom géra framstillning hos den myndighet, som har att
meddela sidan aterkallelse.
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§ 40.

Boter, som enligt denna forordning 4domas, tillfalla kronan. Saknas
tillgdng till boternas fulla gildande, skola de férvandlas enligt allméin
strafflag.

Om motoreykel.

§ 41.

For motorcykel, vars vikt 6verstiger 150 kilogram, giller vad om
annan automobil dr stadgat. A motorcykel av mindre vikt dro allenast
foreskrifterna i § 42 tillampliga.

§ 42.

Motorcykel mé framféras & varje allmén vég, gata eller torgplats
dvensom 4 enskilt omrdde, di dgaren eller hans rittsinnehavare dértill
limnat tillstdnd, dock att f6r motorcykel med tillkopplad sd kallad bi-
vagn (for-, sido- eller slipvagn) skall, d& bredden av hela fordonet,
styrstdngen oriknad, overstiger 1,40 meter, gilla vad i § 13 stadgas.
Sadant forbud, varom i mom. 2 av nimnda § sdgs, kan i friga om
varje motorcykel meddelas.

I 6vrigt skola féljande i denna férordning givna bestdimmelser till-
lampas, namligen:

1) § 1 med undantag av mom. 1 punkterna b), c), f) och g); dock
att vidkommande punkt d) anordning fér motorns frankopplande fran
drivhjulen ej erfordras;

2) §§ 5, 6 och 7 i tillimpliga delar;

3) § 14 samt

4) 1 tillimpliga delar § 16 mom. 1, 3, 4, 5 och 6 samt §§ 28,
30—34, 36—38, 40 och 44.

For motorcykel giller dessutom, att den skall vara forsedd med
signalhorn med gill ton samt minst en, snabbt och sikert verkande
broms.

Vid registrering av motorcykel skall Konungens befallningshavande
tilldela motorcykel 1genkdnningsmiérke. Betriffande sidant igenkénnings-
mirke skall gilla, att dess bokstiver och siffror skola vara minst 8 centi-
meter hoga med &verallt 7 millimeters stapelbredd samt hava minst 9
millimeters avstdnd mellan bokstav och siffra och minst 7 millimeter
sdvil mellan varje siffras och bokstavs jimnlopande delar som mellan
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siffrorna inbordes; skolande i 6vrigt i avseende 4 sidant mérke bestim-
melserna 1§ 8 i tillimpliga delar linda till efterrittelse.

Vid ansékning om registrering av motorcykel skola uppgivas motor-
cykelns typ och av fabrikanten uppgivna antalet héstkrafter hos motorn.
I registret skall, i stillet for de 1 § 6 mom. 6 b) angivna uppgifter,
allenast inforas motorcykelns typ och antalet histkrafter hos motorn.

Vid morker skola dels framtill & motorcykeln foras tind lykta med
vitt, starkt lysande sken, dels sidana anordningar vidtagas, att minst
ett & cykeln anbragt igenkdnningsmirke fullstéindigt belyses.

A “motorcykel tillimpas i évrigt de foreskrifter, som rérande velo-
ciped éro eller varda for olika orter meddelade och icke strida mot hir
givna, fér motorcykel gillande stadganden.

Ovriga foreskrifter.

§ 43.

Mom. 1. For forrattning, som enligt denna férordning ankommer
pé besiktningsman, #r denne berittigad till ersdttning enligt foljande taxa:

for besiktning av automobil .. ... ... ... 15 kronor;
for provning enligt § 4 ... ... 10 >

Uppvisas pé en gang tvd eller flera, en och samma agare tillhoriga
automobiler till besiktning, skall ersittning utgd, om besiktningen avser
tvd automobiler, med 12 kronor 50 ére for varje automobil och, om
den avser flera an tva, med 10 kronor foér varje automobil.

Evad besiktning kommit till stind eller till foljd av automobil-
dgarens forvillande ej kunnat verkstillas, dger besiktningsmannen, om
han &r boende pa mer an 2 kilometers avstind fran forrattningsstillet,
atnjuta resekostnads- och traktamentsersittning enligt fjarde klassen i
gallande resereglemente.

I ersittningen ingar gottgorelse for utfirdande av besiktnings-
instrument eller annat intyg 4vensom for deras 6versdndande i fére-
skrivna fall till vederbérande myndighet.

Mom. 2. Ersittning for besiktning gildas av automobilens dgare;
dock att, dar bes1ktmng, som av myndighet jamlikt § 10 anbefallts,
icke foranleder nigon inskrinkning 1 ritten att begagna automobilen,
kostnaden héarfér skall av allmdnna medel gdldas. Kan ersittning for
besiktning, som av myndighet anbefallts, icke av dgaren utbekommas,
gildas den av staten.
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Mom. J. Ersiittning for provning enligt § 4 gilldas av den, som
pakallat provningen.

§ 44.

Emot beslut, som pid grund av denna f6rordning meddelas av
Konungens befallningshavande eller annan myndighet, varom i § 5
férmiles, ma besvar anforas inom tid, som f{or overklagande av for-
valtande myndigheters och ambetsverks beslut ar bestimd; dock giller
beslutet utan hinder av besvir till efterrittelse, intill dess annorlunda
kan bliva vederborligen férordnat.

§ 45.

Denna forordning d#ger icke tillimpning & staten tillhériga, for
speciella militira dndamal konstruerade automobiler.

Denna f6érordning skall trida i kraft den 1 januari 1917 och dger
tillimpning jamval & automobil eller motorcykel, som d4 &r i bruk.

Férare, som pa grund av aldre forfattning dger féra automobil,
ar dartill fortfarande berittigad intill den 1 maj 1917. For vinnande
av korkort, varom i demna férordning stadgas, har férare att fore den
1 mars 1917 anmila sig hos Konungens befallningshavande i det
lan, dar han &r mantalsskriven, varvid, férutom uppgift om fullstindigt
namn, 4&lder, yrke och hemvist, allenast behover foretes det bevis om
undergingen provning infér besiktningsman, pd grund varav foraren
forut varit berdttigad att fora automobil. Férare, som enligt nu gillande
forfattning erhallit tillstdnd att tjinstgéra sdsom automobilférare i yrkes-
miissig automobiltrafik, ma fortfarande i denna egenskap tjanstgora, sd
linge detta tillstdnd géller eller intill dess den tid tillindalupit, inom
vilken myndighet, som enligt § 22 av denna forordning har att meddela
tillstand for forare att tjinstgora 1 sidan automobiltrafik, forelagt honom
att forvirva tillstdnd hértill i enlighet med nyssndmnda §.

Bihang till riksdagens protokoll 1916. 1 saml. 43 hdft. (Nr 51.) 4
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Utdrag av protokollet over civildrenden, hdllet infor Hans
Maj:t Konungen i statsrddet d Stockholms slott den
31 december 1915.

Narvarande:

Hans excellens herr statsministern HAMMARSKJIOLD,
Hans excellens herr ministern for utrikes drendena WALLENBERG,
Statsraden Hasserror,

voN Sypow,

friherre BEeck-Fris,

STENBERG,

LINNER,

MORCKE,

VENNERSTEN,

WEsTMAN,

BrosTrOM.

Efter gemensam beredning med cheferna for justitie- och jordbruks-
departementen anforde departementschefen, statsrddet von Sydow:
Propositio- Till statsridsprotokollet den 20 april 1915 hade jag tillfalle omfor-
ne aroe” mila, att det varit min avsikt att foresldi Kungl. Majit att foreligga
april 1915 1915 4ars riksdag forslag till ny automobillagstiftning, men att detta
andringar 1 emellertid med hiénsyn till den di redan lingt framskridna tiden icke
automobil- blivit mojligt. Jag inskrinkte mig dérfér vid ndmnda tillfille att
;‘;;‘;g‘}“_ allenast understilla Kungl. Maj:t forslag till siddana #ndringar av
férordningen om automobiltrafik den 21 september 1906, som erfordra-

des for vinnande av ett ordnat registreringssystem fér automobiler.
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Ett sidant registreringssystem hade namligen betydelse, bland annat, for
genomforande av det {orslag till ny lag angiende anskaffande av hégtar
och fordon for krigsmaktens stillande pa krigsfot (Liistutskrivningslag),
som enligt chefens for lantforsvarsdepariementet mening borde forelig-
gas 1915 ars riksdag och som sedermera, efter proposition till riks-
dagen, av denna med vissa dndringar antogs.

I anledning hirav avlits den 20 april 1915 proposition till riks-
dagen, vari begirdes dess yttrande over ett propositionen bifogat forslag
till forordning om #ndring i vissa delar av forordningen om automobil-
trafik. Riksdagen avgav ocksa i skrivelse den 21 maj 1915 sadant ytt-
rande, varefter Kungl. Maj:t den 11 juni 1915 utfirdade férordning om
sndrad lydelse av rubriken till 1T Art. dvensom 3, 4, 5, 6 och 7 §§,
17 § 1 mom., 18 §, 23 § 2 mom., 26 och 35 §§, 36 § 1 och 3 mom. samt
37 och 38 8§ i forordningen den 21 september 1906 om automobiltrafik.

Yiterligare tilliter jag mig erinra, att Kungl. Maj:t den 12 no-
vember 1915 utfirdat kungorelse om automobilregisters forande m. m.,
vilken kungorelse jamvil innehaller bestdmmelser om avgifter for regi-
streringen och dess kungérande.

Fragan om revision av gillande forfattningsforeskrifter om auto-
mobiltrafik har, sisom jag hade tillfille anmila vid avlatandet av omfér-
milda proposition den 20 april 1915, viickts av riksdagen genom skri-
velse till Kungl. Maj:t den 25 maj 1909. I denna skrivelse anholl
riksdagen, att Kungl. Maj:t ticktes lita utreda, hurnvida erfarenheten
ddagalagt behovet av #ndrade bestimmelser om automobiltrafik, och,
dérest si funnes vara forhillandet, vidtaga dtgdrder samt, dir sd er-
fordrades, for riksdagen framligga forslag i drendet.

Till stod fér denna anhallan har dberopats, att riksdagen ansdge
ostridigt, att det méangenstddes, synnerligen pi landsbygden, rédde
en ovilja emot automobilerna, vartill dessas dgare och forare ingalunda
alltid torde vara utan skuld. Den silunda befintliga konflikten mellan 4 ena
sidan befolkningens berittigade intresse av verksamt skydd till liv och
gods samt 4 andra sidan det obestridliga samhillsintresset av en fri
utveckling utav ifrigavarande kommunikationsmedel, vilket torde kunna
forvintas med tiden komma alltmera till anvdndning, hade synts riks-
dagen ritteligen béra losas sé, att lagstiftaren, under det han omsorgs-
fullt undveke att forsvara automobilens anviudning i forhéillanden, di
alldeles ingen fara kunde anses foreligga, diremot uppstéllde tillrackligt
lingt gdende och tydliga inskréinkningar betriffande verkligt farliga
situationer och framfor allt gjorde dessa inskrinkningar effektiva genom

Forordningen
den 11 juni
1915.

Kungbrelsen
den 12
november
1915.

Riksdagens
skrivelse
den 26 maj
1909.
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allvarsamma straff- och skadestindsbestimmelser. Stringheten i sist-
némnda bestimmelser borde limna den i huvudsak oberérd, som pa
forstindigt och foérsiktigt sitt anvinde kommunikationsmedlet, och endast
drabba den oférsiktige eller oskicklige. Vad som vid lagstiftning i
ifrigavarande dmne i forsta rummet borde tagas i 6gonsikte vore att
soka forhindra, att automobilister genom oférsiktighet, vardsloshet, over-
mod, bristande tillmétesgiende mot andra viigfarande eller genom oskick-
lighet misskrediterade automobiltrafiken och gjorde den forhatlig for
allménheten. Hirvidlag fortjinade helt visst speciellt att tagas i nir-
mare Overvigande, huruvida héjning av bétesminima och utstrickande
av skadestindsskyldigheten borde #dga rum.

Vid anmilan av férenimnda skrivelse till statsridsprotokollet den
11 juni 1909 erholl divarande statsradet och chefen fér civildepartementet
nédigt bemyndigande att tillkalla sakkunniga fér att inom departemen-
tet bitrida vid verkstdllande av revision av férordningen om automobil-
trafik den 21 september 1906 samt omarbetande av lagen angdende
ansvarighet for skada i foljd av automobiltrafik den 8 juni samma &r
jimte i strafflagen forekommande bestimmelser i amnet.

Sedan till sakkunniga utsetts ledamoten av riksdagens forsta kam-
mare borgmistaren K. von Geijer, ddvarande ledamoten av andra kammaren
disponenten C. Gustafsson i Mjolby och direktéren E. Salmson, varjimte
till bitrade vid vissa forfattningsforslags utarbetande kallats revisions-
sekreteraren K. Gadde, avgivo dessa den 5 februari 1912 betinkande,
innehallande forslag dels till ny lag angiende ansvarighet for skada i
féljd av automobiltrafik och angiende dndrad lydelse av 11 kap. 15 §
strafflagen, dels ock till ny férordning om automobiltrafik.

ver dessa forslag hava infordrade utlitanden avgivits av veder-
borande linsstyrelser, vig- och vattenbyggnadsstyrelsen samt kungl.
automobilklubben, varjimte en del andra yttranden inkommit.

Sedermera har, efter #rendets vidare beredning, Kungl. Maj:t, pa
foredragning av statsridet och chefen fér justitiedepartementet, den 9
september 1915 beslutit, att upprittade forslag till lag angiende ansva-
righet for skada i f6ljd av automobiltrafik och till lag angdende #ndrad
lydelse av 11 kap. 15 § strafflagen skulle, for det andamal 87 § rege-
ringsformen omférmiler, dverlimnas till lagradet for utlatande.

Efter det sidant utlitande numera inkommit, har Kungl. Maj:t
forut denna dag beslutit avlita nadig proposition till riksdagen med



Kungl. Maj:ts Nad. Proposition Nr 51. 29

forslag till lag angéende ansvarighet for skada i foljd av automobiltrafik
och till lag angiende dndrad lydelse av 11 kap. 15 § strafflagen.

Di jag nu anhiller att fi understilla Kungl. Maj:t ett inom civil-
departementet upprittat forslag till helt ny férordning om automo-
biltrafik, tilliter jag mig forst omformila, att de stadganden an-
giende registrering av automobiler, som tillkommit genom nadiga for-
ordningen den 11 juni 1915 och for vilka uttommande motivering
limnats i mitt yttrande till propositionen nr 156 vid 1915 irs riksdag,
upptagits visentligen oférindrade. Allenast nagra mindre fortydliganden
och jimkningar hava befunnits nédiga i f6ljd av éindrade bestdmnmelser
1 ovrigt i den nya férordningen i férhallande till den nu gillande,
varjimte den i nigon man &ndrade uppstillningen av den nya férord-
ningen pakallat vissa dndringar av formell art.

Med avseende 4 de allminna grunderna for nu gillande férordning
om automobiltrafik mé erinras, att man vid férberedelserna till denna fér-
ordning utgick ifrén, att hinder och svarigheter icke borde liggas for
utveckling av automobiltrafiken och att denna utveckling bist frimjades
genom att soka skapa fortroende for det nya befordringsmedlet och
uppmuntra den praktiska anvéindningen av automobilerna sisom ett
viktigt led 1 landets kommunikationsvisen. Liksom det ej kunde pa-
fordras att for automobiltrafik f& begagna de allminna lantkommunika-
tionslederna utan hinsyn till vigtrafiken i ¢vrigt, borde ej heller sist-
ndmnda trafik fi hindra eller forsvira anvindningen av ett s4 gagnande
befordringsmedel som automobilen. Genom allminna forfattningsbestim-
melser rérande automobiltrafik giillde det att avviiga de nimnda, till
synes 1 viss min stridiga intressena. Bestimmelserna finge icke vara
sddana, att de ondodigt betungade automobiltrafiken, men de maste giva
erforderliga garantier for, att endast automobiler med tillfredsstillande
och ldmplig konstruktion komme till anvéndning, och att annan vig-
och gatutrafik icke &ventyrades eller hotades genom overdadig eller
ovarsam framfart fran automobilisternas sida.

Forordningen om automobiltrafik den 21 september 1906 torde i
stort sett hava lyckligt beaktat de nidmnda synpunkterna och skt limpligt
avviga de olika intressen, som hir foreligga. Men forordningen inne-
fattade de forsta allménna foreskrifterna i vart land i detta amne och hade
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darigenom karaktiiren av forsokslagstiftning. I den min erfarenheten givit
vid handen, att bestimmelserna i ena eller andra riktningen blivit mindre
lampliga, maste, dven efter ganska kort tid frin forfattningens tillkomst,
en revision av densamma Overvidgas. Det har ocksi i andra linder
visat sig, att utfirdade allminna bestimmelser om automobiltrafik litet
emellan wést dndras och utvidgas.

Auntomobilens betydelse sdsom befordringsmedel i ctt land som virt
med dess stora utstrickning och i allméinhet glesa befolkning har under
de senaste aren trangtigenom,iden mén automobilen alltmer 6vergitt frin
att vara ett lyxforemal, forbehallet allenast de formognare, till ett oumbérligt
och allmannyttigt samfirdsmedel av icke ringa inverkan pd hela landets
affarsliv®). Om &dven hédr och var i landet #nnu rader en viss ovilja mot
automobilerna, huvudsakligen féranledd av det ovarsamma eller gent
emot annan vagtrafk mindre hénsynsfulla sitt, varpi automobilerna
understundom framforts, har dock den misstro och ridsla, varmed det
nya fordonet i bérjan méttes av andra vigtrafikanter, avsevirt for-
minskats. A andra sidan medfér det forhillande, att automobiltra-
fikens utbredning under senare &r ansenligt vidgats och alltjimt ar
i tillviixt, en okning av de tillfillen, di svarigheter och olycksfall
kunna vallas andra vigtrafikanter i f6ljd av automobiltrafiken. Man bor
visserligen kunna rikna med, att, i den mén automobiltrafik blir allt van-
ligare, en viss anpassningsformiga kommer till stind mellan denna trafik
och annan vigtrafik, och att sirskilt den skygghet, som histar visa,
innan de vant sig vid automobilerna, alltmer skall férsvinna. Men dessa
forhallanden kunna ingalunda foranleda till, att icke okade garantier
sokas for att automobilerna méi framforas pa ett sakkunnigt och forsiktigt
samt for annan viigtrafik ofarligt sitt, nagot som 1 vart land, dir de
allménna vigarna ofta aro smala, krokiga och backiga, ir sérskilt pikallat.

Andrade forfattningsbestdimmelser 1 nu berért syfte synas saledes pi-
kallade; men samtidigt hirmed bor ocksd 6vervigas, huruvida och pi vad
sitt automobiltrafiken md kunna beredas lattnader, dgnade att mojlig-
gora en okad och 1 viss man underlittad anvindning av detta gagnande
befordringsmedel.

For att automobiltrafik skall vara i gorligaste grad ofarlig sivil
for dem, som begagna sig av detta kommunikationsmedel, som for
andra viigtrafikanter, #r det av grundliggande betydelse, att de perso-
ner, som fora automobil, dro fullt vuxna sin befattning. Manga, ja

¥) Angiende antalet inom riket anmilda automobiler (dvensom motorcyklar)
hinvisas till den vid protokollet fogade bilagan 1.
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sannolikt de flesta olyckhiindelser i foljd av automobiltrafik hava berott
pad forarens virdsloshet eller oskicklighet.  1n samvetsgrann och
erfaren forare har diremot ofta visat sig kunna avvirja en 6verhin-
gande fara.

Det forslag till lag angdende ansvarighet for skada i f6ljd av auto-
mobiltrafik, som Kungl. Maj:it nyss beslutat foreligga riksdagen till anta-
gande, dr utan tvivel dgnat att medféra okade garantier for ett skick-
ligt och hansynsfullt framférande av automobilerna; den skirpta skade-
standsplikt, som &ligges automobiligare och automobilférare, bor leda
till okad omsorg fran &Agarens sida vid anstillande av férare och till
stegrad uppméarksamhet och f{orsiktighet hos forare vid kérning med
automobil.

Det kan dock icke vara tillradligt att stanna vid de #indrade skade-
standsbestimmelserna allena; det giller ockséd att vinna sidana forfatt-
ningsforeskrifter om férares kompetens och limplighet, att allenast fullt
erfarna personer kunna antagas komma att tjinstgéra sdsom automobil-
forare.

Enligt nu gillande férordning, 12 §, ar rdtten for en person att fira
automobil allenast beroende av, att han fyllt 18 4r och med bevis, ut-
firdat av besiktningsman, styrkt sig vara fullt fortrogen med automobils
konstruktion, skotsel och manévrering. For att tjinstgora sisom forare
1 yrkesmissig automobiltrafik erfordras att hartill hava forvirvat ill-
stind av offentlig myndighet. Sadant tillstdnd, vilket ej méd limnas
den, som icke uppnatt 21 4rs alder, kan &terkallas, nir helst anledning
dértill forekommer.

En forvirvad ritt att fora automobil i annan trafik #n den yrkes-
missiga ghller siledes nu for all framtid, oberoende av om foraren,
efter avliggande av godként prov infér besiktningsman, visat sig limplig
sdsom automobilforare eller icke, och cavsett om han begir hur manga
och svéra foreeelser som helst mot gillande bestimmelser om automobil-
trafik. Garantien ligger allenast i de straff- och skadestandspéfsljder,
varmed overtridande av dessa bestimmelser dr belagt.

Forutnamnda sakkunniga hava funnit de sdlunda gillande bestim-
melserna innebdra alltfor ringa sidkerhet for, att allenast fullt kvalifice-
rade och lampliga personer anviandas sisom automobilforare. De
ledande principerna vid en revision av ifrigavarande stadganden borde
dérfor vara att pid forhand soka vinna garantier for, att icke olampliga
personer tillitas fora automobil, och att, sedan en person undfitt en
sddan ritt, halla hand 6ver, att han upprétthaller sina kvalifikationer.
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En person, som verkligen skall i allo fylla méttet sisom automobil-
forare, bor, erinra sakkunniga, utéver nddig yrkesskicklighet eller insikt
om automobils konstruktion, skotsel och manovrering, dga vissa sirskilda
forutsdttningar. Sa boér hans nervsystem vara i gott skick, han bér vara
fri frin vissa organiska fel, sdsom nirsynthet, dovhet o. s. v., vilka kunna
hindra honom att nojaktigt fora automobilen, hans omdoémesférmaga maste
vara ganska utvecklad och han miste vara nykter och av sidan stadga i
karaktaren, att hinsynsloshet och overgrepp ej édro att befara frin hans
sida. Sakkunniga hava emellertid ansett praktiska svirigheter foreligga
for meddelande av allménna forfattningsbestdimmelser 1 syfte att - den
person, som onskar vinna rittighet att fora automobil, skall pa férhand
visa sig innehava alla de namnda kvalifikationerna och detta framfor allt
med hinsyn till svarigheten att anskaffa intyg av vérde hirom. Forhallan-
dena i detta avseende, anféra sakkunniga, reglera sig ocksa delvis av sig
sjalva. Den fara, som foreligger genom anvindande av oskickliga
forare, drabbar icke blott utomstiende utan &ven dem, som firdas
med automobilen, och saledes ocksd foraren sjilv. Automobilen repre-
senterar ett hogt ekonomiskt virde. Det méste darfor ligga i auto-
mobiligarens eget sjilvforstidda intresse att ej utsitta vare sig sin
person eller sin egendom, automobilen, fér fara och férlust genom att
icke med storsta omsorg vilja den person, &t vilken han anfértror fo-
randet av automobilen. _

Vad salunda anforts giller, erinra sakkunniga, visserligen icke 1
samma grad den yrkesmissiga trafiken. Men skiliga garantier i fore-
varande hinseende finnas enligt deras mening redan med nuvarande stad-
ganden. Den administrativa myndighet, som det aligger att hilla hand 6ver
sidan trafik och som har att meddela sarskilt tillstand att tjanstgéra sisom
forare i sadan trafik, dger tydligtvis att hirutinnan uppstilla sidana kom-
petenskrav pa forare, som for varje fall befinnas lampliga. Ett redan
limnat tillstand, varom hir dr fraga, kan ocksd nédr som helst dtertagas.

Sakkunniga hava saledes funnit sig icke bora i nu gillande be-
stimmelser ifrigasitta nigra mer genomgripande forindringar, i syfte
att pé forhand vinna okad sdkerhet for, att en forare innehar alla for
sitt yrke nodiga kvalifikationer. Dock anse de sakkunniga ritten att
fora automobil bora i1 varje fall bindas vid tillstind av offentlig myn-
dighet, varvid denna myndighet ocksi bér tillerkéinnas en diskretionir
makt att kunna vidgra begirt tillstind, om uppenbara skil for dis-
kvalifikation foreligga, sdsom att sokanden gjort sig kind for ett supigt
levnadssitt eller adomts bestraffning fér handling, som adagalagt syn-
nerlig rahet i sinnet eller dylikt.
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Av storre betydelse idr cmellertid, anse sakkunnifoa, att det all-
minnas ritt att vaka over, att foraro som en gang styrkt sin skick-
lighet, wppratthaller sina Lvahhkatlonel varder tlllO‘OdOSGdd i betyd-
hgt vidstricktare man &n som nu Ar forhallandet. Lika litet som
anmérkning kunde riktas mot den uppfattning, att sambhiillet idiger full
ritt att forb)ud'z en person att utéova yrket ifraga, vilket alltid dr mer
eller mindre farligt sivil {or honom sjilv som fér andra, forrin han
visat sig innehava tillracklig skicklighet, lika litet kunde inviindning
goras mot, att samhiillet under vissa omstéindigheter atertager ett meddelat
tillstdnd till yrkesutovandet.

Att det just dr pa nu férevarande omride, som skirpta bestimmelser
framfor allt krivas, har ocksid uppmiirksammats inowmn riksdagen. I riks-
dagens forberorda skrivelse hivdas, jimte onskvirdheten av stringare
skadestdnds- och straffbestimmelser for oforsiktigt och oskickligt fram-
forande av automobil, tillika vikten av 6kad kontroll Gver automobil-
forare genom inforande av bestimmelser i syfte att sidan forare, som
vid upprepade tillfillen gjort sig forfallen till Gvertridelse av gillande
foreskrifter om automobiltrafik, m& kunna forklaras forlustig ritticheten
att féra auntomobil for viss tid eller for alltid.

Med antagande av nu berorda grunder for skirpta bestimmelser
angdende ritten att fora automobil hava sakkunniga, pa sitt férut an-
tytts, foreslagit, att ritten att fora automobil icke, sisom nu, bér bero av
allenast ett bevis frin besiktningsman om ddagalagd insikt i automobils
konstruktion, skotsel och manévrering, utan grundas pa ett tillstand,
limnat av oﬁentlzg myndighet. Detta system har allmént vunnit tlll-
limpning i den utlindska lagstiftningen, sisom i Danmark, England,
Frankrike, Italien, Norge, Portugal, Ryssland, Spanien, Tyska riket och
Osterrike.

Den tillstindsbeviljande myndigheten skulle vara Kungl. Maj:ts befall-
ningshavande, var f{or sitt lin. Betriffande villkoren for utfiende av
dylik licens har av de sakkunniga foreslagits, att, om sékanden med intyg
av besiktningsman adagalagt sig dga nodig insikt i automobils konstruk-
tion, skotsel och manévrering, Kungl. Maj:ts befallningshafvande skall
for honom utfarda tillstdndsbevis (kérkort), direst icke uppenbara skil
foreligga, pd grund varav sokanden kan anses olimplig att fora automobil.

Over utfirdade korkort skulle hos varje Kungl. Maj:ts befallnings-
havande foras register, upptagande sokandens namu, yrke och hemvist.
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(kérkort) och
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Sakkunniga.
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av kirlicens
genom
Konungens
befallnings-
havande.

Den korlicens, som silunda skulle krivas, borde icke, sisom forhal- rnaragning av

landet vore med det bevis av besiktningsman, vilket nu grundade riitten
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att fora automobil, gilla for all framtid, utan kunna under vissa for-
hillanden étertagas, antingen for viss tid eller for alltid. Syftet hirmed
vore, anfora sakkunnige, dels att kunna betaga en person, som vid
sin verksamhet visat sig farlig for andras sikerhet, méjlicheten att
utéva denna verksamhet och dels att som straff verka himmande pa
illojalt upptradande. Ett dtertagande av korlicens borde dock allenast
ifrigasittas vid dterfall, di forare siledes vid upprepade tillfillen latit
komma sig till last svirare forseelser mot automobilférordningens be-
stimmelser.

Frigan om vilken myndighet, som indragningsritten bor till-
komma och om forutsittningarna foér dess tillimpning kunde, anfora
sakkunniga, bedémas frain mer &n en synpunkt. Den utlindska lagstift-
ningen hade i allmidnhet lagt indragningsritten i administrativ myndighets
hand; endast i Danmark och England betraktades indragningen som en
péafoljd, vilken blott kan 4domas av domstol.

Redan enligt nu gillande bestimmelser forefinnes, pépeka de sak-
kunniga, hos oss en administrativ indragningsritt betriffande tillstind att
tjinstgora sisom férare i yrkesmissig automobiltrafik; och sakkunniga
finna icke anledning att foresld dndringar i dessa stadganden. Forhallan-
dena hirvidlag dro mangskiftande, och skil saknas enligt deras mening
att binda indragningsmakten vid alltfér noggranna bestimmelser i fraga
om forseelsernas art eller att ens for dess tillimpning kriiva, att en for-
seelse skall foreligga.

Domstol Annorlunda stiller sig dédremot- férhallandena vid annan trafik.
P o De nodiga garantierna for att frigan om aterkallande av kérlicens blir
av korlicens. allsidigt bedomd vinnes sékrast, anféra sakkunniga, genom att forligga

avgorandet till domstol.

»Nekas kan icke» fortsiitta sakkunniga, »att fara for missbruk kan ligga i en
mycket stor diskretionir makt, dven om ritt till 6verklagande bibehilles for den, som
drabbas av densamma. Ett generellt forbud har ocks en helt annan karaktar éin ett
ingripande vid yrkesmissig trafik. Detta sista dr en yttring av den disciplinira
maktbefogenhet, som méiste tillkomma vederborande, som har att hilla hand
over dylik trafik, di diremot ett generellt f6rbud kommer att betraktas som ett
borgerligt straff och ett ganska nedsittande siddant. Ett generellt féorbud har
ocksi en helt annan rickvidd. Hirigenom kan goras intring i en persons bor-
gerliga stillning pd ett helt annat sitt 4n genom disciplinir bestraffning. Den
ar silunda en ganska allvarlig &tgiird, och skyldig hansyn jimvil till andra par-
ten fordrar, att forbudet icke fir tillimpas utom i vissa fall och forst sedan
skilen for dess tillimpning blivit objektivt styrkta. Bedomandet bor darfor
limnas &t domstol, dir bida parterna kunna utan hinder och inskrinkning fritt
fora sin talan.

Vidkommande ater bestimmandet av de fall, d& indragningsritten borde
tillimpas, kunna ocksid olika vigar tdnkas, s att man — sisom i England —
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helt limnar detta at domstolens provning eller ock, antingen helt eller delvis,
binder straffpifoljden vid vissa i forordningen angivna firseelser. Sistniimnda
forfaringssiitt har foreslagits sisom limpat att forekomma skiftande domslut
och niira analogt med andra lagar och forfattningar, dir en viss straffpafoljd ir
stadgad. Emellertid, iiven med denna begriinsning foreligga svirigheter att upp-
stilla reglerna for straffets tillimpning. De forseelser, som hiir aro 1 friga, iro
begingna mot en polisférordning och reglerna kunna icke hiimtas ur allminna
moraliska distinktioner. Riksdagens skrivelse riktar sig {oretridesvis mot den
oforsiktige och oskicklige foraren, och tydligt ir, att de nya bestimmelserna
sknlle isyfta just denne. Emellertid, bida begreppen dro obestimda och tinj-
bara. FoOrordningen synes boéra kriva nigot mera cller ett moment, som kon-
staterade ett visst matt av illojalitet.

Uppsit eller medvetet dsidosiittande av skyldig aktsamhet, uppenbar virds-
loshet bor silunda frimst drabbas av straffet. Dock kan med fog ifrigasiittas,
om icke jimvil bor fordras, att skada skett. Svirt torde nimligen — ofta nog
itminstone — vara att bestimt siiga, att sagda konstitutiva omstindigheter fire-
ligea, forr dn skada sker. Men idven om tinkbart vore, att forseelsen fristiende
skulle kunna konstateras, kan tinkas, att i detta som i s& minga andra fall sivil
i allminna strafflagen som i andra straffbestimmelser effekten tillerkiindes av-
gorandet om en handlings straffbarhet eller graden af denna, eller, med andra
ord, att i detta fall lagstiftaren kanske kunde nija sig med att straffa dtgiirden,
endast di skada sker. Det giller hir att infoéra en ny straffart, och, utan moj-
lighet till erfarenhet pi omridet, torde kunna tinkas, att man, f6r niirvarande
itminstone, icke borde gi lingre, si mycket mera som, direst erfarenheten se-
dermera visade behovet av stringare bestimmelser, sidana litt kunde istadkommas.

Emellertid torde ett dylikt begrinsande ej Overensstimma med de allminna
synpunkter, som framhdllas i riksdagens skrivelse och de uttalanden i &mnet,
som av riksdagen avgivits; siirskilt giiller detta om kravet, att den nya straff-
formen skulle vinna tillimpning pd den upprepade forseelsen. Sisom redan sagts,
torde ej nigot vara att erinra mot dessa synpunkter, och villkoret om det nya
straffets tillimpning forst d& skada intriffat miste dirfor slippas.

Diremot torde icke varje forseelse mot forordningen, vare sig ensam eller
i férening med andra, ens vid ett upprepande bora kunna medfora straffet. For-
seelserna mot férordningen kunna vara av si skiftande art, frin rena bagateller
till grova forseelser, som iro att beteckna som brott, att det nédppeligen gir for
sig att lita alla, d& fraga dr om ett si pass allvarligt straff, verka lika. Nod-
vandigt torde vara att hiinféra detta till vissa och i forordningen tydligt angivna
forseelser. Sjilvfallet fores di tanken pa att tillampa straffet foretradesvis pi
sidana forseelser, som skulle kunna betecknas sisom 6verdadig framfart. Den
oforsiktighet och virdsloshet, det 6vermod och bristande tillmétesgiende frin
automobilférarens sida, varom riksdagsskrivelsen talar, ir vil till begreppet, om
ej helt, si dock ganska niira 6verensstimmande med begreppet overdidig framfart.»

Sakkunniga berora hérefter, under vilka sirskilda forhdllanden en
indragning av korlicens bor &dga rum, och uttala sig darvid for, att
nimnda pafoljd ej bor alaggas fristiende utan endast 1 sammanhang
med adomande av straff for forseelse mot foérordningen. Forlust av
ritten att fora automobil skulle kunna adémas antingen for alltid eller
for viss tid, i sistnimnda fall ej under tvd ménader och ej over tva ar.
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Med hinsyn till nu omfirmilda forslag och di ett dtertagande
av tillstindet att féra automobil borde ifrigakomma allenast vid itererad
forseelse, krives, anse sakkunniga, att av domstol avkunnade utslag rs-
rande forseelser mot antomobilférordningen varda antecknade i ett register,
frain vilket uppgifter om 4démda straff {6r dylika forseelser kunna erhillas.

Sakkunniga hava hérvid funnit sig sakna skil att fororda ett for
hela riket cremensamt register, vilket vore att giva saken stérre dimen-
sioner &n den betingar, utan foreslagit, att det forut omformilda forar-
registret skulle tjina detta &ndamal. Harav foljde emellertid, att en
person icke kunde tillitas att vara registrerad pad mer dn ett stille. 1 mot-
satt fall skulle begingna férseelser litt kunna undgd upptickt och av-
sikten med straffregistret helt forfelas.

Till férekommande av dylik dubbelregistrering kunde antingen stipu-
leras forbud f6r person, som fatt sig tilldelat korkort, att hos annan
Kungl. Maj:ts befallningshavande séka utfd dylikt, eller ock den bestim-
melse givas, att myndigheten icke finge limna tillstindsbevis it person,
som redan férut foérvarvat dylikt. Det sistndmnda forfaringssittet for-
ordas av de sakkunniga. Det férefaller nidmligen, anféra sakkunniga,
foga tilltalande att stadga straff for ett forssk att forvirva ett bevis om
en medborgerlig rittighet, och en kompletterande straffbestimmelse maste
givetvis erfordras for att gora ett dylikt stadgande effektivt. Négon an-
ledning antaga, att det skulle for Kungl. Maj:ts befallningshavande vara
forenat med avsevirt besvir att forvissa sig om att pd nimnda grucd
hinder icke moter for licensens utfirdande, torde icke forekomma. TUt-
fardande av korkort borde niimligen kungéras for rikets polismyndigheter,
och med hjilp av dessa kungérelser kunde vederborlig kontroll utévas.
Aven om hirav skulle betingas, att hos varje Kungl. Ma] ts befallnings-
havande en liggare behover upprittas, vari i bokstavsordning inféras
namn pé forare, som undfitt kérkort, borde hirav icke storre besviir vara
att emotse.

I avgivna yttranden hava ldnsstyrelserna allmiint uttalat sin an-
slutning till forslaget omn inforande av kérlicens (Lorkort\ Med avseende
hira hava emellertid vissa sirskilda onskemal uttalats, sasom att liakar-
betyg, utvisande att sokanden har normal syn och hérsel och ér fri fran
lyte, borde fordras, att sokanden skulle med intyg frin polismyndighet i
hemorten styrka sin vandel o. s. v.

Nagra sirskilda erinringar mot det sitt, varpd sakkunniga sokt losa
frigan om iterkallande av korlicens, hava icke i de angivna yttrandena
férekommit.



Kungl. Maj:ts Nad. Proposition Nr 51, 37

Diremot hava ett stort antal Kungl. Maj:ts befallningshavande uttalat
sig mot forslaget om lokala forarregister, vilka tillika skulle vara straff-
register. et absoluta vitsord, som ett strafiregister maste iga, gjorde, for-
menar man allmiint, ett centralregister oundgingligt. De lokala registren
bleve aldrig fullstindigt tillférlitliga, och besviret {6r domstolar och dklagare
vid inférskaffande av uppgifter frin sidana register skulle bliva ganska be-
tungande. Enir enligt de sakkunnigas forslag person, som erhdllit kor-
licens av nigon Kungl. Maj:ts befallningshavande, icke skulle {4 av annan
Kungl. Maj:ts befallningshavande tilldelas sidan, maste varje Kungl.
Maj:ts befallningshavande skaffa sig kinnedom om och hilla forteckning
over samtliga utfirdade kérkort 1 hela landet. Detta medforde uppen-
bart #tskilligt besviir, som bleve onodigt, om ett centralregister anord-
nades. Di sakkunniga under ansvarsbestimmelserna i den nya férord-
ningen upptagit bitesstrafl och i vissa fall till och med fangelse for den, som
anstillde sisom forare person, vilken, honom veterligen, icke dgde ritt
att {6ra automobil — varvid férhillande, om wvilket upplysning kunde
inhiimtas ur forarregister, skulle anses sisom for en var veterligt —
vore #in mera uppenbart, att ett centralregister miste anordnas. Kn
enskild person, som ville anstilla en forare och dirvid forvissa sig
om, att dennes korlicens vore gillande, mdiste, ddrest sakkunnigas forslag
om lokala forarregister godkandes, 1 sjilva verket vanda sig till samt-
liga Kungl. Maj:ts befallningshavande med férfrigan, huru det forhélle
sig med vederborandes korlicens. Besviret hirmed bleve betydande, och
ett forbiseende vore lidtt att gora.

Pi grund hdrav har allmint forordats, att ett centralt férar- och
straffregister matte anordnas. Flertalet Kungl. Maj:ts befallningshavande
hava ansett, att forandet av detta centralregister borde anfértros it dver-
stathallarambetet.

Det torde kunna vitsordas, att automobilerna numera i allménhet fram-
foras pd ett sitt, som vittnar gott om automobilférarens skicklighet och
hinsynsfullhet. Men fortfarande forekomma utan tvivel fall, dir ett motsatt
forhallande kan konstateras. I varje hindelse miste 6kade garantier for att
allenast fullt erfarna och kompetenta personer brukas sisom automobilférare
vara i alla parters intresse. Jag bitrider siledes sakkunnigas forslag om att,
dven di det giiller icke yrkesméssig trafik, gora ratten att féra automobil
beroende av myndighets tillstind (meddelande av kérlicens,
korkort).

Att for vinnande av sadant tillstind bor foretes bevis av be-
siktningsman angiende vederbérandes kinnedom om automobils kon-
struktion, skotsel och manévrering, ar uppenbart. For att ett sidant
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bevis emellertid skall idga ftillrickligt virde erfordras givetvis, att varje
besiktningsman #ger tillricklig kompetens att bedéma, huruvida den person,
som pakallar besiktningsmans undersékning av sin kompetens som forare,
verkligen innehar de nédiga kvalifikationerna.

I nu gillande férordning #ro inga andra kompetensvillkor uppstillda
for dylika besiktningsmén, 4n att de skola vara »1 motorers konstruktion
och skotsel kunniga mén». Det har sikerligen ewellanit icke varit si all-
deles latt for Kungl. Maj:ts befallningshavande att finna personer, som varit
limpliga for och villiga att dtaga sig sidant uppdrag. P4a sitt nyss-
berérda kompetensvillkor avfattats, torde en teoretisk erfarenhet i
fraigan om konstruktion och skétsel av motorer nigon gaing hava
satts framfor det lika viktiga kravet, att besiktningsman dger praktisk
erfarenhet om automobilers skoétsel och manévrering. Anmirkningar
mot ldmpligheten hos de personer, for vilka forordnande sdsom be-
siktningsman meddelats, hava icke heller alldeles saknats, om &n upp-
dragen i allménhet innehafts av kompetenta personer och skotts tillfreds-
stdllande.

Hela antalet besiktningsmén i landet dr f6r nirvarande ett hundratal,
varierande mellan en och dtta inom varjelin. Uppenbart ir det av mindre
vikt att tillgodose de olika trakterna av ett lin med besiktningsmin, in att
forvissa sig om, att de, som férordnas, dro fullt kompetenta fér uppdraget.

I samma min emellertid, som automobilerna vinna terring, okas
ocksd mojligheterna fér Kungl. Maj:ts befallningshavande i de olika linen
att finna lampliga besiktningsmén. Den svaghet, som i viss mén vidlader
det nuvarande systemet med av Kungl. Maj:ts befallningshavande for-
ordnade besiktningsmin, vilkas kompetens icke behover pa visst satt
styrkas, kan dérfor antagas bliva allt mindre framtridande for varje 4r. Det
har darfor synts mig icke féreligga anledning att soka genom uppstillande
av nya kvalifikationer pi besiktningsmén vinna 6kade garantler for deras
kompetens. En fordran pi nagot slags sirskild kurs f6r besiktningsméin —
en anordning.som vil isadant fall ndrmast kunde ifragasittas — bleve siker-
ligen icke sé litt att praktiskt genomféra utan en viss apparat och kostnad.

Jag har dirfor stannat vid att allenast upptaga ett fortydligande av nu-
varande foreskrifter med avseende 4 besiktningsmans kompetens. Silunda
har i det nu framlagda forfattningsforslaget dels, 1 anslutning till vad
som papekats av, bland andra, kungl. automobilklubben, féreslagits,
att besiktningsman skall vara »fullt fortrogen med automobils konstruk-
tion, skotsel och manévrering», dels ock foreskrivits, att besiktnings-
man skall dga »fullstindig kinnedom om gillande forfattningsforeskrifter
rorande automobiltrafiky. Den sistnimnda kvalifikationen har ansetts
béra upptagas med hinsyn till den proévning i gillande forfattningsbe-
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stimmelser, som Dbesiktningsman, pd siitt nedan nirmare beréres, skall
anstillla, innan han kan utfirda bevis om den prévades kompetens sisom
automobilforare.

Vidare har, 1 anslutning till vad sakkunniga foreslagit, inférts en be-
stimmelse darom, att Kungl. Maj:ts befallningshavande ager dterkalla ett
for besiktningsman meddelat férordnande, nar skiil dértill forekommer.
En dylik ratt for Kungl. Maj:ts befallningshavande lirer vil redan nu
finnas, men genom att ge uttryck at densamma i forordningen erhiller
Kungl. Mayj: ts befallningshavande en direkt anvisning att hava sin upp-
miirksamhet fast pa bes1ktn1ngsmannens verksamhet och, om anledning
till anmiérkning forekommer, géra undersékning och v1dta,0‘a de atgirder,
som dirav betingas.

Den prévning, som besiktningsman skall underkasta person, vilken ut-
bildat sig till forare, bor, pi siitt nyss antytts, ej blott omfatta sokan-
dens fortrogenhet med automobils konstruktion, skétsel och manévrering
utan dven avse att utréna, huruvida sékanden dger nédig kdnnedom om
géllande forfattningsforeskrifter rérande automobiltrafik. Ett stadgande
hdrom har synts s mycket mer pakallat, som i det foreliggande forfattnings-
forslaget upptagits ingdende bestimmelser betriffande vad som skall iakt-
tagas vid korning med automobil. Férares ansvars- och skadestindsplikt
har ocksd utvidgats 1 de forslag till nya forfattningsbestimmelser om
automobiltrafik, som nu foreligga.

Lika med de sakkunniga finner _]ag, att detaljerade bestimmelser
om de personliga kvalifikationer i ovrigt, som en automobilférare bor
besitta, nippeligen kunna ifrigasittas; dock att i lagtexten bor, sisom de
sakkunniga ocksa féreslagit, angivas, att en provmng skall ske av skandens
lamplighet att fora automobil. Detta vad angir forare i enskild trafik.

Annorlunda stéller det sig med den yrkesmassiga trafiken, diir det fram-
for allt &r av vikt sivil for dem, som firdas med automobil — och dessas
antal dr hir mangdubbelt stérre &n vid enskild automobiltrafik — som for
andra vagtrafikanter, att endast fullt limpliga forare anvindas. Hir torde
vissa personliga kvalifikationer pd férare bora upptagas i férfattningen.

Det synes ndmligen vara mindre tillfredsstillande att, sisom sak-
kunniga ifragasatt, allenast lita till, att myndigheterna, innan de meddela
tillstind for forare att tjanstgora i yrkesmissig trafik, skola noggrannt
prova siddan férares limplighet. Olika grundsatser skulle hirvid kunna
gora sig gallande och ojimnheter 1 tllhmpmngen uppkomma. En ledning
for de tillstindsbeviljande myndigheterna torde darfér bora limnas genom
forf'attmngsbestammelser Dessa synas bora innehélla, att forare i yrkes-
missig trafik, ]amte det han uppnétt den i nuvarande forordnmg foreskrivna
aldern av 21 dr samt innehar gallande korkort, skall hava gjort sig kind for
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nykterhet och ordentlighet samt med likarintyg styrkt, att han dger normal
syn- och horselforméaga och icke lider av lyte, som gér honom olimplig
sidsom forare.

I § 22 av det nu framlagda forslaget dro bestdmmelser av nu angivet
innehall upptagna. De innefatta krav, som alltid miste uppfyllas, men avse
icke att vara uttommande. Skulle for sirskilda fall ytterligare kvalifika-
tioner 1 trafiksikerhetens intresse prévas vara av ndden, bor det vara den
tillstandsmeddelande myndigheten obetaget att fordra bevis om sidana
kvalifikationer hos en sékande.

Att en meddelad korlicens bor kunna aterkallas, synes jimvil mig
uppenbart. Det kan icke anses betryggande eller lampligt, att en person,
som en ging forvirvat riatten att fora automobil, bibehalles vid denna
ritt, huru mycket han dn visat sin olamphghet héarutinnan genom att
wnder forande av automobil lita komma sig till last grov vardsloshet
eller likgiltighet fér ménniskors liv, hélsa eller egendom.

De sakkunnigas forslag, att det skall tillkomma domstol att under
vissa forutsiittningar forklara korlicens forverkad for viss tid eller for
alltid samt att nimnda piféljd icke bor 1 regel ifrigasiittas annat &n
vid 1tererad forseelse, skulle, sasom ocksd sakkunniga foreslagit, pikalla
dels ett stadgande, att Kungl. Maj:ts befallningshavande icke ma tilldela
korkort &t person, som redan fitt sidant for sig utfirdat av annan
Kungl. Maj:ts befallningshavande, dels ock sirskilda anordningar i syfte
att for vederborande underlitta kdannedomen om av domstol avkunnade
utslag rérande vissa forseelser mot automobilférordningen.

Det for sistnimnda andamil av de sakkunniga framlagda forsiaget
om sirskilda av Kungl. Maj:ts befallningshavande, var for sitt lin, forda
{orarregister, vilka tillika skulle tjina sasom straffregister, har, pa sitt
nyss erinrats, motts av starka betiinkligheter frin flertalet av de myndig-
heter, vilka Vttrat sig over sakkunnwas forslag. For min del miste jag

ocksa finna de uttalade betankhgheterna grundade. Det kan ur sékerhetssyn-
punkt icke anses tillfredsstillande, att forarregister, som handhavas av varje
Kungl. Maj:ts befallningshavande, tillika skola vara stlaﬂ'reglster Alle-
nast ett centralt register kan vara betryggande sisom straffregister.
Férligges emellertid meddelande av kérlicens till en central myndighet,
uppkomma avsevird omgang och besvir for dem, som o6nska skaffa sig
dylik licens. Omformilas ma i detta sammanhang, att antalet forare, som
ttills erhallit kompetensbevis, uppgér till mellan 9- och 10,000. Med an-
tagande av de sakkunnigas utgdngspunkter 1 forevarande héinseende, synes
det siledes vara nddigt att uppritta sivil lokala forarregister i orterna som
ett centralt register. Kungl. Maj:ts befallningshavande skulle da dga att
meddela korlicens var for sitt lan och 6ver dessa licenser fora sarskilda regi-
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ster. Centralregistret, till vilket alla meddelade korlicenser borde anmiilas av
vederborande lansstyrelse, skulle forliggas till nigon myndighet i huvud-
staden (t. ex. Overstathallarimbetet eller vig- och vattenbyggnads-
styrelsen), och detta register skulle tillika tjina som straffregister.
Diri borde saledes for detta dindamal antecknas de forseelser mot automobil-
férordningen, som hade betydelse for frigan om iterkallande av korlicens.

Emellertid hyser jag betinkligheter mot att éverhuvud tillskapa
ett sirskilt straffregister for forseelser mot automobilférordningen, ett
straffregister, som skulle vara for en var tillgingligt.

Det ovan antydda forslaget med sivil register i orterna som ett sirskilt
centralregister synes for 6vrigt vara en storre apparat dn foérhallandena
betinga. Det kriver dessutom fér sitt genomforande sirskilda kostnader
och kommer att fororsaka ett avsevirt kat besvir for atskillign myndig-
heter. Framfor allt skulle detta bliva fallet hos Kungl. Maj:ts befallnings-
havande, som vid meddelande av forartillstdnd 4t en person, som darom
gor framstillning, nodgades underséka, huruvida dylikt tillstand blivit
forut meddelat sokanden eller icke, och for sidant @ndamil maste in-
hémta besked frin samtliga évriga Kungl. Maj:ts befallningshavande i riket.

I foljd hiarav synes den ndmnda anordningen ej heller bora ifriga-
sittas 1 annat fall, 4n om annan limplig utvig icke star till buds.

En siddan torde emellertid forefinnas. I hiindelse namligen beslut om
aterkallande eller forverkande av kérkort forligges till administrativ myn-
dighet, Kungl. Maj:ts befallningshavande, undviker man visentligen de
svirigheter, som uppkomma med de sakkunnigas forslag, utvecklat pa sitt
Jag ovan ansett nodigt.

Sakkunniga hava, sdsom framgér av deras férut omnimnda yttrande i
denna fraga, ansett, att ett forbud att tjinstgora sisom automobilforare
kommer att betraktas sasom ett borgerligt straff och ett ganska nedsittande
sddant, samt att hirmed ett allvarligt intrdng géres i en persons borgerliga
stillning. Det &r nirmast i foljd av denna uppfattning, som sakkunniga
ansett, att prévningen huruvida en person bor bibehallas sasom auto-
mobilférare bor férbehsllas domstol, som allena kunde foranstalta om den
allsidiga utredning, vilken vore av néden i fall av foérevarande art.

Det &r obestridligt, att ett &terkallande av kérlicens kan drabba
den, som dirav triffas, ganska hart, och att dirfor ocksa ett sidant beslut
bér komma till stind endast efter noggrann provning. Men enligt min
uppfattning bér en sidan provning med tillricklig trygghet kunna an-
fortros 4t en myndighet sidan som Kungl. Maj:ts befallningshavande.
Det lirer vara svirt att med fog péstd, att ett forverkande av kor-
licens, nér den dirav drabbade &r anstilld i enskild trafik, innebéir ett
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storre och menligare ingrepp i personens forvirvsmojligheter, n nir en
forare 1 yrkesmissig trafik berdvas det for honom utfirdade tillstindet
att tjinstgora i sidan trafik. Har han visat forsummelse och opalitlighet
i den yrkesmissiga trafiken, lirer han ej hava sé alldeles lits att vinna
anstillning i privat trafik. Aterkallandet av ett forartillstind i yrkes-
missig trafik ir icke nu omgérdat med sarskilda garantier mot misstag,
obillighet eller dvergrepp; och erfarenheten har icke givit vid handen,
att sadana behova tillskapas for framtiden. Klart dr emellertid, att ett
beslut om frintagande av korlicens i allt fall dr en ganska allvarsam sak
och dirfor bor komma till stind forst efter ingdende prévning och endast
vid svira forseelser eller di en persons oldmplighet som forare eljest
finnes adagalagd.

Enligt olika forfattningar kunna for nirvarande étskilliga av admi-
nistrativ myndighet meddelade tillstind till utévande av néring eller yrke
sterkallas av sidan myndighet. Sirskilda garantier mot missbruk av
sédana aterkallelser hava darvid icke uppstillts, utan prévar myndigheten
tamligen fritt, huruvida skil till &terkallande av tillstdndet foreligger
eller ¢j. Nigon anledning att med avseende & tillstdnd att fora auto-
mobil 1 enskild trafik forfara pi annat sitt torde knappast foreligga.
De fall, d& ett aterkallande av forartillstind, varom hir &r friga, mi
fga rum, méste emellertid noggrannt angivas i forfattningen samt be-
svirsratt till regeringsritten finnas over dylika beslut.

Med nu antydda anordning blir ocksé hela frigan om forartillstdnd
i hog grad forenklad. Och det i praktiken ganska besvirliga dliggandet
for Kungl. Maj:ts befallningshavande att vid friga om utfirdande av kor-
kort for en person tillse, att dylikt ej forut blivit av annan Kungl. Maj:ts
befallningshavande honom meddelat, blir éverflédigt, om man meddelar
en i och for sig ganska lamplig foreskrift, att sokande, som vill erhilla
korkort, skall vinda sig till Kungl. Maj:ts befallningshavande 1 det lin,
dir han dr mantalsskriven.

Mot sakkunnigas forslag att forverkandet av kérlicens bor kunna an-
tingen avse viss angiven tid eller gilla for alltid synes erinran ej vara att
framstilla. Med en sidan anordning vinnes en limplig gradation efter
forseelsens art, och genom temporirt aterkallande kan en varning givas,
som kanske medfér storre aktsamhet frin den forsumliges sida for fram-
tiden.

Ett visst beaktande fortjinar invindningen mot sakkunnigas for-
slag, att aterkallande av korlicens bor kunna ske &dven vid en forsta
forseelse av synnerligen grov beskaffenhet. Fall kunna dessutom tinkas,
da en forare 1 foljd av irikad sinnes- eller kroppssjukdom eller genom
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ett supigt och oordentligt levnadssitt miste anses olimplig sdsom auto-
mobilforare, si att den honom en ging meddelade korlicensen rimligen
icke vidare bor vara gillande utan bor frintagas honom, oavsett om
han begatt nigon férseelse, som foranlett dtal.

I anslutning till vad salunda anférts har § 12 i det nu framlagda  § 12
forfattningsforslaget avfattats.

Med avseende & diri upptagna bestimmelser mé ytterligare an-
mirkas foljande. Det synes vara limpligt och linda till 6kad reda och
ordning, om utfirdade korkort antecknas i en sirskild av Kungl. Maj:ts
befallningshavande ford liggare eller om for &ndamalet upprittas ett
kortregister. Med det sitt, varpi jag ansett frigan om forartillstdnd
bora anordnas, kan didremot ett kungérande av utfirdade korkort
— 1 »Meddelanden angdende automobiltratfiky — ej vara till mera avse-
virt gagn. Allenast beslut om &terkallande av korlicens synes behdva
kungéras for rikets polismyndigheter. Uppenbart ar, att nytt korkort
icke kan utfirdas under den tid, som beslut om &terkallande av korkort
giller. Till kad kontroll éver férarna bor leda, om Konungens befallnings-
havande aligges att i sirskild avdelning av liggaren eller kortregistret
anteckna dterkallelser, som avse inom andra lin meddelade korkort.

D4 det torde vara onskvirt, att korkorten bliva enhetliga till form
och inneh4ll, har foreslagits, att formuldr till sidana skall faststillas av
Kungl. Maj:t; och ldrer jag, vid friga om utfirdande av den nya auto-
mobilférordningen, fi dterkomma hiirtill. Diremot har jag icke upptagit
sakkunnigas forslag att meddelat tillstindsbevis (korkort) skall innehalla
fotografi av den, for vilken det dr utfirdat. Eu dylik anordning, vanlig
1 utlandet, synes féga praktisk och fér sin tillforlitlighet kriva ombyte
av fotografi, nir vederborandes utseende undergitt forindring.

Slutligen m& anmérkas, att koérkort torde vara att hénfora under
rubriken 1 stimpelférordningen »tillsténdsbrev fér utévande av néring
eller yrke» och saledes boér asdttas stimpel av 5 kronor.

Betriffande vilka wvigar bira wuppldtas for automobiltrafik samt huru Vﬁg;n;,f::n;
A

dessa vigar boéra utmérkas, hava sakkunniga 1 sin speciella motivering yeqantomo-
till § 11 1 det av dem framlagda forfattningsforslaget utforligt yttrat sig. bil m. m.

I forstndmnda avseende hava sakkunniga icke forordat nigon prin- sarunniga
cipiell fordndring i nuvarande foreskrifter. De erinra hirvid, att kungl. a9 uep-
ldtande av

automobilklubben 1 skrivelse till Kungl. Maj:t hemstéillt om sddan for- vigar for

éndring 1 gillande bestimmelser, att alla allminna vigar, oavsett deras aomobi-
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bredd, bliva uppldtna foér automobiltrafik, dock med ritt for vederbo-
rande att utfirda forbud for befarande av eljest tillaten vag, darest
vigen av nigon anledning skulle befinnas otjinlig fér dylik trafik, vare
sig 1 allménhet eller med automobil av viss typ.

Den nimnda skrivelsen frin automobilklubben har varit utstélld till
yttrande av samtliga Kungl. Maj:ts befallningshavande. Av dessa hava
16 avstyrkt forslaget, under framhallande huvudsakligast av viigarnas ringa
bredd och otjanliga beskaffenhet i 6vrigt samt den Gkade fara, som en
dylik eftergift skulle medféra; 5 hava forklarat sig ej hava nagot att erinra
mot och 4 hava tillstyrkt automobilklubbens hemstillan. En av dessa
sistnimnda har dock frambhéllit att, &ven om den principiella stindpunkt,
som skrivelsen angiver och som kommit till uttryck i den kungl. pro-
position, som ar 1906 vid géllande automobilférordnings tillkomst avlits
till riksdagen, vore den riktiga, anledning likvil saknades till antagande,
att riksdagen, som hivdade den mening, varefter forordningen seder-
mera blev avfattad, skulle vara benfigen nu fringd densamma.

Sakkunniga hava delat.sistnimnda uppfattning, si mycket mera som
riksdagens mening, 4tminstone vad stora delar av vart land betréftar, ocksé
syntes hava fog for sig, vilket framginge av Kungl. Maj:ts befallnings-
havandes ovan omférmilda yttranden. Det kunde nippeligen heller sigas,
att, efter det riksdagen ér 1906 gjorde sitt uttalande 1 dmnet, nigra omstin-
digheter intriffat, vilka skulle kunna férma riksdagen att andra mening.

Dock foresla sakkunniga ndgra smirre férindringar for att tillmotesgé
vissa framstéillda énskemal, som befunnits berittigade. Dessa avse huvud-
sakligast att tillerkdnna Kungl. Maj:ts befallningshavande uttrycklig befo-
genhet att pi ansdkan ldmna viss person ritt att befara eljest icke tilliten
vig #vensom att, vid lagning eller annan tillfillig avstingning av for
automobiltrafik upplaten vig, bereda den genomgiende automobiltrafiken
mojlighet att framkomma, dven om hirfor tillfilligtvis méste upplitas
eljest for automobiltrafik forbjuden vig.

AT Vidkommande fragan pad vad sdtt de olika vigarnas egenskap att vara
Jng. “‘mlffg;_ tillatna eller forbjudna automobilvigar borde bringas till automobiltrafikanternas
bjudna vigar kdnnedom hava sakkunniga upptagit det forslag om anbringande i nimnda
(vigtavlor). gyfte av sirskilda vigtavlor, som inneholls 1 1906 ars kungl. proposition.
Enligt nu gillande forordning (11 §) dligger det Kungl. Maj:ts befall-

ningshavande, var for sitt lin, att utfirda kungorelse med uppgift — for

landet samt omride, som #r att hinfora till stad, men icke &ar i stads-

plan intaget — & de allménna végar, som fi helt eller delvis befaras

med automobil, dvensom angdende forbud, som mé vara i sérskilt fall
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meddelat for vigs befarande med varje eller visst slag av automobil, samt
om stadgad inskrinkning betriffande vissa vigar av eljest medgiven
hastighet for automobils framforande. Likaledes dligger det Kungl. Maj:ts
befallningshavande att i bérjan av varje ar i utfirdad kungérelse pa ett
overskadligt sdtt sammantfatta alla sidana under det nistforegiende aret
samt forut inom lanet tillkdnnagivna stadganden, si vitt de fortfarande
aro gillande.

Forslaget 1 1906 ars kungl. proposition var givetvis grundat pa
svirigheten jimvil fér den laglydige automobilisten att stalla sig till
efterrittelse bestimmelserna angaende for automobiltrafik tillitna eller
forbjudna vigar. Dessa svirigheter skulle visentligen bortfalla, om vid
sjalva vigarna anslag uppsittas med upplysning, huruvida vigen vore for-
bjuden fér automobiltrafik. Med nu gillande bestammelser och Kungl.
Maj:ts befallningshavandes 1 enlighet ddrmed utfirdade kungérelser blir
det, anféra sakkunniga, i vissa fall nastan oméjligt att, &ven med kungo-
relserna i hand, med ledning av dessa och kartor tuga reda pa vilka
vigar #ro tillatna och vilka #ro férbjudna. Vissa delar av vart land
dro dessutom dnnu icke utforligt kartlagda, medan i andra fall general-
stabens 1 handeln tillgéingliga kartblad &4ro 1 viss mén antikverade.
Att 1 varje fall friga sig fram erbjuder givetvis stora svarigheter, sir-
skilt 1 glest befolkade trakter eller vid korning nattetid.

Ytterligare hava sakkunniga erinrat om, att i det utlitande frin
ett andra kammarens utskott 1909, pad grund varav riksdagsskrivelsen
den 25 maj 1909 nirmast tillkom, framhélles 6nskvirdheten av en ut-
trycklig foreskrift om, att e} mindre de vagar, didr automobiltrafik
ar fullstaindigt férbjuden, &n dven de vigar eller vigstrickor, dar hastig-
hetsgrinsen &r en annan &n den normala, utmirkas genom anslagstavla
eller andra tecken. En ganska allmént utbredd mening om lampligheten
av anslagstavlor foreligger, erinra sakkunniga vidare, ocksd hos lins-
styrelserna, enligt vad fran dem infordrade yttranden giva vid handen.

Sakkunniga hava déirfor ansett, att vagtavlor borde pibjudas. Tav-
lorna syntes béra héilla minst 35 centimeter i h6jd och bredd och vara av
tre slag: ro6d anslagstavla, som utmirkte forbud for all slags automobil-
trafik, gul anslagstavla, som angéve, attautomobil fir & vigen framforas
endast med viss minskad hastighet, och grén tavla, som betecknade, att
vigen mé befaras allenast med automobil av viss beskaffenhet. De
stadgade inskrinkningarna skulle angivas genom 4 tavlorna uppsatta an-
slag. Tavlorna borde uppbéras av en minst 1' » meter ling sting. Kost-
naden for anslagstavlornas uppsidttande och underhall skulle gilldas av
allmdnna medel. Angdende denna kostnad hava sakkunniga verkstillt
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en ingdende utredning och darvid kommit till det resultat, att for hela
landet skulle erfordras 6,226 dylika tavlor samt att dessa, tillverkade
av trd, skulle betinga en utgift av i runt tal 44,000 kronor.

I de over sakkunnigas betdnkande avgivna yttrandena hava lins-
styrelserna, i friga om vilka vdgar bira wuppldtas for automobil-
trafik, visentligen intagit samma stindpunkt, som, pi sitt ovan an-
forts, kommit till uttryck i de yttranden, vilka avgivits 6ver automobil-
klubbens forutnidmnda framstéillning.

Bland annat har i dessa yttranden framhallits, att sérskilda svarig-
heter for ett indamalsenligt ordnande av fragan om vilka vigar
borde vara tillgingliga fér automobiltrafik foreldge i den omstindig-
heten, att ofta samma vig ej 6verallt hade samma bredd.

Vag- och vattenbyggnadsstyrelsen har i sitt ntlatande anmairkt, att
betyd'mde vigstrickor, som byggts med bredden 3,6 meter under dtnju-
tande av statsanslag, vore ojamforligt mycket battre och mer lampade
for automobiltrafik dn flertalet andra nagot bredare vigar, som icke
utforts under statskontroll. 1 féljd hérav vore det limpligast foreskriva,
att vigar, vilkas bredd uppgér till minst 3,6 meter, i regel skola vara
tillgdngliga for automobiltrafik.

Samma stdndpunkt intar kungl. automobilklubben i sitt 6ver sak-
kunnigas férslag nu avgivna yttrande. Det vore orimligt att pastd, an-
for automobilklubben, att samtliga bygdevigar, vilkas bredd ej over-
stiger 3,6 meter, a priori dro olimpliga for automobiltrafik. Ett anta-
crande av sakkunnigas forslag komme att menligt inverka pa den fria
utvecLhngen av automobilerna sisom ett allminnyttigt och for vart land
synnerligen betydelsefullt kommunikationsmedel. Om automobiltrafik blir
sdsom regel tillaiten & allminna vigar, vilkas bredd &r lika med eller
storre in 3 ,6 meter, kommer 1 allménhetens intresse just den del av vag-
nitet 1 landet som hittills utan tvingande nodvindighet varit avstingd
for automoblltraﬁk att oppnas harfor. Dessa trakter bli dirmed ocksa
nirmare forbundna med de andra landsdelarna.

Sakkunnigas forslag om vissa sdirskilde undantag och lindringar

Jrdn den allminna regeln rirande automobilvigar har i allmdnhet vunnit

anslutning. Framfor allt har frin flera Kungl. Maj:ts befallningshavandes
sida framhallits, att fullt tydliga bestimmelser om personliga tillstdnd
till befarande av for allminheten férbjuden automobilvig 4ro erforder-
liga. Vidare har uttalats, att en person, som ej kan firdas till och
frin hemvistet utan att anviinda sig av vig, som ej &dr uppliten for all-
min automobiltrafik, bér erhélla tillstand att begagna sadan vig, dir
ej synnerliga skil tala daremot. Ytterligare har foreslagits, att lakare,
veterinirer och sjuka skola vid behov dga med automobil befara varje vig.
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Flera Kungl. Maj:ts befallningshavande hava vidare framhillit, att ve-
derborande vigstyrelser och linsmén bora horas, innan medgivande limnas
till automobiltratik 4 vigar, som i allménhet &ro dirifrin undantagna,
eller forbud utfirdas f{or automobiltrafik & vigar, vilka enligt den all-
minna regeln dro tillitna automobilvigar. Andra Kungl. Maj:ts befall-
ningshavande hava anslutit sig till en vid sakkunnigas betiinkande fogad,
av herr Gustafsson i Mjolby avgiven reservation, dari, bland annat, uttalas
den mening, att tillstind till korning med automobil 4 allmén vig av
mindre bredd #n 3,6 meter icke far meddelas utan att vederborande vig-
stimma dérforinnan horts i érendet.

Fran militira myndigheter har framhallits, att automobil, som an-
vindes vid militirévningar, bor fa befara alla allménna vigar. Kan detta
ej] medgivas, bor 1 allt fall sidan trafik i eljest otilliten vig fi dga
rum efter allenast anmilan till vederborande Kungl. Maj:ts betallnings-
havande; tiden medgdve ndmligen i allmidnhet icke att héarfér utverka
Kungl. Maj:ts befallningshavandes tillstand.

Forslaget om vigtavlor har av det vida évervigande antalet Kungl. 4vgivnaytt-

Maj:ts befallningshavande forordats sisom en limplig och gagnande &t- "1’:’;‘;’;”;';9
gird. A andra sidan hava dock nagra Kungl. Maj:ts befallningshavande
haremot framstillt erinringar, under uttalande att anordningen ingalunda
kunde anses nddig eller praktisk och att de av sakkunniga beriknade kost-
naderna fér vigtavlorna sannolikt vore upptagna for lagt, helst som med
hinsyn till olika inskrinkande bestimmelser for samma vig flera tavlor av
olika firg emellanat behovde uppsiittas & samma plats och tavlor dessutom
erfordrades vid viigkorsningar. Vidare har framhallits, att underhallet av
tavlorna skulle bli dyrbart, sirskilt om de tillverkas av tri, och att man
méaste rikna med &verkan & dessa; att grén farg 4 tavla dr olimplig,
di sadan tavla ej blir tillrickligt skénjbar mot en bakgrund av skog;
att bestimmelser 1 sakkunnigas forslag icke upptagits om, vilken som
skall uppsiitta tavlorna, eller om deras synande vid vigsyn; att de &
tavlorna uppspikade anslagen litt kunna rivas bort och i allt fall snart
bliva oldsliga genom viderlekens inverkan o. s. v.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen férordar systemet med vigtavlor,
men anser kostnaden hirfor bora bestridas av vederbérande vigkassor.

Vidare har jag att i detta sammanhang anmila, att Svenska vdg- svenska viyg-
foreningen med skrivelse av den 23 januari 1915 till mig Over- foreningens
- . . .. . . . . framstillning.
limnat en av foreningen verkstilld utredning »om hjulringsbredden 4
hastfordon och automobiler med hinsyn dels till vigbanans motstinds-

kraft, dels till vigtransporternas ekonomiy.
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I denna utredning erinras forst om, att den 29 september 1911
siarskilda sakkunniga tillkallats for att verkstilla utredning angiende de
dtgirder, som kunde finnas nodiga for 4vigabringande av en jimnare
fordelning av vighallningsbesviret, samt utarbeta de forslag till for-
andringar i gillande viglag m. m., vartill ifrigavarande utredning kunde
féranleda, #dvensom 1 sammanhang dirmed underkasta berorda lagstift-
ning revision jamvél 1 andra avseenden.

Dessa sakkunniga &rna, enligt vad som kommit till vigforenin-
gens kinnedom, i sitt forslag till ny viglag uppdela de allmidnna vigarna
1 tre klasser:

1. Vigar, pi vilka, utom vanlig dkdonstrafik, &ven tyngre automo-
biltrafik skulle fa férekomma;

II. Viagar, pa vilka akdons- och lattare automobiltrafik skulle f3
framforas; samt

III. Vagar, pa vilka endast vanlig dkdonstrafik skulle f4 férekomma.

Féreningen vinder sig sérskilt mot sakkunnigas forslag till bestim-
melser om hjulbredden for automobiler samt hemstiller, huruvida icke
detta forslag kunde modifieras i f6ljande riktning:

1) De erforderliga forfattningsbestimmelserna anknytas generellt till
Il klass végar, som ndrmast kunna jimféras med nuvarande vigar av
minst 3,6 meters bredd eller sidana, pa vilka automobiltrafik 6ver huvud
taget dr praktiskt mojlig. Bestimmelserna béra alltsi fastsld, att hogst
1,800 kg. hjultryck far férekomma & automobiler, som utan sirskilt till-
stdnd eller viss inskrinkning fi trafikera alla de for automobiltrafik upp-
latna vigarna. Den erforderliga Ajulringsbredden bestimmes enligt en
skrivelsen bifogad tabell A.

2) Automobiler med stérre bjultryck vid full last #in 1,800 kg., dock
e overstigande 3,200 kg., fi framforas 4 vissa starkare byggda viigar och
under vissa forutsittningar med hinsyn till respektive vigars och broars
beskaffenhet — allt enligt Kungl. Maj:ts befallningshavandes bestimmande
i varje fall. Harvid bora for hjulringsbredden gilla de matt, som an-
givas uti en vid framstéillningen fogad tabell B.

3) Stérre hjultryck &n 3,200 kg. fir ej forekomma 4 allminna vigar.

4) Automobiler med hjultryck av 1,800 kg. och dirunder, vilka
avses att framféras endast 4 starkare byggda vigar, kunna enligt samma
bestimmelser, som under 2 héirovan medgivas, hava den hjulringsbredd,
som tabellen B angiver.

5) Hastigheten, varmed automobilerna framforas, fir med hiinsyn
till vigbanans motstindsformaga och den med tyngre fordon forenade
trafikrisken Adgst uppgad till nedanstiende:
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vid hogst 1,200 kg. hjultryck 22 km.tim.
» » 1,800 » » 20 » »
» » 2,500 » » 18 » »
» Over » » » 216 » »

6) For att mojliggora kontroll bér & lastautomobil finnas anbringad
en under ansvar for dess riktighet avgiven uppgift om automobilens egen
vilit och lastformdga samt mazimiljultryck & savil fram- som bakazeln.

7) Anvandandet av fyr- eller tvahjulig slipvagn bor tillitas & vissa
starkare byggda wvigar, varvid for slapvagn bor i ovrigt giilla de har
ovan under 2) angivna foérbehédllen. Dessutom bor foreskrlvas, att sliap-
vagns hjulaxlar béra avpassas till sidan langd, att hjulen ej gd i samma
Spar som automobilen. Helst béra 4 fyrhjuliga slapvagnar ltksom ocksa
4 sjilva automobilerna, de bada hjulparen sins emellan ej g& i samma spér.

Det meddelas v1dare, sdsom stod for valet av 1,800 kg. hjultryck
som maximum for den »friay cirkulationen 4 alla for automobiltrafik upp-
litna véagar, att, i anslutning till docent Nils Wohlins utredning: »Det
svenska jordbrukets inrikes avsittningsférhallanden» med bilagor, storre
lastautomobiler &n med 1,800 kg. hjultryck (2-tons lastbiler) ej torde
erfordras for lantbruksindamdl.

Slutligen anféres, att sannolikhet finnes, att for de for premiering
med statsmedel foreslagna lastautomobilerna ett stérsta hjultryck av 1,800
kg. torde komma att bestimmas.

Vidkommande till en bérjan fragan om vilka wvigar béra wvara
tillgingliga  for automobiltrafik, upptager sisom namnt de sakkunnigas
forslag oforandrad huvudregeln 1 nu gallande forfattning, d. v. s. att
koérning med automobil i allménhet ar tillaten & allmin vag, vars bredd
overstzger 3,6 meter. Denna bestammelse synes mig dock kunna utan
oligenhet 1 ndgon man vidgas.

I sjalva verket torde den stdndpunkt vara den riktigaste, som
intogs 1 det sakkunnigbetinkande av 1903, som lig till grund fér 1906
drs kungl. proposition, eller att i regel alla allmdnna vigar boéra vara
tillgdngliga for automobiltrafik, men att undantag frdn denna regel
mé av Kungl. Maj:ts befallningshavande meddelas i de fall, att kor-
banans ringa bredd eller annat férhéllande goér automobiltrafik & siddan
vig sirskilt farlig eller oliglig. Emellertid lirer med hansyn till den
stillning, riksdagen intagit till denna friga, 1906 ars forslag ej bora for
ndrvarande &terupptagas. Diremot anser jag det forslag, som, 1 sak
samstdmmigt, tillstyrkts av vég- och vattenbyggnadsstyrelsen och auto-
mobilklubben, eller att automobiltrafik i regel skall vara tilliten & vig
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av minst 3,6 meters bredd, kunna genomféras utan nagon risk for trafik-
sikerheten. De skal, som, pa sitt forut dtergivits, anforts for medde-
lande av bestimmelser av denna innebérd, synas mig fullgoda. Den
mojlighet till automobiltrafikens utveckling, som genom siddana féreskrifter
skulle beredas, bor sdé mycket hellre kunna périkna anslutning, som genom
antagande av det nu framlagda forfattningsforslaget ej blott automobil-
dgares och forares ansvars- och skadestdndsplikt blir skirpt, utan dven
viisentligt okade gdrantier vinnas fér att automobilforarna skola besitta
nodig skicklighet. Vida mera ingéende regler for automobilkérning dro
ocksi, pd sitt jag lingre fram f{ir tillfille beréra, upptagna i det nu
foreliggande forslaget; och det &r uppenbart, att dessas efterlevnad jam-
vill skall medféra storre hinsynstagande till och 6kad sikerhet for annan
vigtrafik. D3 lagstiftningen salunda torde skapa visentligt storre séikerhet
mot de missbruk, vartill automobilismen hittills understundom gjort sig
skyldig, synes det ej vara nodigt eller limpligt att utestdnga stora trakter
av vart land, som &ga ett vignit om 3,6 meters bredd, fran det tillfille
till forbittrade kommunikationer, automobiltrafiken alltmer visat sig kunna
medfora.

Mot de sirskilda medgivanden till automobiltrafik vid avstingning
av vig och for viss person eller viss resa, som upptagits av de sak-
kunniga, har jag ingen erinran. Dessa bestammelser hava, i enlighet
med avgivna yttranden eller vad eljest ansetts pékallat, erhillit en
nagot vidare avfattning i det nu framlagda férslaget (§ 18 mom. 3 och 4)
in i sakkunnigas forslag. I sammanhang hiérmed hava ocksd i § 13
mom. 4 inforts bestimmelser om viss riitt att vid militdra 6vningar for
automobiltrafik begagna eljest fér sddan trafik ej upplatna vigar. Déaremot
synes det, sisom dven de sakkunniga funnit, vara obehovligt att intaganigot
allmint medgivande fér likare och veterindrer att vid sjukbesok begagna
sig av foér allmdnheten ej upplaten automobilvig. Ett av Kungl. Maj:t ar
1910 meddelat utslag, varigenom likare, som i traingande sjukbesok fardats
i automobil & vig, didr siddan trafik ej var tillaten, frikiants frin ansvar,
torde visa, att det nimnda medgivandet knappast kan vara erforderligt.

Den nyssberérda framstallningen fran svenska vigforeningen for-
tjinar uppmirksamhet sisom syftande till att vinna garantier for att
den tyngre automobiltrafiken icke skadar vigbanan. Den utgir emellertid
frin vissa férutsittningar med avseende & de allmdnna vigarnas in-
delning i1 klasser, som ej nu féreligga. En dylik indelning kan icke
ifrigasattas annat dn vid en fullstindig revision av viglagen, en friga,
vars slutliga losning ej kan forvintas imom den allra nirmaste tiden. I
sammanhang med en dylik revision torde tillaventyrs ocksi forfattnings-
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bestimmelserna om automobiltrafik behova overses. Kmellertid synas
vissa dtgirder 1 det syfte viigfoéreningens framstillning avser redan nu
bora vidtagas.

Salunda torde bora foreskrivas, att allmin vilg icke mi befaras av
vissa tyngre automobiler, utan att Kungl. Maj:its befallningshavande
hirtill limnat medgivande. Iitt sidant tillstdind bér givetvis avse vissa
angivna vigar och icke meddelas utan att vid féretagen undersékning ut-
ronts eller eljest ar kint, att de for trafik med ifrigavarande tunga automo-
biler avsedda vigar med dird befintliga broar dro limpliga for sadan trafik.
D4 hir huvudsakligen blott ar friga om lastautomobiler, ldrer ett dylikt
tillstand icke ifragasittas 1 annat dn ett fatal fall. Det hjultryck, som
med avseende 4 dessa tyngre automobiler bér bestimmas, har, med hiansyn
till nu i marknaden varande automobiler och da generalstaben ansett
viigforeningens forslag mindre lampligt, satts till 2,500 kg. Med nu
antydda stadgande har ndgot behov ej ansetts foreligga av ett generellt
forbud for vissa tyngre lastautomobilers framférande 4 allmén vig. I varje
hiandelse torde den av vigforeningen hirutinnan foreslagna grinsen icke
vara tillfredsstillande.

Firslaget om vigtavlor fér utmirkande av vigar, som icke dro upp-
ldtna for automobiltrafik eller & vilka vissa inskrinkningar i sidan
trafik blivit bestamda, synes mig dédremot icke bora aterupptagas. An-
ordningen #r nippeligen praktisk och skulle orsaka det allménna icke
ringa kostnader sirskilt vid forsta uppsiittandet, endr det kan ifrigasittas,
om det icke bleve nédvindigt, till minskande av underhallskostnaderna, att
anvinda tavlor av jirn. Vig- och vattenbyggnadsstyrelsens forslag om
att Aligga vigdistrikten kostnaden for tavlorna torde icke bdora vinna
aveeende; vigunderhillet dr @nda alltfor tyngande i flertalet distrikt.

Har man hittills kunnat, utan alltfér stora olagenheter, avvara dylika
viigtavlor, sd torde behovet for framtiden vara &n mindre med det allt-
jimt ¢kade antal viigar, som upplatas for automobiltrafik. Om det av
mig forordade forslaget roérande vilka vigar béra vara tillitna for auto-
mobiltrafik godkinnes, blir ocksi behovet av anslagstavior sikerligen
ganska litet framtridande.

Med en praktisk och enhetlig anordning av Kungl. Maj:ts befallnings-
havandes kungérelser i dmnet, 1 vilket syfte jag har for avsikt att foresld
sdrskilda atgirder, och med de tillitna automobilvigarnas utméirkande pa
en for allminheten hos Kungl. Maj:ts befallningshavande tillginglig karta,
varom foreskrift upptagits 1 det %wu framlagda forslaget, synas auto-
mobilisterna kunna erhalla nédig kinnedom om automobilvéigarna i linen.
Det #r vil ocksé att forvinta, att automobilklubbar eller andra intresserade,
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framgent sisom hittills, skola vidtaga atgarder till spridande av veder-
borliga upplysningar 1 detta avseende.

1 anslutning till vad salunda anforts hava §§ 13 och 15 i forslaget av-
fattats, varvid betriaffande férut omndmnda lanskarta 6ver automobilvigarna
foreskrivits, att denna skall vara upprittad minst i skalan 1:200,000,
dir sidan karta ar utgiven (§ 15 sista stycket).

Kor- Sakkunniga hava vidare upptagit till behandling frigan om den

hastighet. hastighet, varmed automobil md framforas. Detta sporsmél ar av en e)

ringa betydelse icke blott for automobiltrafikens utveckling och gagn,

utan ocksi fér annan vigtrafiks sikerstillande. Automobilens framsta

foretrade framfér andra fordon avsedda att framf6ras & vigar och gator,

ligger 1 dess storre snabbhet och den tidsvinst, som kan goras genom

anvindande av automobil. Denna fordel stir emellertid i ot givet och

direkt forhallande till den ¢kade faran vid bruket av detta kommunika-

tionsmedel sivil for den, som begagnar detsamma, som for andra vig-

farande. Insikten hirom &r givetvis grunden fér lagstiftning om kor-
hastighet foér automobiler.

En begrinsning av hastigheten har fran bérjan varit inférd i alla
linders lagstiftning om automobiltrafik, men éverallt har ocksd den upp-
fattningen gjort sig gillande, att samma regler ej bora gilla for alla situa-
tioner, utan att 1 vissa fall bestimmelserna maste vara stringare én i andra.
Den tiatt bebyggda orten, den svaréverskadliga platsen, morker eller
dimma betinga andra bestimmelser om korhastigheten dn den fria och
litt 6verskidliga, den »6ppna» terringen vid klart dagsljus.

1903 ars Kommitterades av 1903 férslag upptog betriffande korhastigheten
kommitterade. for automobil foljande maximisiffror fér timme: i stad och képing 20
km. under dagsljus och 15 km. vid mérker eller dimma samt annorstides

30 km. under dagsljus och 20 km. vid mérker eller dimma.
Nu gallande Kungl. Maj:ts proposition till 1906 ars riksdag anslét sig till
bestammelser- kommitterades férslag, men pd framstillning av lagutskottet beslot
riksdagen att hemstilla om sidan jamkning, att hastigheten sattes: i
stad, koping och annat titt bebyggt samhille till 15 km. under dags-
ljus och 10 km. vid mérker eller dimma samt annorstides till 25 k.
under dagsljus och 10 km. vid morker eller dimma. Gillande forfattning

avfattades 1 6verensstimmelse med riksdagens hemstillan.

Storre insikt om automobilens fortjinster, ej minst dess stora
manoverduglighet och klarare uppfattning av att det giller att lag-
stifta for de svarare och farligare situationerna, men ej tor sddana, da
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andra trafikanters intresse ¢j dr i fara, hava foranlett, att man utom-
lands alltmer overgitt till att héja den medgivna hastigheten eller rent
av borttaga varje maximigrians for korhastigheten.

Det andra kammarens utskott ar 1909, vars utlitande lag till grund
for riksdagens forberdrda skrivelse i dmnet, limnade foljande ver-
skidliga och belysande, av de sakkunniga jimvil atergivna framstall-
ning av di gillande bestimmelser i olika linder rérande tillaten kor-
hastighet for automobiler:

»Betriiffande den i Sppen terring tilldtna hastigheten stadgas i tvd europeiska
linder, Tyskland och Holland (ivensom i 6 bland de 36 utav Nordamerikas I'or-
enta Stater, som hava sirskild automobillagstiftning), ingen annan grins, in att
automobil icke mé framforas med en hastighet, som efter de forhandenvarande
forhallandena kan anses farlig. I de allra flesta linder forekommer dock, i mot-
sats hiirtill, dven for kérsel 1 §ppen terring en bestimd maximigrins (high gpeed
limit.), ganska olika i olika linder, och utgorande 1 kilometer pr timma: Osfer-
rike 4D, Italien 40, England 32, Danmark, Belgien, Frankrike, Schweiz och Portu-
gal 30, Spanien 28, Norge olika i olika amt (30—15, sistnimnda maximum fore-
kommer t. ex. i Smaalenenes amt). Av Nordamerikas Forenta Stater hava fler-
talet ett maximum av 32 kilometer eller mera; tio hava 25 kilometer; tre hava
en ligre siffra (Alabama har cirka 13 kilometer). I alla linder, dven i dem, som
icke hava nigon high speed limit., finnes dtminstone en ligre hastighetsgrins,
stundom flera (low speed limit.), gillande for fart genom tattbefolkadé orter, i
kuperad mark, kurvor, i morker eller dimma o. s. v. Aven denna grins, respek-
tive dessa griinser, variera ganska starkt, liksom férutsittningarna for deras till-
lamplighet. SAalunda har stadgats i Frankrike 20 (eventuellt 12) kilometer genom
tittbefolkade orter, 6 kilometer genom tringa passager eller bland folkmassor;
Ingland 16 kilometer pa vissa vigstrickor efter sirskild bestimmelse; Tyskland
15 kilometer genom tittbefolkade orter; Osterrike likaledes 15 kilometer under
samma forutsittning, 6 kilometer i dimma, vid korsvigar ete.; Danmark 15 kilo-
meter i stider etc., 71/, kilometer nattetid, vid stark trafik, pa slipprig kérbana;
Italien och Spanien Overhuvud endast ett ligre maximum, 12 kilometer, likasd
Belgien och Portugal 10 kilometer. I Holland kan dylikt maximum f{or visst om-
ride faststillas av regeringen efter beslut av ortsmyndighet. I Ryssland, som e]j
dger nigon for hela riket gillande automobilférordning, forekomma i sdrskilda
stider sirskilda bestimmelser (Petersburg t. ex. har 12 kilometer sisom hastig-
hetsgriins). I Nordamerikas Forenta Stater variera low speed limit. frin 7 till 20
kilometer (tittbefolkade orter, korsvdgar, skarpa kurvor ete.).

For att fullstindiga denna bild bor emellertid tilliggas, att den rikt-
ning, vari lagstiftningen rdr sig, obetingat #r Okning (eller rent av bort-
tagande) av maximigrinsen 1 Oppen terring (high speed limit.). I Holland ut-
gjorde detta maximum, fére nu gillande lag av 1905, 20 kilometer (nu ingen
grins); 1 Fngland, enligt Liocom. Highw. Act 1896, 221!/, kilometer (nu 32
kilometer); i flera bland Tysklands sirskilda férbundsstater funnos intill nu gil-
lande lagstiftning (1 okt. 1906) hastighetsgrinser (nu ingen griins); i nigra bland
Osterrikes kronlander ligre an den nu gillande sedan 27 sept. 1905 (45 kilo-
meter); uti Italien utgjorde grinsen (enligt bestimmelsen 28 juli 1901) 25 kilo-
meter (nu 40 kilometer); i Belgien (nu 30) lirer ett under utarbetning varande
lagforslag komma att uppstilla 45 kilometer; i England (nu 32) har en lagstift-

Utlindsk
lagstiftning.
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ningskommitté uttalat sig for rent borttagande av high speed limit., liksom i
Holland och Tyskland. Diremot saknas icke exempel pi, att en low speed limit.
blivit sinkt (Italien 28 juli 1901 15 kilometer, nu 12 kilometer).»

Sakkunniga anféra i1 sin utredning av hastighetsspérsmalet, bland
annat, foljande:

Det lider vidare intet tvivel att Over allt, dir maximihastighet ir stadgad
for Oppen terring, pibudet i vissa fall Gverskrides och att for ett kallt bedo-
mande av saken ett beivrande hirav skulle anses onddigt. Ligger framfor auto-
mobilisten en klar vig, Overskddlig pd lingt hall, utan biviigar och utan bygg-
nader eller andra skymmande foremil vid sidan samt utan att nigon firdande
finnes 4 denna, maste antagas, att méngen, dven den annars laglydige, skulle
falla for frestelsen att lita automobilen utveckla sin forndmsta egenskap, hastig-
heten, iven om lagstadgat maximum dirigenom Overskredes. Ior langt glende
inskrinkningar pa omridet, nir det, som sagts, giller verkligt ofarliga situatio-
ner, torde fOor den skull vara icke allenast onddiga men iven olimpliga sisom
lockande till olydnad mot lagen.

Oavsett detta foreligger svirighet att konstatera automobilens hastighet.
Visserligen finnas konstruerade hastighetsmitare, jimvil sidana som registrera
hastighetsgraden under en viss tidrymd. Efter de upplysningar, som erhallits
frn sakkunnigt hall, kunna dock dessa hastighetsmatare ej betecknas sisom
fullt tillforlitliga.

Av. intresse torde hirvidlag vara de praktiska prov, som av sakkunniga
verkstillts for utrénande av kortaste tiderna for stannandet av en i ging varange
automobil. Forsoken verkstilldes med en 20/30 histkrafters automobil av typen
»Lorraine—Dietrich Liemousine> med egen vikt av 2,080 kg. Fyra personer be-
funno sig i automobilen; hastighetsmitare anvindes vid tillfillet.

Provens resultat angivas av f6ljande schema:

Vid 7 kilometers hastighet stannades vagnen pi 0,5 meter,

»

> 10 » » » » » 1

» 1D » » » » » 2,25 »
» 20 » » » » s 3 »
» 2D » » » » » 9 »
» 30 » » » > > 14 »
» 3D » » » » » 14 »
> 40 > » » » » 20 »

Konsekvensen av en sidan uppfattning som den angivna borde vara, att
man toge steget fullt ut och férordade borttagandet av varje hastighetsbegrins-
ning for oppen terring och nojde sig med stringa bestimmelser for den verkligt
farliga situationen. Emellertid bjuder forsiktigheten dven hér att icke genast gi
for lingt. Ostridigt dro vara vigar, i allminhet &tminstone, icke av den
beskaffenhet att de medgiva fri utsikt, utan tvirtom 4dro de ofta krokiga och
backiga och darfor sviroverskidliga. Vidare ha dnnu icke landsbygdens histar
och korsvenner hunnit vinja sig vid det nya fordonet, som dirfor vicker oro
och angslan vid sitt upptridande. Medvetandet av att dven fér den Oppna ter-
ringen viss maximigrans finnes bor for den skull vara dgnat att dstadkomma
den kinsla av okad trygghet for andra trafikanter, varom forut talats och som
torde vara ett av lagstiffningens nirmaste mil.
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Hirtill kommer, att flera av Konungens befallningshavande i riket, som
med anledning av en framstillning frin kungl. automobilklubben om medgivande
av Okad hastighet varit i tillfille att yttra sig i saken, uttryckt betinkligheter
mot en sidan {0rhojning.  Kungl. automobilklubbens berirda hemstillan gick ut
pd, att automobil skulle fi framforas i stad, koping eller 1 annat titt bebyget
samhille med 25 kilometers hastighet dygnet om samt annorstides med 30
kilometers hastighet vid dagsljus och med 15 kilometers vid mérker eller dimma,
allt efter timme beriknat, dock med de inskrinkningar polismyndigheterna
provade nodigt 1 sirskilda fall.

Hir dr att mirka, att Kungl. Maj:t genom nddigt brev den 23 juli 1908
forordnat, att inom Stockholms stad efter vederborandes provning i den ordning,
som 1 ordningsstadgan for rikets stider foreskreves, automobil ma framforas raed
en hastighet av hogst 25 kilometer 1 timmen.

Samtliga Konungens befallningshavande hordes &ver ansékningen. I de
avgivna yttrandena hava skiftande meningar yppat siz. Konungens befallnings-
havande i Stockholms, Ostergitlands, Gottlands, Goteborgs och Bohus, Alvs-
borgs, Skaraborgs, Vistmanlands, Kopparbergs, Jimtlands och Viisterbottens lin
hava avstyrkt bifall till ansékningen, dirvid niistan enstimmigt sisom grund
framhallits viigarnas inom de respektive linen diliga beskaffenhet, i det dessa
voro smala, krokiga och backiga, samt dessutom att befolkningen innu icke i
tillricklic grad hunnit vinja sig vid det nya fordonet. Konungens befallnings-
havande i Blekinge lin har framhillit, att behov av utstrickning av hastighets-
griinsen ej visat sig inom linet. Konungens befallningshavande i Hallands lin
har avstyrkt bifall under framhallande, att av erfarenhet framginge, att férare av
automobil vid firder utom stider och titt bebygeda orter ej kunnat férmas att
stilla sig givna bestimmelser till efterriittelse och att tillsyn Gver efterlevnaden
av_dessa bestimmelser vore svir att dstadkomma. Konungens befallningshavande
1 Givleborgs lin oeh i Norrbottens lin hava framhallit, att, d4 automobiltrafiken
inom linen vore myeket ringa, underlag for frigans bedomande saknats, men
har dock den senare tillagt, att ett bifall ] syntes medféra nigon fara. Konun-
gens befallningshavande 1 Uppsala, Sédermanlands, Jénkdpings, Kronobergs,
kalmar, Kristianstads, Malmohus, Virmlands och Visternorrlands lin hava ansett,
att ansokningen borde bifallas, dirvid dock samtliga, med undantag av Konungens
befallningshavande i Kronobergs, Jonkopings och Kristianstads lin, ansett, att,
vad stider och titt bebyggda orter betriffade, maximihastigheten borde sittas
nagot ligre an som begiirts, i allminhet till 20 kilometer om dagen och 15 kilo-
meter vid moérker eller dimma. Konungens befallningshavande i Stockholms,
Sodermanlands, Hallands samt Goteborgs och Bohus Lin hava dirjimte fram-
hallit, att lémpligt vore, att mojlighet bereddes, att, i den ordning 10 § i gil-
lande_{orordning stadgar, i vissa fall fi annars stadgad maximihastighet hojd.

Vid sidant forhillande torde for nirvarande icke limpligt vara att ens for
den Oppna terringen borttaga varje maximibestimmelse.” Men 4 andra sidan
kan sigas, att p4 omrhdet vissa littnader bora beredas automobilisten. Skilen
iro delvis framhéllna i den allminna synpunkt, som hiirovan hivdats. Men dessa
skulle doek e} i och for sig kunna hava foranlett till ett sidant forslag, med
mindre ej jimvil foreslagits striinga och, som antagas kan, fullt tillriickliga re-
striktioner for den farliga situationen iven betriffande hLastigheten, som i sidana
fall bor siinkas si, att automobilen ej rér sig med stoérre hastighet, &n att den
kan dgonblickligen stannas. Det ir mot bakgrunden av dessa bestimmelser, som
forslaget om littnader i denna del bor ses.
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Det ir redan framhallet, att i utlandet tendensen gir i denna riktning, men
iiven i vart land har denna isikt vunnit beaktande, iven frin icke automobilist-
hall. S& framhélles denna synpunkt i ndgra av de Konungens befallningsha-
vandes yttranden, som avgivits over automobilklubbens ovanberérda framstill-
ning. Konungens befallningshavande i Jonkopings lin skriver i denna del, att
enir fordelen med automobilens anvindande ligger i den stora tidsvinsten, vore
allt for restriktiva bestimmelser i detta hinseende ej att fororda; om en olycka
eller fara for sidan skulle uppsta till {61jd av vardsloshet eller 6verdidig framfart
med automobil, borde diremot straffet sittas si hogt, att det bleve verkligt
kinnbart. Konungens befallningshavande i Hallands lan, som av ovan angivna
skil ansett den begirda utstrickningen ej bora medgivas, anfor emellertid sisom
sin mening, att det givetvis ej kan péstds, att nigon fara skulle ligga uti, att en
automobil pi en rak och ej for smal vag och di nigon annan trafikerande ej
ir i sikte framfordes med vida storre hastighet &n den gillande forordningen
stadgade. Konungens befallningshavande i Vasternorrlands lin skriver i denna
del, att principiellt sett torde nigon inskrinkning i hastigheten icke bora stadgas;
pi vig, som medgive fri utsikt framit 6ver si stort avstind, som med hinsyn
till radande vig- och belysningsforhallanden samt automobilens hastighet erfor-
dras for att stanna automobilen, borde vil denna f& framféras med dess storsta
hastighet, sirskilt i de delar av landet, dir avstinden vore stora och trafiken
ringa, och fér den skull en lagstadgad begrinsning vore timligen opdkallad och
torde med all sannolikhet ej heller iakttagas annat #n vid mote eller passerande
av viagfarande.

Det av de sakkunniga framlagda forslaget i forevarande dmne inne-
haller, att i den 6ppna terringen automobil skall vid dagsljus fi fram-
foras med 80 kilometers hastighet i timmen och i vissa fall med #nda
till 40, nimligen om vigbanan kan i hela sin utstrickning overskidas
500 meter framit och ej nigon dkande eller ridande finnes pi denna del
av vigen eller eljest nigon omstindighet féreligger, som skulle kunna
betinga lagre hastighet. Vid mérker skulle hastigheten nedsittas till 20
och vid dimma till 10 kilometer. I stider, kopingar och titt bebyggda
orter skulle maximihastigheten utgéra, vid dagsljus 20 kilometer, vid
morker 15 kilometer samt vid dimma 10 kilometer. '

En av de sakkunniga, herr Gustafsson i Mjolby, har i avgiven re-
servation, efter en ingdende motivering, hemstilit, att foreskrifterna om
korhastighet matte si avfattas, att den hogsta tillatna hastigheten bleve:
i stad, képing och annat titt bebyggt samhille 15 km. under dagsljus
och 10 km. vid morker eller dimma samt annorstddes 30 km. under
dagsljus, 15 km. vid mérker och 10 km. vid dimma, allt i timmen.

De 6ver sakkunnigas forslag avgivna yttrandena forete en ganska
vixlande uppfattning 1 nu férevarande sporsmal. S3 har dverstéthallar-
dmbetet — under erinran att, enligt kungl. brevet den 23 juli 1908, med-
givande limnats till att automobil far i Stockholm framforas med hogst
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25 km. hastighet i timmen, ehuru detta medgivande vid yttrandets avgi-
vande pa grund av sérskilda omstindigheter ej tratt 1 kraft — ansett nigon
dndring 1 de sdlunda meddelade bestimmelserna icke vara for Stockholm
pakallad. Flera Kungl. Maj:ts befallningshavande, sisom i Sédermanlands,
Gottlands, Blekinge samt Goteborgs och Bohus lin, framhilla, att kor-
hastigheten pd landet under moérker aldrig bor fa 6verstiga 15 km.
i timmen. Foérendmnda reservation av herr Gustafsson i1 Mjolby har
forordats av Kungl. Maj:ts befallningshavande i Ostergotlands, Krono-
bergs, Kristianstads, Alvsborgs och Visterbottens lin (sistnamnda Kungl.
Maj:ts befallningshavande foreslar dock en maximihastighet i 6ppen terring
under fullt dagsljus av 40 km.). De sakkunnigas forslag har antingen
uttryckligt forordats eller limnats utan erinran av Kungl. Maj:ts befall-
ningshavande i Stockholms, Joénkopings, Kalmar, Virmlands, Koppar-
bergs, Goéteborgs och Bohus, Visternorrlands och Norrbottens lian (var-
vid Kungl. Maj:ts befallningshavande i Visternorrlands lian finner siffran
for den overskidliga terringen kunna nedsattas fran 500 till 100 meter).
Kungl. Maj:s befallningshavande i Jamtlands ifragasitter en foreskrift om
obligatoriskt anvindande av hastighetsmitare.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen anser, att den av sakkunniga
foreslagna bestimmelsen om en hégsta koérhastighet i vissa fall av 40
km. per timme visserligen dr i sak befogad, men mindre lampligt av-
fattad. En med 40 km. hastighet framford automobil kan under van-
liga forhallanden, enligt av sakkunniga limnade upplysningar, bringas
att stanna pd en viglingd av cirka 20 meter. Maittet 500 meter kan
darfér utan oligenhet minskas till 250 meter. Men till vinnande av
under alla omstindigheter erforderlig siikkerhet bér i stallet, framhaller
styrelsen, foreskrivas, att &ven eventuellt anslutande bivigar skola
kunna i erforderlic man 6verskidas. Pa grund hirav féreslis ocksi en
viss omredigering av forslaget i férevarande del. I avseende & lastauto-
mobiler, vilka p4 grund av sin stérre tyngd medfora okade risker vid
sammanstotning eller pakérning, har vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
ansett bestdmmelser om ldgre hastighet bora faststillas dn fér person-
automobiler, néimligen: i stad, koping eller annat titt bebyggt samhille
respektive 15, 10 och 6 km. per timme samt annorstides respektive
20, 15 och 10 km. per timme.

Automobilklubben har hivdat, att fér stad en hastighet av 25 km.
icke innebir ndgon risk foér annan trafik och att hastighetsbestim-
melserna 1 denna del siledes bora sittas till 25 km. vid dagsljus samt
20 km. vid morker. Mattet pd den viglingd, som skall kunna over-

Bihang till riksdagens protokoll 1916, 1 saml. 43 haft. (Nr 51.) 8
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skidas for att under vissa forutsattningar fa framfora automobil ined 40
km. hastighet i timmen, bor reduceras fran 500 till 250 meter.
Den forut berérda skrivelsen frin svenska vigféreningen har ocksi
for tyngre automobiler foreslagit vissa begrinsningar av korhastigheten.
Slutligen ma anmirkas, att Stockholms Droskigarférening i in-
kommen skrift payrkat, att automobil métte fa i stad framforas med en
maximihastighet av 30 km. Hérvid har foreningen anfort foljande:

Den hastighet. som i allmiinhet kommer ifriga & vira gator i huvudstaden,
dr 30 kilometer. Varje i ovrigt laglydig chauffor framfér sin automobil med
denna hastighet, naturligtvis mindre till &tlydnad av automobilférordningen, iin
till 4tlydnad av allminhetens fordringar och #&ven automobilens siikra och natur-
liga ging. Alla trafikanter Onska denna hastighet och hava behov av denna
hastighet, ej ens ordningens uppritthillare och landets lagstiftare undantagna.
Med en hastighet av endast 20 kilometer skulle de resande icke hinna ned till
tigen, de teaterbesokande skulle komma for sent till teatern, giisterna till mid-
dagar och fester, affiirsmiin till sammantriden och uppgorelser. Efter endast en
kort tid skulle automobilen hava upphért sisom trafikmedel, ty spirvagnen iir
just det fordon, som fyller sidana ansprik, och ir ju di ett lingt billigare fort-
komstsiitt.

De medel, som myndigheterna anvint f{6r att soka halla korhastigheten
nere vid maximum, hava icke pd minsta sitt fyllt sitt andamil. Ehurn chauf-
forerna genom miéttagningar och uppskrivningar fills till boter, som kunna riknas
i femsiffriga tal, har normalhastigheten i alla fall hillit sig omkring 30 kilometer,
och sedan man i nigra ir lagfort dem, som med endast nigra fi kilometer éver-
skredo den hogsta tillitna hastigheten, nédgades polismyndigheten medgiva, att
hirigenom skedde den storsta oritt. Alla chaufférer korde ungefir lika fort.
men endast de, som rikade in i1 de utlagda fillorna, niddes av lagens arm. Det
hinde silunda, att den ene pd kort tid blev utstraffad, under det den andre,
som korde med samma hastighet, gick fri, dag efter dag, ir efter ir.

Man borjade dirfor infora ett nytt system, man héjde den tillitna hastig-
heten till 30 kilometer. Endast den chauffor, som 6verskred denna hastighet,
blev lagford. Alla andra lagbrytare gingo nu fria. Man nddgades nu stilla-
tigande &se, huru alla framrusande automobiler 6verskredo lag och forordning,
men endast de virsta férbrytarna anmildes till bestrafining.

Det nuvarande tillstindet kan silunda karaktiriseras med foljande ord:
Trettio kilometers hastighet krdves av allmdnheten, trettio kilometers hastighet dr
den for motorn lampligaste, trettio kilometer dr den hastighet, som sedan dratal varit
v biuk, och trettio kilometer dr en hastighet, som av ordningsmyndigheten godkdnnes
sasom laglig. Miste det di icke vara lagstiftningens skyldighet att taga hinsyn
till sidana forhallanden, som rent av framtriida med en naturlags nodvandighet?
Eller liter det sig verkligen forenas med en fornuftig lagstiftning, att man gor
hu&ldratals medborgare till nodtvungna forbrytare mot lag, om in icke mot
ordning?

ngter vad vi kunna finna, har denna sak icke blivit av de sakkunniga be-
rord, och dock foreligger hir en friga av utomordentlig betydelse. Formodligen
har man resonerat som si. att direst den tillitna hastigheten skulle bliva 30
kilometer, si skulle den faktiska hastigheten stiga med ytterligare 10 kilometer,
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och man skulle silunda befara en normalhastighet av omkring 40 kilometer,
vilket vore mer in dventyrligt pd minga av vara smala gator. Ett sidant reson-
nemang ir emellertid oriktigt. Den hastighet, som nu kommer ifriga, ir just
den, som vira gator tillita, och den ir olika, allteftersom trafikleden ir rymlig
eller tring. Normalhastigheten fér staden mellan broarna ir helt sikert e mer
ian omkring 10 & 15 kilometer, pi Drottning- och Regeringsgatorna omkring 20
kilometer, men pi Strandvigen, Djurgirdsslitten, Narvavigen, S:t Eriksgatan
och Fleminggatan mellan 30 och 40 kilometer. En gradvis skeende héjning med
10 kilometer ligger silunda knappast inom mdojlighetens griins. Fn maximi-
hastighet av 30 ?‘ilometcr skulle endast legalisera den hastighet, som < sjdlva verket
Joreligger.

Fér min del miéste jag finna {ramstillningarna om okad korhastig-
het fér auntomobiler hava fog for sig. Nyttan av ifrigavarande
fortskaffningsmedel minskas visentligt genom for sniva hastighetsbe-
stimmelser. Sirskilt &r det tydligt, sisom &dven av de sakkunniga fram-
halles, att pd en rak och ej for smal vig och dd annan trafikerande ej
ar 1 sikte, automobil kan utan fara fér annan vigtrafik framforas med vida
storre hastighet &n den, som enligt nu giillande bestimmelser ér tilliten.
Det ldrer ockséd kunna konstateras, att de automobiler, som trafikera vara
landsvigar, i regel framforas med ej obetydligt storre hastighet an vad
nuvarande automobilférordning medgiver. Att forhallandena si utvecklats
och att detta lagstridiga forhillande sa allmint tolereras, torde vara be-
roende dirpd, att den fara, som vid automobiltrafik hotar allménheten, 1
sjalva verket édr att soka icke allenast i1 den hastighet, varmed automobil
framféres, utan ocksd och mahidnda huvudsakligen 1 situationer, som
kunna uppkomma alldeles oberoende av farten vid tillfillet.

Vid 6vervagande av de olika synpunkter. som hiirvid béra beaktas,
har jag funnit, att, vidkommande persontrafiken i stad, képing och
annat titt bebyggt samhille, de sakkunnigas forslag visserligen bor
bibehallas sisom en allmén regel, men att det bér medgivas veder-
bérande stider sjilva att efter omstindigheterna besluta, ps sitt ord-
ningsstadgan for rikets stider bestimmer, att hastigheten mé kunna for
personautomobil héjas utéver vad forfattningen i allmidnhet medgiver.
Med beaktande av forballandena och sirskilt vad Stockholms Droskigar-
forening andragit har jag ansett, att i1 sidan ordning m#é kunna be-
stimmas en maximihastighet fér timme av 30 km. vid dagsljus och 20
km. under morker.

Betriffande korhastigheten vid persontrafik 4 landsbygden i all-
méanhet, synes sakkunnigas forslag bora i huvudsak godtagas. Vil kan
1 fullt 6ppen och overskidlig terring en stérre hastighet, &4n sakkunniga
ifragasatt, hava fog for sig. Men jag har trott forsiktigheten bjuda, att man
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vid en férsta lagindring 1 riktning mot okad hastighet 1 huvudsak
icke gar lingre dn majoriteten bland de sakkunniga. KEtt par jimk-
ningar i sakkunnigas férslag torde dock vara o6nskvirda, den ena i
skirpande, den andra visentligen i mildrande syfte. Pa sitt flera
Kungl. Maj:ts befallningshavande anmirkt och ett tidigare av auto-
mobilklubben avgivet forslag upptager, bor korhastigheten vid mérker
icke sittas hogre &n till 15 km. i timmen. I anslutning till vig- och
vattenbyggnadsstyrelsens forslag torde vidare den stricka av vigbanan,
som maste kunna oOverskadas for att en hastighet av 40 km. 1 timmen
skall vara tilliten, bora bestimmas till allenast 250 meter, men stad-
gandet hirom si avfattas, att hinsyn ocksi maiste tagas till 6verskadlig-
heten av forefintliga tillfartsvigar.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har i sitt yttrande framhallit, att
en ligre korhastighet bor bestammas for lastautomobiler, i vilket avse-
ende styrelsen foreslagit, att lastvagn ej skulle i stad, képing eller annat
tittbebyggt samhille fa framféras med stérre hastighet &in som mot-
svarar 15 km. vid dagsljus, 10 km. vid mérker och 6 km. vid dimma
samt att annorstiddes hastigheten for lastvagn icke borde fi overskrida
20, 15 och 10 km. i varje av nyssniémnda fall. Yrkande 1 samma syfte
har, vidkommande tyngre lastautomobil, ocksd framstéllts 1 en till mig
inkommen skrift frin Norrkopings fastlghetsagarforemng Svenska vig-
féreningens framstéllning, 1 vad den berdr kdrhastigheten, avser nirmast
att vinna garantier for att vigbanan ej skadas genom for stark fart
hos de tyngre automobilerna.

Att tyngre lastautomobiler framféras med modererad hastighet ar
pakallat, emedan den storre tyngden sivil okar risken vid sammanstét-
ning eller pakorning som ock medfér ckad fara for vigbanans bestind.
Di behovet av hastig framfart icke heller ar pd lingt nir detsamma
med avseende 4 tyngre lastautomobiler som rorande personautomo-
biler, synes en liagre hastighet fér de tyngre lastautomobilerna boéra
faststillas. Ett godtagande av vig- och vattenbyggnadsstyrelsens forslag
skulle emellertid medféra, att en del i stidderna alltmera vanliga paket-
automobiler och littare lastautomobiler (fran varuhus, postbilar o. s. v.)
skulle komma att framféras med en mot nu vésentligt reducerad hastig-
het, varmed gagnet av dessa automobiler ocksd bleve betydligt mindre.
En grins synes dédrfor bora faststillas mellan olika slag av lastautomo-
biler, s& att bestimmelsen om den ligre hastigheten allenast ma drabba
de tunga lastautomobilerna.

Att bestimma hastigheten efter hjultrycket erbjuder fér narvarande
vissa svarigheter och skulle i varje fall pékalla ganska vidlyftiga for-
fattningsbestimmelser. Jag har dirfér ansett forevarande spérsmil bora
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vinna den lésning, att de av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen foreslagna
hastighetsbestimmelserna {ér lustautomobiler upptagas i forfattningen, men
att de lattare lastautomobilerna, sisom paketvagnar och andra, vilkas
lastningsformaga ej overstiger 1,000 kg., betraktas med avseende 4
hastighetsreglerna sdsom personautomobiler. _

Ett allmént undantag frin bestimmelserna om koérhastighet har gjorts
dels, i enlighet med gillande férfattning, for automobil, som begagnas
sisom ambulansvagn eller vid eldfara fér brandvisendets rikning, dels
ock for automobil, som brukas vid militira évningar, dock allenast i
hindelse anmilan enligt § 13 mom. 4 skett hos vederbérande linsstyrelse.

For de 6vriga #ndringar i nu gillande bestimmelser, som foresla-
gits av de sakkunniga eller eljest synts pakallade, skall erforderlig redo-
gorelse lamnas vid den behandling av de sirskilda paragrafer i for-
fattningsforslaget, vartill jag nu 6vergir. Jag far dérvid ocksd tillfille
att i ett sammanhang beréra sakkunnigas forslag till skiarpta och utvid-
gade straffbestdmmelser.

§ 1.

De i § 1 av det nu framlagda férslaget innehillna bestammelser
om automobils beskaffenhet overensstimma, vidkommande mom. 1—3,
i det visentliga med sakkunnigas forslag, som i detta avseende i det
hela ansluter sig till nu gillande férordning.

Den #ndring har skett i mom. 1 b), att foreskriften om att en av
bromsarna skall direkt verka pa drivhjulen ersatts med bestimmelse om
att bromsen skall direkt verka pa hjulen, denna éindring fororsakad av
tillkomsten av trehjuliga automobiler (finomobiler), dir framhjulet &r
drivhjul, men bromsen verkar pi bakhjulen. P4 alla andra i vart land
kinda automobiler dro bakhjulen, pad vilka bromsen verkar, drivhjul.

Vidare har i mom. 1 c) upptagits en bestimmelse om, att automobil
skall vara forsedd med signalhorn med dov ton. Forslaget har till-
kommit for att bringa den svenska forfattningen i Gverensstimmelse
med den overenskommelse angiende internationell automobiltrafik, som
den 11 oktober 1909 triffats mellan &tskilliga europeiska stater och
som Sverige tilltritt den 9 december 1910 (Sv. forf. saml. nr 17 for 1911).

Sakkunnigas foérslag om, att automobil, som &r forsedd med explo-
sionsmotor, skall hava anordning fér didmpande av det buller, som
foljer med sadan motors anvindande, har, upptaget i mom. 1 g), er-
hillit nagot #ndrad formulering i enlighet med vad kungl. automo-
bilklubben férordat.

Automobils
beskaffen-
het.

§ 1 mom. 1.
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I'nu gillande forordning (§ 1 mom. 4) stadgas, att automobils hjulringar
e] md hava tvirlister, framskjutande bulthuvuden eller andra ojimnheter.

D& emellertid tvarlister kunna tinkas av sidant slag, att de ej
inverka menligt pd vigbanan och 4 andra sidan under vissa forhal-
landen &ro nédvindiga, sisom t. ex. & hjulen till lantbruksautomobiler
(motorkultur), som arbeta ute pi &dkrarna, har automobilklubben ifriga-
satt, att hjul med tvirlister skulle f4 anvindas efter vederborligt tillstand.
D4 dylikt tillstind ej torde bora medgivas av annan in Kungl. Maj:t,
samt en bestimmelse om sidan befogenhet for Kungl. Maj:t icke lirer
erfordras 1 en forfattning av den art som den férevarande, har nigon
andring i det av automobilklubben avsedda syfte icke upptagits i forslaget.

Vidkommande hjulringarnas beskaffenhet i ¢vrigt innehéaller nu gil-
lande forordning vidare, att hjulringarna skola hava en bredd av minst
8 cm., som, di beriknade belastningen pa hjulet éverstiger 400 kg.,
okas med en centimeter for varje fullt eller pdbérjat hundratal kilogram
av hjulets belastning, dock att storre bredd #n 25 cm. icke i nagot fall
erfordras. Dessa bestimmelser #ga dock ej tillimpning 4 automobil,
som #dr férsedd med hjulring av mjukt och elastiskt damne och vars be-
riknade belastning ej overstiger 400 kg. a hjulet.

De silunda meddelade foreskrifterna hava i tillimpningen medfort
vissa svarigheter. I utlandet, dir foreskrift om viss bredd & gummi-
ringar allmint saknas, bestimmes ringarnas bredd nirmast av den av
gummifabrikanterna for olika ringbredder faststillda hogsta belastning,
for vilken ringarna méd utsittas for att garanti for deras hallbarhet
skall ldimnas av fabrikanterna.

Sakkunniga hava haft sin uppmirksamhet inriktad pa berorda {or-
hillanden, sirskilt i anledning av yttranden frin vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen och tekniska hogskolan, féranledda av en framstillning
1 dmnet av kungl. automobilklubben. Sakkunniga hava dirvid ansett,
vidkommande de s. k. solida hjulringarna av gummi, att viil vissa be-
stimmelser roérande hjulringarnas minimibredd fortfarande béra upp-
tagas, men att en del littnader i detta avseende kunna limnas, sirskilt
for att avigabringa Gverensstimmelse mellan férordningens bestdmmel-
ser och de matt, varom gummihjulsfabrikationen enat sig.

De uv sakkunniga foreslagna bestdmmelserna innehilla, att hjul-
ringarna, om de #ro av jirn, skola hava en bredd av minst 8 cm.,
som, di beriknade belastningen pa hjulet overstiger 400 kg., okas
med en halv centimeter for varje fullt eller paborjat 50-tal kilogram av
hjulets belastning. Aro hjulringarna diremot av mjukt och elastiskt
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dmne, skulle varje enkel ring i utsittas {6r en belastning, som med
100 kg. oOverstiger den, som, enligt vad nyss sagts, ir tilliten for en
jarnring av samma bredd. Ar ringen dubbel, finge den utsittas for
en belastning, som med 200 kg. overstiger den {or en jéarnring av de
cnkla gummiringarnas sammanlagda bredd tillitna belastningen. Storre
bredd dn 25 cm. skulle icke i ndgot fall erfordras. De foreslagna
stadgandena om hjulringars minsta bredd skulle dock ej #ga tillimp-
ning 4 automobil, som ar forsedd med hjulring av mjukt och elastiskt
dmne och vars beriknade belastning ej overstiger 400 kg. & hjulet,
eller 4 automobil, som #r {érsedd med luftringar. Tillika foresls sak-
kunniga ett fortydligande i friga om hur bredden 4 elastisk hjulring
skall matas.

Svenska vigforeningens framstillning i avseende 4 bestimmande av
viss bredd & massiva gummihjulringar upptager detaljerade forslag till
ringbredd fér olika bjultryck och hiinfér sig till den klassifikation av
viigarna, frin vilken féreningen, pi sitt forut anforts, utgitt. De i
sadant hinseende upprittade tabellerna torde fi sisom bilaga 2 fogas till
denna proposition.

Bestdmmelser om viss hjulbredd 4 automobiler hava tillkommit visent-
ligen av omsorg for vigbanans besténd. Uppenbart ir emellertid, att
faran hirfér 4r mycket mindre, om mjuka ringar anviindas, an nir det ér
friga om jdrnringar. Savil vag- och vattenbyggnadsstyrelsen som tek-
niska hogskolans lararkollegium hava i sina avgivna yttranden uttalat,
att nigra bestimmelser om bredden & hjulringar av mjukt och elastiskt
dmne alls icke #ro behovliga. Till stod f6r denna uppfattning har
huvudsakligen {ramhallits, att materialet i en sidan ring #r dyrt och
laingt mjukare dn vigbanan, att ringen &r utsatt for stark slitning,
som Okas ju storre yttrycket pi ringen dr, samt att dessa forhillanden
giva tillricklig garanti for, att icke si4 smala ringar brukas 4 automobil,
att dédrigenom vigbanan skadas och ringarna sjilva hastigt forstoras.
Sisom i utlandet borde darfor jimvil hos oss férfattningsbestimmelser
om viss bredd 4 mjuka och elastiska ringar vara obehovliga.

I allmiénhet dro gummiringar mindre motsténdskraftiga mot tryck
och slitning &n materialet i en vigbana. Det ar darfor ocksi i auto-
mobildgarens eget vilforstidda intresse att anvinda limpliga gummi-
ringar. I regel torde de dimensioner pi sidana ringar, som ur eko-
nomisk synpunkt med hinsyn till ringens eget bestand aro tillfreds-
stilllande, samtidigt ocksé tillgodose kravet pi verksamt skydd for
vigbanan.

Departements-
chefen.
§ 1 mom. 4.
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Det torde vara obestridligt, att luftringar (pneumatiska gummi-
ringar), vilka niistan undantagslost ifragakomma & personautomobiler,
icke i pamnvird man skada vigbanan. For sidana ringar saknas darfor
anledning att uppstilla sirskilda fordringar i en allmén forfattning. Tyngre
personautomobiler, som dag fér dag trafikera en viss viig, kunna visser-
ligen i nigon man dstadkomma skador & vigbanan, vilka det ar
onskviart att undvika. Men di hiirvid huvudsakligast dr fraiga om yrkes-
méssig automobiltrafik, kan sirskilt avseende i detta sammanhang ej
behova fistas vid namnda forhallande. I likhet med vad nu giller skall
namligen automobil, som anvindes i yrkesmissig trafik, godkinnas av
myndighet, pa vilken det ankommer att meddela tillstdnd till sidan trafik
(jfr § 20 i forfattningsforslaget). Med detta stadgande torde tillrickliga
garantier forefinnas for att automobiler, som dventyra vigbanans bestind,
icke komma till anvindning vid yrkesmissig trafik.

Vad angar de massiva gummihjulringarna, forekomma dessa huvud-
sakligen & lastautomobiler och de tyngsta personautomobilerna. Det
forslag, som svenska vigforeningen hérutinnan framlagt, ar utan
tvivel fortjant av beaktande. Det synes emellertid icke pakallat att
nu meddela detaljerade bestimmelser i detta dmne. Dels vilar vig-
foreningens forslag pa en indelning av de svenska vigarna i vissa
klasser, vilken ej kan komma till stdnd annat &n i samband med
en ny viglag, dels limpa sig de foreslagna bestimmelserna dverhuvud
taget icke for upptagande i en allmin forfattning. Vissa rent praktiska
svirigheter mot normerande férfattningsbestdmmelser i dmnet forefinnas
ocksd i och med anvindningen av tvé- och trekopplade ringar. Vidare mé
uppmiirksammas, att det ir ett viktigt intresse for automobildgarna sjilva,
att de hjulringar, varom hir ar friga, givas dimensioner, som éaro de lamp-
ligaste for automobilernas framkomlighet. Sadana hjulringar bliva ocksd
till den minsta skadan for vigbanan. I den mén som lastautomobilerna
dven pi den rena landsbygden bliva vanligare, kan det emellertid be-
finnas nodigt, att vissa allminna normer meddelas i forevarande hén-
seende. Men dessa komma att vixla allteftersom lastautomobiler for olika
behov konstrueras och komma i anvindning. Nagra andra bestdmmelser 1
imnet synas siledes icke bora meddelas &n att 4t Kungl. Maj:it over-
limnas att, efter omstindigheterna, meddela de foreskrifter om bredden &
hjulringar av mjukt och elastiskt dmne, som tilliventyrs kunna pékallas.

Betriffande bredden 4 hjulringar, som icke dro av mjukt eller elas-
tiskt 4mne, krivas ddremot allminna bestémmelser, och hava sidana i
forslaget upptagits i enlighet med de sakkunnigas forslag. Sidana hjul-
ringar dro emellertid mera sillan férekommande, och frigan om hjul-
bredden har siledes i detta fall e] nagon storre praktisk betydelse.
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Efter nu angivna grunder hava foreskrifterna om hjulbredd i § 1
mom. 4 avfattats.
8§ 3 samt 5—8.

innehalla de foreskrifter angdende inférande av ett ordnat registrerings-
system for auntomobiler, som tillkommit genom férut berdrda férordning
den 11 juni 1915; och hinvisas med avseende hird till vad jag tidigare
anfort. Till § 3 mom. 1 samt § 6 mom. 6 b) hava gjorts forklarande
tilligg 1 syfte att angiva att med »typ» avses »mirke eller fabrikaty.
Jag erinrar, att enligt exemplifieringen i registerblanketterna till nidiga
kungorelsen den 12 november 1915 om automobilregisters forande m. m.
bor, dir si ske kan, till ytterligare beskrivning av motorn i registret
angivas motorns cylindertal och cylinderdimensioner.

5 mom. 2 har ansetts bbra undergi ett par jimkningar. Dels
har silunda, i anledning av framkommen anhallan, provkérning med icke
registrerad automobil medgivits, oberoende av om automobilen dérforut
undergatt besiktning enligt § 3 eller icke — en stindpunkt, som ocksd
intages av sakkunniga. Dels har meddelande av tillstdnd till sédan prov-
kérning ansetts bora kunpa for stad limnas av lokal polismyndighet.

I sammanhang hiéirmed torde bora anmirkas att, pd sitt jamval
framgir av forfattningsforslaget, for fird med besiktigad, ehuru icke
annu registrerad automobil till ort i det lin, dir den skall registreras,
sarskilt tillstind icke krives. Saden fird #r namligen ej att betrakta
sasom »provkérningy, ehuru man — for att icke behova {oresla an-
vindande av ytterligare ett slag av skyltar — for sidan fird foreslagit,
att samma skylt skall 4 automobilen féras som vid provkérning.

§ 9.

Sakkunniga hava (§ 7) foreslagit, att i den nya férordningen be-
stimmelser matte upptagas om periodisk besiktning (efterbesiktning) av
alla automobiler. Sidan besiktning #r for narvarande stadgad allenast
for automobiler i yrkesmissig trafik och dterkommer for dem vart tredje
ar. Efterbesiktning skulle enligt forslaget aga rum vart tredje ar for
automobiler i enskild trafik och varje ar for automobiler, som anviindas
i yrkesmissig trafik. Sakkunniga anfora hirom huvudsakligen féljande:

Visserligen ligger det i den enskilde automobiligarens sjilvi6rstddda in-
tresse att halla sin automobil i fullgott skick, di varje underlitenhet hirutinnan,
oavsett den personliga faran for honom sjilv, medfor for honom minskad m&j-
lighet att draga nytta av det dyra instrumentet och litt kan villa honom stor

Bihang till riksdagens protokoll 1916. 1 saml. 43 haft. (Nr 51.) 9
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ekonomisk forlust, da ett fortsatt begagnande kan {0rstéra automobilen. Emel-
lertid synes det, att det allminna dger full ritt att fordra garanti for att varje
automobil, som anvindes i trafik, vare sig yrkesmiissig eller annan, underhalles.
Ett haveri & en automobil kan och maste 1 vissa fall vara en mycket farlig sak,
ej allenast {6r dem, som fidrdas i automobilen.

Med inférandet av automobilregister #ir det ocksd litt f6r myndigheterna
att kontrollera denna efterbesiktning.

Nigon anledning att fordra, att denna nodvindigtvis skall verkstillas av
besiktningsman i det lin, dir automobilen ir registrerad, torde icke foreligga. I de
flesta fall kommer nog si att ske, men den littnad for automobiligaren, som
skulle ligga i valirihet 1 detta avseende, bor kunna foérordas.

I de avgivna yttrandena hava olika meningar uttalats, i det att
dels de sakkunnigas f{6rslag forordats ofordndrat, dels piyrkats arlig be-
siktning av alla automobiler, dels ock ifrdgasatts, att, sisom nu, allenast
de 1 Vlkesmassw trafik brukade automobilerna skola undergd penodlsk
efterbes1ktn1ng

I sin forutberérda skrivelse har Stockholms Droskédgarférening
motsatt sig den ifragasatta drsbesiktningen av automobiler i yrkesmassig
trafik, under anférande huvudsakligen, att droskautomobilerna redan nu
vore si vil skotta och underhéllna, att allmidnhetens intresse av sikerhet
redan med nuvarande bestimmelser tillrackligt tillgodosetts. De faror, som
automobilen skapat for allménheten, vore undantagslost beroende pa
virdsloshet vid deras framfSrande. Besikiningen, oberoende om den
skedde vart tredje ar eller drligen, kunde blott giva trygghet for 6gon-
blicket. En maskindel kunde fungera ena dagen men vara ur funktion
nagra timmar ddrefter — lit vara att det vore ytterst sillsynt. Drosk-
dgarna stode 1 stindig rapport med reparationsverkstiderna och det torde
knappast hava férekommit, att en automobil limnat en siddan verkstad i
annat #n felfritt skick. Vore siledes den foreslagna arliga besiktningen
utan betydelse for allm#nheten, innebure den daremot en extra beskatt-
ning av droskautomobilerna till forman for besiktningsménnen. Denna
beskattning vore si& mycket avsevirdare for drosktrafiken, som denna nu
levde under synnerligen prekdra {orhallanden med hénsyn sarskilt till
prisforbgjningen 4 bensin, gummi o. s. V. Droskiéigarna kunde e] o6ka
sina inkomster 1 férhéillande till de okade utgifterna, d& de ej vore
herrar o6ver taxan. FKoreningen hemstiller 1 foljd hérav, att tredrsbe-
siktningen fortfarande matte gélla for de 1 yrkesmassig trafik brukade
automobilerna.

Den nyhet, som sakkunnigas férslag upptager, hinfor sig dels till
den privata automobilrorelsen, darvid tredrsbesiktning nu skulle inféras,
efter det att hittills ingen dylik efterbesiktning alls funnits foreskriven,
dels ock till den yrkesmaissiga automobiltrafiken, dar arsbesiktning fore-
slagits 1 stdllet for hittills gillande tredrsbesiktning.
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Det forstnimnda forslaget synes vara nyttigt och limpligt. Tvekan
kan diremot hysas, huruvida vid den yrkesmissiga trafiken behov visat
sig att utstricka den nuvarande tredrsbesiktningen till drlig besiktning.
Det forefaller dock, som om den silunda féreslagna utstrickta besiktnings-
skyldigheten skulle leda till ¢kad trygghet {or allmidnheten vid det allt
vanligare begagnandet av automobil som samfirdsmedel. De synpunkter,
Stockholms droskiagarforening lagt pa forevarande sporsmil, torde vara
alltfor ensidiga. Besiktning genom en erfaren besiktningsman kan ofta
giva anvisningar eller varningar, som kunna bli till gagn, dven ekono-
miskt, for automobiligaren; ett mindre fel kan genom att 1 tid upp-
tickas och avhjalpas férekomma en dyrbar reparation lingre fram. Kost- .
naderna for besiktningen #ro ju ock obetydliga. For 6vrigt kunna, om
automobiltaxan visar sig for lag i foljd av de alltmer okade driftutgif-
terna, atgirder for dess hojande tilliventyrs vara berittigade; men detta
ir en sak for sig, som ej bor inverka pa bedomandet av frigan om in-
forande av en kontroll, som i regel miste anses gagna alla parter. Jag
har i foljd hirav funnit Gverviygande skil tala for sakkunnigas forslag
1 dess helhet.

Foreskrifterna i forevarande amne fér den yrkesmissiga trafiken
hava fatt kvarstd bland de sirskilda bestdimmelserna for sadan trafik
(§ 20 mom. 2 i nu framlagt forslag).

§ 10.

I forslaget till ny automobilférordning, § 8, hava de sakkunniga Forbud for
upptagit nu gallande bestimmelser angiende meddelande av forbud mot Butomobils
anvindande av automobil, som befinnes icke uppfylla bestimmelserna 1 ’
§ 1 om automobils beskaffenhet eller eljest icke vara med hinsyn till
den allménna trafiken lamplig.

Under hiinvisning till foreskrifterna i § 6 om registrering av sidana pepartements-
forbud och av aterkallelser hirav, ma hir allenast uppmérksammas, att  chefen.
foreskriften ddrom, att forbud, varom hér #r friga, ocksd kan meddelas, § 10.
direst anmilan om vederborlig efterbesiktning icke inkommit och kunnat
registreras, gjorts tillimplig #ven & automobiler, som ej anviindas i
yrkesmissig trafik.

§ 16.
Néimnda § innehéller vida mer detaljerade regler for korning med Foreskrit-
automobil #n de, som nu galla. ;gnti);x;

Sakkunnigas forslag har i allménhet foljts. Dock hava en del kom- med auto-

pletteringar och formella #ndringar vidtagits, de forra i allménhet anslu- “;0":1'
16.
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tande sig till vad 1 avgivna yttranden foreslagits av vdg- och vatten-
byggnadsstyrelsen,

I sakkunnigas forslag med avseende & beskaffenheten av de lyktor,
som vid morker skola féras & automobil, har, pd grund av ett utav
kungl. automobilklubben, i apslutning till bestimmelserna 1 utlandska
automobilforfattningar, vickt forslag, vidtagits den #dndring, att den
baktill anbragta lyktan 4 automobilen skall bakit visa dven rétt ljus.
Syftet med en sidan foreskrift &r att markera automobilen for den
efterféljande trafiken & viagen eller gatan.

De egentliga korreglerna hava fordelats pa tvd olika moment, mom.
4 och mom. 5, ndrmast for att vinna en liamplig befunnen uppdelning
av straffbestdmmelserna. Grupperingen har skett pa det sitt, att de 1
allmidnhet mindre betydelsefulla stadgandena upptagits 1 mom. 4 och
de viktigare eller sidana, vilkas efterfoljande hava det storsta intresset
fér annan vagtrafik, 1 mom. 5.

Vidkommande de sirskilda foreskrifterna i mom. 4 torde bora omfor-
milas foljande. Enligt sakkunnigas forslag skulle det vara forare forbjudet
att vid mote eller vid f{orbikorande eller vid fard genom stad eller
tattbebygd ort anvinda s. k. fritt avlopp. Kungl. automobilklubben har
ansett, att ett forbud fér anvindande av »fritt avlopp» bér meddelas
for alla forhillanden. D& inga verkliga fordelar kunde ernis genom att
tillgripa »fritt avlopp», men dess anvidndande stidse uppvicker allmin-
hetens missnéje, tala, anfor klubben, alla skil {or dess avskaffande. Hérige-
nom skulle ocksd en orsak till berittigade anmirkningar mot automo-
bilismen undanrdjas. Jag har ansett mig béra i sak bitrida detta
automobilklubbens forslag

Pa forslag av sakkunniga och kungl. automobilklubben hava stad-
ganden upptagits ddrom, att under fard i stad eller & annan tittbebyggd
ort s. k. sirén icke far anvindas och att nattetid allenast ma brukas
signalhorn med dov ton.

Bland de av sakkunniga foreslagna korreglerna forekommer ett stad-
gande om, att automobil vid vissa mera farliga passager eller trafik-
sitnationer icke far framforas hastigare éin att automobilen kan stannas
»ogonblickligen». Sakkunniga hava framhaéllit, att den 6kning av hastig-
heten i allmédnhet for automobiler, som de forordat, just kunnat ske, eme-
dan samrtidigt f6r verkligt kritiska situationer foreslagits s ringa hastig-
het som mojligt och i1 vissa fall si lag, att automobilen kan stannas
»ogonblickligen».  Uttrycket »dgonblickligeny &4r visserligen sviivande
och vid string bokstavstolkning kanske omgjligt att efterkomma; men
det torde knappast kunna ersittas med limpligare uttryck, utan att
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ganska vidlyftiga foreskrifter upptagas. Jag anser dirfor, att forevarande
bestimmelse kan bibehdllas och att man fir lita till en fornuftig lag-
tillimpning. Det férekommer for 6vrigt 1 nu géllande automobilférord-
ning. Sakkunnigas férevarande forslag har siledes influtit i forslaget,
varvid av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen framhillna 6nskemal jamval
beaktats.

Bestimmelsen om att vid smuts1gt viglag, da giende personer pas-
seras, farten &4 automobilen bér si begrénsas, att den gaende ej utsittes
for onddigt smutsstink, ansluter sig till ett forslag fran vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen En bestimmelse i enahanda syfte har ocksa payrkats
1 den férut omforméilda skriften fran Norrkoépings fastighetsagareforening.

Ett ofta hort klagomal é&r, att automobil understundom utslipper
rok eller illaluktande gas i sadan mangd, att oligenhet for allménheten
dirav uppstar. Poliskammaren 1 Goteborg har sirskilt vant sig mot
denna ovana och pépekat, att med nu gillande bestimmelser beivran
hirav ej kan ske. D4 forare lir kunna 1 viss grad forebygga dy-
likt utslippande genom ett noggrannt handhavande av motorn, har
ett stadgande till forekommande av ovarsamhet i forevarande hinseende
upptagits.

De i mom. 5 innehallna korreglerna &ro i sak visentligt grundade
pé de sakkunnigas forslag. Nagra tilligg hava skett efter hemstillan
av vag- och vattenbyggnadsstyrelsen. Néigon vidlyftigare motivering
av dessa bestammelser, utover vad ovan anforts, torde icke erfordras.
Allenast foljande ma bemiérkas. Frigan om skyldighet fér automobil
att, nir forbikérning icke kan dga rum, backa automobilen tillbaka till
lamplig plats for sidan forbikoérning, #r omtvistad. Sakkunniga hava i
sitt forslag upptagit siddan skyldighet allenast vintertid; négra av de
horda myndigheterna hava forordat ett dlaggande hérutinnan gillande
vid varje arstid. Héremot har invints, att bestdmmelser 1 detta &mne,
om sidana o6verhuvud agde nigon storre praktisk betydelse, icke finge
avfattas s, att de give utrymme f6r trakasserier, och att en backning
av automobilen ibland vore oméjlig, t. ex. om dkdon befunne sig tétt
bakom. Enligt min mening kan det ifrigasittas, huruvida nagra be-
stdmmelser i nu férevarande syfte dro till mera avsevirt gagn. Da emeller-
tid siddana foreslagits av de sakkunniga, har det synts mindre limpligt
att utesluta dem; alltid giva de nigon ledning for automobilférarens
handlingssitt. I sa,kkunmcras forslag har allenast sddan jimkning skett,
att det skall vara vigens beskaﬁ'enhet som skall hindra forblkornlngen,
och att backning ej skall behova ske vid mote med ridande, 1 vilket
sistndmnda  fall, praktiskt taget, en situation, som kan motivera
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en backningsskyldighet for automobilféraren, néppeligen kan tinkas
uppsta.

Det anmirkes slutligen, att over allt i1 férslaget »krono- och polis-
betjant» utbytts mot »polisman». Denna senare beteckning avser att
omfatta lokal polismyndighet av alla grader (kronofogde, linsman, polis-
befal och poliskonstapel 1 stad, sarskild polisman pa landet o. s. v.).

8§ 17—23.

Fransett de é&ndringar betraffande kompetens att fora automobil 1
yrkesmissig trafik, vilka forut berorts (sid. 39), hava i nu forevarande
avdelning allenast fi andringar i de sakkunnigas forslag ifrdgasatts.

Da det synts mindre lampligt att bibehalla vissa regler for att fa
automobil godkind for yrkesmissig trafik (§ 19 mom. 1 i sakkunnigas
forslag — § 20 mom. 1 i det nu féreliggande), har viss dndring av
forslaget 1 denna del vidtagits. Myndighet, som #dger meddela sidant
godkidnnande, kommer givetvis att av det besiktningsinstrument, som
vid registreringen féretetts, inhdmta erforderliga upplysningar, dar ej,
enligt andra stycket, anledning férekommer att férordna om ny besikt-
ning. Vidare har, i 6verensstimmelse med gallande forfattning, inforts
en uttrycklig foreskrift om att automobil, foér att 6verhuvud kunna fa
anvindas 1 yrkesmissig trafik, skall vara vederborhgen registrerad inom
nagot av de lin, dir trafiken skall dga rum.

Yiterligare har, i anledning av framkomna yrkanden, den indring skett
i sakkunnigas forslag, att det ankommer pid myndighet, som enhgt§ 18
har att giva tillstdnd till yrkesméassig automobiltrafik (och siledes ej i
varje fall Kungl. Maj:ts befallningshavande), att meddela erforderliga
bestimmelser om det hogsta antal personer eller den storsta last, som
mi befordras med automobilen, m. m. (§ 20 mom. 3).

Slutligen har 1 § 22 upptagits en bestimmelse av innehdll, att om
dterkallelse av tillstind att tjinstgéra sdsom automobilférare i yrkes-
missig trafik sker av annan myndighet &n den, vilken utfirdat kor-
kort for den person, som &terkallelsen giller, meddelande om dterkallel-
sen jimte angivande av skilen darfor skall limnas sistndmnda myndig-
het. Syftet med denna bestimmelse ar att i dylikt fall bereda den myn-
dighet, som utfirdat korkortet, tillfille att utan omgéng préva, huru-
vida &terkallelse jimvil av korkortet kan anses av omstandigheterna pé-
kallad.

Ovriga vidtagna #ndringar i sakkunnigas forslag dro antingen av
formell art eller hava foranletts av det redan inférda registrerings-
systemet.
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§§ 24 27,

Dessa §§ innehalla sirskilda féreskrifter angfiende automobil, som
for tillfalligt brukande inforts frin utlandet. Bestimmelserna torde nu-
mera, sedan Sverige bitritt forut omnidmnda overenskommelse angiende
internationell automobiltrafik, mera sillan komma till anvindning.

Sakkunnigas forslag overensstimmer med nu gillande stadgan-
den 1 dmnet allenast med den indring, att, 1 analogi med vad som
skulle gilla for inhemsk férare, sidan frimmande forare, varom hir
kan vara friga, maste forskaffa sig tillstind av polismyndighet till
forande av automobil hér i landet. Sidant tillstand skulle dock, direst
foraren visar, att han i det frimmande landet dger ritt att fora auto-
mobil, icke kunna forviigras honom, s framt icke sirskilda omstindigheter
foreligga. Andringen har, anfora sakkunniga, ifragasatts av det skil, att
det kan tinkas, att en utlandsk férare vid ett féregdende besok i virt
land visat oskicklighet och vérdsléshet vid foérande av automobil. Nagon
anledning att tillita en dylik person att vidare fora automobil i vart
land syntes icke foreligga. Ar forhallandet ként — och oantagligt &r
icke, att si kan vara forhillandet, enir dylika hinsynslésa frimlingar
pd goda grunder ej kunna antagas bli s ménga — borde forartill-
stind forvigras honom.

Sakkunnigas forslag har upptagits med en mindre #ndring i avfatt-
ningen av detsamma.

Med hinsyn till de mera detaljerade korregler, som influtit i det
nya forslaget och som i vissa delar skilja sig frin de utomlands vanliga,
har vig- och vattenbyggnadsstyrelsen hemstillt, att en bestimmelse
méitte meddelas ddrom, att utlindsk automobilférare, som ej redan visar
sig innehava i Sverige gillande automobilférordning, skall av polis-
myndighet i grinsort tilldelas sidan. Oversittning till franska, tyska
och engelska spriken av var automobilférordning borde i féljd hirav
ske och exemplar dirav tillhandahallas grinsorternas polismyndigheter.
Det silunda framkomna férslaget, som synts virt beaktande, har upp-
tagits (§ 24 mom. 4 och 5).

Pi det nigon kontroll mi kunna #ga rum &ver méjliga missbruk
av 1 forevarande §§ upptagen ritt for utlinning att hir i riket anvinda
automobil, som e]j ar hir registrerad, har foreslagits (§ 24 mom. 6), att
polismyndighet, varom hir &r friga, skall om meddelade tillstind att
bruka eller fora automobil ofordréjligen géra anmilan hos chefen for
civildepartementet.
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Vig- och vattenbyggnadsstyrelsens hemstillan att vad enligt nu
forevarande §§ skall dligga polismyndighet i stillet mitte overflyttas pa
tullmyndighet, sisom i allménhet stationerad nérmare grinsen, har jag
ansett icke bora vinna avseende. Det torde allenast vara & ett par
grinsorter, som tullmyndighet pétriffas niirmare grinsen &n polis-
myndighet, och avstdndsskillnaden i dessa fall ir knappast av den be-
tydelse, att det pakallar en éndring i antytt syfte, iven om &ndringen
i och for sig vore att anbefalla.

§§ 28—40.

Det forslag, som de sakkunniga framlagt i forevarande delar, inne-
haller dels en allmin skirpning av nu gillande straffbestimmelser, dels
ock stadganden angiende &terkallande av korlicens och vad dirmed
sammanhénger.

I avseende & straffbestimmelserna hava sakkunniga framhallit, att
hela automobilférordningens syfte maste vara att soka reglera automobil-
trafiken pi sidant sitt, att annan dirav icke kan skadas, eller med andra
ord att soka forekomma overdddig framfart med automobil.

Vid sidant forhallande, fortsitta sakkunniga, synes vil den generella be-
stimmelsen om forbud mot dylik framfart béra hava sin plats just i férord-
ningen och alla &vriga bestimmelser sisom mer eller mindre kasuella gruppera
sig kring denna. Si #r icke forhallandet med nu gillande forordning, dir just
den allminna regeln saknas. Férordningen innehiller visserligen en del be-
stimmelser, som automobilféraren i angivna, farligare situationer har att iakttaga
och fo6r underlatenhet varav straff iro bestimda. En forseelse mot dessa regler
méaste givetvis betecknas sisom overdadig framfart, men de angivna fallen ut-
tomma icke detta begrepp. En supplerande bestimmelse dr silunda nédvindig
och denna finnes i allminna strafflagens stadgande i 11 kap. 15 §, som ir till-
limplig jamvil pi fird med automobil. Silunda, stadganden med precis ena-
handa syfte aterfinnas i olika forfattningar. Systematisk kan en dylik anordning
ej sigas vara. Lingt storre reda och oversiktlighet skulle istadkommas, om alla
hithorande bestimmelser sammanfordes pd en plats.

Hittills torde visserligen nigon direkt oldgenhet av angivna ordning icke
hava visat sig, men med skil kan befaras, att si bleve férhallandet, om just
overdidig framfart skulle drabbas av den nya straffpiféljden (indragning av
korlicens). Tvekan bor di ej fi finnas om vilka forseelser, som bora betecknas
som overdidig framfart, nigot som vil kan befaras, om hinvisning skall ske &n
till forordningen in till allminna strafflagen. Att dylik tvekan verkligen kan
foreligga, torde framgi av den praxis, som, enligt vad upplyst blivit, utvecklat
sig hos vissa domstolar att bedéma ett ensamt Gverskridande av stadgad maximi-
hastighet sdsom overdadig framfart.
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Oavsett detta hor det betecknas sisom mindre limpligt, att en forseclse
mot allminna strafflagen skall kunna Adraga den skyldige en straffpiafoljd, ej
genom strafflagens bud utan genom Dbestimmelse i annan, till pd kipet admi-
nistrativ forordning.

Det systematiska i allminna strafflagen skulle 4 andra sidan nippeligen
brytas, om ur densamma ryckies en ren polisbestimmelse, som kanske aldrig
bort hava sin plats dir.

Ej heller torde kunna befaras, att genom en sidan atgird allmiinhetens
trygghet dskulle minskas, si mycket mindre som skirpta bestimmelser foreslagits
1 denna del.

Med avseende & nu berérda sporsmal mé bemirkas, att dess be-
tydelse’ blir visentligen mindre, sedan bestimmelser om férverkande av
korlicens genom domstols beslut och uppliggande av ett siirskilt straff-
register for vissa forseelser mot automobilférordningen befunnits icke
bora upptagas i forfattningsforslaget.

Statsradet och chefen for justitiedepartementet har ocksa, 1 sitt
forut aberopade yttrande till statsradsprotokollet den 9 september 1915,
funnit den #ndring saldunniga foreslagit i 11 kap. 15 § strafflagen vara
otillfredsstillande och att straff for 6verdédig framfart med automobil
fortfarande bor, i avvaktan pi en fullstindigare revision av strafflagen,
upptagas i namnda Jagrum.

I foljd av nu berérda forhdllanden har vid avfattandet av straff-
bestimmelserna i automobilférordningen ndgon sirskild bestimmelse i
det av de sakkunniga angivna syfte icke upptagits.

For att giva storre effektivitet 4t stadgandena i automobilférordningen
hava de sakkunniga foreslagit, att s& gott som 6ver hela linjen straff-
maximum métte hojas till 500 kronor; i ett fall (§ 33) har maximum
satts till 1,000 kronor. I tre fall har i straffskalan inryckts fingelse-
straff, nimligen for forare, som; i avsikt att forhindra antomobilens igen-
kiinnande, skylt igenkinningsmirke eller anvint falskt sidant, vidare
for forare, som berovats ritten att fora automobil, men under inhabilitets-
tiden andock férer sidan, samnt fér den, som anstiller férare, vilken, honom
veterligt, ir berdvad ritten att fora automobil.

En mera principiell #ndring innebir sakkunnigas forslag om ut-
strickt ansvarighet for #gare vid forseelser mot fsrordningen. Nu
gillande forfattning liter visserligen #garen i vissa fall drabbas av
sadant ansvar, men bestimmelserna dirom hinfora sig huvudsakligen
till automobilens beskaffenhet och sittet for anstidllande av forare,
Straffansvaret for sjilva korningen vilar & féraren ensam.

Bikang till riksdagens protokoll 1916. 1 sami. 43 hdft. (Nr 51.) 10
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Sakkunniga hava nu féreslagit, att i vissa fall dgare skall kunna
ddomas straff for sidana av forare begingna foérseelser, for vilka denne
senare enligt nu gillande férordning ensam bér ansvaret.

Agaren intager, erinra sakkunniga, i manga fall husbondestillning gent emot
foraren, och kan han hirigenom sjilviallet utova ett bestimt inflytande pa forarens
allmdanna héllning och uppfattning av hans skyldigheter gent emot andra vig-
farande. Ar igaren likgiltig eller slarvig i dessa delar, blir 1att hans chauffor
detsamma. Svart torde det till och med stundom bliva for chaufforen atf, dven
om han si ville, med en dylik husbonde alltid stringt uppfylla givna be-
stimmelser.

Det allminna méste emellertid hava riitt att fordra, att en automobiligare,
pd vars vilja och till vars nytta automobilen fores ut i trafik, skall medverka
till, att farorna och oligenheterna hirav minskas.

Hirmed 4r ingalunda sagt, att icke i ménga fall automobiligare dro fullt
lojala och soka efter formdiga stivja eventuella Overgrepp frin forarens sida.
Undantag givas dock for visso. For vissa automobiligare torde huvudsaken vara
»att det gir bra undan», likgiltigt om dirvid givna foreskrifter asidosittas.

Hos andra, som visserligen ej p& angivet siitt mer eller mindre uppsitligt
lata forfattningsbestimmelserna krankas, kan medvetahdet om, att hela ansvaret
vilar Ea foraren, alstra en viss bekviim likgiltighet.

Syftet med forindringen skulle silunda vara att dels forhindra ett daligt
inflytande fran igarens sida och dels att piligga honom skyldighet att i vissa
fall verksamt gripa hindrande in. Ett ord, en befallning skulle ofta vara till-
rickligt, men med fog kan krivas, att detta ord siges eller denna befallning
gives.

En sidan utstrickning i ansvarigheten skulle emellertid icke kompensera
forarens. Pa honom bor dock i forsta hand ansvaret vila, och alls icke lampligt
ar att tillaita denne att kunna si att siga krypa bakom agaren. Ofta torde val
skulden vara bddas, och skulle verkligen 1 enstaka fall denna vila ensamt &
dgaren, bor vil dock kunna antagas, att han ensam blir dragen till ansvar. Nagon
forandring eller minskning i férarens ansvarighet har dirfor icke avsetts med de
nya bestammelserna.

Férutom de éndringar av de sakkunnigas forslag, som pakallats i
foljd av den dndring i 11 kap. 15 § strafflagen, varom férut formilts,
dvensom det av mig framlagda forslaget med avseende & aterkallande av
korlicens, hava atskilliga forandringar vidtagits i straffbestimmelserna
i syfte, bland annat, att vinna ett sammandragande och sammanférande
av vissa straffpafoljder. :

§ 28 avser straff for forseelser, som hinféra sig till sjilva automo-
bilen och dess beskaffenhet. Hir har straff for forare inforts, varjimte
straff jimvil for dgaren stadgats, direst forseelsen skett med hans vet-
skap, #dvensom straffansvar, 1 stillet for #dgare, alagts sidan brukare,
som &dr skadestandspliktig enligt lag om ansvarighet for skadai foljd
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av automobiltrafik (jfr det nya forslaget till lag om ansvarighet for skada
1 foljd av automobiltrafik § 6: om automobilen brukas utan lov och §
7: om automobilen innehaves med viss nyttjanderitt). .

I § 29, som upptager straff for den, som, utan att vara dértill be-
rittigad, for automobil, dvensom for den, som anstiller och brukar
som férare person, vilken icke dger ritt att fora automobil, har fingelse-
straff i straffskalan icke ansetts pakallat; botespifdljden med minimum
50 kronor och maximum 1,000 kronor har synts innebira tillrickligt
straffhot.

§ 30 innehaller de i allméinhet mindre svira forseelserna mot vissa for
kérning med automobil gillande bestimmelser i forordningen, medan
§ 31 upptager de mera graverande forscelserna, med avseende & vilka
botesansvaret skiarpts. I bdda fallen hava fér siirskilda, synnerligen
forsvarande fall fangelsestrafl ansetts bora inrymmas i férfattningen. Slut
ligen innehdller § 32 ett stadgande med hansyn nérmast till 11 kap.
15 § strafflagen.

I § 33 upptages straff for ringare forseelser,

och § 35 behandlar forseelser mot de sirskilda féreskrifter, som gilla
for den yrkesmissiga automobiltrafiken.

De 1 nu gillande foérordning § 26 mom. 3 och 4 upptagna straff-
bestimmelser for underlaten registrering och fér meddelande mot bittre
vetande av oriktiga uppgifter till automobilregistret hava upptagits sisom

en sirskild § (§ 34).

P4 grund av svédrigheten att pd tillfredsstéillande sétt ordna frigan
om ansvar jamval for dgare vid forseelser mot de fér korning med auto-
mobil gillande regler och med hinsyn &ven till den skiirpta skadestdnds-
plikt, som enligt sirskild lag drabbar automobiligare, har jag icke
funnit skdl att upptaga de sakkunnigas forslag till utstriickt ansvar
for agare.

I fraga om automobil, som tillhér staten eller kommun, har det dock
synts pakallat att soka pd skiligt sitt ordna ansvaret mellan forare
och hans férman. I detta héinseende har nigon dndring i nu gillande
stadganden icke ifrigasatts (§ 36).

Med det sidtt att anordna &terkallanden av forartillstind, som det
nu framlagda forslaget innehéller, blir sakkunnigas férslag i § 36 givet-
vis obehovligt. Sdsom foljd hédrav har det ej heller ansetts erforderligt
att, utéver vad nu giller, gora allmin domstol till forum fér behandling
av dtal for vissa forseelser (§ 45 i sakkunnigas forslag). Flertalet av de
maél, varom hédr ar fraga, aro néirmast polismal, och det férhallande, att for

§§ 30, 31
och 32,

§ 33.
§ 85.

§ 34.

§ 38.
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vissa fall, dir synnerligen forsvérande omstindigheter foreligga, fingelse
inforts i strafflatituden, pakallar ej i och fér sig en éndring i det syfte
sakkugniga ifragasatt.

Under overvigande har varit, huruvida domstol borde dliggas att in-
sinda utslag, varigenom automobilférare domts till straff fér vissa svarare
forseelser mot automobilforordningen efler mot 11 kap. 15 § strafflagen.
till Kungl. Maj:ts befallningshavande, som utfirdat kérkort for den démde,
Syftet med en sidan anordning skulle vara att littare sitta Kungl Maj:ts
befallningshavande 1 tillfille att taga i 6vervagande frigan, huruvida i f6ljd
av utslaget korlicensen bor aterkallas eller icke. Ett stadgande i nyss-
nimnda avseende har dock ansetts obehovligt. I stéllet har en allmén
foreskrift meddelats didrom, att om polismyndighet finner anledning fére-
komma till Aterkallelse av korkort eller tillstand, polismyndigheten har att
ddrom gora framstillning hos den myndighet, som har att avgéra frigan
om Aterkallelsen. Harigenom féir sistndmnda myndighet icke blott sin
uppmirksamhet i tillriicklig grad fist pa dylika fall, utan blir ocksd i
tillfille att frin ett &tal vid domstol, genom infordrande av utslag och
protokoll, vinna erforderligt material fér bedémande av frigan, om kor-
licensen fortfarande bor hava giltighet eller icke.

§§ 41 och 42.

Forevarande §§ innehalla de sirskilda bestammelser, som ansetts
erforderliga for motorcyklar.

Antalet i bruk varande motorcyklar har under de senaste 4ren an-
senligt vixt; och uppgick den 1 november 1915 hela antalet anmélda
motorcyklar till 4,673.

Sakkunniga hava med- avseende & sitt forslag till forfattningsbe-
stimmelser om motorcyklar till en borjan anfort foljande:

Vid den tid, d4 motorcyklar — cykel hiir taget i mera ingkrinkt och veder-
tagen betydelse — framférdes i marknaden, tillverkades jimvil trehjuliga motor-
cyklar. Dessa befunnos emellertid timligen snart vara opraktiska. De voro
nimligen dels ganska farliga, i det de litt stjilpte vid fiard utfor backar eller i
en svidngning och dels, pd grund av sin relativt stora tyngd i férhallande till
motorns effektivitet, svira att driva fram & backiga och siimre vigar. Fabrika-
tionen minskades dirfér snart och kan séigas nu hava helt upphort. P4 senare
tider hava emellertid nya typer av motorvagnar kommit i marknaden. Dessa
framdrivas pa tre hjul, ett framre och tvd bakre, med drivkraften verkande direkt
pd framhjulet, som ir ndgot mindre dn & vanliga automobiler, sirskilt ir deras
vikt betydligt ligre.

Hos myndigheterna hava uppstitt tvivel, om och i vad min bestimmelserna
om automobil aro tillimpliza pi dessa nya fordon. Géllande férordning inne-
héller ej definition pi de olika slagen motorfordon, varom hir &r friga: automobil
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och motorcykel. Vid tiden for forordningens utfirdande torde detta ej heller
varit nodvindigt; de antydda mellantyperna hava forst efterit upptriitt. Att finna
en uttommande, pa tekniska skiljakligheter grundad definition pi det ena eller
andra slaget motorfordon torde i och for sig bjuda svirigheter och sitkerligen ej
vara av motsvarande nytta, di fabrikationen pd omridet ej stir stilla och av
nyheter indrade bestimmelser ging pd ging Lunske skulle erfordras. Skiilet,
varfér andra och lindrigare bestimmelser gilla f6r motoreykel, ir givetvis, att
dennes smirre dimensioner gor den i vida mindre grad farlig f6r den allmiinna
trafiken. Storleken skulle sflunda vara det niirmast bestimmande for skillnaden.
Att hirvid taga de yttre dimensionerna till méttstock torde pa grund av den
stora vixling 1 dessa, som redan foreligger och {6r framtiden kan forutses, ej
vara att férorda. Emellertid, d& syftet ir att endast timligen sma motorfordon
skola komma i Atnjutande av de lindrigare bestimmelserna, och en Okning av
de yttre dimensionerna méste i viss direkt proportion motsvaras av okad vikt,
har ~det befunnits limpligt att foresl, att det karaktiiristiska hos motoreykeln i
motsats mot automobilen skall vara dess ligre vikt, och har vikfgrinsen satts
till 150 kilogram. De nu i bruk varande motorcyklarnas vikt torde i allménhet
ej overstiga 75 kilogram, men f6r att limna utvecklingen nigot spelrum har den
angivna siffran foreslagits. Nigon risk att med en si pass lig siffra som 150
kilogram skulle uppsti en motorcykeltyp, som riitteligen borde behandlas som
automobil, torde sikerligen ej behova befaras.

Sakkunnigas forslag i férevarande avseende har icke foranlett er-
inran fran nagot hall.

Den foreslagna viktgrinsen synes vara limplig jamvil med hénsyn
till andra konstruktioner av automobiler, som dga storre eller mindre
frindskap med motorcyklar. For att klarare &n som skett 1 nuvarande
forordning angiva, att motorcyklar ingd i begreppet automobil enligt
forordningens terminologi, har viss #ndring skett av § 41.

Enligt nu gillande bestimmelser fir motorcykel framféras 4 varje
allmin vig, gata eller torgplats dvensom & enskilt omréde, dd dgaren
eller hans rittsinnehavare dartill lamnat tillstind. De sakkunniga erinra
nu, att pi senare tider en ny uppfinning pd omridet borjat exploateras,
namligen s kallade bivagnar, d. v.s. en anordning, varigenom antingen
vid sidan av, framfér eller bakom sjilva motorcykeln tillkopplats en
mindre vagn med plats for en person eller limpad fér varutransport.
Bredden pi en motorcykel med en dylik anordning blir givetvis 1 vissa
fall ej obetydlig. Att alla allméinna viigar std éppna for motorcykeln,
har sin grund i, bland annat, cykelns ringa bredd. Med auntydda an-
ordningar kommer deuna bredd att ¢kas avsevirt, och nigon anledning
att betriffande ett si beskaffat fordon medgiva storrejlattnad &n for
automobil torde ej foreligga.

Sakkunniga foresld 1 foljd hirav, att med avseende & vilka vigar
mé befaras med motorcykel med tillkopplad bivagn samma regler skola
gilla som for automobil.

Viigar for
motorcykel.

Motorcykel
med bivagn.



6v1‘lga fore-
skrifter.

§ 43.

Besiktnings-
mdn och sak-
kunniga om
taxa fir be-
siktningsmdn.
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Vig- och vattenbygonadsstyrelsen anfér i sitt avgivna yttrande i
denna del, att, di motorcykeln #ven med bivagn upptager en ringa
bredd och med litthet for hand kan féras ned pi dikesslint eller annan
invid végbanan varande mark, den av de sakkunniga féreslagna be-
stimmelsen vore alltfér string. Storsta bredden & den enda svenska
motorcykel med bivagn, som finues i marknaden, #r endast 1,03 meter
utan och 135 meter med styrsting. Styrelsen foreslir dirfor, att for
motorcykel med bivagn foreskrifterna for automobil betriffande befarande
av allmiina viigar allenast skola tillimpas i det fall, att hela ekipaget,
styrstingen oriknad, dr stérre dn 1,20 meter.

D4 emellertid sidana motorcyklar med bivagn, som hava en bredd av
1,40 meter — frinsett styrstingen — numera ldra féras i handeln och
jamvil fér andra motorcykeltyper en nigot storre bredd dn den av vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen f{éreslagna kan vara -onskvird, har jag,
med upptagande av styrelsens férslag i Gvrigt, dndrat breddsiffran” till
1,40 meter.

§§ 43, 44 och 45.

Den taxa, som nu giller for besiktningsman enligt § 36 i 1906 4rs
forordning med déri a4r 1915 vidtagna éndringar, upptager en ersittning
for besiktning av automobil av 15 kronor, d4 automobilen icke forut
registrerats, och av 10 kronor, di sidan registrering agt rum. Uppvisas
pd en ging tvd eller flera, en och samma person tillhériga automobiler
till besiktning, &r besiktningsman i intet fall berittigad till hogre ersitt-
ning én 10 kronor for varje automobil.

For besiktningsmans prévning av forares kompetens &r taxan for
narvarande 5 kronor.

Sakkunniga anmila, att enligt till dem inkommen framstéllning frén
besiktningsménnen i Stockholm nuvarande taxa synes vara for lag.
Némnda besiktningsmén finna visserligen ett arvode av 15 kronor for
en forsta besiktning av en automobil vara tillrickligt, men att diremot
maximum, nir tvd eller flera, samma #gare tillhériga automobiler samti-
digt anmilas for en forsta besiktning, eller 10 kronor for varje auto-
mobil, &r for lagt. I stillet bér ersittningen i nu berérda fall bestimmas
till sammanlagt 25 kronor for 2 automobiler och férst for 3 eller flera,
samma dgare tillhoriga nedgd till 10 kronor for var och en av auto-
mobilerna.

Taxan for efterbesiktning, 10 kronor, anse nimnda besiktningsméin
ingalunda motsvara arbetet med sidan férrittning. Med en dylik besikt-
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ning avses att vinna en betryggande garanti mot, att mindervirdigt
material icke tillites 1 den allménna trafiken. Denna besiktning krivde
en ytterst omfattande och tidsodande undersokning. I de flesta fall in-
skrinkte det sig ej heller till en besiktning, i1 det att ett fordon, som
vid efterbesiktning givit rum for anmirkningar, maste pi nytt uppvisas,
pd det att besiktningsmannen mé kunna overtyga sig om, att anmark-
ningarna foranlett rittelse. Arvodet for efterbesiktning borde dérfor ej
sittas ligre an till 15 kronor. )

Jamvil arvodet for kompetensprovning av automobilférare ér, enligt
nimnda besiktningsméins mening, alldeles for lagt och bér héjas till 10 kro-
nor. Erfarenheten har namligen visat, att besiktningsman, for att pa ett till-
fredsstillande sidtt kunna gora sig reda fér den blivande forarens kunskaper
ej blott i automobilens nodtorftiga manévrering, utan #ven betriffande
maskineriets arbetssitt och rationella skotsel, behéver i vanliga fall
anvinda en ganska rundlig tid. Ofta mdaste ocksad fornyad provning
pafordras, innan kompetensbevis kan utfirdas. Arvodet for prévning
av forarkompetens borde darfér héjas till 10 kronor.

Sakkunniga hava anpslutit sig till besiktningsméinnens forslag.

For min del finner jag goda skil hava anférts for de ifrdgasatta Departements-
héjningarna av arvodet till besiktningsmén. Den for forsta besiktning — ™
medgivna rabatten, da flera, samma person tillhériga automobiler besik-
tigas, torde dock béra tillimpas dven vid efterbesiktning. Vidkommande
provningen av férarkompetens, har i § 4 1 nu framlagt forslag ifragasatts,
att sadan provning dvenledes skall avse att utrona, att foraren ager nodig
kédnnedom om gillande forfattningsbestimmelser rérande automobiltrafik,

i vad dessa avse forare. Den ndmnda utstrackta prévningen torde i och
for sig motivera en hojning av arvodet for prévning av férarkompetens.

§ 50 i sakkunnigas forslag har kunnat helt utgd, dd de bestim-
melser, som déir sammanforts, i vad de fortfarande synas pakallade, upp-
tagits under andra §§ i det nu framlagda forslaget.

De overgingsbestimmelser, som innehillas 1 sakkunnigas forslag, dvergdngs-
hava mast kompletteras betriffande giltigheten, efter den nya forfatt- bestdmmelser.
ningens tridande i kraft, av dérforut forviarvad forarkompetens.

For min del har jag ansett, att storsta mojlica hidnsyn hiarvid bor
tagas till nuvarande forare och att redan férvirvad kompetens i all-
ménhet bor gilla for utfiende av korkort. Ett eftergivande, vidkom-
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mande nuvarande férare, av fordran & anskaffande av korkort har
diremot icke synts pakallat och skulle foranleda till mindre reda i hela
systemet. Det dr uppenbart, att sidana dldre forare maste {orskaffa sig
kinnedom om de nya reglerna fér korning med automobil.

For att lamna tillricklig tid till fullgérande av de krav, som i den
nya forfattningen uppstillas for erhillande av korkort, har foreslagits,
att hittills giltiga forarbevis fortfarande skola gilla till den 1 maj 1917,
men att ansokning om vinnande av forartillstand skall insindas fore den 1
mars 1917. Inom forstnimnda tid kunna under alla omstiandigheter veder-
borande linsstyrelser medhinna att for nuvarande forare utfirda kérkort,
sd att den 1 maj 1917 den nya ordningen ma vara i fullt gillande kraft.

Under aberopande av allt vad silunda anforts, hemstiller jag, att
Kungl. Maj:t mitte genom nadig proposition inhdmta riksdagens yttrande
éver det av mig nu framlagda forslaget till forordning om automobil-
trafik, med forklarande att Kungl. Maj:t vill, efter emottagande av riks-
dagens svar, foretaga den slutliga provningen av samma forslag och -
férordna om forfattnings utfirdande 1 dmnet.

Vad foredragande departementschefen i detta
drende hemstéllt, diruti statsridets ovriga ledamoter
instaimde, behagade Hans Maj:t Konungen bifalla; och
skulle nadig proposition till riksdagen avlitas av den
lydelse, bilaga vid detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:
Niklas A. Lindhult.




Kungl. Maj:ls I\.'(id. Proposition Nr 51 &1
Bilaga 1.

Anmiilda automobiler Anmiilda motoreyklar
L4n T ‘ L T 19.f5i Summal ~ T TR } ‘ 1915]Summa
11907/1908/1909)1910/1911 1912 1913 1914 | il | f6r 1907 1908 190919101911 191211913| 1914 | till| far
| i ‘ ! ’ | ! ' /1| linet. | | ‘ | | /11 || lanet.

| I | [ [ | i 1 7 | T ‘ ; i

| Stockholus stad ... 399 73, 179, 316/ 273 425 562 578 206 3011| 36 19 25 28/ 33| 51 92 169 202 650
 Stockholws  lim —~ 3 — — 1 1 4 1 3 18 2 s 3 5 6 8 7 1 9 54
' Uppsala » 1 62 6 — 4 7T T3 46] 24 14 16 13) 19| 28 44 44| 40| 242
[‘ Sidermanlands  » | 45! 11 12 11. 21l 27 18 17 & 170 32 16 16 26! 19.’ 29/ 39| 58 37 272
- Ostergotlands  » | 41/ 6 2‘ 10 46 6 28 32[ 17 18¢[ 42 14] 18| 15| 20| 32| 61 100 90| 887
'thnkt}pings > o8 8 — 1 —| 9o 3 g 5‘! 18] 13 12| 7| 9 13 22| 19 44/ 23 162
EK!‘onobergs g - =2 —: v - - 6 7: 5 1) 8 7 8 3 12/ 14 60
'Kalmar »o8 8 1 — 1 8 38 g 4’| 22l 8 2 12 8 6 8 17 28 25 109
| Gottlands ‘ 2 1i — — = 4 2 8 4 16 — — 6‘ 12l 8 6 7 —| 9 48
. Blekinge o 5 — 1 g 1; 9 _l 1) 2‘_{ 14 3 4 2 4 — 1 8 4 13 3
| Kristianstads  » | 1 —| 8 1 — 7 13 6 4 35 34 10/ 6 12/ 4/ 21 17 20 14] 138
| Malméhus » | 61 36 15 20 53 64 107 153 66“ 578 83 89| 44 35 42| 62 66/ 95 77 548
" Hallands »| 18 4 2 2 5 7 2 6 4 45 10 2 2 3 4 7 12/ 12| 56
Goteb. o. Bohus » | —| 61, 25 54| 43 53 84 70| 77 467 4 3 2 4 4 4 23 43 41 12
| Alvsborgs » f 71 1 2 4 6 11 5 2 8 6. 5| 8 7 11 17 40 26 34 154
Skaraborgs ‘ 8 12 12) 3 6 6 4 6 6 6 2 2 7 7 13 18 38 57 34 178
Viirmlands »iyo4 — 1 1 — 1l 6 6 6 83 5 5 12 3 10 18 26 41 22 142
| Orebro " | 1) 6 9 12 o 10 33 36 10 11| — — —| 2 1 % 53 66 61 199
Vistmanlands  » 8 38 1 6 6 b 13‘ 3’ 3” 48] 12 12% 24 15| 17 28 38 29 181
Kopparbergs » ‘ 6 4} 37 9 12| 16 90, 20 167 26/ 14 211 12 14; 52! 78 93 65 375
Givleborgs » |7 3 6 9 14 80 300 15 19 183 — 1 14/ 22 3y 18 33 28 B2 179,
Visternorrlands | 8 — 2l 4 18 33} 38" 82 14i\ 144 5 3 4} 5 4 19 23 38 19| 120
Jimtlands ol 8 1 — — 8 5 s o 6 3 s 2 8 i 10 7 18 6 8 69
Visterbottens  » | 4 — 1 3 4 4 6 5' 5;? s 4 1 — 5 & 223 2 34 14 114
Norrbottens f 1 — 3 — 1 3 2 s & e 1 - = 1 6 16 11 o3 171 7
Summa | 662 236 279| 472] 513 731 993| 1091 499] 5476] 562 152 241 267| 318 514 759, 1089| 941 4 673

Bikang tll Rikedagens protokoll 1916. [ saml. 43 hift. (Nr 51.) 11
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Tabell A.

Bilaga 2.

Erforderlig bredd & massiva gummihjulringar for auntomobiler, som fa
trafikera alla for automobiltrafik upplitna viigar,

' Max. E Yttre hjuldiametern uti em.
. .« 1. | hastig- T Anmirk-
Hjaltryek 1 kg. he_tg 750— 8451850—-955 s | M 0s | Mem ; 120005 | ningar.
kmftlm\ |
| } Minsta hjulringsbredd uti em.
i ! | | l j nuvarande
! i autofbrordnmg
400 ... 22 7.0 6.5 6.0 | - - — | 8em
500 » 8.5 ' 8.0 75 l 7.0 - =1 9>
600 .. .. » 100 | 95 90 | 85 8o | — 10 »
‘ 700 ... » 12.0 ! 11l.0 105 | 100 9.5 i 8.5 11 »
800 » | 3% 65 2x 6.0 2x b5 8x bo| 1lo ‘ 10.0 12 »
900 wzmzee... » 2x 7.5 2x To| 2x 65| 2x 6.0| 2x Bs  3x Bo| 13 »
1,000 » | 2x 85 2x 80| 2x 75| 2x To| 2x 65 2X 6o i
1,100 ... ... » | 2x 90 2x 85| 2x sol ax 75| 2x To| 2x 65| 15 »
! 1,200 » 2x10.o1 2x 9.5‘ 2x 90, 2x 85 2x 80 2x 7.5 16 »
| 1,300 : 2 | 2x10s5 3x10.0; 2x 95| 2x 90 2X 8.5; 9% 80| 17 »
1400 » | #xils| 2xllo| 2x105| 2x 95| 2x 90 2x 85| 18 »
1500 ... » 1 2x12.0| 2x115y 2x1lo, 3x10.5| 2x100 2x 90| 19 »
| 1,600 ... .. . {} R, 2X1 } 9x12.0 2x2Ls| 2x1lo 2x100| 20 »
| 3x 85 J :
|
1,700 5 { ?;132‘ 3212.5, §i1§5:}2;\120 2x11.o: 1x10.5| 21 »
| 2x16.0| 2x140| 2x135| 2x12s 2
1,800 ... ... B {‘ ax 95| 8x 9_0\ ax 8ol 3 80}2 120i ox1ls| 22 »

Mindre hjuldiameter éin 75 em. (gummirings ytterkant) fir ¢j firekomma.

1
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Tabell B.
Erforderlig bredd a massiva gummihjulringar fér antomobiler,
som fa trafilera endast starkaro byggda viigar.
R o . N ]
| Max | Yttre hjuldiametern unti cm. |
. . | hastig- | ] Anmiirk-
Hjultryek i kg. | © "7 - | 950— | 1,050— | 1,150— | 1,250— .o
| Dot | 7850—845 8309451 "y 045 | 1,145, —1245.  —134p. ~ "oEn
"km/tim ‘ N ek i By ,
! | Minsta hjulringsbredd i em, { :
| | i ' . [ lenl. nuy. auto-
. férordning
500 ... .. 92 i X3 6.5 6.0 — - - 9 cm.
600 .. .. i v 85 8.0 7.5 70 — — 10 »
700 B 9.5 9.0 8.5 80| 5] — 1 11 »
800 ........f 1101 10.5 10.0 95 9.0 85 12 o |
|
12. 12. | |
900 ) { 5| °} s 108 100 95 13 o
2% 6'01 2% D5 w
| |
14. . 12. 12. 11 .5
I 1,000 . ... » { OT 135 5 . 51 105[} 14 »
2x 651 2x 6.5 2x 6.0 2xX Hs| 2x bs| 2x 5.0I
15.5 | 14. 135 12. 12.0 ‘
| 1,100 ) { 5, 1o ‘ l 5 N 15
2% 75 2x To| 2% 65| 2% 65| 2x 6.0 2x b5l

11200 o o 2x 80| 2% Ts| 2x 7.0‘ 2% 65| 2x Goi 2% 55| 16 »

| 1,800 . ........ 20 2x 85| 9x 80! 2x T 2x To| 2x 65| 2x 60| 17 »
1400 ....... .. » 2% 90| 2x 8.5| 2x 80| 2x T5] 2x To| 2X 65 18 »
1,500 ..........] » 2x 95| 2x 90| 2x 85| 2x 8.o| 2xX 751 2x 7o 19 »

[ 1,600 ........... » 2x10.5 2x 95| 2x 90 2x 85| 2x 8o 2x Ts| 20 »
L7000 . ..o » 2x1lo 2x105, 2x100) 2X 9.0, 2x 85, 2X 8.0& 21 »
1,800 .. » 2x12.0 2xilo| 2x10s 2><10.oi 2x 95 2x 9.0 22 »
1,900 18 2x12.0] 2x1l.s| 2x10.5] 2x10.0| 2X 95l 2x 9.0 23 »

2%13.0 | '
2,000 ... o | 2X1B00 o yo0| 2xils| 2x105| 2x100] 2x 95 24 »
{ || 8x 85 | | '
]
2x13.5| 2x125 |
2,100 oo , x125 1 o 120| 2x1lo| 2x10.5] 2x10.0| 25 »

, || 3x 85| 8x 8ol |

| 2x14.0! 2x18.5| 2x125 |
2,200 , } 2x12 2x1l.0| 2x10.8 » »

" 3% 90] 3x 85 3x 8o g | I
2x150 2x140| 2x13.0] 2x125] i |
2,300 ......... |+ 2x12. 2x1l.0 | » oy
| " { 3% 9.5 3x 9.0' 8% 85| 3x 8.0 |} o ° S
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i | o . !
| Max, | Yttre hjuldiamefern uti em. 1
S | H
Hjultryek { kg. | MOstiE- 050— | 1050— | 1150— | 150 nmArk
hot 1750815 850945 7y 045, | 1145, | —1245. | —1345.  inEn
kmy/tim. - ! !
| Minsta hjulringsbredd i cm. l
! I I I leul. nuv. auto-i
. férordning
| | 2x1d5 2x145 2x14.0| 2x18.0| 2x12.5 |
2400 ... 18 ‘ | l} 2x1ls| 25 o
| || 8x100 3x 95 B8x %0| 8x 85 3x 8o o o
B [ 2x16.0 2x155| 2x1ds| 2x135! 2x13.0 }
2,000 ............ ) 2x12.0 ,
? ' 1’ 3x10.0| 8x10.0 8x 95| 8 85| 8x 8.5‘ ! C7
| |
[ 2x16.0! 2x155| 2x140| 2x135 2><13.01‘ 2125 }
2,600 ............ .16 | » »
| 8x105| 3x100| 8x 95| 3x 85/ 8x 85 B8x 8olf
5700 ] 411, 2X160) 2x1oo 2xlis 2x135 2x180|
...... » s = (0 | ; » »
A | 18x105| 3x10.0| 3x 95| 3x 85 3x 8]
I 1
i 2x16.0} 2x1b60. 2x140! 2x13.5)
2800 ... » 3x1l.o 31l | »oo»
800 1 o °k{ 8x105| 3x 95| 8x 90| 3x 8s } ’
2x1b6.0 2x14s5 2x14.0 l
2,900 ......... .. | » | — 3Ixllo, 3x1l. '-l 1 | » o
x1l.o} "Il 8x100| 8x 95 sx 90 '
' il 2x16.0] 2x150 2x145
3,000 ... » — — 3x11.0 ! S
’ ! 0‘1 3x105| 3% 95 38x 95 | '
| 2x16.0, 2x1b.0
3,100 ............ » — = — 3Ix11. ‘ | } » w
’ | *\ 3x105] 3x 95
' 2x15.0. 2x1H5
3,200 ) — = — Ix11. | »
! " e °l{ 3%10.5| 3x10.0 } ’

Mindre bjuldiameter &n 75 cm. (gummiringens ytterkant) fir ej forekomma.
Storre hjultryek dn 3,200 kg. kan i allminbet e tillatas pad grund av broarmas for ldga barighet.

Stockholm, K. L. Beckmans Boktrvckeri, 1916.



