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Nr 98.

Av herr Lindblad, Ernst, ¢ anledning av Kungl. Maj:ts
forslag till ny forordning om automobiltrafik.

Erfarenheten & landsbygden giver tydligt vid handen, att vira dldre
bygdevigar med 3,6 meters bredd ej iro limpliga som automobilvigar
sival for automobiltrafikanternas egen del, som for métande ovana
hiistar: man strivar nimligen att halla vigen timligen kullrig, och ds
trafiken 4 dessa viigar i regel 4r mindre stark, bildas litt griskanter,
som vid regn, dagg eller frost medféra fara for att automobilen slirar,
Ocksd torde vill numera allmint iakttagas vid byggande av ny vig, att
den géres minst 4 meter bred, ja, det hinder ej s sillan, att en vig,
som ortsinnevanarne féreslagit till 4 meters bredd, av Kungl. Maj:ts
befallningshavande bestimmes att byggas 4,5 & 5 meter just med avse-
ende pi automobiltrafikens allt talrikare forekomst.

Av detta synes nogsamt framgi, att man erkiinner 3,6-metersvigen
vara for simal. Den nya automobilférordningen (§ 13) skulle emellertid
gora alla vara bygdevigar — som ju lagligen skola hilla 8,6 meters
bredd — &éppna for automobiltrafik. ~ Endast dir Kungl. Maj:ts befall-
ningshavande »till f5ljd av vigens for dylik trafik otjinliga beskaffenhet
eller annat forhallande, som medfér sirskild fura eller olagenhet», med-
delat forbud, skulle eljest alla vira allméinna vigar vara tillitna auto-
mobilvagar. Den som kinner vart vigvésen, vet emellertid till fullo,
att en stor mingd bygdevigar ej overallt haller den lagliga bredden och
att vederbérande Kungl. Maj:ts befallningshavande pd grund av trafikens
obetydlighet i enlighet med viiglagens § 2 medgivit, att dirvid finge
bero, och har viigdelning pa sidana grunder blivit genomford.

Vid tillimpning av automobilforordningens bestimmelser skulle det
nu e lingre lata sig gora att halla sidana undantag gillande, utan
Kungl. Maj:ts befallningshavande skulle helt visst tvingas att géra viig-
lagens allminna stadgande om vigbredden effektivt. Vad detta kommer
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att medfora for betydande kostnader, att dels utligga alla vigar till
normal bredd, dels hélla dem vid makt genom griskanternas noggranna
avlagsnande, det anar man knappast nu. Man kunde vil tycka att ar-
betet med vigarnes breddning skulle dligga vigkassan, men denna upp-
fattning dr ej juristernas. S har Kungl. Maj:ts befallningshavande 1
Stockholms lin med prejudikat frin regeringsritten nyligen démt en-
skilda vighallare att verkstilla och bekosta landsvigens utliggande till
6 meter och bygdeviigarnes till 8,6 meter och torde i fortsittningen aligga
innu flere, kanske mangen géng till ruinerande kostnader och trots att
vighillarne mottagit sina viglotter 1 befintligt skick pi god tro och
alldeles sakna ritt att disponera den for vigens breddning erforderliga
marken. Vigdistriktet i fréga ar Stockholms lins vdstra fogderis Ostra;
man har latit fackman undersoka, vad den 4domda utliggningen av
landsviigen skulle kosta, men blott medhunnit att berikna ‘/s av sist-
nimnda arbetet. Denna tredjedel gar till 39,650 kronor, bygdevégarne
sro ej beriknade; for en enda gird, taxeringsviirderad till 40,000 kronor,
skulle kostnaden stiga till 7,700 kronor. Vagdistriktet har 25 kilometer
landsviig och 66 kilometer bygdevig.

Ett kvarblivande vid den gamla automobilférordningens bestéimmel-
ser i fraga om viigbredden synes déarfor hava allt skil for sig; allmin-
heten kinner di val till, vad som ér géllande lag, Kungl. Maj:ts befall-
ningshavande bestimmer liksom hittills, vilka bygdeviigar som kunna
vara tillradliga att Oppnas for allmén automobiltrafik, liksom Kungl.
Maj:ts befallningshavande ér beriittigad att allt fortfarande giva sirskilt
tillstand for viss id eller viss resa med iakttagande av sdrskilda forsik-
tighetsmdtt. Den med forhillandena obekante kunde méjligen férestilla
sig att skillnaden i uttrycken »minst 3,6 m.» eller »iverstigande 3,6 m.»
vore temligen obetydlig, dd ndgon »hérfiny uppmitning ej kan ifriga-
komma betriflande vigar. Genom det nya uttrycket skulle vil meningen
vara den, att faktiskt alla vira bygdevigar i likhet med landsvigarne
bleve upplitna for allmiin automobiltrafik, under det att for nirvarande
en stor del av dem iro alldeles stingda och blott genom partiella eller
tillfilliga upplatelser af Kungl. Maj:ts befallningshavande fi befaras av
viss person. Skulle sedermera for nigon ytterst smal eller eljest oldmp-
lig vig Kungl. Maj:ts befallningshavande stadga forbud, si bleve detta
si undantagsmiissigt, att allméinheten knappt vardade sig med att halla
reda dirps. Di automobilisten ertappades pi dylik otilliten vig, skulle
han givetvis framfora som ursdkt, att han ej visste, att den viigen vore
forbjuden. Nu ater kiinna laglydiga personer sig skyldiga att noga hdlla
reda pd willa vigar som dro tilldtna, och att fortsitta ddrmed har sig
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synnerligen latt. Jag tvivlar ingalunda pa, att vi en ging kunna komma
ddrhiin, att s3 gott som alla véra allminna vigar bli éppnade for auto-
mobiltrafik, men vi hava ej hunnit dit 4nnu. Histarne iro ej dnnu all-
mént vanda, och utliggningen af vigarne till nodig bredd kan ej heller
fa g4 bradstortat.

I friga om vilka vigar bora upplitas for automobiltrafik hava sak-
kunnige icke foreslagit ndgon prineipiell forindring i nuvarande fore-
skrifter. De erinra blott, att Kungl. automobilklubben hos Kungl. Maj:t
hemstillt, att alla allminna vigar, oavsett deras bredd, skulle upplatas.
I propositionen anféres vidare (sid. 44):

»Den niamnda skrivelsen frén automobilklubben har varit utstilld till
yttrande av samtliga Kungl. Maj:ts befallningshavande. Av dessa hava
16 avstyrkt forslaget, under framhallande huvudsakligast av viigarnas ringa
bredd och otjinliga beskaffenhet i évrigt samt den ékade fara, som en
dylik eftergift skulle medféra; 5 hava forklarat sig ej hava nigot att erinra
mot och 4 hava tillstyrkt automobilklubbens hemstillan.»

och (sid. 46):

»I de over sakkunnigas betinkande avgivna yttrandena hava lins-
styrelserna, i friga om vilka viigar bora upplitas for automobil-
trafik, vésentligen intagit samma stindpunkt, som, p# sitt ovan an-
forts, kommit till uttryck i de yttranden, vilka avgivits éver automobil-
klubbens forutnamnda framstillning.

Bland annat har i dessa yttranden framhallits, att siirskilda svarig-
heter for ett dndamalsenligt ordnande av frigan om vilka vigar
borde vara tillgingliga fér automobiltrafik forelage i den omstandig-
lieten, att ofta samma vig ej overallt hade samma bredd.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har i sitt utlitande anmirkt, att
betydande vigstrickor, som bygets med bredden 3,6 meter under atnju-
tande av statsanslag, vore ojimforligt mycket bittre och mer lampade
for automobiltrafik #n flertalet andra nigot bredare viigar, som icke
utforts under statskontroll. I féljd hirav vore det limpligast foreskriva,
att vigar, vilkas bredd uppgir till minst 3,6 meter, i regel skola vara
tillgangliga fér automobiltrafik.»

Viig- och vattenbyggnadsstyrelsens konklusion torde ej vara riktig,
utan fastmera de 16 linsstyrelsernas, som motiverar varfor bygdevigs
oppnande for automobiltrafik i regel forutsitter noggrann undersokning
och prévning av Kungl. Maj:ts befallningshavande.

Att nu pd samma géng visentligt oka korhastigheten, som antalet
av de smalare vigar, vilka fi med automobil befaras, kan ingalunda
vara tillrddligt. Statsradets motivering hirfor verkar icke overtygande.
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(haufforernas skicktighet torde varit langt mindre att anmirka pa, én
betriffande maximalhastigheternas behoriga iakttagande och hiinsyns-
tagandet i allméinhet. Att vinta sig nigon generell forbittring harut-
innan, torde vara fullkomligt sangviniskt.

Man trostar sig med, att ansvarigheten for skada blir utstrickt.
Ja, huru gir det med ett dylikt fall, som torde blifva ritt vanligt?
P4 en 3,6 meters viig — som ju bleve tilliten, oaktat intet samtidigt stad-
gas om automobilens maximibredd — stannar chaufféren sin automobil
for en motande skjuts och har en eller tvé akande, som intyga att
automobilen stod absolut stilla; den métande, vars hidst &r ovan och
ridd, kommer ej forbi, utan 1 sista Ggonblicket gor histen ett kast,
vigen #r for smal och olyckan sker. Vem fdr betala kalaset? Vem
borde betala det? Det allminna synes det mig, di lagstiftaren infor
sddana bestimmelser.

De automobilolyckor, jag har personlig kiinnedom om, ha samtliga
agt rum, utan att chaulléren i nagot fall varit villande och dér han
jamvil enligt nya lagen skulle gétt fri frin skadestind. Sisom vig-
styrelsens ordforande har jag haft forfrigningar av en histigare, som
salunda drabbats av skada och som i sin fattigdom fatt hava enda ak-
vagnen oreparerad ett helt ir utan méjlighet att utfi nigon ersittning.
Hade d& jamvil histen — en yngre, virdefull sddan — blivit skadad
eller oduglig, huru stir man till svars att ej ténka pdi och behjirta
dylika sannolika méjligheter? Den urgamla vigfriden trides hiir pd ett
betinkligt satt for niira.

Som det nu &r, vet man &tminstore, att vissa vigar dro fria frin
automobilkérning och kan pa dem kiinna sig vésentligt tryggare. Sedan
skall man nodgas befara automobilméten var som helst, och for att e]
bli éverkorda, tvingas mahinda dven vara arbetsikdon, mjolk- och
kvarnskjutsar o. dyl. att i morker vara forsedda med lyktor. Lantbru-
ket, som just med fordel anviinder yngre personer som korsvenner, far
sedan se sig om efter erfarnare, ildre sidana, om siddana st att fa: dyrare
bli de alltid. — D& automobilforordningen icke giver nagra bestémmel-
ser om automobils storlek och bredd mellan hjulen (axelbredd), sd kunna
ju faktiskt rena omgjligheter foreligga att komma forbi. Saknaden av
dylika bestimmelser gor, att automobiler av alla mojliga typer fore-
komma, i st. f. att fabrikanterna borde kunna féormis att tillverka sa-
dana for de smalare vigarne lampliga, om ocksé ej fullt sd komfortabla.
Aven firgen kan spela en viss roll och borde den grd firgen helst an-
vandas.

Pa grund av den hittills vunna erfarenheten tilliter jag mig dérfor
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att foresld de gamla bestimmelsernas bibehsllande i det visentliga ifriga
om de vigbredder, som fordras for automobilvigar.

Det har vidare visat sig, att icke si sillan s. k. lingdistanstiv-
lingar anordnas, och synas desamma blivit forlagda till en mycket
otjinlig drstid, kanske just i sjilva killossningen. Vilken skada diri-
genom éasamkats de vighallningsskyldige, behover Jjag ej framhalla. Om
overhuvud sadana tdvlingar skola tillstidjas — behovliga for annat #n
sport dro de for visso icke! — si synes ‘dock uitryckligt boéra stadgas,
att de ej fi foretagas utan tillstind av Kungl. Maj:t, och att dylikt
tillstind limnas wvillkorligt, si att tivlingarna instillas eller uppskjutas,
om oldmpliga vigférhallanden skulle rida — exempelvis & minst /10
av den tillimnade tdvlingsbanan. Som en god regel borde jimval iakt-
tagas, att ddr automobil anvindes for militira ovningar, sidana sir-
skilda automobilévningar ej borde féretagas, di liknande vagforhallanden,
som nyss framhallits, 4ro ridande.

Med stod av det anforda tillater jag mig foresls,

att riksdagen behagade besluta att hos Kungl.
Maj:t i skrivelse anhilla om #ndring och tillagg till
Kungl. Maj:ts forslag till ny automobilférordning.

§ 18.

Mom. 1. Korning med automobil vare, dir ej
nedan annorlunda sigs, tilliten 4 allmin vig, vars
bredd Gverstiger 3,6 meter samt — — — ovan SAgS.

Mom. 2—6: lika.

Mom. 7. Dir tivlan mellan olika automobiler
skall sarskilt anordnas — s. k. distanstivling — ma
sidan icke dga rum utan foregiende tillstind av Kungl.
Maj:t, och ma dylikt tillstand blott limnas villkorligt,
si att tdvlingen instilles eller uppskjutes, om den
tillimnade tdvlingsbanan till minst ! 10 av sin langd
befinnes vara av sidan beskaffenhet, att verklig skada
& viigbanan kan befaras.

Stockholm den 1 mars 1916.
Ernst Lindblad.
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