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Nr 80.

Av herr Kjellén, om skrivelse till Kungl. Maj:t angdende
Jorberedande dtgdrder i och for upprittande av en full-
stindig  jirnvigsstation pd svenska sidan invid riks-
gransen @ Dalslands jarnvig.

Vid 1874 ars riksdag proponerade Kungl. Maj:t (nr 37) ett anslag
av 1 miljon rdr., utan rinta och aterbetalningsskyldighet, till en fore-
slagen privat mellanriksbana genom Dalsland in i Smaalenenes amt av
Norge. Detta forslag vickte sd mycket mera uppmirksamhet, som
riksdagen di helt nyss beviljat en storre summa tiil understod at enskilda
jérnvigar och dirmed rimligtvis kunde anse sig ha gjort nog for en
tid 1 detta hinseende. Men den kungl. propositionen sokte ett starkt
stod 1 »unionens intresse» tillilka med den fattiga landsindans behof;
sirskilt uttalades »det 6nskviirda dirav, att staten forskaffar sig det in-
flytande 4 ifrigavarande mellanriksbanas byggande, underhsll och for-
valtning, som limnande av statsunderstod ensamt kan forlinay. Utan
understodet ansigs banan, som beriknades inalles skola kosta inemot
5 miljoner, knappast kunna bringas till stind.

Det dr tydligt, att riksdagen fann detta forslag vara ett surt spple
att bita 1. Statsutskottet (nr 88) ansig dock frigan, pi grund av
»unionell och strategisk synpunkt», vara av en »exceptionell beskaffenhety
och fann sig dérfor kunna ge sitt forord, dock under den bestimda
forutsiittning att »det allméinnas intresse dirvid pa allt sitt tillgodosesy.
Om beslutet voro icke alla ledamédter ense; Jons Rundbick, med
instimmande av bl. a. Carl Ifvarsson, reserverade sig i den riktning, att
dtminstone nigon rinta skulle kunna komma statsverket till godo.

I andra kammaren blev motstindet &innu starkare. Vad som ned-
slog det, var forst och frimst den »praktiskt unionella synpunkty
(frih. Ericson), som fran boérjan anlagts pa malet. Salunda hilsade
greve Bjornstjerna den nya banan som »etl sammanknyiningsband mellan
de skandinaviska folken» och ansig, att varje krona i anslaget skulle
pé detta sitt bara god rinta; och Sven Nilsson i Osterslif fann »nod-
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vindigt att vi sammanbinda oss med brodralandet si mycket vi kunnay.
Dartill kom sedan det gamla argumentet vid dylika tillfillen, att »ratt-
visa vederfares en avligsen grinsorts, som hittills statt i skuggan for
mera gynnsamt lottade bygder. Denna dubbla synpunkt pa malet
sammanfattades av S. 4. Hedin i ett yttrande, som mahinda avgjorde
saken. Men den ringa majoriteten av 83 roster mot 80 (for rent av-
slag) visar, huru starka betinkligheter den »folkvalda» representationen
dnnu i sista stund hyste mot hela affiren.

Icke heller i forsta kammaren var det litt att genomdriva fragan.
Hir satte greve C. G. Morner fingret pid en omtdlig punkt dé han
forklarade, att jirnbanan »huvudsakligen skulle hava det goda med sig,
att vara skogar finge dnnu ldttare &n hittills att fara raka vigen tall
Fredrikshalds sigverky. Aven herr von Koch befarade, att banan skulle
draga de svenska skogsprodukterna i gransbygdan ifrin Uddevalla och
Goteborg till den norska hamnen. Men pé civilminister Bergstroms
uttryckliga forklaring, att den kungl. propositionen siktade pd en
smellanriksbana» och icke pa en »ortbana», gick frigan igenom dven
hiir, dock blott med 51 ja mot 45 nej.

Sedan regeringen silunda fatt medlen i sin hand, skred den till
uppgorelsen med de koncessionsstkande (landshofdingen greve Erik
Sparre m. l.). Koncessionshandlingen &r daterad den 5 november 1875,
i form av kungl. brev till Styrelsen for statens jarnvigstrafik, och
innehaller i 17 olika punkter de villkor i »det allménnas intresse», som
Kungl. Maj:t uppstiller for anslagets atnjutande. Salunda skall aktie-
bolaget vara »underkastat kontroll frén statens sida» (p. 2), vadan
staten sitter en ledamot i bolagets styrelse och utser en revisor av
dess forvaltning (p. 8); staten férbehiller sig dvenledes inlosningsritt,
efter olika normer om den anlitas inom 40 ar eller senare (p. 10).

P4 detta sitt och med detta stod av svenska staten kom Dalslands
jarnvag till &r 1879. Det bor tilliggas, att vederborande landsting
deltog med ett anslag av 100,000, samt att dérutéver en del summor
tecknats av enskilda personer i Sverige. Majoriteten i bolaget var
dock redan fran bérjan norsk, med sitt centrum i Fredrikshald — sitet
for den stora mnorska, i grinsbygdernas skogar si starkt intresserade
»Saugbrugsforeningen».

Ovanstiende framstillning visar, att Dalslands jirnvig av svenska
staten uppmuntrats med ett anslag, som lir vara alldeles enastéende 1i
sin fullstindiga renonsering pd finansiell valuta for staten; att offret
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vickte mycket motstind i riksdagen och kom till med ytterst svaga
majoriteter; samt a#f motiverna for offret voro endast tvenne, den ena
unionell (med inneliggande strategisk synpunkt), den andra lokalt eko-
nomisk. Det framgar ocksi av forhandlingarna, att den forra syn-
punkten var den ojimforligt viktigare av de tva.

D4 vi nu, efter snart en mansalders erfarenhet, gi att prova virdet
av den vinning som Sverige erhillit fér sin generositet, s3 bortfaller
redan frin borjan denna huvudsynpunkt, sedan unionen gétt sina firde.
Desto storre uppmiérksamhet méste darfor nu falla psd den dterstiende,
ekonomiska synpunkten, landséindans vinst av det nya trafikmedlet.

Det skall da ingalunda fornekas, att jirnvigen varit bygden —
och didrmed i andra hand det svenska samhillet — till mycket gagn,
och detta gagn minskas ju i ingen man dirav, att den uppenbarligen
tillskyndat de norska intressenterna en #nnu stérre fordel. Ingen
missundsamhet dr hir pa sin plats, sd linge foretaget far utveckla sig
fritt efter sin egen inneboende karaktir, dven om dirmed skulle félja
vissa privilegier for den andra sidan om grinsen. Skulle det diremot
visa sig, att detta naturliga premium f6r den ena parten pi ett konstlat
siatt forstdrkts till den andra partens ytterligare forfing, d4 méd det
val vara ritt och skil, att man i Sverige erinrar sig riksdagens be-
stimda forbehall vid anslagets beviljande ar 1874, att det allmdinnas
intresse pa allt sdtt tillgodoses.

Det behéver ju icke hir sirskilt betonas, att detta allminintresse
dr att uppfatta frimst som det svenska intresset, i all synnerhet sedan detta
intresse utan var forskyllan blivit det enda som numera ur svensk
statssynpunkt féster sig vid banan. Vi gd alltsd nu att efterse, huru
forhillandet i verkligheten utvecklat sig ur svensk nationell synpunkt
pd denna viktiga punkt av grinsen, dir en stor samfirdselled gar fram
mellan rikena.

I sjilva grinsen utbreder sig ett flera mil lingt vattenomride,
Korn- och Boksjoarne, med forutsittningar for en vidstrickt motor-
bitstrafik. Oster och séder om dessa grinsvatten, alltsa pd svenska
sidan, ligger ett omride, som dels dr skogbevuxet, dels odlad bygd,
dels ocksa for kultur limplig men &nnu ej tillvaratagen mark. Medel-
punkten i detta omrade dr hemmanet Higen, beliget ungefir en km.
frin sjidlva grinsen, just dar jarnviigen nu skir stora landsvigen Ed
—VFredrikshald. For 6vrigt dr trakten glest bebyggd och évergar inat
Sverige i vidstrickta, obyggda mossmarker. Aven pd norska sidan
utbredde sig fran borjan néstan oavbruten obygd fran griinsen intill

Prestebakke.
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Av dessa forutsittningar tyckes det vara en sjilvklar {6ljd, att den
svenska grinsstationen skulle ha upprittats pa landsvigsmotet vid
Hogen. I alla svenmska handlingar horande till den ursprungliga an-
slagsfraigan &r detta ocksd den siktpunkt som anlitas for att beteckna
skiirningen av grinsen; »riksgrinsen vid Hogen» heter det regelbundet.
Det framgér iven, att ortsbefolkningen redan nu velat gora detta intresse
gillande; i Konungens befallningshavandes utlitande frin Vinersborg
den ** ¢ 1875 upplyses, att pi ett mote i orten foreslagits, att »station
vid Hogen matte anliggas pa svenska sidan om grénseny.

Huruvida den svenska statens ombud i jarnvigsbolagets styrelse
gjort dessa synpunkter gillande vid jirnvigens organisation, ir icke
veterligt; sikert &r, att de icke kommit till sin ritt. Den svenska
grinsstationen lades atminstone 8 km. borta frin grinsen, i den rena,
mosslinta obygden, och fick ocksi namnet Mon. For att férbinda dem
med landsviigen erfordrades en ny viganliggning av flera km:s léngd,
som alltsi okar avstindet for trafikanterna frin gransbygden; bivigen
loper ocksd i en ren obygd, liksom sjilva anknytningspunkten mellan
vigarna ligger i obygd. Till Mon férlades nu statens tullkammare for
bevakning av jirnvigstrafiken, medan en tullstation vid Hégen bevakar
landsvigstrafiken. Huru obetydligt viirde ur ren trafiksynpunkt sjilva Mon
har, framgar bist ddrav, att denna plats énnu efter en mansilder icke
lir vara bebodd av andra én dér stationerad tull- och jarnviigspersonal.

Vid Hogen finnes numera tvenne handelsbodar (varav &tminstone
den ena norsk, filial frin Kornsjs), och detta ehuru platsen icke ens
begavats med en verklig anhaltsstation. Den stir upptagen i kommu-
nikationstabellerna som hallplats, men endast ett tdg (motorvagn) stannar
vid banvaktsstugan dér, och detta pa vigen till Norge (se Bil. B, 3:0).
P4 andra sidan grinsen, har anknytningen mellan Dalslands jérnvig
och den norska linjen upprittats, i den norska stationen Kornsjo. Den
resande, som nu passerar riksgrinsen, finner dir ett verkligt stations-
samhille, strickande sig nistan i ett enda sammanhang den kilometer-
langa strickan mellan grinsbroarna (jirnvigens och landsvigens) samt
sjilva stationen. Hir, 1 den gamla norska obygden, har det nya sam-
firdselmedlet alltsi avsatt alla sina fordelar. Men forutsdttningen for
hela denna utveckling har varit frinvaron av en vilbeligen griinsstation
pi svenska sidan, ty det &r pi den sidan som Kornsjé station till
visentlig del har bide sitt trafik- och sitt handelsomrade.

Vad detta forhillande betyder for de svenska intressena vid grinsen,
skall belysas genom ett enda praktiskt exempel, taget ur verkligheten
och mig meddelat av en initlerad person,



Motioner © Forsta kammaren, Nr 80. b

En grinsbo vid Hégen behéover kalk till sin magra jord och himtar
den fran Kinnekulle, med bét dver Vinern till Sunnana lastageplats,
som &r utgdngspunkt foér Dalslands jirnvig. Dir omlastas den alltsa
for att med jarnvigen foras till landsvigen vid Hogen. D& har han
att betala: 1) jirnvigsfrakt fran Sunnand 6ver Mon forbi Hogen till
Kornsjs; 2) frakt tillbaka fran Kornsjé hela viglingden till Mon; 3) séir-
skild avgift (2 kr. per vagn) for att fa lossa pa banan vid Hégen mellan
stationerna. D& statsmakterna velat genom fraktbidrag underlitta just
den nédiga {illférseln av kalk for jordbrukets behov i simre lottade
bygder, har detta exempel forefallit sirskilt talande for att visa,
hurusom hir ett offentligen behjirtat svenskt niringsintresse mot-
verkas genom ett frimmande intresse och dirpi beroende, konstlade
anordningar.

Det behover ju icke nirmare pavisas, att samma oligenhet &ter-
kommer vid allt slags varubyte, fér att icke tala om persontrafiken,
mellan de svenska grinsborna och inlandet. Giller det mindre par-
tier, s 4r den nidmnda utvdgen genom sina kostnader fullkomligt stangd
och varorna fi foérsindas fran eller avhimtas vid Kornsjs i Norge. Det
faller sig di av praktiska skil naturligt, att man forligger dven sin
kopenskap till det utlindska samhillet. Ortens gagn av jirnvigen blir
hogst vésentligt forminskat, och bygden forblir en icke utnyttjad utmark.
Men den handels- och trafikomséttning, som finnes, kommer den andra
sidan om grinsen till del. Vi se en svensk grinsmark, som ekonomiskt
erovrats av Norge.

Detta fall d&r nu visserligen, som nedan skall ytterligare anmirkas,
ingalunda ensamt i sitt slag. Men det ar frigan om nigot annat kan
pivisas, ddr de naturliga och historiska forutsittningarna si uppenbart
kommit pd skam till Sveriges nackdel. Det kan dock icke vara rimligt,
att svenska staten skall hava offrat en miljon endast for att himma en
svensk grinsbygds utvecklingsmojligheter och ligga den ekonomiskt
under ett grannlands vilde. Ausigs sidant rimligt fore 1905, si ir
det det i varje fall icke nu.

Déd riksdagen samlades 1906, forsta gingen efter uniouens upplés-
ning, var uppmirksamheten starkt riktad pi att — sisom jag i andra
kammaren den 13 mars uttryckte det — »inom Sveriges griins erévra
Sverige #ter». Den divarande vinsterregeringen visade ocksi intresse
for och omsorg om »de vistra griinstrakterna inom Sveriges landa-
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miren», dir »den ekonomiska tyngdpunkten allt mer och mer dver-
fiyttas till Norge», enligt statsridet Schottes yttrande vid samma till-
fille. Som botemedel mot denna tendens och atererdvrare it det na-
tionella samhillet av redan forlorade bygder tinkte man sig di nya
jarnviigar lings griinsen (vinlandsbanan»). Omfattande undersékningar
tycktes sedermera &dagaligga, att milet skulle bittre vinnas genom
uppmuntran till anliggning av bibanor. Hirtill anslog darfor 1911 drs
riksdag, pd divarande hogerregerings forslag, en summa av 5 miljoner
— visserligen icke utan riinta eller atminstone dterbetalningsskyldighet,
alltss 1 varje fall pd stringare vilkor &n miljonanslaget till Dalslands
tvirbana 1874 — och denna siffra fann man sig redan 1913 féranliten
att hoja till 8 samt 1914 till 12 milj. Men synpunkten &r under frigans
hela utveckling densamma: att forbittra grinsbygdernas odlingsmdjlig-
heter och ekonomiskt lika vil som nationellt knyta dem fastare vid det
svenska moderlandet.

Regering och riksdag, utan avseende pa partiskillnad, hava siledes
i handling bevisat sitt intresse for svenskhetens bevarande eller &ter-
vinnande i de vistra grinsbygderna. Men om man varit villig att
for detta #ndamil med avsevirda belopp understédja nya jirnvi-
gars tillkomst, di synes samma vilvilja bora icke mindre vara att
parikna, nir det giller att utnyttja redan befintliga jirnvégar i samma
anda.

Som vi sett, var det ett onskemal hos ortsbefolkningen redan vid
Dalslands jarnvigs anliggning pd 1870-talet att fi en verklig svensk
grimsstation upprdttad vid Hogen. Detta gamla dnskemdl har under ti-
dens lopp endast vuxit i styrka och star nu pi dagordningen, sedan
det aren 1912 och 1913 bragts infér Alvsborgs lins landsting och rént
dess fulla anslutning, som efterféljande bilagor A och C utvisa. Det
faller ocksd i ogonen, att endast pi detta siitt de forenade nationella
och lokala synpunkterna hir skulle komma till sin rétt.

Det har varit #ndi simre stillt for grinsbygden én det ir nu.
Fére unionsupplosningen fanns i trakten icke ens egen poststation;
man var hiinvisad till Kornsjo dven i detta avseende, med den natur-
liga foljden bl. a. att norska tidningar voro vida allménnare dven pa
svenska sidan #n svenska. Det har lyckats ett energiskt arbete av
fosterlindska mén att bryta detta monopol; sedan nigra ar dr poststa-
tion upprittad i Dals Hégen, och darifrin utgi nu tvenne lantbrev-
biringslinjer. Avenledes har vederborande vigstimma nyligen beslutat
anliggande av en del landsviigar utefter den svenska sidan, sirskilt
norr ut dir forbindelsen nu dr mycket bristfillig; och dessa vigar skola
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utgd frdn Hogen. Alltmera tecknar sig alltsi Hogen som bygdens
naturliga centrum, anknytningspunkt for landsvigsnit, postging och
(i viss man) motorbatstrafik. ~Det fattas endast jirnvigsstationen,
for att det svenska intresset skall vara skiligen tillgodosett pa
platsen.

Som av bilagda handlingar nr B framgér, har styrelsen for jirn-
vigen den 28 maj 1913 besvarat landstingets hinvindelse i denna sak
med ett bestdmt nej, baserat pid en utredning som & ena sidan férne-
kar behovet, 4 andra sidan finner kostnaderna oproportionerligt stora.
Vid denna utredning har avseende fistats endast vid ortens nirvarande
behov, utan avseende pi det uppsving, som just stationsanliggningen
skulle medféra — kraften déirav ses redan pia Kornsjo samhille, som
lir ha vuxit upp pi en mansilder av nistan intet kring jirnvigssta-
tionen —, och dirtill har kostnaden beriiknats pi ett sitt, som synes
pikalla en kontrollanalys. Det &r nu i sig sjilv mycket naturligt, om
styrelsen for ett bolag 4r benigen att sverskatta svarigheterna i en for-
éndring, som gir emot bolagets fordel. Som ovan framhallits, &r nimli-
gen jarnvigsbolagets aktiemajoritet i norska hiinder; och det ligger i
dessa norska aktieigares uppenbara intresse, att kommunikationarna pé
svenska sidan om grinsen #ro si svagt utvecklade som majligt, var-
igenom Kornsjé undgér all verklig konkurrens om sin svenska handel
och Fredrikshalds trivarufirmor om de svenska grinsskogarna. Det ér
verkligen icke att undra pa, om denna styrelse — trots svenska sta-
tens enastiende vilvilja frin begynnelsen - fattar som sin uppgift
att bevaka sina norska intressenters férdel och dirfér ogirna limnar
sin frivilla medverkan att beskiira deras monopolstillning. Har fore-
ligger en verklig konflikt mellan norska och svenska intressen vid
griansen, en konflikt i vilken den svenska grinsbefolkningen blivit li-
dande. Men det bér da icke heller férvina pi andra sidan, om den
svenska staten, som frin bérjan forpliktat sig att pa allt sitt till-
godose »det allminnas intresse» i denna samfirdselled genom Sverige,
antligen trider fram till lojalt stod for det svenska intresset i kon-
flikten.

Térhinda saknas icke allt fog fér den forhoppningen, att en enkel
framstillning frin Kungl. Maj:t till bolaget, angiende upprittande av
en station vid Hogen pa dess bekostnad, hir skulle gora till fyllest, sa
mycket mer som Kungl. Maj:t dger i sin hand att vigra konfirmation
pd éndringar i bolagsordningen. Men iiven om svenska statsverket
skulle behéva trida emellan, si skulle dirav icke enbart folja utgifter.
Det forutsittes nimligen, att Mons tullkammare skulle forflyttas till
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den nya grinsstationen; i sidant fall skulle den nuvarande grinsbe-
vakningen vid Hogen kunna indragas, och statsverket ddrmed besparas
en nu av tullmedel utgiende utgift pa flera tusen kronmor. D& Kungl
Maj:t ar 1914 tillsatt en tullkommission med uppdrag bl. a. att upp-
ritta forslag till tullverkets omorganisation, och da frigan om ombygg-
nad av de numera nistan obrukbara tull-lokalerna i Mon lir inom kort
komma under dess prévning, har jag haft en sidrskild anledning att
just nu upptaga drendet, innan saken forsviras genom eventuellt beslut
om dylikt fastlisande av tullen vid Mon.

Forutsittningen for varje atgird i det angivna syftet dr emeller-
tid, att behovet klart adagalagges, ur den lokala ej mindre dn ur den
nationella synpunkten, och detta lirer icke kunna ske pa ett fullt opar-
tiskt och tillika betryggande sitt annat #n genom en av Kungl. Maj:t
foranstaltad utredning. Det &r endast i denna mening, som jag nu
dristat mig att pakalla riksdagens uppmirksamhet for fraigan. Kungl.
Maj:t lirer icke underlita, om utredningen ger detta vid handen,
att sedermera till riksdagen inkomma med den framstillning 1 &mnet,
som kan befinnas nodig.

Den friga, som hirmed ligges infor riksdagens dgon, ir i sig sjilv
foga stor, sisom néirmast berdrande endast en avldgsen och fattig
landséindas behov fér handel och vandel. Men den vixer genom sina
konsekvenser. Den tager sikte pa ett moment i den omfattande process,
genom vilken svenska grinsbygder sedan linge glidit in i utlindskt
ekonomiskt férmynderskap. I debatterna om inlandsbanan i andra kam-
maren 1906 limnades atskillign meddelanden angdende omfattningen av
denna process; och den har sedan dess ingalunda avstannat. Det ar
vil bekant, att stora delar av de sodra svenska grinsprovinserna under
tidernas lopp blivit intecknade for det norska kapitalets rikning, utan
att det svenska kapitalet formatt nirmelsevis kompensera sig i motsatt
riktning.

Direst nu hir ifrgavarande lilla fraga, genom riksdagens behjir-
tande och regeringens ingripande, skulle l6sas till vir férmén, si vore
visserligen icke dirmed en verklig jimnvikt mellan svenska och norska
intressen uppriittad ens pid denna punkt av grinsen; Fredrikshald skulle
alltjamt behalla sitt grepp pi de svemska grinsskogarne, dven om
Korngjé finge slippa sitt overtag i den svenska bygdens trafik och
varubyte. Men som ett symptom pi den svenska statens stegrade
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redobogenhet till nationalekonomiskt sjalfforsvar skulle ett beslut fa
verklig betydelse. Och fér de landsmén, som i undangémda vrar, i
skuggan av ogynnsamma villkor, kiimpa for att bevara sina férbindelser
med fosterlandet, skulle det vara en direkt uppmuntran att intligen fa
kidnna statens 6gon med vilvilja riktade pa sig.

P4 grund av vad silunda anforts, fir jag vordsamt hemstilla,

att riksdagen matte besluta i skrivelse till Kungl.
Maj:t anhalla, det ticktes Kungl- Maj:t snarast mojligt
lita utreda mdojligheterna fér upprittande av en full-
stindig jdrnvigsstation pa svenska sidan invid riks-
grinsen & Dalslands jarnvig.
Om remiss till tillfilligt utskott anhalles.

Stockholm den 4 februari 1916.
Rudolf Kjellén.

I motionens syfte instimma:

Th. Kohlin. C. Magnusson. 0. Silfverschiold.

Bihang till riksdagens protokoll 1916. 3 saml. 40 haft. (Nr 80 -81.) p]



10 Motioner ¢+ Forsta kammaren, Nr 80.

Bilaga A.
1) Motion nr 74 till Alfsborgs lans landsting 1912

Under senare &ren hava statsmakterna mera @n forr borjat intressera
sig for att at grinsbygderna forskaffa forbittrade kommunikationer. Jag be-
hover hirvid endast erinra, att 1911 ars riksdag pa forslag av regeringen anvisade
5 miljoner kronor till sirskilt understod &t blivande grinsbanor. For var och
en som foljt denna fraga ir det vil bekant, att skalet till riksdagens antydda
beslut var av icke blott ekonomisk utan #ven av en tringande nationell be-
skaffenhet.

Niir siledes intresset for forbittrad samfirdsel i grinsbygden blivit vickt,
synes det mig angeliget att man undersdker, om ej de jirnviigslinjer, som redan
nu finnas i grinsbygderna, skulle kunna bittre an som nu sker utnyttjas till
forman for de trakter de genomlopa samt, om si befinnes vara férhallandet, att
man soker avhjilpa missforhillandet.

P3 mellanriksbanan Mellerud—Fredrikshald—XKristiania ligger den norska
grinsstationen Kornsjo alldeles invid grinsen, varemot den svenska grinsstationen
Mon ligger 9 km. frin samma grins. Firdas man landsviigen fran den punkt
jirnvigen skir grinsen, har man omkring 12 km. till Mon. Hirav foljer att
den svenska gransbefolkningen till stor del &r hiinvisad att begagna sig av den
norska jarnvigsstationen.

Kanske medforde detta forhallande en mindre oligenhet under unionstiden,
di tullforhéllandena vid fraktbefordran over grinsen voro enklare; nu medfor
det emellertid avsevirda oligenheter och forsvirar ett bittre tillvaratagande av
grinsbygdens odlingsmdjligheter. Under alla omstindigheter &r det ur nationell
synpunkt olimpligt. D& nu landsvigen frin Mellerud till Fredrikshald skir
berorda jirnvig vid Hogens banvaktstuga, som ligger mycket nira grinsen, och
di det finnes anledning antaga, att denna griansbygds blivande landsviigsnit
kommer att utgd frin nimnda skirningspunkt, s synes det som om anordnandet
av en jirnvigsstation vid Hogens banvaktsstuga vore synnerligen vil motiverat.

Med anledning dirav fir jag vordsamt hemstilla, dels

att landstinget behagade &t sitt ombud i Dalslands
jirnvig uppdraga att soka paverka Dalslands jirnvigsbolag
att vidtaga en utredning, om ej en fullstindig station i
nimnda jarnvig bor anordnas invid grinsen och dels

att hos statens ombud i nimnda jirnvigsstyrelse gora
hemstillan om beniigen medverkan i hiar berdrt syfte.

Mellerud den 31 augusti 1912.
Anton Em. Holm.

2) Landstingets beslut 1912.
Protokoll § 39.

I anledning av herr A. E. Holms motion i drendet och pa tillstyrkan av
finansutskottet beslét landstinget att med framhallande av de motiv, motiondren
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framlagt, hos styrelsen fér Dalslands Jarnvigsaktiebolag gora framstillning om
utredning, huruvida mé&jlighet funnes for inrittande av en griansstation pa svenska
sidan & Dalslands jirnvag, beligen & lamplig plats i nérheten av Hogens ban-
vaktsstuga.

Bilaga B.
Dalslands jarnvagsaktiebolags svar pa landstingets framstallning.

1) Till herr ordféranden i Alfsborgs lins landsting.
Vinersborg.

Med anledning av landstingets drade skrivelse av den 20 september 1912,
rorande utredning for inrittandet av en station vid »Dals Hogen» invid riks-
grinsen till Norge, har styrelsen for Dalslands jarnvigsaktiebolag 1atit verkstilla
en utredning rorande kostnaden fér en sidan stations anliiggande samt latit
undersoka, huruvida nagot verkligt behov forefinnes av stationen i friga.

Pa uppdrag av styrelsen har jag hirmed iran att, genom oOversindande av
protokollsutdrag frin styrelsens sammantriden jimte vidimerade avskrifter av
utredningen angfende den ifrigasatta stationsanliggningen, meddela styrelsens
beslut i frigan.

Ed den 28 maj 1913.
For Dalslands jirnvigs aktiebolag:

L. A. Lundborg.

2) Utdrag av protokoll vid sammantride i styrelsen for
Dalslands jirnvig i Ed 16rdagen den 15 mars 1913.

g 197.

Foredrogs en skrivelse fran Alfsborgs lins landsting angiende anliggning
vid Dals Hogen av en fullstindig station.

Styrelsen uppskot irendet till niista sammantride, till vilket trafikchefen
skulle framligga skriftlig utredning i fragan.

Utdrag av protokoll vid styrelsesammantride den 21
maj 1913.

g 210.

I anledning av den utredning, som trafikchefen foretagit Gver kostnaden och
behovet av en station vid Dals Hogen invid riksgriinsen till Norge (jfr. § 197,
ansiig sig styrelsen ej kunna foresli bolagsstimman att bevilja de medel, som
skulle erfordras for anliggning av denna station.
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Uppdrogs &t trafikchefen att meddela detta beslut till Alfsborgs lins lands-
ting med bifogande av utredningen angiende stationsanldggningen.

3) Till styrelsen for Dalslands jarnvag.

Med anledning av framstillning frin Alfsborgs lins landsting om utredning,
huruvida mojlighet finnes for inrittande pi svenska sidan & Dalslands jarnvig
av en grinsstation, beligen & lamplig plats i niirheten av Hogens banvaktsstuga,
anmodades undertecknad & styrelsemote den 15 nistlidne mars att verkstalla
sagda utredning.

Efter fullfdljt uppdrag tilliter jag mig under hénvisning till den ayv 16jt-
nanten i vig- och vattenbyggnadskiren, Folke Winbladh, gjorda kostnadsberik-
ning for anliggningen av ifrigasatta station, som hirmed biligges, anfora f6ljande:

Trakterna omkring den ifrigasatta stationen #ro mycket glest bebyggda.
Fn halv mil séder om jirnvigen, vid Norane, dro 5 & 6 girdar och c:a 1 mil
norr om jirnvigen iro 4 girdar, Jacobsrud, Gunnarsnis, Gunnarsbyn och
Fagernids beligna.

Invid Dals Hogens vaktsstuga har en norsk handlande, Wigen & C:o i
Kornsjo, uppsatt en handelsbod, och &r dirinvid den gamla gistgivaregrden,
Hogen, belagen.

Hirav framgr, att en hogst obetydlig trafik kan komma en station vid
Hogen till del.

Redan den 1 maj 1907 inrittades vid Hogens vaktstuga en hillplats for de
fran Mellerud till Kornsjo kommande motorvagntigen, varjimte ett postforande
tag far vid passerandet av sagda hillplats avlaimna post.

Pa framstillning av infresserade vid Hogen upplit styrelsen for c:a 4 r
sedan plats dirinvid for en vintstuga med godsrum, vilken skulle uppforas av
platsborna.

Hittills har emellertid detta erbjudande fran styrelsen ej beaktats, varfor
intresset for en grinsstation ej heller torde vara stort, till vilken slutledning éven
undertecknad styrkts genom gjorda efterforskningar.

Ed den 21 maj 1913.
E. A. Lundborg.

4) Kostnadsutredning

Pi uppdrag av trafikchefen f6r Dalslands jirnvig har undertecknad verkstillt
okulir besiktning for anliggning av sidan station i niirheten av Hogens ban-
vaktstuga 4 Dalslands jirnvag, som landstingets for Alvsborgs lins skrivelse av
den 20 sept. 1912 avser, och fir jag med anledning hirav gora foljande approxi-
mativa kostnadsberikning for nimnda stationsanliggning.

DA jarnvigslinjen c:a 1 km. viister och c:a 2 km. oster om Hogens ban-
vaktstuga ligger i oavbruten lutning av 10 %/, och ett 300 m. lingt stationsplan
med utrymme f6r 2 rundspar i lutning 2,6 %/, i nérheten av Hogens banvakt-
stuga beriiknas inlagt, maste jirnvigens profil hojas pa en stricka av c:a 1,600 m.
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Harfor beriknas kostnaderna fér jordlosen, terrassering, vattenbyggnader, Gver-
byggnad, stingsel, signaler och vixelforreglingar, lagt riknat, bliva tillsammans
63,000 kronor.

Hirtill komma bangirdsbyggnader, som, di stationshuset forutom stations-
lokaler och tullkammare dessutom méste inrymma bostider it stationsforestin-
daren, kammarskrivaren, och tulltjinstemannen, beriknas kosta minst 50,000 kr.

Sammanlagda kostnaden for ifrigavarande anliggning torde alltsi, lagt
riknat, bliva 113,000 kronor.

T6cksfors den 11 april 1913.

Folke Winbladh.
Lojtnant vid K. Vig- och Vattenbyggnadskaren.

Bilaga C.
1) Motion nr 49 till Alvsborgs lans landsting 1913.

I enlighet med finansutskottets forslag beslot sistlidet &rs landsting att
frin Dalslands jirnvigsbolag inhimta uppgift om huruvida méjlighet funnes for
inrittande 4 svenska sidan av en grinsstation, beligen & limplig plats vid Hogens
banvaktstuga.

Svar har numera ingitt frin jirnviigsbolaget, att sidan mojlighet visserligen
foreligger, men att jirnvigsbolagets styrelse for sin del ej ir villig vidtaga atgirder
for anordnande av stationen i friga.

Hir dr icke plats att ingd i ett nirmare bemdtande av jirnvigsbolagets
vttrande, s& mycket mer som ett sidant bemotande torde kunna limnas under
landstingets behandling av drendet, men det torde dock redan hiir kunna fram-
hallas, att man vid lisandet av nimnda yttrande bor erinra sig, att frigan giller
bland mycket annat, huruvida den svenska griinsbyggden skall vara uppland for
svensk eller norsk affiirsforetagsamhet samt huruvida svensk eller norsk kultur
ddr skall bliva forharskande.

Eniir behovet av en jirnvigsstation 4 omhandlade plats synes mig fullt
styrkt samt enir det enskilda initiativet torde sti fullkomligt vanmiktigt gent
emot de kapitalstarka norska intressena, s& synes det vara nédvindigt, att en
offentlig representation tar drendet om hand och skiinker det sitt moraliska stod.

Pi grund hirav fir jag vordsamt foresls,

att landstinget behagade 4t en kommitté pa hogst tre
personer uppdraga dels att inférskaffa och bearbeta det vidare
mateial, som kan erfordras for att uppvisa behovet av en
griinsstation vid den plats i Hogen, dir Dalslands jirnvig
och allminna landsviigen till Norge skiira varandra, dels att
hos Kungl. Maj:t gora framstillning om anslag, exempelvis
ur fonden for byggande av tvirbanor i grimsbygderna, till
stationens i friga rittande och dels att vidtaga de atgiirder
1 ovrigt, som kommittén kan finna vara till gagn fér iren-
dets befriimjande.
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Till tickande av de med kommitténs arbete foérenade
kostnader fir jag lika vordsamt foresld, att landstinget beha-
gade anvisa ett f6rslagsanslag 4 300 kronor.

Mellerud den 23 augusti 1913.
A. Holm.

2) Landstingets beslut 1913.
Protokoll § 37.

I anledning av herr A. Holms motion om en kommitté fr utredning av
behovet av en station 4 Dalslands jirnvig vid riksgrinsen hade finansutskottet
avgivit foljande betinkande:

»Uti en till landstinget ingiven motion har herr A. Holm i Mellerud foreslagit,
att landstinget ville dels uppdraga 4t en kommitté pi tre personer att utreda behovet
av en station vid den plats i Hogen, dir Dalslands jérnvig och allminna landsvigen
till Norge skira varandra samt att i ovrigt vidtaga de dtgirder, som kunna befinnas
vara till gagn for drendets befrimjande dels till tickande av de med kommitténs
arbete forenade kostnader anvisa ett forslagsanslag av 300 kronor.

Efter tagen del av handlingarne fir utskottet hemstilla det landstinget matte
i enlighet med motiondrens anhallan

dels tillsitta en kommitté pi tre personer for utredande av behovet av en station
vid riksgrinsen,

dels till tickande av de med kommitténs arbete forenade kostnaderna till ut-
taxering bevilja ett forslagsanslag av 300 kronor, och fir utskottet till ledamoter i
kommittén foresld herrar postmistaren A. Holm, riksdagsmannen J. M. Johansson i
Mellbyn samt J. A. Eriksson 1 Okna med den forstnimnde som sammankallande.

Vinersborg den 17 september 1913.

A utskottets vignar:
Anders Carlberg.
Utskottets betankande bif6lls.

(P4 grund av sirskilda forhdllanden har kommitténs arbete avstannat.)
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