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Nr 103.

Av herr Magnusson, Gerhard, ¢ anledning av Kungl. Maj:ts
proposition angdende statsbanebyggnader i Norrland.

I Kungl. Maj:ts proposition angiende statsbanebyggnader i Norr-
land foreslas utforandet av nedanstiende banor:

Langd. Kostnad.
l:0) Volgsjon—Gellivare med bispéar till Mal-

gomajsjon 7 - 499,8 31,580,000: —
2:0) Forsmo (Visteras)—Hoting . 132,5 9,100,000: —
3:0) Hallnéis—Lycksele . S EX 4,600,000: —
4:0) Jorn—Avaviken . - 98,2 4,900,000: —

5:0) Umed

Holmsund Gigishagsipismmonrnges 1050 1,200,000: —
Summa 809,5 51,380,000: —

Banan Volgsjon—Gellivare utgor, som bekant, fortsittning och av-
slutning av den sa kallade Inlandsbanan, och motivet for dess anliggande
dr bland annat banans utomordentligt stora betydelse for rikets {orsvar.
Uppenbarligen kommer den dirjamte att kraftigt bidraga till utvecklingen
av de inre, hittills mindre tillgodosedda delarna av évre Norrland. For
att den emellertid skall kunna fylla sirskilt sistniinnda uppgift, fordras
utan tvivel, att utfartsvigar frin densamma dstadkommas dels till norra
stambanan, dels till kusten. I friga om den foresligna fortsittningen
av Inlandsbanan torde ingen egentlig meningsskiljaktighet forefinnas,
men det &r om striickningen av tvirbanorna, som meningarna av helt
naturliga skdl gi 1 sir.

De tvirbanor, som enligt den forebragta utredningen blivit nirmare
undersékta och i férsta rummet kunna ifrigasitias till utférande, #ro
soderifrin riknat:
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1:0) Forsmo (Visteris)—Hoting,
) Mellansel—Résele,

3:0) Hallndas—Lycksele—Stensele,
)

Jorn—Avaviken.

Kungl. jarnvigsstyrelsen synes ifrdga om den sistnimnda banan
vara enig med sin sirskilda sakkunnige 1 frigan, matematikern i kungl.
styrelsen Sven Norrman, déri, att denna bana av en méngd vigande
skdl bér komma till stdnd, och haruti har Kungl. Maj:t instdmt. Rorande
Stensele har Kungl. Maj:t stannat vid att tillsvidare
foresla betydligt under hilften, ndmligen till Lycksele, men likvil under
tydlig och given férulsittning, att linjen Lycksele—Stensele, som dock
an e) ar slutgiltigt undersckt, blir en naturlig konsekvens i framtiden.

Denna forutsittning sammanfaller ocksd med den uppfattning, som
Kungl. Maj:t tydligen har gemensam med kungl. jirnvigsstyrelsen, nam-
ligen att utom Joérn—Avaviken tvgd séder darom beligna tvirbanor bora
dragas, di i stillet fran manga hall anses, att en siadan tvirbana vore
for nigra tiotal ar framat fullt tillricklig och i sd ekonomiskt betungade
tider som de nuvarande ocksi av klokhet betingad. Denna utgéngs-
punkt har heller icke varit for kungl. jarnvigsstyrelsen pi nagot sitt
frimmande, enér redan i dess utredning styrelsens sakkunnige uttalat,
att »direst endast en tvirbana tinkes nu eller framdeles behévlig, allméinna
handelsintressen utpeka Mellansel--Résele som den limpligaste strick-
ningeny.

Skulle denna uppfattning vinna behérigt beaktande, s& skulle ocksd
hela tvirbanefrigan fi den ekonomiskt biista losningen, ty i stillet for
Kungl. Maj:ts 19,800,000 kronor behovdes di endast 13,700,000 kronor,
i det Mellansel — Rasele enligt den forebragta utredningen kostar 8,800, 000
kronor och Joérn—Avaviken 4,900,000 kronor. Dirmed skulle ocksi
folja en mera proportionerlig och planmé‘tssig indelning av kommunika-
tionsrutorna 1 héir berdrda trakter.

Da man har att taga stillning i frigan om de norrlindska tviir-
banorna, maste man gora klart for sig, vad man avser att vinna genom
dessa tvirbanor. Svaret hiirpd kan eJ gidrna bliva annat &n att man
vill dels erhalla basta mdjliga férbindelse fran sirskilt de mest utveck-
lingskraftiga trakterna kring Inlandsbanan och till kusten, och dels bist
mojligt tillgodose kravet pd forbittrade kommunikationer for det mellan
Inlandsbanan och norra stambanan beligna omradet. Samtidigt hirmed
miste tillses, att & tvirbana icke gives en sidan strickning, att dirige-
nom foregripes tillkomsten framdeles av andra, ocksd nyttiga banor.
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Med beaktande av nimnda huvudsynpunkter maste en tviirbana
frin Mellansel till Rasele befinnas vara den, som har de stirsta forut-
sittningarna, och som dirfér forst och framst bér komma till utforande.

Av Dbilagda utredning framgir, att ifraga om trafiken fran kusten
till Inlandsbanan och vice versa Rasele-banan har de gynnsammaste be-
tingelserna, i det att 4 den linga strickan fran en punkt ungefir mitt
emellan Stensele och Sorsele och till Ulriksfors denna trafik ntan gen-
sagelse bist formedlas over Raselebanan, divensom att denna bana pé
ett tillfredsstallande siitt tillgodoser trafiken i omridet mellan Inlands-
banan och norra stambanan. Denna bana skulle heller icke hindra till-
komsten av andra erforderliga banor, vilket diremot torde bli fallet med
Forsmo—Hoting-banan, som maste anses foregripa den utredning, vilken
pagdr om utnyttjande av Stroms vattudals omriden.

Men till férmin for strickan Mellansel—Rasele finnas ocksd andra
vigande skil, av vilka ndgra ma hir i korthet bersras.

I Ornskoldsvik har statens Jarnviigar redan nu linga, goda kajer i
omedelbar anslutning till sin bangird diirstides, och riksdagen har be-
viljat medel till avseviirda utvidgningar av dessa anlaggningar. Redan
nu forsiggdr till Ornskéldsvik en hogst betydande mport av kol for
statsbanornas rikning, och nir den planerade utokningen av kolkajen
verkstillts, kommer givetvis Ornskéldsvik att fi #n storre betydelse som
importhamn for statsbanornas koltsrrad. Det ligger da i 6ppen dag,
att det for trafiken pi Inlandsbanan maste vara av den allra storsta vikt,
att en gen forbindelseled finnes mellan Ornsksldsvik och Inlandsbanan,

En tvirbana Hoting—Forsmo (Visteras) skulle, som kiint ir, n6dgas
soka anslutning till den enskilda jirnvigen Solleftei—Hirnosand for
att kunna férmedla trafiken frin Inlandsbaneomridet fram till hamn vid
Bottniska viken. Denna omstindighet skulle med all visshet hava till
foljd en okning av fraktkostnaderna, vilken diremot ej ifrigakomme,
om trafiken i sin helhet leddes over statsbana, sisom fallet skulle bli
pé strickan Réasele—Mellansel—Ornskoldsvik. Man maéste harvidlag all-
varligt beakta den ytterst betydelsefulla omsténdigheten, att statsbanorna
— nir det giller att &stadkomma den nodviindiga samtrafiken med
den enskilda banan — kunna i fraga om villkoren fér en dylik samtrafik
rika i ett sidant beroende av det enskilda banintresset, att odverskad-
liga ekonomiska konsekvenser Dl en foljd hiirav.

Sélunda torde med stor sannolikhet byggandet av en bana Hoting
—Forsmo (Visteras) komma att framtvinga statsinlésen av nyssnimnda
censkilda jarnviig Sollefted- Ilirnésand. Vilka kostnader en dylik inlo-
sen skulle komma att dsamka statsverket, finnes icke ndgonstiides 1 de



4 DMotioner i Fovsta kammaren, Nr 103.

tviirbanefragorna berérande officiella akistyckena angivet eller ens antytt,
men att summan skulle bli hégst avseviird, inses redan med hénsyn till
banstrickans lingd, 102 km. Banan ifrdga ir emellertid av sidan be-
skaffenhet, att savil den som dess materiel — for att kunna pa ett
néjaktigt sitt motsvara fordringarna for statsbanetrafik — méste undergé
en genomgripande ombyggnad och férnyelse, som givetvis skulle, dven
den, kinnbart bersra statskassan. Vid bedémandet av kostnaderna for
en tvirbana Hoting—Iorsmo (Visteris) bora alltsi riitteligen medréknas
jimvil kostnaderna fér inlésen och ombyggande av Hirnssand—Soliefted
JArnvag.

Sjalvfallet okas tvirbanornas virde genom deras respektive méjlig-
heter att leda trafiken till goda hamnar. Aven i detta avseende tala
fullgiltiga och starka skil for striickningen Mellansel —Résele framfor
banan Hoting—Forsmo. Denna senare skulle ni hamn antingen i Nyland
eller i Hirnosand. P& den forra platsen finnas emellertid dnnu icke
nagra hamnanliggningar, som skulle kunna nigorlunda tillfredsstillande
motsvara den genom en tviirbana okade trafiken, och de kostnader, en
tidsenlig hamnanliggning i Nyland skulle kriva, har en i saken av
Kungl. jirnviigsstyrelsens utredningsman é&beropad auktoritet, lotskap-
tenen i Giévle, forklarat sig »ej kunna ens nirmelsevis precisera». Vad
ater angir Hernosand, kan ej heller dess hamn — trots sin goda be-
skaffenhet — i nuvarande skick mottaga tvirbanetrafiken. Betriffande dér-
emot Ornskéldsvik ér dess hamn, sisom ocksd fastslis i den av kungl.
jirnvigsstyrelsens sakkunnige verkstillda utredningen, fullkomligt i stnd
att utan nedliggande av ytterligare kostnader fylla de behov, som
komme att gora sig gillande, om tvirbanetrafiken leddes dit. Hamnen
ir ocksi den allra bista. Sérskilt torde bora papekas i ett fall sddant
som detta, hurusom Ornskéldsviks hamn pa grund av sin naturliga be-
skaffenhet, form och lige erbjuder béttre lossnings- och lastningsanord-
ningar &n andra norrlindska hamnar, som beréras av de olika tvirbane-
projekten.

Av vad silunda anforts och hosgéende bilaga utvisar, anser jag
for min del framgid, att starka skél forefinnas for byggandet 1 forsta

hand av tvirbanan Mellansel—Rdsele. Denna skulle nimligen — slsom
redan inledningsvis papekats — kunna pa ett i allt viisentligt fullt till-

fredsstillande sitt fylla de behov av bittre kommunikationer, som beriik-
nats tillzodosedda genom byggandet av de av Kungl. Maj:it godtagna
strickorna.

I fraga om en av dessa strickor, Hillnis— Lycksele—Stensele, har
Kungl. Maj:t, huvudsakligast av ekonomiska skil, icke ansett sig kunna
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foresld till utforande mer ién delen Hallnds—Lycksele. Samma skil, som
forestavat Kungl. Maj:ts beslut att nu lita anstd med byggandet av ban-
delen Lycksele —Stensele, synas oss tala for ett uppskov med byggandet
av lela denna tvirbana, desto mera som — enligt vad hir forut fram-
hillits —- sistndmnda banas funktioner skulle till mycket stor del kunna
fyllas av Mellansel —Réaselebanan. Med ett undanskjutande fér nérva-
rande av jimvil den av Kungl. Maj:t foreslagna banan Hillnas—Lyck-
sele synas ocksi alla egentligen barande skil fér byggande av banan
Umed—Holmsnnd forfalla.

Med stod av vad sélunda anforts, fir jag hirmed vordsamt hemstilla,

att riksdagen miétte -— med avslag & Kungl
Maj:ts proposition i vad den avser byggande av ba-
norna Forsmo—Hoting, Hillnis—Lycksele och Umed—
Holmsund -— besluta,

dels att bygga en tvirbana Mellansel—Résele for
en beriknad anliggningskostnad av 8,800,000 kronor,

dels ock att for 4r 1917 anvisa 1,000,000 kronor

o

for paborjande av arbetena & sagda tviirbana.
Stockholm den 13 april 1916.

Gerhard Magnusson.

Dilaga.

Med anledning dérav att i den ekonomiska statistiska utredningen rérande
tvirbanor mellan Inlandsbanan och stambanan genom évre Norrland, som pi
uppdrag av kungl. jirnvigsstyrelsen verkstillts av aktuarien Sven Norrman, in-
tagits ett kort bemdtande av de erinringar, som av oss, av Konungens befallnings-
havande utsedda till fortroendemiin f6r Ornskildsviks stad, Wilhelmina, Asele
och Anundsjé socknar, framstillls mot -denna ntredning, anhilla vi att sisom
svaromél & herr Norrmans bemotande fa anfora foljande: IHerr Norrman anfor,
avd. 1 sid. 244, »att fortroendemiinnen av Kungl. Maj:ts Lefallningshavande ut-
setts att meddela upplysningar, som kunna bliva till nytta vid utredningen, ett
uppdrag, som de vid det valda forfavingssiittet tydligtvis frangitt>. Hirvid ma
inviindas, att vi aldrig vigrat limva av herr Norrman begiivda upplysningar i
den man delta varit oss mojligt. DA vi emellertid i birjan av jum 1914 fingo
oss tillsint korrekturet till utredningen, avd. I, miirkte vi dock att viicke kunde
godkinna framstillningen, detta icke pa den grund att vi — siasom Lerr Norrman
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formenar — skulle vara kritiklost bundna vid tvirbanan Mellansel —Résele, utan
fastmer dirfér att vi med den kinnedom, vi #ga av sakfoérhillandena hirstides,
funno herr Norrmans utredning rent ut sagt otydliz och inkonsekvent. TFor
envar bor det vara tydligt, att det f6r oss miste vara forenat med mycket arbete
och besvir att avgiva en ingdende kritik av den vidlyftiga utredningen, och det
i borjan av augusti 1914 intriffade viirldskriget, som pd alla omriden verkade
rubbande, kom #ven hiirvidlag i hog grad hindrande emellan, varfér vir inlaga
ej kunde insindas forrin i mars 1915, Ifrdgavarande kritik &r i utredningens
avdelning 2 intagen & sidorna 38—41, och har herr Sven Norrman underkastat
densamma ett kort bemotande, avd. 2 sid. 47—5H2.

I friga om avstindsuppgifterna siger herr Norrman, avd. 2 sid. 50, att »f6r-
troendemannens (vara) avstindsuppgifter dro delvis icke Overensstimmande med
utredningens, i det att Lyckselebanan angetts 11 km. for ling, inlandsbanan
mellan Stensele och Résele angetts 11 km. for kort, samt SollefteAi—Hoting an-
getts 6 km. for ldng, varjimte 1 vissa fall antagits att banan kommer att inledas
tll Lingsele 6ver Tingsta by. Genom dessa av fortroendemiinnen merendels
icke motiverade banlingdsandringar ha framkonstruerats avstindsuppgifter, vilka
giva Mellansel—Rdisele ett ur handelssynpunkt biittre lige och en starkare lkon-
kurrensformiga dn av utredningen framgir». Hexr Norrman har férunderligt nog
ansett limpligt att paborda oss att hava framkonstruerat uppgifter, en beskyll-
ning, som vi dock litt kunna tillbakavisa. Iorhillandet ar nimligen det, att
vdra avstandsuppgifter dro hdmtade frdn.den jirnvdyskarta, som datfoljde det av herr
Norrman till oss éverldmnade korrekturet, och pa vilken karta herr Norrman sjalv
stott sina berdlningar. Nigon annan karla forefanng icke vid den tiden. Att
sedermera — sedan vir kritik var utarbetad -— forslag till linjeiindringar
framkommit, som av oss icke uppmirksammals, synes oss ursiktligt, si mye-
ket mer som dessa dndringar, innan de blivit faststillda av nigon annan dn
herr Norrman, tydligtvis dro att anse som alternativ. Varje rittinkande maste
dérfor f6rdoma, att herr Norrman, anfortrodd ett viktigt utredmingsarbete, an-
sett lampligt att i fOrevarande fall, d& vi anviint hans eget material, pabérda
oss att hava framkonstruerat uppgifter. Oss synes det, som om herr Norrman
sisom opartisk utredningsman bort oppet vidgd, att vira uppgifter hinforde sig
till av honom pé ett tidigare stadium limnade meddelanden, men att sedermera
nya forslag framkommit, varigenom, om dessa faststiilldes, de av oss gjorda be-
rikningarna delvis idndras. — Att s& icke skett, ir f6r herr Norrmans vidkom-
mande att beklaga. Att herr Norrmar klandrar oss for att vi f6r Hotingsbanan
upptagit Langsele som tinkbar foreningsstation med norra stambanan, &r fgnat
vicka vir stora forvining, di herr Norrman sjilv, avd. 1 sid. 260, uttalar, att
denna anknytning torde kunna fga rum vid Léingsele.

Herr Norrman siger vidarve, att vi angett Solleftei—Hotingbanan 6 km.
for ldng. Hiirtill svaras, att vi vid vara avstindsuppgifter anviint ovan niimnda
karta. I sammanhang hiirmed f& vi pipeka, att 4 den karta, som finnes intagen
i herr Norrmans utredning i avdelning 2 mellan sidorna 2 och 3, dr avstindet
mellan Hoting och Visteris angivet till 133 kilometer och & den av oss anviinda
kartan till 131 kilometer. Herr Norrman sjilv uppgiver saledes 2 kilometer lingre
avstand idn vi.

I'or att emellertid belysa i vilken min numera foretagna linjeomliggningar
inverka, hava vi uppgjort nedanstiende avstindstabell, varvid av kungl. jirn-
vigsstyrelsen forordade strickningar kommit till anviindning och avstinden be-
riknats med ledning av den i herr Norrmans utredning avdelning 2 intagna
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jirnvigskartan, dirvid vi dock, till forekommande av framtida beskyllningar for
oriktiga uppgifter, reservera oss for méjliga fel, som p#& grund birav kunna av
herr Norrman komma att pévisas. — Inom parentes méi nimnas att denns herr
Norrmans karta upptager avstindet Stensele—Avaviken till 137 kilometer, under
det att kungl. jirnviigsstyrelsen i sin underdiniga skrivelse av den 11 februari
1916, sidan 175, uppger samma avstind till 138 kilometer. — D& det vidare iir
oss bekant, att avstindet mellan Langsele och Helgum iir 121 kilometer, hava
vi riknat hidrmed och icke med & kartan angivna 131 kilometer.

Avstandstabell

Avaviken —Jérn 98—Bastutriisk 132—Kallholmen 195.
Stensele—Hillnis 166—Vinnis 214— Umed 245—Holmsund 261.
Rasele—Mellansel 162— Ornskéldsvik 191
Hoting—Visteris 133—Léngsele 148—Nyland 202—Hiirnésand 264,
Avaviken—Ostersund 460—Brunflo 475—DBriicke 530.
Avaviken—J6rn 98—Briicke 487—Brunflo 543— Ostersund H5H8.
Stensele—Ostersund 323—Brunflo 338— Briicke 394,

» —Hiillniis 166 —Briicke 556—Brunflo 612— Ostersund 627.
Risele—Ostersund 228—Brunflo 243—Briicke 299 .

»  —Mellansel 162—Briicke 384—Brunflo 440—Ostersund 455.
Hoting—Ostersund 167—Brunflo 182— Briicke 238, .

» —Visterds 133—Briicke 279—Brunflo 330— Ostersund 548,
Avaviken—Jérn 98— Bastutriisk 132 — Hullnis 195,

»  -—Stensele 137— Hiillnis 303.

—dJorn 98—Hillniis 195—Mellansel 363.
» —Risele 232—Mellansel 394. )
» —dJorn 98—Mellansel 363— Visteris 439.

» —Hoting 293—Viisteris 426.
Stensele—Hiillnis 166 —Bastutriisk 229—Jérn 263.
» —Avaviken 137—Jorn 235—Bastutrisk 269—Kallholmen 332.
» —Hillnds 166 — Vinnis 214 —Mellansel 334.
» —Rasele 95—Mellansel 257—Ornskéldsvik 286.
» —Hiillnis 166--Vannis 214— Visteris 410.
» —Hoting 156 —Viisteras 280—Hirnosand 430.

Réisele—Mellansel 162— Visteras 238—ILiangsele 253—Hiirnésand 369.
» —Hoting 61—Viisterds 194—Langsele 209.
»  —DMellansel 162—Vinnis 282— Hillniis 330.
»  —RStensele 95—Hillndis 261 —Viinnis 309—Holmsund 356.
» —DMellansel 162—Bastutrisk 893—Jorn 427.
»  —Avaviken 232 —J6rn 330 — Bastutrisk 364.
Hoting—Viisteris 133—Mellansel 209.
»  —Risele 61—Mellansel 223— Ornskoldsvik 252.
»  —Viisterds 133— Vinnis 329 —Hillnis 371.
» —BStensele 166 —Hillniis 322 —Vinnis 370—Holmsund 417.
» —Visteris 133— Bastutriisk 440—Jorn 474.
. > —Avavikon 293—J6rn 391 —Bastutriisk 425,
Ostersund — Avaviken 460—Jérn 508 —Bastutrask 592.
» —Brunflo 15 —~Briicke 71— Bastutriisk 524 - Jorn 55S.
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Ostersund—Stensele 323—Hillnds 48)—Vinnis 5317.

» —Brunflo 15—Briicke 71—Vinnis 413 —Hillnis 4061.

» —Rasele 228—Mellansel 390. :
» _Brunflo 15—Briicke T1—Mellansel 293.

»  —Hoting 167— Viisterds 300—Léngsele 310.

»  —Brunflo 15—Briicke 71—Lingsele 202—Visteras 217

Hirndsand—Léngsele 116—Visteris 131—Hoting 264—TUlriksfors 316.
Ornskoldsvik —Mellansel 29 —Risele 191— »  252— » 304,
Tolmsund—Hillnis 95—Stensele 261—Hoting 417— Ulriksfors 169.
Sundsvall—Bricke 126— Ostersund 197—Ulriksfors 312.
Trondhjem—Storlien 106— Ostersund 272 — Ulriksfors 387.
Av denna tabell framgir bland annat: .
1:.0) att avstindet frén kusten och till inlandsbanan #r kortast frin Orn-
skoldsvik 6ver Raselebanan;

2:0) att avstindet fran Stensele till Hiarndsand over Hotingsbanan ir 420,
till Ornskoldsvik 6ver Riselebanan 286 km., till Holmsund 6ver Stenselebanan
961 och till Kallholmen over Avaviken 332 km. Hotings- och Avaviksbanorna
maste hir anses underligsna de bdda andra banorna. Sasom synes ir avstindet
tver Stenselebanan till Holmsund 25 km. kortare in Over Raselebanan till Orn-
ckoldsvik. Detta avstind maste dock anses approximativi, da byggnaden till
undersokning ej utforts & linjen L.—S. Att mirka fr dock att dven om jirnvag
med statsmedel bygges till Holmsund, det dock erfordras, att dirstddes utfora
dyrbara hamnanliggningar, for vilkas underhall och amortering siikerligen torde
komma att erfordras storre hammavgifter &n i Ornskoldsvik, varjimte Ornskolds-
viks sydligare lige verkar nivellerande for trafikens dragande till denna stad.
P4 grund hirav ar det sannolikt att godstrafiken till och frin Stensele tamligen
lika kommer att fordela sig p&é de bida banorna;

. 3:0) aft avstindet frin Rasele till Hirnosand over Hotingsbanan dr 369, till
Ornskoldsvik over Raselebanan 191 och till Holmsund dver Stenselebanan 356
km. Raselebanans stora foretride for trafiken frin kusten till Rasele (Vilhelmina)
och vice versa iir uppenbar;

~ 4:0) att avstindet frin Hoting till Hérndsand over Hotingsbanan ir 264, till
Ornskoldsvik over BRaselebanan 252 samt till Holmsund over Stenselebanan 417
km. Stenselebanans underligsenhet dr i detta fall given. Avstindet frin Hoting
1 Ornskoldsvik Gver Raselebanan ir siledes 12 km. kortare dn till Harnosand
over Hotingsbanan. Dessutom dr Lirvid att beakta att Hirnosand—Sollefted
jirnvig ir enskild jirnvig, vadan under forutsittning, att tvirbanorna bliva stats-
banor, fraktkostnaderna av denna orsak torde bliva hogre over Hotingsbanan dn
6ver Raselebanan. Den fordel, som tilliventyrs skulle kunna forefinnas for
Hirndsand pa grund av dess sydligare lige, motviges fullstindigt av ovan nimnda
omstindigheter, och om i trafikberikningarna de bada banorna i detta fall sittas
lika torde detta icke innebira nigon favor fér Réselebanan utan snarare tviirtom;
Do) att avstindet frin Ulriksfors till Trondhjem #r 387, till Sundsvall Gver
Ostersund 312, till Hirnésand over Hotingsbanan 316 och till Ornskéldsvik
over Riselebanan 304 km. Vid en jimforelse mellan de béida tvirbanorna,
Hoting- och Raselebanorna, giller for trafik frin kusten till Ulriksfors och vice
versa detsamma som ir sagt under niistféregiende mom.
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Det sagda adagaligger med full tydlighet, att for trafik fran kusten t11 in-
landsbanan och vice versa Raselebanan har de gynnsammaste betingelserna, 1 det att
@ den langa strickan fran en punkt ungefdr matt emellan Stensele och Sorsele och till
Ulriksfors denna trafik utan gensdgelse bdst formedlas dver Raselebanan drensom att
Raselebanan ensam_for denna stricka pa ett i det allra ndrmaste lika tillfredsstdllan-
de satt tillgodoser denna trafik som om ytterligare flera tvdrbanor byggas.

Av tabellen framgir vidare:

6:0) att gods frin stationerna & inlandsbanan séder om Hoting och till och
med Norderisen och destinerade norr om Mellansel samt vice versa komma att
framgd Gver Hotingsbanan och icke over Réiselebanan fér den hiindelse att
Viisteriis blir foreningsstation. Av kungl. jarnviigsstyrelsens underdaniga skrivelse
av den 11 februari 1916 synes det dock, som om Lingsele skulle bliva forenings-
station och Viisterds endast skiljestation, och under denna forutsittning kommer
nimnda gods att framgi Gver Réselebanan och icke éver Hotingsbanan;

7:0) att gods frin stationerna & inlandsbanan siéder om Rasele och till och
med Munkflohégen och destinerade till Vinnis och Umed kommer att gi Gver
Raselebanan och icke Gver Stenselebanan. For stationer norr om Hillnas kom-
mer godset att gi antingen Gver Stensele eller Avaviksbanan.

Under viss ovan namnd férutsittning i friga om Hotingsbanans forenings-
station har Rdselebanan for under 6 och 7 ndmnd trafik ett gynnsammare lige och
ar overldgset de bada andra tvdrbanorna.

Slutligen visar tabellen:

8:0) att gods kommande frin stationer stder om Briicke och destinerade till
inlandsbanan kommer att foras over inlandsbanan i friga om de tre sydligaste
tviirbanorna, men diremot Gver norra stambanan i friga om Avaviksbanan;

9:0) att gods kommande fran stationer vister om Ostersund och séder om
Brunflo och destinerat till station & norra stambanan kommer att gi Gver Briicke
utom eventuellt i friga om Avaviksbanan.

Alla de tre sydliga tedrbanorna dro sdledes 7 detta foll likstdllda.

De fordndrade linjestriickningarna hava siledes icke inverkat forsimrande
for Rdiselebanan i annan mén #n att avstinden frin Stensele—Holmsund och
Stensele— Ornskoldsvik blivit respektive 261 och 286 km. mot férut av oss beriik-
nade 272 och 275 km. Genom Avaviksbanans inférande kan méjligen diirjimte
en del av Sorsele undandragas Riselebanans trafikomrade. Detta sistnimnda £61-
hallande giller emellertid i lika hog grad for Stensele- som fér Hotingsbanan.
Di vi emellertid vid vara berikningar for trafiken, f6r den hindelse de tre sydli-
gare banorna komma till utférande (se avd. 2 sid. 41), endast medtagit 20 % av
Sorseles innevinareantal eller 1,020 trafikanter, ir det tydligt, att iiven om ingen
trafik hirifrin skulle tillforas Réselebanan detta icke kan vara av avgérande be-
tydelse. Betriffande Stensele hava vi sisom av samma tabell framgir riknat
40 % pi Stensele-banan och endast 30 % pa Résele-banan. Vi hilla emellertid
fore att vira beriikningar forut varit si forsiktiga, att de oforiindrade kunna bi-
behillas bide med hansyn till Avaviksbanans tillkomst och diirtill att genom
vissa linjeindringar avstindet frin Stensele till Ornskoldsvik nigot ckats.

Hirmed anse vi oss hava pavisat, att Rasele-banan fortfurande har ett wr
handelssynpunkt bittre ldge och en sturkare konkurrensformaga dn nigon av de andra
tedrbanorna.

Herr Norrman siiger vidare (avd. 2 sid. 50) betriffande hamnforhillandena,
att »Ornskoldsviks avgjorda foretride som hamn vitsordas icke av lotskaptenen,
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som tvirtom haller fore, att Hdrnésand har de bista forutsittningarna frin sjo-
fartens synpunkt>. Lotskaptenens yttrande hirvidlag kan dock uppenbarligen
icke hinfora sig till annan omstindighet, dn att Harnosands hamn av den lam-
nade uppgiften om sjofartens oppnande och stingande varit 6ppen nagot lingre
tid. Det méa dock hir anmirkas, att nigon egentlig isbrytning icke forekommit
i Ornskoldsvik och att om si varit fallet tidsskillnaden skulle varit mindre. Det
synes oss som herr Norrman dven bort referera lotskaptenens yttrande i fortsatt-
ningen, dir han siger: »I friga om hamnens tillstind och med avseende till de
i densamma nedlagda kostnaderna samt de kostnader och arbeten, som ytter-
ligare skulle behova nedliggas ddra for angivna indamal, stir Ornskoldsvik frimst».
I detta sammanhang tillata vi oss pipeka lotskaptenens yttrande om Holmsund.
»8kall Holmsundshamnen kunna fylla uppgiften som en tidsenlig hamn, sa torde
nog stora summor behivas s& vil f6r byggnaderna som fér muddring, varjimte
skyddskajer méiste byggas for att fi muddringen att sti, eniir Ume ilv slammar
upp mycket. Minst 500,000 kronor torde behovas fo6r byggnadsindamal, varjimte
stora summor behévas for inlésen av mark ete.».

Att trafiken har beniigenhet att draga sig soderut hava vi aldrig bestritt, d&
i regel sjofrakterna mAiste vara billigare pd en sydligare hamn. Vi tro dock icke
att det utdrag som limnats ur rederiaktiebolaget Sveas frakttaxa ir utslagsgivan-
de i den grad som herr Norrman synes hilla fére. Forhallandet dr namligen
det, att nimnda taxa avser kusttrafiken och foljaktligen styckegods eller mindre
partier. Det gods, som avses att f6ras Gver banorna uppét landet, kommer emeller-
tid till hamnarna direkt frin produktionsorten eller stora hamnar och dr hirvid-
lag fraktskillnaden for Harnosand och Ornskoéldsvik obetydlig och ofta ingen alls.
Herr Norrman uraktliter dock att medtaga i berikningen, att Hirnosand—=Sollefted
jirnvig #r enskild jirnvig, vilket medior, att den eventuellt billigare sjofrakten
motverkas genom jaruvigsfrakten & de olika banorna. Enligt limnad uppgift
kostar frakten per 100 kg. mjol vagnslastvis frin Hirndsand till Sollefted 68 ore
och fran Sollefted till Hoting 76 ore eller sammanlagt 1,44 + samtrafiksavgift.
Frin Ornskoldsvik till Hoting Gver Résele-banan beloper sig frakten endast till
kr. 1.o02. Skillnaden silunda hogst avsevird. I friga om socker ir att bemiirka,
att detta siljes cif och till samma pris till alla storre platser efter Norrlands ost-
kust. Herr Norrmans slutsats saledes for detta varuslag fullkomligt felaktig.
Sisom slutomdome kan sigas, att denna friga tarvar en vida utforligare behand-
ling 4n herr Norrman har presterat, om man strivar efter att erhilla en korrekt
uppfattning i frigan. .

I friga om handelsvigarnas omliggning #r det uppenbart, att handeln skall
gd den basta och billigaste vigen, och efter tvirbanors tillkomst komma de si-
kerligen att folja dessa. En dylik omldggning far dock icke hava avgérande
betydelse for en frigas riktiga losning. Séasom exempel dér handelsviigarna om-
lagts m& nimnas handelsvagarna frin Ljusdal till Sveg och frin Ostavall till
Asarne. Sveg och Asarne hade forut sin handel pd Hudiksvall och Sundsvall
via Ljusdal och Ostavall och de voro bland annat genom flottledernas riktning
intimt bundna vid de n#mnda stiderna. De gamla handelsviigarna dro redan
nu omlagda och otvivelaktigt har en del av handeln Overflyttats till stiiderna
Giivle och Ostersund. I oyvrigt har dock icke forsports nagot obehag av han-
delsvigarnas omliggning. An mindre torde hinsyn bora tagas till den admini-
strativa avdelningen. — Tydligt &r, att ifrdgasatta tviirbanor, var de &n mi for-
liggas, 1 viss grad underlitta personliga besok i residensstiderna, men di dessa
personliga besok, som tack vare telefon numera kunna visentligt inskriinkas,
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endast avse persontrafiken och dessutom #r av obetydlig utstrickning, torde
denna synpunkt vara av mera underordnad betydelse vid valet av tvirbanornas lage.

Betriffande uppskattningen av trafikomridet siiger sig herr Norrman icke
kunna godtaga var utredning. — Herr Norrman har, s& vitt vi kunna finna, icke
presterat nigot bevis for att vir uppskattning ir oriktig. Herr Norrman anfor
visserligen (avd. 2 sid. 48,) att vi i Mellansel —Réselebanans lokala trafikomrade
inrdknat delar av Anundsjé socken, som ligga p& grinsen till eller dster om
banans verkningskrets, medan for Solleftei—FHoting icke inriknats Eds socken
och Sollefted koping och landsforsamling. Vi vidhalla, att hela Anundsjé bor
medriknas, och detta pi foljande skil. Vid Bredbyn ir foreslaget att anliggas
en station & Riselebanan. Denna station kommer direkt att anvindas for alla
trafikanter boende efter vigen fran Myckelgensjon till Bredbyn. Mellansels sta-
tion dr beligen i kanten av socken och i dess niirhet finnas endast ett fatal inne-
vinare. Detsamma &r forhillandet med Anundsjé station. P3 dessa grunder
kan det foljaktligen icke vara ritt att, sisom herr Norrman gér, vilja utesluta en
stor del av Anundsjo socken ur trafikomrddet. — I fraga om Eds och Sollefted
socknar giller uppenbarligen, att de icke kunna medtagas i trafikberikningarna
enligt den plan, som nu féreligger, nimligen att Hotingsbanan skall stanna i
Visterés, och sakna vi for den skull anledning att nirmare ingé pi denna friga.

Som lokalt trafikomrade f6r Risele- och Hotingsbanan anse vi nedanstiende
socknar béra medriknas under forutsittning att endast en av dem kommer till
stind, och hava vi ddrvid inriknat de socknar i vilka Résele och Hoting &ro
beligna.

Rdselebanan.
ST % Areal har.  Jopece
Anundsj(')' ......................... RN 100 1) 34,300 7,400
Nordgstra Junsele ... 100 5,600 1,100
Sydvistra » UTT 50 7,600 1,350
Fredrika .............. SIS e BN D o SRR 50 1,000 700
FJALSIO v 50 1,900 1,200
Liycksele ... cooivniis v, 20 8,300 1,580
Asele. . i i oo b R e b i 100 13,600 5,000
Vilhelmina .. .ocooooerine . 70 45700 5,320
Summa — 118,000 23,650
Hotingsbanan.
G Aman Dol

Resele .. ... ... .10 4,400 2,730
Adals-Tiiden ... . oo oo 100 13,100 2,300
Edsele .. 60 2,300 1,140
Ramsele ......... : . 100 18,200 4,000
Fyjillsjo ..o, T 100 4,000 2,400
Sydvastra Junsele ......ccocooo 100 15,200 2,700
ordostra D e e 70 3,900 770
sele ... PP 5| 6,800 2,600
Bodum.........oovv oo 100 4,700 1,680
TASJO oo oo 70 6,100 2,600
Summa 78,700 22,720

') Hir fr endast omradet worr om landsvagen till Myckelgensjo
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Vad angir banornas betydelse fér utnyttjandet av vattenfallen hénvisa vi
till vad vi forut anfort och fi dessutom pdpeka, att de storsta vattenfallen an-
tingen ligga vid redan befintlig jirnvig eller i dess omedelbara nirhet.

Ornskoldsvik den 10 april 1916.
P4 fortroendeménnens vignar:

P. Dillner.




