Motioner ¢ Andra kammaren, Nr 72. 1

Nr 72.

Av herr Akerlund m. fl., om anliggning av statsbana frdn
lamplig plats invid Stockholm till Kapellskir m. m.

Vid 1914 4rs bada riksdagar viicktes inom savil forsta som andra
kammaren motioner angdende anslag till anliggande av en statsbana
mellan norra stambanan invid Jirva eller Tomteboda och Kapellskir
4 Radmansé med bibana till Norrtilje, i huvudsaklig &verensstimmelse
med den av Kungl. Maj:t faststillda planen, som legat till grund for
den meddelade koncessionen fir dylik bana, varjimte uttalades &nsk-
virdheten av att utredning verkstilldes om limpligheten av att detta
bredspéiriga bansystem utstricktes till orterna norr om Norrtilje.

Sedan pa& statsutskottets begiiran Kungl. Maj:t i januari 1914 be-
myndigade kungl. jérnviigsstyrelsen att verkstilla undersskning och
ekonomisk utredning angiende nimnda jirnviigsanliggningar, har jirn-
viigsstyrelsen, pa sitt framgar av den till statsutskottets utlitande nr 7S
for 1914 fogade bilagan, efter verkstillda undersskningar ps marken
den 10 juli 1914 inkommit med begirt utlitande, varav, sisom en
sammanfattning, i huvudsak framgar (sid. 46 i utskottsutlatandet):

aft jarnvigen syntes bira byggas efter en linje Tureberg— Brottby
—Kapellskir,

att for anliggningen erfordrades ett anslag av 9,360,000 kronor,
varvid kostnadsfri markupplitelse forutsattes,

att hamnforhallandena vid Kapellskér syntes gynnsamma,

aft banan borde byggas som statsbana med hénsyn till dess stora bety-
delse dels for forsyaret, dels for handelns och industrifsrhillandenas behov,

att forbindelselinjen till Norrtilje och dess framtida fortsittning
norrut till Vidds o. s. v. icke borde utféras genom statens utan genom
enskild foérsorg, och slutligen

att styrelsen emellertid icke, innan utredningarna angiende ban-
anliggningens ekonomiska innebérd #ven i trafikh#nseende blivit slut-
ford, kunde uttala sig for att banan byggdes som statsbana.

Bihang till riksdagens protokoll 1916. 4 saml. 30 hdft. (Nr 72.) 1



2 Motioner © Andra kamwmaren, Nr 72.

I statsutskottets forendmnda utlitande nr 78 den 7 augusti 1914
meddelades, att jirnviigsstyrelsen avsig att hava dessa forarbeten firdiga i
god tid for en eventuell kungl. proposition i drendettill 1915 &rs riksdag.

Utredningarna hava hirefter fortsatts betriffande dels trafikfrigan,
dels hamnanliggningen vid XKapellskidr, dels sjofartsforbindelsen over
Ostersjon.

Vid 1915 4rs riksdag har emellertid frigan om denna jérnvig icke
till provning upptagits, utan #r foretagets tillkomst #nnu ej tryggat
genom Kungl. Maj:ts och riksdagens beslut.

Di det emellertid framstar for oss som en oavvislig plikt att icke
underldta att med alla tillgiingliga medel verka for snara tillkomsten av
detta jdrnvigsforetag, vars betydelse for landets forsvarsvisende, industri
och handel #ro uppenbara, hava vi hirmed velat framféra denna lands-
viktiga fraga till riksdagens fornyade prévning och avgérande.

Rorande foretagets beskaffenhet, betydelse, nytta och behovlighet anse vi
oss kunna fortfarande #&beropa i huvudsak, vad som anfoérdes i fore-
nimnda, vid 1914 ars forsta riksdag, framlagda motion, varfor hir ett
ntdrag bifogas (Bil. 1) ur motion nr 105 i andra kammaren.

Vad dir i dessa avseenden framhallits, synes numera vara i huvud-
sak allt mera till riktigheten bestyrkt, och vi viga dirfor ocksa allt
fortfarande som uttryck for den uppfattning, som bland industriens och
handelns min gor sig gillande om detta foretag, dberopa det vid 1914
ars motioner fogade upprop av den 20 januari 1914 frin en stor del
av landets férnimsta representanter for handel, industri och sjsfart.

I avseende pa jarnvdigsanliggningens tekniska och ekonomiska detaljer
och om de ifrigasatta olika alternativa forslagen har redan i jirnvigs-
styrelsens, vid statsutskottets utlatande fogade, ovannimnda skrivelse av
den 10 juli 1914 ldmnats sd pass omfattande utredning, att det vill
synas som fridgan skulle kunna tillfyllest noga bedémas utan avvaktande
av den d#nnu ej framlagda detaljerade driftskalkylen. Detta si mycket
mera, som enligt sakens natur dylika berikningar stidse maste vara
ritt otillforlitliga. Sarskilt lirer i detta fall s& bliva forhallandet, dir
forutom den vanliga ortstrafiken tillkommer den sikerligen alldeles obe-
rikneliga okning, som hérflyter frin den transitotrafik, vilken banans
eget gynnsamma ldge tillforsikrar densamma, men vars storlek och av-
kastning icke lirer med nagon storre noggrannhet kunna uppgivas,
forrin banan blivit en verklighet och andra trafikleder kunnat ansluta
sig till densamma.
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Att dylika driftsberikningar for blivande nya anliggningar icke i
allménhet bora tillskrivas allt for stor betydelse, lirer framstd med full
klarhet redan av det kinda forhallandet, att man ej ens kan utfora
synnerligen tillférlitliga driftsberikningar for nigon lingre tid framat
over redan befintliga jirnvigar.

Om man nu for beslut i friga om jirnvigens anliggning anser
sig kunna #tndjas med den av jirnvigsstyrelsen i #rendet redan
limnade utredningen av den 10 juli 1914, si framgér dirav bland annat,

att jirnviigsstyrelsen for sin del férordar det alternativ, som avser
banans strickning 6ver Tureberg—Brottby—Riala-—Kapellskéir och som
d bifogade karta for delen nirmast statsbanan betecknats med alt. II,
och som beriknats medftra en kostnad av c:a 9,360,000 kronor, forutom
marklosen,

att ett annat alternativ, 4 kartan betecknat med alt. I., som fram-
gar Over Jirva—Rédan—Viggbyholm—XKapellskir, av jirnviigsstyrelsen
pé samma sitt berdknats till ¢:a 11,300,000 kronor, .

att foretagets nytta och betydelse vitsordats av samtliga i frégan
hérda myndigheter, korporationer, enskilde och bolag, med undantag
dock av Stockholm—Rimbo jirnvigsbolag, som protesterat mot att den
nya banan framdrages genom omraden, vilka bolaget riknade som sitt
trafikomride, och som ansig att man hellre borde for den svensk-finsk-
ryska forbindelsen anvinda sig av Nynisbanan.

Tillstyrkande yttranden for Kapellskirsbanan har emellertid lim-
nats av generalstabschefen, Konungens befallningshavande, viig- och
vattenbyggnadsstyrelsen, jirnvigsstyrelsen, Norrtilje stadsfullmiktige,
styrelsen for svenska foreningen i Petrograd med flera.

Fran Norrtilje stad, Vidds, Soderby-Karls och Roslagsbro kommuner
hade uttalanden gjorts for en grenbana norrut gemom Norrtilje genom
nimnda kommuner, vilken friga jirnvigsstyrelsen dock ansige bora bliva
beroende pi den enskilda féretagsamheten.

Aven fran Djursholms stadsfullmiktige hade avgivits framstillning
om att stadens intressen borde beaktas vid frigans avgérande.

Slutligen har jirnvigsstyrelsen i sin ifrigavarande skrivelse av den
10 juli 1914 erinrat om den sedan en lingre tid tillbaka genom en
kommission av tre personer firetagna utredningen rérande den foreslagna
jirnvigens betydelse for transitotrafiken pa Finland— Ryssland och fram-
héllit, att d4 #nnu ej ens néigra preliminiira 6verenskommelser kunnat
av kommissionen triiffas med finska eller ryska myndigheter, och att det
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dnnu ej vore fastslaget, ens att Kapellskirs hamn, trots dess fordel att
ligga limpligt till for savil pa Finland som Ryssland riktad trafik,
gkulle befinnas limplig att vilja sisom transitohamn framfér andra
platser, vilka ocksi kunde komma ifraga.

Kortaste och bist skyddade sjovdg mellan grannlinderna pd dmse
sidor om Ostersjon, som hiir kan ifrigakomma, &r den som efter alla
dldre forstk med andra leder slutligen tagits i bruk for den pé senare
aren ordnade regelbundna angbétsforbindelsen, och som framgér i leden
fran Kapellskir &ver Alands hav till finska sidan, dir Overfarten av
oppna sjon sker i regel pa allenast 1'/: timme.

Nagon for svenska intressen rimlig anledning att fringi denna be-
provade led har ej heller kunnat pévisas.

Har genom anliggningen Stockholm—Kapellskiir denna utgingspunkt
blivit fastslagen, lirer de omformilda forhandlingarna med representanter
for de utlindska intressena om sjéfartens ordnande dirmed hava blivit
avseviirt forenklade och utsikterna foren snar och for landets intressen till-
fredsstillande uppgorelse hava kommit i ett gynnsammare lige &n hittills.

Liksom sjofarten mellan Sverige och England visat sig kunna med
fordel ordnas pa helt enskild vig, lirer man ej heller till en bérjan be-
hova rikna med nigra storre svirigheter vid astadkommandet av sjofart
mellan en hamn vid Kapellskir och finsk-ryska sidan. Ej heller torde,
intill dess storre rorelse uppkommit, behova utforas nagra allt for dyr-
bara byggnader i den naturliga hamnen vid Kapellskir, utan lirer hamn-
frigan till en borjan kunna inskriinkas till anliggning av vanliga &ng-
batskajer i behovlig utstrickning.

Genomforandet av de pa jirnviigsstyrelsens uppdrag uppgjorda,
mycket dyrbara hamnplanerna ldrer d& kunna uppskjutas till den tid,
dd mera vittomfattande anordningar erfordras for den storre trafik, som
dir kan forvintas.

I avseende pi jirnviigens huvudstrickning och de tekniska detaljerna
for anliggningens utférande torde i huvudsak kunna ftljas de av jérn-
vigsstyrelsen hirfor upprittade forslagen. Dock torde betriffande den
mellan statsbanan och Angarn fallande delen, dvensom for strickan soder
om Norrtilje bora ifrigasittas, att avvikelser géras frin nimnda forslag.
Salunda synes det av jirnvigsstyrelsen forordade alternativ, som har sin
utgingspunkt frén Turebergs station 4 statsbanan och stricker sig till
Angarn (alt. IT & kartan), bora utbytas mot en sydligare linje, som ut-
gir fran statsbanenitet vid Jirva station med strickning férbi Réddan
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och Niisby station, & Stockholm-Rimbo jirnvig, till férenimnda Angarn,
p4 sitt antydes genom den med alt. I & kartan utvisade linjen.

Enligt jérnviigsstyrelsens ovannimnda utredning, synes det visser-
ligen som detta alternativ skulle medféra storre kostnad, men dirmed
vunnes den avsevirda fordelen av huvudbanans forkortning med 4 kilo-
meter och undvekes den sikerligen mycket kinnbara oligenhet, som
skulle uppstd enligt jirnvigsstyrelsens forslag, om att Kapellskirsbanans
trafik skulle inledas pi statsbanans huvudlinje mellan Stockholm och
Uppsala vid Tureberg, dir siledes tigen 4 Kapellskirsbanan bleve be-
roende av de pé norra stambanan framforda tigen.

Visserligen har framhallits, att frén Tureberg skulle kunna anléiggas
en fortsittningslinje av Kapellskarsbanan fram till Xallhills station 4
Stockholm—Viisterds jirnviig, pa sitt jimvil med en prickad linje an-
givits 4 meranimnda karta, och att med anvindandet av denna utvig
tdgen fran Kapellskir skulle vidare framforas denna vig Over nimnda
enskilda jirnviig, men d& i alla hindelser den huvudsakliga rorelsen
patagligen maste framforas icke forbi utan fram till huvudstaden, lirer
anliggningen av en sidan avgrening bora fi betraktas sisom ett vid
sidan av huvudsyftemélet fallande foretag, som tillsvidare bér verlimnas
4t den enskilda foretagsamheten.

Vad vidare betriffar den soder om Norrtilje liggande delen av
banan fran Riala ut pd Radmansélandet, synes det som utan Gkade
kostnader och andra oligenheter banan hiir skulle kunna framforas fran
Riala over sundet vister om Visbysjon och forliggas strax séder om
sj6n Limmaren, dir avstindet till Norrtilje #ér allenast c:a 6 kilometer.

En bibana till Norrtilje bleve di littare att dstadkomma, och er-
holles dirjimte for banans fortsittning utit Rédmanss ett ur strategisk
synpunkt betydligt fordelaktigare lige.

Betriiffande slutligen anskaffandet av den for jérnviigsanliggningen
erforderliga mark, har jirnviigsstyrelsen utgitt fran att detta skulle ske
med kostnadsfri upplitelse genom landstingens forsorg.

Om ocksa i vissa andra fall si4 har skett, s& skulle i detta fall
dirmed véllas en sidan tidsforlust for foretagets forverkligande, att man
icke lir kunna binda beslutet om banans anlidggande vid ett sidant
villkor, utan i stiillet rikna med att marken hir skall forvirvas i vanlig
ordning mot betalning.

Da markvirdet i storsta delen av dessa orter #r lagt, torde hirav
folja en jiumforelsevis obetydlig kostnad.
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Totalkostnaden fér den silunda ifrigasatta anliggningem i dess hel-
het med rullande materiel och de for sjsfartsforbindelsen till en bérjan
erforderliga anliggningarna vid Kapellskiir synes under dessa omstin-
digheter och med stéd i &vrigt av jérnvigsstyrelsens omférmilda be-
rikningar kunna begrinsas till hgst 12 miljoner kromnor.

D4 landets industri, handel och férsvarsviisen har det allra storsta
intresse av att denna forbindelseled skyndsammast kommer till utfsrande,
synes det vara antagligt, att statsverket skall kunna parikna att utan
svarighet, och pi kort tid, erhilla fulltecknat ett for ifrdgavarande
indamal upplagt inhemskt lan.

Den for tillfillet angeligna begrinsningen av statens kapitalutligg
synes dirfor icke kunna beriknas utgora avgérande hinder for det vik-
tiga och inkomstbringande foretagets forverkligande.

En omstindighet, som emellertid synes vara av stérsta betydelse
for foretagets framgingsrika fullfsljande, dr, att anliggningen skall kunna
tagas 1 bruk snarast mdligt och innan andra utanfér landets intressen
stiende, nya utvigar skapats fér den storre samfiirdsel, som uppstir
sedan en ging de fredliga viirven kunnat i full utstrickning, hir och i
vara grannlinder, aterupptagas.

Det synes siledes vara synnerligen angeliget, att arbetet igangsiittes
och fullbordas pi kortaste mojliga tid.

1 detta syftemal bor redan fran borjan stillas till forfogande si
stort belopp, att arbetet, med anviindande hirav, kan igdngsittas i stor
utstrackning. Hirfor torde sdledes redan under férsta dret beriiknas om-
kring '/, av hela beloppet och resten i s& god tid, att det hela kan
vara firdigt till slutet av ar 1919.

D4 det slutligen jimvil synes vara sdvil ur férsvarssynpunkt som
for tillgodoseende av norra Roslagens utveckling dvensom for foretagets
egna ekonomiska intressen av stor betydelse att banan, p4 sitt hir ovan
angivits, utgrenas till den nirliggande Norrtilje stad, och direfter vidare
framdrages genom mnorr ddrom liggande mycket utvecklingsbara trakter
upp emot Vidds, synes det kunna ifrigasittas, att 1 samband med beslut
om Kapellskirsbanans utforande jimvil av riksdagen géres uttalande
om att utredning omedelbarligen foretages, for att fridgan om banans
utgrening, som statsbana, it detta hill ma snarast mojligt direfter kunna
av riksdagen tagas under dvervigande.
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Da vi siledes anse, att ménga samverkande omstindigheter i en
alldeles sirskilt hog grad péifordra, att hir ifrdgavarande jirnvig snarast
mdjligt kommer till utforande, och man trots det dérfor erforderliga
stora kapitalutligget lirer kunna anse, att landet icke har rdd att und-
vara denna viktiga forbindelseled till véra grannar, tillita vi oss att med
stod av vad silunda anforts foresld,

att riksdagen behagar foér sin del besluta, att en
normalsparig statsbana skall anliggas frén nagon
léimplig anknytningspunkt & norra stambanan invid
Stockholm fram till Kapellskir i Ridmanss socken
med bibana till Norrtiilje och med tillhérande provi-
soriska kajer for sjofartsforbindelsen och &vriga hir-
for erforderliga hamnanordningar vid Kapellskiir,

att for jirnvigsarbetets utforande skall i huvudsak
linda till efterrittelse de utstakningsritningar och den
plan, som 4r 1914 hirfor blivit av jérnvigsstyrelsen
upprittad med undantag dock for dels strickan
mellan stambanan och Angarn, dels den mellan Riala
och Héts &4 Radmansdviken fallande delen,

att genom fornyad utredning skall utrénas, om icke
banan pd forutnimnda stricka bor framdragas fran
Angarn forbi Nisby direkt till Jirva eller Tomteboda
station 4 stambanan,

aft utredning bor verkstillas, om banan pa delen
Riala—Hats icke limpligen kan framdragas frin
Riala norrut Gver sundet vister om Visbysjon till sjon
Limmarens sédra strand och dirifrdn till Hats,

att grenbanan frin Limmaren till Norrtilje utfores
i tillimpliga delar efter den plan, som legat till grund
for den numera forfallna koncessionen 4 Kapellskirs-
banans bibana Penningby—Norrtilje,

aft utredning snarast bdr ske om grenbanans fort-
siittning som statsbana norrut fran Norrtiilje till Vidds,

att arbetet skall paborjas, s snart erforderliga
medel for detta #ndamdl #ro anskaffade, samt med
storsta skyndsamhet bedrivas,
att mark, tillricklig j#mvdl fér huvudbanans
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framtida utvidgning med ett dubbelspar, i vanlig ord-
ning skall forviirvas,

att for #indamalet anvisas ett belopp av 12 mil-
joner kronor att utgd med 3 miljoner fér ir 1917,
med ritt for Kungl. Maj:it att, si fort medel hirfor
blivit tillgingliga, forskjuta vad som kan erfordras
for arbetets pabérjande redan 1916.

Stockholm den 25 januari 1916.

E. Akerlund.
Per Henning Sjoblom. K. Westerstrom. Arvid Lindman.

Edvard Lithander. A. W. Lundstrom. E. Eurén.

G. W. Killman. Erik Réing. Auxel Schotte.
E. A. Nilson. Rob. Karlsson. Oscar Bogren.

J. A. Ingvarson. Algot Tornkvist. Ivar Vennerstrom.

Gustaf Olsson, Azel Modig. E. K. Kropp.

Ramsta.
Magnus Bengtsson. Johan Jonsson. Oscar Osberg.

Adolf Janson. P. Persson, Verner Hedlund.

Tofta.
J. Henry Erikson. G. W. Hansson. Emil Molin,
Dombécksmark.

0. W. Stenudd. Erik Palmstierna. 0. H. Waldén.

Olof Nilsson, C. A. Svensson. Fabian Mdinsson.
Tanga,

K. W. Skareen. Martin Holmstrom. G. W. Sjoberg.
J. P. Igel. C. Johanson. Nils P. Skold.
Adolf Molin, Ant. Wikstrom. W. Bdckstrom.

Sodertiilje.
Per Norin. Karl Karlsson, G. F. Lundgren.
Mo.

Helge Bdcklund. C. G. Lindstam. Nils Olsson.

Auzel Sterne. Herm. Lindquist. Sven Persson.
Hjalmar Branting. Emil Kristensson. S. Welin.
Jakob Pettersson. John Erlansson.

I motionens syfte instimmer
Karl Rildebrand.
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Bilaga 1.

Ur motionen nr 105 i andra kammaren vid 1914 ars forsta riksdag
anféres hiirmed motiveringen.

Betryggandet av rikets sjilvstindighet, frihet och oberoende stillning #r ett
mal, vartill varje svensk man vill medverka. Bland de kraftigaste medlen héirfor
larer fa ridknas icke blott stdrkandet av landets forsvarskrafter samt skyddandet av
rikets grinser och kuster for direkta fientliga foretag utan jimvil fredens idoga ar-
bete pa hojandet av landets ekonomiska birkraft, handelns, industriens och odlingens
utveckling. Synnerligen fruktbdrande h#rvid #ro livliga och vil underhéllna for-
bindelser med grannstaterna. Genom kad export av produkter frin landets natur-
liga tillgangar, industri och odling forbittras var handelsbalans och genom under-
littandet av personliga forbindelser med grannstaternas inbyggare skapas gemensamt
intresse for det fredliga forhallandets bevarande.

Genom den s. k. Sassnitz-routens skapande hava ernatts foérbindelser med de
sddra grannstaterna, som redan visat sina vilgorande verkningar, och lirer icke mer
in en mening vara ridande om att de forméner, som landet vunnit pa denna vig,
#ro ovirderligt stora och redan nira nog oumbirliga.

Med vara ostra grannland, Finland och Ryssland, hava emellertid férbindel-
serna 4nnu ej blivit pd ldmpligt sitt tillgodosedda, utan kunna sigas vara fran
svensk sida nira nog effersaffa. Visserligen hava i gangna tider mindre anslag an-
visats for postforbindelsernas uppehéllande och #ven pa samma tider av staten an-
visats vissa subventioner for néagra angbatslinjer, huvudsakligen avsedda for gods-
befordran.

Direkta, dagliga och snabba férbindelser 1 modern bemirkelse mellan linderna
pa Omse sidor om Ostersjin och Bottenhavet hava dock #nnu ej fran svensk sida
befrimjats, s som landets sanna bista larer kriva. Fran finsk sida hava emeller-
tid gjorts ganska kraftiga och #ven i sin mén fruktbringande atgdrder i detta syfte-
mal genom anordnandet av verkligt goda angbatsforbindelser mellan Helsingfors,
Hangs, Abo och Stockholm. Huru goda dessa &ngbatslinjer 4n #ro, lida de dock
av den oldgenheten, att passagen genom svenska skirgirden &r tidsédande och sir-
skilt under hosten och vintern i alltfér hég grad beroende av vider och vind, for
att denna route skall kunna fa anses tillrickligt trygg att kunna verka tilldragande
pa en storre resande allminhet. Icke sillan maste 1 svarare vider med storm, drivis
eller dimma och d& kolférradet icke medgivit att forcera den i skirgirden mellan
Furusund och Vaxholm befintliga isen, firden tagas icke den inre viigen frin Soder-
arms fyr foérbi Radmanss, Furusund och Vaxholm till Stockholm, utan den yttre
viigen forbi Sandhamn, varvid det understundom férekommmit, att dngbdten under
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flera dygn maste halla tppna sjon utanfor Sandhamn och icke kunnat inlopa i skér-
garden.

Vore éter anordningar vidtagna for att Finlandsroutens angbatar kunde angéra
hamn & fastlandet redan vid Raddmanstlandets ostligaste udde, kunde firden under
alla viderleksforhallanden stdllas hit och den yttre vigen stiidse undvikas. Aven
vid bista viderleksforhillanden och sommartid ar gangtiden inre viigen fran Rad-
mansd till Stockholm omkring 4 timmar och saledes for resan fram och ater denna
stricka 8 timmar, som for angfartygen kunde helt inbesparas, om angbatsfarden dnda-
des vid Ridmanss. Denna tidsbesparing skulle mojliggora, att de trafikerande ang-
batarna skulle kunna medbinna en enkel tur mellan Sverige och Finland varje
dygn. Hirvid skulle 6ppna havet mellan svenska och finska skirgirden, Alands-
hav, overfaras pa allenast 1/> timme. Den 6vriga delen av firden skulle ske inom-
skiirs, och skulle hela sjoresan mellan Kapellskirs hamn 4 Radmanss till Abo da
taga allenast 7 2 8 timmar och séledes for varje dygn bliva tillgingliga dnda till
8 timmars uppeball i vardera av hamnarna vid Abo och Kapellskir.

For att kunna anlita denna utvig, méste emellertid jérnvégsforbindelse anord-
nas frin Kapellskirs hamn till Stockholm och i Kapellskirs naturliga hamn utféras
erforderliga bryggor for angbatens angéring mitt for jarnvigens dndpunkt. I detta
syfte har ocksd av framstiende min inom Roslagen, Stockholm och Gdteborg redan
for omkring 15 ar sedan koncession stkts och 1902 erhallits for anliggandet av en
normalspirig jirnvig av 85 kilometers lingd frin Tomteboda station & statsbanan
till Kapellskirs hamn & Riddmansé jimte bibana av 10 kilometers lingd till Norr-
tilje enligt en av nuvarande chefen for vig- och vattenbyggnadsstyrelsens jarnvigs-
byra, overstelojtnant B. Stafsing, hirover uppriittad fullstindig plan, innefattande
bland annat 26 stora i vig- och vattenbyggnadsstyrelsens arkiv forvarade planscher
och med den & bifogade kartblad*) angivna huvudstrickning, varvid som stod for
ansokningen tillika #beropats jamvial av forslagsstillaren nérmare utarbetad hir
bifogade beskrivning®) av jarnvigen och dess tekniska och ekonomiska betydelse
savil for orten som for den anslutning till transitoleder sivil osterut till Finland
och Ryssland o. s. v. som visterut éver statsbanan Stockholm—Gdéteborg till sjofarts-
forbindelse Goteborg—England #vensom soderut over linjen Stockholm—Malmé
till kontinenten. Plan for jirnviigen med tillhérande hamn och nimnda bibanan
foreligger salunda i fullt utarbetat skick och har denna plan av alla vidkommande
myaodigheter granskats och gillats. Utredningen i saken har silunda utforts av vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen, jérnvigsstyrelsen, overstathallaredmbetet, Konungens
befallningshavande, kommerskollegium, generalstabschefen, kungl. fortifikationen m. fl.,
som samtliga pi det livligaste tillstyrkt foretagets utforande.

Biérvid har bland annat framhallits, vad som ocksd 1 planen utséges, att jarn-
vigen sisom jamvil utgorande en del av en internationell forbindelseled visserligen
helst borde utfsras genom statens forsorg, men da statsbanebyggandet vid den tiden
maste inriktas pi vissa numera fullbordade eller nira fullbordade statsbanedelar,
borde tillstindet meddelas for den enskilda foretagsamheten att genomfora forslaget,
som sedermera kunde av statsverket inlosas.

*) Dessa bilagor Aterfinnas vid motionen i 1914 Ars riksdagstryck.
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Strskilt torde vara att bemirka de kraftiga forord, som féretaget stidse och
vid upprepade tillfdllen erhallit fran de militira auktoriteterna, ddrvid frimst sivil
forutvarande som nuvarande generalstabschefen betonat férsvarsvisendets behov
och gagn av jarnvigsforbindelsen med landets at éster mest framskjutna landstig-
ningsplats.

Kungl. Maj:t har ocksd meddelat sokta koncessionen och med vanliga undantag
av vissa mindre strickor, ndmligen vid anslutningen nirmast statsbanan och vid
Djursholms villastad édvensom vid den utmed Radmanséstranden mellan Penningby
och Hato beligna cirka 12 kilometer linga stricka faststdllt planen for foretaget,
varjimte vederbérande myndighet, viig- och vattenbyggnadsstyrelsen, efter verkstilld
kostnadsgranskning uti underdanigt utlatande den 29 september 1902 tillstyrkt, att
statslan borde anvisas till hilften av den d& beriknade och granskade kostnaden utan
rallande materiel eller 4,405,000 kronor, vartill eventuellt komme 100,000 kronor
for kajanordningen och 710,000 kronor for vullande materiel eller #illsammans
5,215,000 kronor. Av kommuner och enskilda hava ocksa stillts i utsikt erhillan-
det av bidrag i ganska avsevird utstrickning, men har emellertid hela det utéver
statsbidraget erforderliga beloppet icke kunnat inom orten uppbringas. Intressenterna
hava dirfor nodgats avstd fran statsbidragets tillgodogorande och i stillet framfort
en underdanig ansokan om att foretaget matte utforas sisom statsbana. Genom
nadig resolution den 3 februari 1905 fann Kungl. Maj:t icke skil for det davarande
vidtaga nagon atgird for jirnvigens anliggande och trafikerande sisom statsbana.

Nagra av intressenterna hava dock, trots allt detta, icke fortrottats i sitt ar-
bete f6r planens realiserande och ha dven hirvid lyckats erhalla tilliorbindelse om
foretagets utforande genom enskild forsorg, under villkor dock att jirnvigen nidrmast
Stockholm erholle viss angiven strickning vister om Brunnsviken med anslutning
till Norrtulls statsbanestation, eventuellt med framtida utstrickning i Sveavigen
fram till Hotorget eller Brunkebergstorg. Intressenterna hava i anledning hirav
hos Kungl. Maj:t redan &r 1906 sokt sidan dndring i planen, att jirnvigen skulle
erhalla forutom den i koncessionen angivna anslutningen vid statsbanan vid Tomte-
boda jimvil ovanskrivna fortsittning.

Bifall till denna senare ansikan har ocksé tillstyrkts av vissa 1 fragan hérda
myndigheter, bland annat kungl. jdrnviigsstyrelsen, som dock sa tillvida #ndrat sina
forut gjorda uttalanden, att pa grund av nya stationsanordningar fér statsbanan vid
Tomteboda borde anslutningen med statsbanan flyttas frain Tomteboda till Jirva.
D34 detta senare villkor i viss man strider mot den fordran, som uppstillts for det
enskilda kapitalets intresserande for foretaget, har yttrande hiréver anyo infordrats
fran intressenternas sida. 1 avvaktan pa det forslag éver Stockholms jérnvigsnit,
som d#refter varit under utarbetande av sarskilda av Stockholms stad och kungl.
jdrnvigsstyrelsen utsedde delegerade, hava intressenterna innu ej kunnat avgiva sitt
slutliga yttrande.

Till det numera framlagda och av kungl. jirnvigsstyrelsen tillstyrkta s. k. 1910
ars forslag till jarnvégsnitets ordnande 1 och invid Stockholm har emellertid ifraga-
satts, att Kapellskirsbanan icke skulle fa inledas 1 Sveaviigen utan anslutas till
statsbanan vid Jirva, vilket helt utesluter erhallandet av den eljest under ovanskrivna
villkor erbjudna utviigen att utfora banan genom enskild forsorg.
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Under dessa omstindigheter synes denna viig stingd atminstone for en ling
tid framat.

Behovet av jirnviigen har emellertid vuxit allt storre och torde utan svarighet
numera kuuna rubriceras sisom en verklig statsangeligenhet. Visserligen har savil
regeringens som jérnvigsstyrelsens omsorger under senare &ren alltmera inriktats pa
statsbanenitets utveckling pa flera andra haill, men torde detta i icke ringa mén vara
anledningen, varfor icke forslag om statens ingripande till banans forverkligande
redan for linge sedan framlagts. Atskilliga av huvudstadens och Roslagens in-
byggare, som #ro livligt overtygade om behovet och nyttan av att deona jérnvig
kommer till stdnd, anse dock nu ritta tidpunkten vara inne fér foretagets ut-
forande.

Uti underdiniga skrivelser fran intressenternas sida den 22 oktober 1913 och
fran Konungeus befallningshavande den 10 dérpa foljande november och fran stads-
fullmiiktige i Norrtilje den 21 i samma maénad #vensom i skrivelse till statsradet
och chefen fér kungl. civildepartementet fran styrelsen fér svenska forenmingen i
Petersburg den sistlidne 25 november (8 december) hava framstéllningar gjorts 1
syftemal att utredningar och ¢vriga erforderliga atgirder matte vidtagas for att banan
matte utforas genom statens forsorg. Under tiden hava enskilda intresserade industri-
och affirsmén i1 skilda delar av landet under anslutning av intressenter for sam-
fardsleder mellan England—Sverige—Finland och Ryssland samarbetat for att var 1
sin man medverka till forverkligandet av de planer, vilkas forsta och grundliggande
del dr tillkomsten av den s. k. Kapellskirsbanan.

Hiarjamte har fran Norra Roslags inbyggare framstillts som énskemal, att detta
bansystem matte utdragas jimvil norr om Norrtilje till Vadds m. fi. orter.

Under den 12 januari innevarande &r har slutligen kungl. jérnvigsstyrelsen
till foljd af nadig remiss i drendet under férnyat framballande av banans betydelse
for savdl de orter den skulle genomlopa som for huvudstaden dvensom for landets
forsvar och forbittrad forbindelse med Finland och Ryssland och under erinran om
den wunder senare ar pagiende utredning om snabbare angfartygs- eller angfirjefor-
bindelse med vissa orter i Finland och Ryssland forklarat sig anse, att betydelsen
av bapans tillkomst och dess vikt for forsvaret kraftigt talade for att banan bygg-
des sisom statsbana. Styrelsen anfér dock, att enligt styrelsens mening den konces-
gionerade planen icke utan vidare kunde ldggas till grond for ett beslut om banans
byggande bland annat av det skil, att det dnnu ej vore utrett, huru anslutningen
till norra stambanan bor ske och huruvida icke av militira skil vissa delar av den
koncessionerade strickningen béra omstakas dvensom att de for 12 ar sedan for den
enskilda banan upprittade kostnadsberikningarna lira bora omriiknas med hinsyn till
de #ndrade forhallanden, som numera &dro radande och da banan skall utforas genom
styrelsens forsorg.

Jirnvigsstyrelsen hemstéller dérfor hos Kungl. Majt om bemyndigande att
vorkstilla erforderliga utredningar om byggandet av Kapellskirsbanan med bibanan
till Norrtilje sisom statsbana och att fa fér dndamalet anvinda ett belopp av
10,000 kr. :

Visserligen maste detta anses innebira goda forhoppningar om, att banan skall
till sist komma till utférande genom statens forsorg, men ocked em antydan om att
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avsikten vore, att fragan icke skulle foreliggas innevarande utan i basta fall ndsta
ars riksdag och silunda anldggningen pabérjas tidigast ar 1916.

Dé ett dréjsmal med banans tillkomst under nuvarande férhallanden synes oss
innebéira vissa patagliga oligenheter och rigker, utan att detsamma synes oundging-
ligen nodvindigt, da i detta fall, liksom i regel annars sker, banans renstakning och
detaljers utarbetande sirskilt betriffande anslutningen till nuvarande statsbanan larer
kunna ske under arbetets gang, hava undertecknade, ledamioter av riksdagen, funnit
saken vara av den vikt och betydelse, att det synts oss béra tagas i Gverviigande,
om icke redan under innevarande riksdag #rendet skulle kunna sa tillvida avgoras,
att banans tillkomst kunde anses betryggad och anliggningens pabérjande foretagas
till atminstone nagon del redan innevarande ar medelst renstakningar och férbere-
dande arbeten i sadan utstrickning att vid 1915 ars bérjan arbelet vore i full gdng
och salunda banans fullbordande dérmed erhallas minst 2 ar tidigare, &in i annat fall
skulle ske.

I sadant avseende torde fa framhallas, att nu foreliggande ritningar och planer
dro utarbetade med all den fullstindighet, som i dylikt fall &ér vanligt, och att fast-
stillande av planen fér de mindre strickor, som varit frin faststillelse undantagna,
liksom banans renstakning pa vanligt sitt skulle kunna ske i sidan ordning, att
arbetenas pabiérjande under innevarande ar skulle kunna vidtagas.

Betriffande kostnadsférslagets omrikning enligt nu gillande priser och med
hénsyn till de stérre fordringar som stillas pad banan, da den skall utforas enligt de
for statsbaneanléggningar gillande normer, féreligga redan nu kostnadsforslag (bil. till
1914 ars motion). Enligt dessa berikningar och erbjudanden skulle hela den nu
ifragasatta jarnviigsbyggnaden mellan norra stambanan och Kapellskir med bibana
till Norrtilje och angbatsbryggor vid Kapellskirs hamn draga en totalkostnad af
kronor ecirka 8,590,000.

I detta som i andra liknande fall har dirvid inberiiknats de fran faststillelse
vid koncessionens meddelande undantagna strickorna si, som de vore till utférande
faststdllda, och saledes hinsyn icke tagits till de jamférelsevis obetydliga kostnads-
indringar, som eventuellt uppkomma vid linjens definitiva renstakning — ett till-
vigagdende som icke utgér nagot undantag frdn vad vanligen plégar ske. Skulle
genom renstakningen tillaventyrs arbetet kunna utféras for ldgre belopp, avdragas
enligt kontraktsforslagets bestimmelser uppkomna besparingar 1 entreprenaden fran
entrepenadsumman och aterga jimte ovriga besparingar till statskassan. Skalle ater
ifragasittas éndringar, som medféra nagon héjningi kostnaderna, dro de underkastade
provning och faststdllelse 1 vanlig ordping.

Betriffande vidare utredning om jérnvigens avkastningsformaga, ha redan i de
tidigare hir bifogade utredningarna harom limnats atskilliga upplysningar och dér-
vid tillika framballits, huruledes det visat sig, att de manga, till utseendet vid-
lyftiga trafikberikningar, som framlagts for atskilliga av landets jirnvigsféretag,
visat sig foga Gverensstimmande med de i verkligheten vunna resultaten — och att
salunda dven da det gillt vanliga jirnviigsforetag, det dr en vansklig uppgift att inléta
sig pa dylika kalkyler — vilka saledes icke béra tillmitas si stor betydelse, att for
deras framliggande ett foretag, som eljest uppenbarligen tillgodoser stora allmiinna
intressen, bor uppskjutas. T detta fall tillkommer dessutom den siikerligen alldeles
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oberskneliga- 6kning, som hirflyter fran den transitotrafik, vilken banans eget gynn-
samma lige tillforsikrar densamma, men vars storlek och avkastning icke lirer med
nagon storre noggrannhet kunna uppgivas, forr 4n banan blivit en verklighet och
andra trafikleder kunnat ansluta sig till densamma. Om totalkostnaden uppginge
till cirka 8 miljoner kronor, utgér 5% hirav 400,000 kronor, som saledes skulle
kunna antagas som en onskviird nettovinst pa foretaget. Utgar man vidare fran att
i medeltal nettobehallningen utgér 40% av bruttoinkomsten, skulle denna behéva
uppgd till cirka 1,000,000 kronor for ar och saledes for de 95 kilometer anligg-
ningen omfattar cirka 11,000 kronor pr bankilometer.

For jimforelse ma anforas att trafikinkomsten pr bankilometer utgjorde ar 1910

for statsbanan .................cceceviveeieiieieiiiee e 16,281 kronor
> bergslagernas ... 15,378 >
» Stockholm—Visteras ................ ... .......... 10,924 >
» Géavle—Dala .. ... 11,680 »
» Oxelésund—Flen—Vistmanlands ............... 19.093 >
> Uppsala—Giévle...............cooeeeiiins . 10,905 >
» Frovi—Ludvika ... ... oo 20,920 >
» Halsingborg—Hassleholm......... ......... ... 17,573 >
> Malmé—Ystad ... e s 14,724 >
» Lund—Trelleborg . .....cococcoee voes e o0 10,531 s
» Malmé—Trelleborg ..., 14774 >
» Stockholm—Saltsjobaden ........................... 33,161 »
» Malmé—DLimhamn ... 25,048 >

Medeltal av alla normalspariga jarnviigar......... 11,971

Betriiffande slutligen eventuella nppgérelser angéende trafikens besorjande efter
den ena eller andra sjofartsleden och anslutande till finska eller ryska och engelska
jirnvigsnidten, ldrer kunna med visshet antagas, att dessa uppgorelser bora kunna
traffas bade littare och fordelaktigare, da dirvid kan tagas i berikning savil jérn-
viigens som hamnens befintlighet, &n dessférinnan. I ovrigt lirer full frihet fore-
ligga att vid Kapellskirs hamn emottaga och bestrja all slags 6vrig rorelse, som
dir kan ifrigakomma.

Betriffande den till enskilda meddelade koncessionen fir denna jérnvig ma
anforas, att den icke ldgger hinder for banans utférande sasom statsbana vid det
forballande, att den av Kungl. Maj:t medgivna tidsfristen for koncessionens bibe-
hallande och arbetenas paborjande fér linge sedan #r 6verskriden och salunda icke
tiger vidare giltighet, utan hérfér meddelas nytt medgivande. Da anldggningen bor
kunna utféras under loppet av tre ar, torde arsanslaget ldmpligen kunna fordelas s,
att 1 miljon kronor anvisas for 1914 och 1915 och resten fordelas under foljande
trenne aren.
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