Motioner i Andra kammaren, Nr 262. 1

Nr 262.

Av herrar Oberg och Molin i Dombicksmark, ¢ anled-
ning av Kungl. Majits proposition, nr 142, angdende
statsbanebyggnader ¢ Norrland.

I Kungl. Maj:ts proposition angiende statsbanebyggnader i Norr-
land féreslis utforandet av nedanstiende banor:

Langd. Kostnad.
L:o) Volgsjon—Gellivare med bispar till Mal-
gomajsjon 499,8 31,580,000: —
2:0) Forsmo (Visterds) Hoting . 1325 9,100,000: —
3:0) Hillnds—Lycksele 63,0 4,600,000: —
4:0) Joérn—Avaviken 98,2 4,900,000: —
5:0)  Umed—Holmsund 16,0 1,200,000: —

Summa 8095 51,380,000: —

Banan Volgsjon— Gellivare utgor, som bekant, fortsiittning och av-
slutning av den si kallade Inlandsbanan, och motivet for dess anliggande
ar bland annat banans utomordentligt stora betydelse for rikets forsvar.
Uppenbarligen kommer den dirjamte att kraftigt bidraga till utvecklingen
av de inre, hittills mindre tillgodosedda delarna av 6vre Norrland. For
att den emellertid skall knnna fylla siivskilt sistnimnda uppgift, fordras
utan tvivel, att utfartsviigar frin densamma dstadkommas dels till norra
stambanan, dels till kusten. I friga om den foreslugna fortsittningen
av Inlandsbanan torde ingen egentlig meningsskiljaktighet forefinnas,
men det idr om strickningen av tvirbanorna, som meningarna av helt
naturliga skil ga i sir.

De tviirbanor, som enligt den f{oérebragta utredningen blivit niirmare
underskta och i forsta rummet kunna ifrdgasittas till ut{orande, dro
soderifrin riknat:
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1:0) Forsmo (Visteris)—Hoting,
2:0) Mellansel —Résele,

3:0) Hallnas—Lycksele—Stensele,
4:0) Jorn—Avaviken.

Kungl. jarnvigsstyrelsen synes ifraiga om den sistnimnda banan
vara enig med sin sirskilda sakkunnige 1 frigan, matematikern i kungl.
styrelsen Sven Norrman, diri, att denna bana av en mingd vigande
skil bor komma till stand, och hiruti har Kungl. Maj:t instamt. Roérande
strickan Hallnis— Stensele har Kungl. Maj:t stannat vid att tillsvidare
foresld betydligt under hilften, namligen till Lycksele, men likvil under
tydlig och given forutsittning, att linjen Lycksele—Stensele, som dock
an o] ar slutgiltigt undersokt, blir en naturlig konsekvens i framtiden.

Denna férutsittning sammanfaller ocksd med den uppfattning, som
Kungl. Maj:t tydligen har gemensam med kungl. jarnvigsstyrelsen, nim-
ligen att utom Jérn—Avaviken tvd séder dérom beligna tvérbanor bora
dragas, d& i stillet frin ménga hall anses, att en sddan tviarbana vore
for nagra tiotal ar framét fullt tillracklig och i sd ekonomiskt betungade
tider som de nuvarande ocksi av klokhet betingad. Denna utgéngs-
punkt har heller icke varit for kungl. jirnvigsstyrelsen pa ndgot satt
frimmande, enir redan i dess utredning styrelsens sakkunnige uttalat,
att »direst endast en tviirbana tinkes nu eller framdeles behdvlig, allménna
handelsintressen utpeka Mellansel—Régele som den lampligaste strick-
ningen».

Skulle denna uppfattning vinna behérigt beaktande, sé skulle ocksa
hela tviirbanefrigan fi den ekonomiskt biista lésningen, ty i stillet for
Kungl. Maj:ts 19,800,000 kronor behovdes da endast 13,700,000 kronor,
i det Mellansel—Rasele enligt den forebragta utredningen kostar 8,800,000
kronor och Jorn—Avaviken 4,900,000 kronor. Dirmed skulle ocksi
folja en mera proportionerlig och planmissig indelning av kommunika-
tionsruterna 1 hir berérda trakter.

Di man har att taga stillning i frigan om de norrlindska tvér-
banorna, méste man gora klart for sig, vad man avser att vinna genom
dessa tvirbanor. Svaret hirpsd kan ej giirna bliva annat &n att man
vill dels erhalla bista mojliga forbindelse frin sirskilt de mest utveck-
lingskraftiga trakterna kring Inlandsbanan och till kusten, och dels bist
méjligt tillgodose kravet pa forbittrade kommunikationer for det mellan
Inlandsbanan och norra stambanan beligna omridet. Samtidigt hirmed
maste tillses, att &t tvirbana icke gives en sidan strickning, att darige-
nom foregripes tillkomsten framdeles av andra, ocksé nyttiga banor.
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Med beaktande av nimnda huvudsynpunkter mdaste en tvirbana
fran Mellansel till Résele befinnas vara den, som har de storsta forut-
sattningarna och som dérfér forst och framst bér komma till utforande.

Av bilagda utredning framgér, att ifrdga om trafiken fran kusten
till Inlandsbanan och vice versa Rasele-banan har de gynnsammaste be-
tingelserna, i det att 4 den linga strickan frin en punkt ungefir mitt
emellan Stensele och Sorsele och till Ulriksfors denna trafik utan gen-
sagelse bist formedlas over Raselebanan, dvensom att denna bana pa
ett tillfredsstillande satt tillgodoser trafiken i omridet mellan Inlands-
banan och norra stambanan. Denna bana skulle heller icke hindra till-
komsten av andra erforderliga banor, vilket daremot torde bli fallet med
Forsmo—Hoting-banan, som méste anses foregripa den utredning, vilken
pigir om utnyttjande av Stroms vattudals omriden.

Men till férmén for strickan Mellansel—Résele finnas ocksd andra
vigande skil, av vilka ndgra ma hér i korthet beroras.

I Ornskoldsvik har statens jarnvigar redan nu linga, goda kajer i
omedelbar anslutning till sin bangird dérstddes, och riksdagen har be-
viljat medel till avseviarda utvidgningar av dessa anliggningar. Redan
nu forsiggdr till Ornskéldsvik en hoégst betydande import av kol for
statsbanornas rikning, och nédr den planerade utokningen av kolkajen
verkstillts, kommer givetvis Ornskéldsvik att fi dn storre betydelse som
importhamn for statsbanornas kolforrdd. Det ligger da i1 6ppen dag,
att det for trafiken pd Inlandsbanan maste vara av den allra storsta vikt,
att en gen forbindelseled finnes mellan Ornskoldsvik och Inlandsbanan.

En tvirbana Hoting—Forsmo (Visteras) skulle, som ként &r, nédgas
soka anslutning till den enskilda jarnvigen Solleftedi—Harnosand for
att kunna férmedla trafiken frin Inlandsbaneomradet fram till hamn vid
Bottniska "viken. Denna omstindighet skulle med all visshet hava till
foljd en okning av fraktkostnaderna, vilken ddremot ej ifrdgakomme,
om trafiken i sin helhet leddes 6ver statsbana, sisom fallet skulle bli
pa strickan Réasele—Mellansel—Ornskoldsvik. Man méste hirvidlag all-
varligt beakta den ytterst betydelsefulla omstédndigheten, att statsbanorna
— nér det giller att astadkomma den ndédvindiga samtrafiken med
den enskilda banan — kunna i friga om villkoren for en dylik samtrafik
raka 1 ett sddant beroende av det enskilda banintresset, att ooverskad-
liga ekonomiska konsekvenser bli en f6ljd harav.

Salunda torde med stor sannolikhet byggandet av en bana Hoting
—Forsmo (Visterds) komma att framtvinga statsinlgsen av nyssndmnda
enskilda jarnvig Sollefted -Hirnosand. Vilka kostnader en dylik inl6-
sen skulle komma att &samka statsverket, finnes icke nagonstiddes 1 de
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tvirbanefrigorna berorande officiella aktstyckena angivet eller ens antytt,
men att summan skulle bli hogst avsevird, inses redan med hansyn till
banstrickans lingd, 102 km. Banan ifriga #r emellertid av sadan be-
skaffenhet, att sivil den som dess materiel — for att kunna pa ett
néjaktigt sitt motsvara fordringarna for statsbanetrafik — maéste undergé
en genomgripande ombyggnad och fornyelse, som givetvis skulle, dven
den, kinnbart berora statskassan. Vid bedémandet av kostnaderna for
en tvirbana Hoting—Forsmo (Vasterds) bora alltsa ritteligen medriknas
jamvil kostnaderna for inlésen och ombyggande av Harnésand—Sollefted
Jjarnvig.

Sjalvfallet okas tvirbanornas virde genom deras respektive mojlig-
heter att leda trafiken till goda hamnar. Aven i detta avseende tala
fullgiltiga och starka skdl for strackningen Mellansel—Résele framfor
banan Hoting—Forsmo. Denna senare skulle ni hamn antingen i Nyland
eller i Hirnosand. P4 den férra platsen finnas emellertid dnnu icke
nigra hamnanliggningar, som skulle kunna nigorlunda tillfredsstillande
motsvara den genom en tvirbana okade trafiken, och de kostnader, en
tidsenlig hamnanlaggning i Nyland skulle kriva, har en 1 saken av
kungl. jérnvigsstyrelsens utredningsman &beropad auktoritet, lotskap-
tenen 1 Givle, forklarat sig »ej kunna ens narmelsevis precisera». Vad
dter angar Hirnoésand, kan ej heller dess hamn — trots sin goda be-
skaffenhet — i nuvarande skick mottaga tviarbanetrafiken. Betriffande dar-
emot Ornskoldsvik ir dess hamn, sasom ocksi fastslis i den av kungl.
jarnvagsstyrelsens sakkunnige verkstillda utredningen, fullkomligt i stdnd
att utan nedliggande av ytterligare kostnader fylla de behov, som
komme att goéra sig gillande, om tvirbanetrafiken leddes dit. Hamnen
ar ocksd den allra bista. Sarskilt torde bora pépekas 1 ett fall sadant
som detta, hurusom Ornskoldsviks hamn pa grund av sin naturliga be-
skaffenhet, form och lige erbjuder battre lossnings- och lastningsanord-
ningar dn andra norrlindska hamnar, som beréras av de olika tvirbane-
projekten.

Av vad silunda anférts och hosgaende bilaga utvisar, anse vi
for var del framgd, att starka skil forefinnas for byggandet i forsta
hand av tvirbanan Mellansel—Résele. Denna skulle ndmligen — sésom
redan inledningsvis pépekats — kunna pa ett 1 allt visentligt fullt till-
fredsstillande sitt fylla de behov av bittre kommunikationer, som berak-
nats tillgodosedda genom byggandet av de av Kungl. Maj:t godtagna
strackorna.

I fraga om en av dessa strickor, Héllnds—Lycksele—Stensele, har
Kungl. Maj:t, huvudsakligast av ekonomiska skél, icke ansett sig kunna
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foresld till utférande mer an delen Hillnis—Lycksele. Samma skil, som
forestavat Kungl. Maj:ts beslut att nu ldta anstd med byggandet av ban-
delen Lycksele —Stensele, synas oss tala for ett uppskov med byggandet
av hela denna tvirbana, desto mera som — enligt vad hir forut fram-
hallits — sistnimnda banas funktioner skulle till mycket stor del kunna
fyllas av Mellansel —Résele-banan. Med ett undanskjutande for nérva-
rande av jimvil den av Kungl. Maj:t foreslagna banan Héallnas—Lyck-
sele synas ocksi alla egentligen birande skal for byggande av banan
Umeé—Holmsund forfalla.

Med stéd av vad silunda anforts, f& vi hirmed vérdsamt hemstilla,

att riksdagen matte — med avslag 4 Kungl
Maj:ts proposition i vad den avser byggande av ba-
norna Forsmo—Hoting, Hillnds—Lycksele och Umed—
Holmsund — besluta,

dels att bygga en tvirbana Mellansel—Rasele for
en beriknad anliggningskostnad av 8,800,000 kronor,

dels ock att for &r 1917 anvisa 1,000,000 kronor
for paborjande av arbetena 4 sagda tvdrbana.

Stockholm den 13 april 1916.
C. J. Qberg. Emil Molin,

Domb#cksmark.

Anm. Bilagan till denna motion idr lika lydande med den som fogats vid mo-
tionen nr 103 i forsta kammaren, av herr Gerhard Magnusson.






