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Nr 225.

Av herr Widlund, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition,
nr 29, angdende anslag tll allménna jirnvigsldne-
fonden for femdrsperioden 1917—1921.

Jurnvigarnas stora betydelse for samhillets utveckling torde vara sé
vl kind i vart land, att vidare ordande dirom #r obehévligt. Det har
ocksd visat sig att dir jirnvigslinjer framdragas uppstér storre livlighet i
arbetet, forut obegagnade forvirvskillor tagas i ansprik och ett uppsving
blir mirkbart inom olika omriden.

Jarnviigarna i Sverige fgas, i runda tal, till en tredjedel av staten
och till tva tredjedelar av enskilda bolag. Huvudstriickorna, de norrlindska
tvirbanorna, pa ett undantag nir, samt vissa forbindelsestrickor i stdra
och mellersta ‘delarna av landet iro statsbanor, under det de flesta for-
bindelsestrickorna fro i enskild #go.

I byggnads- och trafiktekniskt hiinseende tro jirnviigarna delade i
tvé klasser: huovudbanor samt bibanor. Foér de forra dro vissa minimi-
fordringar uppstillda betriffande stigningar, kurvradier, skenvikt, hjultryck;
taghastigheten utstrickt uppit, m. m. For de senare dro dessa fordringar
ligre; olika for olika sparvidd, tighastigheter o. d.

De enskilda jirnvigarna koncessioneras av Kungl. Maj:t, och inne-
halla koncessionerna bestimmelser av ekonomisk och teknisk art. Taxorna
for dessa jurnviigar faststillas iven av Kungl. Maj:t, och i friga om
sikerhetsforeskrifter, inspektion o. d. #ro de understillda vederbdrande
officiella myndigheter. ~ Vidare tro - de, enligt kungl. kungbrelsen av 8
november 1878, inbegripna bland sidana anléggningar, vilka dtnjuta skydd
pa sitt som omformiles i kap. 19, §§ 11—14 strafflagen. De enskilda
jirnviigarna kunna siledes, praktiskt sett, anses vara fullt jamnstillda med
statens jirnviigar 1 fraga om allminrittsliga forhillanden.

De trakter, dir enskilda jirnvigar #iro anlagda, forete hogst betydande
olikheter. Bergslagernas och Dalarnes stora industriomriden t. ex. betjénas
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i gott som uteslutande av dylika jirnvigar, och en given foljd hirav #r,
att dessa ombessrja en trafik fullt ut lika stor som de mera betydande
statsbanestrickornas. Hiirtill kommer, att stora kvantiteter transitotrafik,
pé4 grund av det geografiska liget och gillande samtrafikssverenskommelser,
framftras gver liknande enskilda strickor. I andra, mera avligset liggande
landsdelar d&ter, och dir endast obetydlig industri eller ingen sidan
férekommer, bliva foérhillandena annorlunda. Samtrafiksomradena #iro be-
grinsade, det lokala trafikomradets produktion och behov mindre, och
trafiken pad grund hirav ligre; i ménga fall torde den till och med kunna
betecknas sésom svag. _

Men ehuru vissa littnader #ro tillimpade i friga om sjilva byggandet
av trafiksvagare jirnvigar, eller med andra ord sidana som #ro att anse
som endast bi- och ortshanor, #ro dock bestimmelserna rorande driften,
sasom sikerhets- och signalordningen, personalbesittning o. d., med ytterst
obetydliga undantag lika for alla slags jérnviigar. Pa grund hirav hlir
de trafiksvaga strickornas ekonomi hégt betungad, dels emedan de littnader
som gillande foreskrifter medgiva #ro relativt sma, dels emedan driftkost-
naderna, lopande pé vissa titlar, proportionerligt sett, bliva hégre for de
trafiksvaga jirnvigarna #n for de trafikstarkare. Om ocksi vissa regle-
ringar under de senare tiderna vidtagits, torde dessa dock endast delvis kunna
utjimna den skillnad, som genom hiir relaterade forhallanden framskapats.

Aven om en jirnvigsanliggning frin borjan berdknas bliva trafiksvag
och svagt ekonomiskt birig, kunna dock manga ginger fullt giltiga skl
forebringas for att jérnvigen det oaktat bor komma till stind. Ortsbe-
hoven kunna 1 alla hiindelser kriva en foérbindelse, sjofarten kan hava
nytta dérav, en relipunkt i andra hiinseenden kan nédvindiggora limpliga
fosrbindelser o, s. v. :

Fragan kan hir mihénda framstiillas huru man pa forhand #r i stand att
bedéma en jirnvigsanliggnings ekonomi. En ytterst kortfattad redogtrelse
for de for en jirnvig nodiga forarbetena torde dirfor bora framliggas.

Efter det en jirnvig ansetts onskviird i en viss trakt, foretagas tva
understkningar, en av ekonomisk och en av teknisk art.

Den ekonomiska omfattar utredning av befolkningsforhallanden, for-
mdgenhet, inkomst- och fastighetstaxering, komsumtion och varuomsittning,
tillgdng och forekomst av skog, kreatur och lantbruk, utsikterna till och
mojligheterna  foér industriella anliggningar, trakten ur turistsynpunkt,
forhéllande till forut befintlign kommunikationsforetag, lands- och vatten-
vigar m. m.
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Den tekniska omfattar markundersékning och kostnadsberikning for
jirnvigsbyggnad av olika typer, med bro- och tunnelbyggnader, behdvliga
forandringar av forut befintliga viiganliggningar, storlek och anskaffnings-
kostnad av rullande materiel, husbyggnader, personalbesittning o. s. v.

Efter det sannolikhetsresultaten av dessa undersikningar erhéllits, kan
fragan om huruvida jirnviigen boér anliggas eller icke upptagas till prov-
ning. Befinnas di de ekonomiska forutsittningarna ogynnsamma, men
jarnvigen det oaktat anses behovlig, finnas tre alternativ: att staten bygger
jirnviigen; att annat, forut befintligt jirnvigsbolag utstricker sin anligg-
ning genom byggande av den projekterade strickan; eller att statslin av
lamplig storlek kan erhillas. Den senaste utviigen &r den vanligaste och
anlitas i mycket stor utstrickning, fven av jérnviigar som sedermera visat
sig vara goda ekonomiska foretag.

Betydelsen av statens hjalp till de enskilda jirnviigsbolagen torde
limpligen kunna belysas av Kungl. Maj:ts proposition 29 till rets riksdag,
varav framgir att den sammanlagda laneforstriickningen till dylika bolag
intill 4r 1915 uppgér till kronor 92,634,143: 12.

De avsevirda summor, vilka pi detta sitt av statsverket utbetalas
till enskilda foretag, komma visserligen det allminna till godo, i det de
enskilda jirnvéigarna, som férut némnts, realiter intaga samma stéllning
som statsbanorna. Men #4ven om hinsyn tages till denna omstindighet,
foreligger dock alltid mjligheten till direkta forluster pd grund av atten
del jirnvigar med svag ekonomi helt eller delvis icke forméd fullgdra sina
betalningsskyldigheter. Att dylika forluster dven hava uppsttt, framgir
av riksdagens revisorers berittelse om granskningen av riksgildskontorets
rikenskaper. Sagda berittelse visar nimligen att riksgildskontorets for-
luster pa jirnvigslan vid 1912 4&rs slut, genom avskrivningar eller pa
annat sitt, uppgingo till icke mindre #n 3,489,984 kromor 65 tre. Om
ocksa direkta forluster icke alltid dro att befara, férekomma dock ménga
fall, da forfallna skulder icke inbetalas. Vid 1912 ars borjan hiftade 22
jarnviigsbolag i forfallna skulder till riksgildskontoret for jirnvigslan till
ott belopp av 4,681,625 kronor. Vid samma drs slut nppgick summan
till 5,783,479 kronor 15 &re, eller en okning under aret av 1,101,854
kronor 15 ore. Ifrigavarande jirnviigsbolag hade samtliga under dret Gkat
sin skuld, antingen genom uteblivandet av all inbetalning, eller ock till
f5ljd ddrav, att de inbetalade beloppen icke overstigit de & varje sirskilt
lan for 4r 1912 upplupna rdntorna.
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Att detta forhallande sedan icke forbittrats framgir av bankoutskot-
tets memorial nr 2 av 22 januari detta &r, vari omniimnes, att riksgilds-
kontorets forfallna fordringar wnder dr 1915 med tilligg av den 1 januari
1916 forfallna annuiteter okats med 1,122,931 kronor 24 &re, oberiknat
overridntor, som vid 1915 drs slut uppgingo till 1,166,851 kronor 8 &re.
Likaledes framgar av i Kungl. Maj:ts proposition nr 29 a sid. 12 inta-
gen tabell, att under det inbetalningsprocenten & forfallna belopp under
tiden 1861—1865 uppgick till 100 proc., densamma under tiden 1911
—1914 endast uppgick till 19,5 proc.

Riksgilldskontorets herrar fullmilktige hava pa &vligt sitt infordrat
forklaringar fran de jarnvigsbolag, som icke fullgjort sina skyldigheter.
Av de avgivna svaren har framgitt, att orsakerna i allmiinhet varit fol-
jande: Inkomsterna hava icke betickt driftkostnaderna, forbittring och
forstirkning av banbyggnaden eller nyanskaffning av rullande materiel,
eller vittomfattande reparationer hava varit nédviéndiga, o. s. v. Néagra
fall hava #dven forekommit, di enskilda fordringstigare erhallit foretrides-
ritt och skulder till dessa blivit betalda, under det skulderna till staten
icke p& vederborligt sitt honorerats.

Detta forhallande #r givetvis av allvarsam art och har #ven vickt
riksgiildskontorets herrar fullmiktiges och herrar revisorers uppmirksam-
het, varfér en skrivelse avlitits den 2 oktober 1913, se bil. 1, och en
skrivelse den 15 januari 1914, se bil. 2.

Av dessa skrivelser framgéar att vederborande vil insett svarigheterna
och vigt skilen 4 Omse sidor, men icke ansett sig kunna féreslda nagra
vidare positiva atgirder till oligenheternas avhjilpande. I skrivelse till
1910 é&rs riksdag har dock framhallits onskvirdheten av noggranna be-
rikningar, vilket 1 sin tur foranlett riksdagen att i skrivelse till Kungl.
Maj:t hemstilla om starkare kontroll ver de enskilda jirnvigarna.

Fragan bor emellertid icke fortfarande férbliva olost. Det svenska
jirnvigsnitet dr #nnu icke firdigbyggt, och for fortsatt utveckling av det-
samma &4r mojligheten att erhdlla statslin av s& vital betydelse, att den-
samma p& det omsorgsfullaste maste skyddas. Varje oligenhet, som kan
medfora hinder eller svarigheter i kommunikationernas utveckling, maste
noga beaktas och p& limpligt sétt undanrdjas. Det #r dérfér av synner-
lig vikt att en fraga av sddan omfattning som den hir foreliggande fignas
all uppmirksamhet och pé& ett for samtliga parter tillfredsstillande sitt
loses.

Om en jirnvigs ekonomi blivit s& svag, att svérigheter for driftens
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uppehallande installa sig, blir givetvis forsta uppgiften att inskrinka drift-
kostnaderna till det minsta mojliga. Goda transportmdjligheter dro emel-
lertid av allra storsta betydelse for en jirnvigs framging, och det #r dir-
for av stor vikt att inskrinkningarna icke drivas s langt, att den trafik
som redan finnes blir lidande dérav och soker sig andra vigar.

Det har redan vid olika tillfillen visat sig, att om driften och ad-
ministrationen av en svag jirnviig overlimnas till en annan med starkare
ekonomi och trafik avsevirda forbittringar snart nog uppstd. Staten har
for sin del Gvertagit vissa enskilda jirnviigar, och att ett fortsatt forstat-
ligande av de enskilda jdrnvigsanliggningarna skulle medféra hogst avse-
virda forbittringar for kommunikationerna inom vissa delar av landet dr
tydligt. Staten behover huvudbanor med fullt utvecklad transportkapaci-
tet, och pa manga hall, dir sivil storsta mojliga transportkvantitet som
hastighet fordras av jdrnviigarna, finnas nu, pi grund av att enklare
byggda banstrickor framdragits, endast starkt begrinsade mojligheter. I
andra landsdelar, dir en konstant trafik #r till finnandes, kunde, genom
att staten Gvertoge jirnvigsstrickorna och deras ckonomisering, privat, nu
bundet kapital frigéras och komma andra niringar till godo, varigenom
savil traktens lokala stillning forbiittrades som ock staten tillfsrdes en
visentlig okning i trafikinkomster. Man kan nimligen forutsitta att
statsbanorna pa grund av det geografiska liget och gillande vagnsamtrafiks-
sverenskommelser till stor del fa tillslippa rullande materiel for sadana
transporter, vilka under nuvarande forhallanden tillfra staten endast den
s. k. samtrafiksandelen, under det i hiindelse av resp. banstrickors for-
statligande hela fraktbeloppen tillflle staten utan niémnvirdare okning av
omkostnaderna. Vidare kan #ven tinkas den mdjligheten att statsbana
kan vara erforderlig inom ett visst omrdde, men behovet dirav ej sd stort
att omedelbart byggande ur statslig synpunkt dr nodigt. De lokala be-
hoven kunna diremot kriva en skyndsammare byggnad. TFinnas di mdj-
ligheter att pa privat viig dstadkomma jirnviigens byggande, bor densamma
kunna byggas sasom enskild bana for att forstatligas vid lamplig tid-
punkt, utan omfattande vare sig administrativa eller tekniska étgiirder.
Utstriickt forstatligande av enskilda jirnviigar torde i fi ord klargira vad
jag hir velat avse.

En metod, som visat sig vara till stor nytta for ekonomiskt och prak-
tiskt drivande av jirnvigstrafik, #r att under olika former sammanfsra
flera bolag tillhoriga jirnvigar till storre gemensamma fopvaltningar. Hr-
igenom mojliggores ett biittre och rationellare utnyttjande av rullande ma-



6 Motioner © Andra kammaren, Nr 225,

terielen, tidtabellsuppliggningen underlittas i hég grad och personalbe-
sittningen kan omformas, si att de olika tjéinstehavarna kunna placeras
pd ett for tjinstens utovande lampligare och #ndamilsenligare siitt. In-
ktpen av konsumtionsartiklar kunna ske i storre skala, bittre priser och
villkor erhéllas p4 grund av den kvantitativa omfattningen o.s. v. Rent
drifttekniskt sett &r en dylik storre forvaltning i avsevirt hogre grad i
stind att mota och reglera oregelbundenheter i trafiken, sésom periodiska
eller obestimda okningar eller minskningar, uppstiende pa grund av sir-
skilda forhéllanden inom handel och industri, force majeure o. s. v.
Flere exempel pi nyttan av dylika anordningar med hinsyn till ekono-
miskt svaga jirnvigar kunna pavisas.

Foérvaltningarna kunna bildas p& flera siitt, och som exempel pa olika
konstruktion kunna nimnas: Trafikforvaltningen Goteborg—Stockholm—
Gévle, Blekinge kustbanor, Norsholm— Vistervik—Hultsfreds jirnvigs-
trafik m. fl.

Dylika forvaltningar hava dels &vertagit statslin och andra skulder,
dels limnat vissa garantier for betalningarnas fullgérande, dels enligt tverens-
kommelse Gvertagit vissa forpliktelser mot sirskilda avskrivningar o. s. v.
1 olika former. Denna lésning av frigan om jirnvégarnas ekonomiska
administration torde kunna anses som den under nuvarande forh&llanden mest
limpliga. P& grund av sin smidighet och anpassningsférmaga med hin-
syn till enskildheterna i varje siirskilt fall, &ro sidana forvaltningar till
och med att foredraga framfor forstatligande av enskilda bolags jirnvigar,
i synnerhet di fran statsverkets sida direkt behov eller ¢nskan att for-
virva respektive anliggningar icke forefinnes eller kan anses komma att
forefinnas inom rimlig framtid.

Som av nirslutna bilagor framgar, hava inga rittsliga atgiirder blivit
vidtagna mot jirnviigsbolag, som icke fyllt sina forpliktelser gent emot
statsverket. Detta bevisar att vederborande vil insett jirnviigarnas sva-
righeter och beaktat desamma. Det torde dock kunna ifrigasittas huru-
vida detta ftillvigagangssitt under alle forhallanden #r att anse som det
bésta. Begreppet att statens fordran kan skjutas i bakgrunden har under
&rens lopp allt mera vuxit sig in, sd att, om férindringar icke intriffa, fara
foreligger for detta begrepps utvecklande till allmiin praxis. Ett utstit-
tande av en viss respittid for sidana bolag, som efter undersskning visat
sig kunna inleverera stirre summor till statsverket #n som blivit gjort,
och efter denna tids utlspande ett vidtagande av atgiirder i en eller annan
riktning eller form, skulle sikerligen i manga fall bibringa bolagen en

-«



Motioner + Andra kammaren, Nr 2285, 7

uppfattning helt avvikande frin det hir ovan nimnda begreppet. Huru
kraftiga 4tgirder, som limpligen borde vidtagas, och huru lingt staten
dirvid borde ga, vore givetvis beroende pi forhillandena i varje stirskilt
fall.

De olika bolagen arbeta under mycket olika forhallanden, och pa
grund hirav #ro dven deras anordningar betydligt avvikande frin varandra.
De inre administrativa och expeditionella metoderna férete s& ménga och
stora olikheter, att det hela verkar otillrickligt overskadligt. Vad som
vid en jirnvig fores &t ett hall, placeras vid en annan jérnvig &t annat
hall.  Forsok till standardisering hava gjorts upprepade ganger och resul-
taten kunna vara goda nog, men den verkliga enhetligheten och likfor-
migheten saknas fnnu i stor utstrickning. Ett exempel mi anforas:

Svenska jirnvigsforeningen upprittade for nigon tid sedan en ge-
mensam, likformig s. k. littereringstabell, d. v. s. bestimmelser for spe-
cialféringen av inkomster och utgifter. Denna littereringstabell, i sig sjilv
praktisk, enkel och vil genomtinkt, har antagits vid ett antal jirnviigar
och har hirigenom likformighet i friga om utgifternas fordelning i stor
utstriickning vunnits. Men Svenska jirnviigsforeningen 4r icke en myn-
dighet, som #ger att utfirda pébud och &liigga ansvar, om pibuden ej f6ljas.
Det ligger siledes i de olika bolagens eller forvaltningarnas eget skon att
begagna sig av de standardiseringar som finnas eller ej. Fackmannen
kiinner huru litt en utgiftspost kan »littereras bort>, d. v. s. placeras pa
flere eller firre olika titlar, allt efter onskan eller limplighet, utan att
det kan anses att oréitt i nigon form foreligger. Vidare mirkes att av-
skrivningar icke #ro systematiserade eller underkastade den kontroll som
dr Onskviird. Slitaget #r givetvis stort & savil rullande materielen som
bandverbyggnaden, och att virdet dirigenom hastigt foriindras #r naturligt.
Genom att avskrivningarna icke #ro underkastade statslig sakkunnig kon-
troll, kan viirdet av bolagens egendom komma i stora, olimpliga fluktua-
tioner, vilket i sin tur kan medféra mindre tillforlitliga uppgifter. En
skiirpt kontroll hirdver, tillika med lagstadgade foreskrifter 1 saken, vore
tvivelsutan till stor nytta for ett sikert bedmande av hithérande for-
héllanden.

Av ovanstiende torde framgd, att forhillandena i friga om enskilda
jdrnviigarnas ekonomi och administration icke iro si vil ordnade som onsk-
ligt vore. Med hiinsyn savil till den stora utveckling som dessa jlirnvi-
gar undergatt, som ock deras ekonomiska, kommersiella och allminna be-
tydelse, #r det uppenbart att forbiittringar i ovan berérda hinseenden iiro
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viil av behovet pakallade. Storst och viktigast torde hirvid betydelsen av
deras ekonomiska stillning till statsverket vara. For att staten likasom
hittills skall kunna bistricka med lin, maste dess foretridesritt 1 fraga
om amorteringsskyldighet for bolagen hivdas.

I forut berdrda skrivelser har detta dven framhallits och ¢nskan om
skiirpt kontroll uttryckts. Att skirpa kontrollen over savil redan firdig-
byggda och for trafik upplatna jidrnviigar som ock nyanliggningar, till
vilka statslin komma att forstrickas, torde kunna lita sig gora; svirare
ar ddaremot att va tillriicklig kontroll dver sannolikhetsberikningarna for
de senare. Ett utstriickt skydd erbjudes visserligen uti siinkande av de
genom forut omtalade undersckningarna erhallna trafilfaktorernas virde
och héjande av utgiftsberikningarna, men detta skydd torde nippeligen kunna
anses vara tillrickligt effektivt. Dessutom skulle diirigenom utsikterna for
jirnvigsnitets fortsatta okning i viss mén forsimras, och orter, som av
olika skil kunna vara i behov av jirnvigsforbindelse, lopa risken att icke
erhilla saidan. Aven om atgiirder i denna riktning kunna anbefallas, béra
dock sadana icke erhalla s stor riickvidd, att kommunikationsviisendets
utveckling och forbindelseomfattning dirigenom bliva lidande. Ar en ort
av en eller annan anledning i behov av jirnvigsforbindelse, dr det oom-
tvistligt att siddan bdr anordnas pa limpligaste mdjliga sitt, dven om un-
derstkningarna for densamma giva vid handen att foretaget blir svagare
ekonomiskt.

Ett sitt att anordna forbindelser genom landsstrickor dir si svag
trafik viintas, att forluster kunna befaras genom att bygga jérnvigar
pa vanligt sitt, #r att bygga si kallade litta jdrnvigar, de tyska
»Kleinbahnen» eller engelska »Light Railways». Dessa jérnviigar goras
avsevirt enklare 1 friga om sjilva banbyggnaden, i det markens yta
i det nirmaste kan foljas och hoga bankar, dyrbara s. k. skiirningar
o. d. undvikas. Vidare forenklas driften i stor utstrickning genom
den laga farten, 15—30 km. i {immen, som mdjliggdr stora inskrink-
ningar i fraga om signaleringsanliggningar, sikerhetstjinst, m. m. Vis-
serligen gir utvecklingen for niirvarande i den riktningen, att hastig-
heten pa alla omraden bor &kas, och forceringen av jirnviigsdriften, stir-
skilt vad farhastigheten vidkommer, #r hirvidlag icke minst, men det
oaktat kan med alla skil framhallas, att en jirnviig med lag hastighet ir
att foredraga framfér fullstindig avsaknad av jidrnviigsforbindelse, i hiin-
delse de ekonomiska forhillandena icke tillaita en anliggning av hog klass.

Det torde kunna anses for givet, att om en jérnviigsbyggnad i
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enklare form blivit utférd 1 stillet for nuvarande, skulle manga jérnvigs’
foretag som dragas med ekonomiska svirigheter hava haft vida littare
att ordna sina affirer, och forbindelseméjligheterna det oaktat varit nj-
aktiga for ortsbehoven.

Att forindra en jirnviig byggd efter det litta systemet till standard-
bana har visserligen sina svarigheter, men dessa torde dock vara dver-
komliga om traktens uppsving skulle kriva storre transportmojligheter dn
dem en litt jirnvig erbjuder.

I Kungl. Maj:ts proposition nr 29 forekommer & sid. 28 ett yttrande
av kungl. vig- och vattenbyggnadsstyrelsen betriffande den av riksdagen
givna bestimmelsen, att Kungl. Maj:t skall insitta en med siirskild in-
struktion forsedd ledamot i direktionen for varje jirnvigsaktiebolag, som
innehar lan av staten. Styrelsen anser limpligt att foreskrift limnas dir-
om, att till sidan ledamot bor utses en person som #r pd omridet sak-
kunnig och ej #r deligare i bolaget eller av detta mottagit fortroende-
uppdrag eller avlonad befattning, samt att vid beviljande av lin till en-
skilda jirnviigar ur allminna jirnvigslanefonden, bland andra bestimmelser
foljande bor linda till efterrittelse:

»Till ledamot eller suppleant i direktionen for varje jirnvigsaktiebo-
lag, som innehar l4n av staten, bdr utses en person, som &r fullt fértrogen
med jirnvigars savil drift som underhall och ej #r deldgare i bolaget
eller av detta mottagit avlonad befattning eller fortroendeuppdrag.»

Om detta viig- och vattenbyggnadsstyrelsens yttrande uttalar sig che-
fen for civildepartementet salunda:

»Den av viig- och vattenbyggnadsstyrelsen foreslagna bestimmelsen 1
fraga om forutsittningarna for att vara ledamot & statens vignar eller
suppleant for sadan ledamot i direktionen for jirnvigsaktiebolag, som innehar
lin av staten, synes mig icke behovlig, da det vil miste forutsiittas, att
Kungl. Maj:t vid forordnande av ledamot eller suppleant tillser, att en
opartisk och med angeligenheter av ifrigavarande art fortrogen person
beklddes med siadant uppdrag.»

Viig- och vattenbyggnadsstyrelsens yttrande och forslag till instruk-
tion torde icke allenast vara vil motiverat, utan fastmer en huvudpunkt
i friga om den statsliga kontrollen over de enskilda jirnvigarna. Huru
viilbetrodda och opartiska de av Kungl. Maj:t forordnade direktions- eller
styrelseledamoterna eller suppleanterna #n fro, torde de rimligtvis icke
besitta den sakkunskap 1 jirnviigsirenden, som 4r erforderlig, di de 1 méngu,
eller de flesta fall lignat-cller figna sig &t helt andra kall eller sysselstitt-
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ningar, hirmed icke bortseende fran de fall, da verklig sakkunskap
forelegat.

Kungl. viig- och vattenbyggnadsstyrelsens uttalande fortjinar att ignas
den stérsta uppmirksamhet, och torde ett beslut i enlighet dirmed endast
medféra gagn savil for staten som for resp. jirnvigsaktiebolag.

Pa grund av vad jag hidr ovan anfort, far jag hirmed vérdsamt
hemstilla:

att riksdagen med bifall till Kungl. Maj:ts proposi-
tion nr 29 behagade besluta, att i skrivelse till Kungl.
Maj:t anhélla om vidtagande av utredande atgirder
1 syfte att utréna: .

l:o. I vad mén och pi vad sitt nuvarande en-
gkilda jirnviigar i Sverige ma kunna forstatligas;. .

9:0. I vad min bildandet av storre trafikfor-
valtningar, omfattande flera bolags jirnvigar, ma kunna
utvecklas och stodjas;

3:0. I vilken utstrackmng och under v11ka former
dtgéirder mot jirnviigsbolag i och for indrivande av
statsverkets fordringar hos dessa. mi kunna vidtagas;

4:0. I vilken utstrickning vederbérande myndig-
heter m& kunna verka for standardisering av de en-
skilda jirnvigsbolagens bokférings- och driftsmetoder;

5:0. I vad mén inskrinkningar i nu gillande
byggnads- och driftsbestimmelser for jirnvigar kunna
goras i och for erhillande av mindre kostsamma jirn-
vigsforbindelser i olika trakter av landet; samt

6:0. I vad man den statsliga kontrollen Gver de
enskilda jirnviigarna i allminhet kan och bor utvidgas.

Stockholm den 7 februari 1916.
Thure Widlund.
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Ba. 1.

»Till riksdagens herrar revisorer.

Av de jirnviagsbolag, som hava erhillit statslin, hava atskilliga underlatit
att i behorig ordning fullgéra dem aliggande inbetalningar till riksgildskontoret.
Hirom hava sivil statsrevisorerna som riksdagen erhallit kinnedom, statsrevi-
sorerna genom bolagens revisionsberittelser och riksdagen genom de bersttelser,
som arligen avgivits av fullmiktige i riksgéldskontoret. D& uraktlatenheten
berott darpi, att jirnvigen icke limnat nagot trafikoverskott eller att trafik-
Overskottet icke varit stérre an det belopp, som till riksgéildskontoret inbetalats,
hava fullmiktige icke ansett det vara billigt eller i statens intresse, att rittsliga
ansprak gjorts mot bolaget gillande, och riksdagen har dérvid latit bero. Ior-
héallandena #ro emellertid annorlunda, d& jirnvigen vil limnat trafikoverskott,
som kunnat inbetalas till riksgildskontoret, men detta icke anvints for annui-
teten & statslanet, utan till att gilda rédnta och avbetalning & andra jarnvigs-
bolagets skulder, ehuru staten for sitt lin dgt forminsritt framfoér dvriga inne-
havare av inteckningar i jirnvigen. Fullmiktige hava hittills ej heller gent
emot siadana bolag vidtagit rattsliga atgirder for att tillforsdkra staten att 1
frimsta rummet utbekomma sin fordran. Aven i dessa fall hava icke frin
statsrevisorernas sida framstillts yrkanden eller av riksdagen lamnats foreskrifter
om stringare forfarande mot de ifrigavarande jarnvigsbolagen.

Fullmaktige vilja i detta sammanhang meddela, att de i sin berittelse till
1910 &rs riksdag sirskilt papekade, att ett stort antal av dessa bolag icke full-
gjort foreskrivna inbetalningar & sina skulder till riksgéldskontoret och uttalade
sisom oOnskvirt, att for framtiden de berdkningar rérande tilltinkta jarnvigars
anliggningskostnad och avkastningsférméya, som liggas till grund fér laneun-
derstodens beviljande, bliva uppgjorda med storsta omsorg och underkastas
noggrann provning, vilken fullmiktiges framstillning féranledde en riksdagens
skrivelse till K. Maj:t med anhallan om starkare kontroll betriffande enskilda
jarnviigsanliggningar.

Da det forhallandet, att bolag med &sidosittande av sina skyldigheter emot
staten tillgodose andra fordringsigare, icke blott undantagsvis, utan mycket ofta
forekommer, och di darjimte den férestillningen synes mera allmint gora sig
gillande, att de enskilda fordringsigarna bora i frimsta rammet tillgodoses och
statens ritt sittas i sista rummet, hava fullmiktige icke velat underlata att fista
herrar vevisorers uppméirksamhet dird samt limna en uppgift 4 de jarnvigs-
bolag, som hava gjort sig skyldiga till omférmilda forfaringssatt.

En granskning av de rikenskapssammandrag for ir 1912, som avlamnats
av statens i jarnvigsbolagens revision deltagande ombud, utvisar. att nedan-
niamnda bolag, vilka icke fullgjort sin betalningsskyldighet till riksgildskontoret,
under aret anvint foljande belopp till ranta och avbetalning 4 lin till enskilda
fordringsigare: — — — — — — — — — — — — — — — — — — —
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De sakférhdllanden, som i ovanintagna skrift beroras, dro av synnerligen
allvarlig art och &ga en vittgiende statsfinansiell betydelse. Till ytterligare
belysning hirav meddelas foljande oversikt, utvisande for femarsperioden 1908
—1912, vilka jirnvigsaktiebolag vid arsskiftet hiftade i forfallen skuld till riks-
gildskontoret dvensom skuldens storlek. — — — — — — — — — — —

Av ifragavarande oversikt framgér, att antalet for forfallen skuld hiaftande
bolag utgjorde:

Ar 1908 .. 17,
Ar 1909 20,
AF 1910 o 19,
Ar 1911 18,
ar 1912 22,

Av revisionsberiittelserna foér dessa ar inhimtas tillika, att de betalnings-
skyldiga bolagens antal utgjorde:

Ar 1908 o, 40,
ar 1909 ., 45,
Ar J910 e 45,
Ar J9LL 44,
Ar 1912 49,

Uttryckt i procent hade alltsi under femérsperioden av dessa bolag 1esp.
425 %o, 44.41 %, 44.22 %, 40.91 /0 och 445 9 brustit i betalningsskyldig-
hetens fullgorande. D4 detta procenttal, i och for sig hogt, under femarsperioden
i visentlig man dkats, har det synts revisorerna angeliget att i detta samman-
hang fésta sirskild uppmaiarksamhet hird,

Vad betriffar det sakforhallande, som i riksgildsfullmiktiges skrivelge
sarskilt pdpekas, ndmligen att en méngd jirnvigsbolag icke blott undantagsvis
utan mycket ofta med ésidosittande av sina skyldigheter emot staten tillgodose
andra fordringsiigare, dvensom att den forestillningen bland bolagen synes mera
allmént gora sig gillande, att de enskilda fordringsigarna bora i frimsta rummet
tillgodoses och statens ritt sittas i sista rummet, méste revisorerna i allo dela
de betdnkligheter mot en sidan utveckling, 4t vilka riksgildsfullmiktige i sin
forberorda skrivelse uppenbarligen velat giva uttryck. De betydande lineunder-
stod, som staten beviljat for byggande av enskilda jérnviigar, gora det till en
vital statsangeldgenhet, att sikerheterna for dessa lan ej till sitt viirde forringas,
och att den forfallna skuldsumman ej viixer pd ett sitt, som mdiste linda andra
legitima lanebehov till forfang. Revisorerna vilja dirfér som sin uppfattning
uttala, att det maéste vara en synnerligen viktig angeléigenhet, att principen om
statens formansritt foér sin fordran av de enskilda jdrnvigarna oviigerligen
uppriitthilles.»
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Bil. 2.

»Riksdagens senast forsamlade revisorer hava i sin berattelse angiende riks-
gildskontorets tillstand och forvaltning gjort uttalanden betriiffande det forhallande,
att vissa jarnvigsbolag, vilka inneha statslan, uraktlatit att verkstilla stadgad rin-
telikvid och amortering & namnda lin, men diremot anvint tillgingliga medel
till avbetalning & skuld till bolagens enskilda fordringsigare. I anledning hérav
hava fullmiktige i riksgildskontores litit tillstilla ifragavarande jirnvigsbolag ut-
drag av revisorernas berittelse i denna del for att bereda bolagen tillfille att
dar6ver avgiva forklaring.

Dylika forklaringar hava numera inkommit frin samtliga de jirnvigsbolag,
som av revisorerna asyftas; och anfora bolagen i dessa Atskilliga skal till forsvar
for sin underlatenhet att i forsta hand fullgora betalningsskyldigheten gent emot
staten,

I sidant avseende iberopas av ett flertal jirnvigsbolag, att de kostnadsbe-
rikningar for jérnvigarnas anliggning, som legat till grund for bestimmandet
av statslanens belopp, visat sig vara sig alltfor laga, och att i foljd hirav bety-
dande summor mést anskaffas foér jarnvigarnas fullbordande och utrustning med
rullande materiel samt vidare for s. k. kompletteringsarbeten, bland vilka sérskilt
nimnas anliggning av sidospér, viiganliggningar till stationerna o. d. I vissa
fall har iven den ursprungligen uppgjorda planen for jirnvigsforetagen under-
gatt forindringar av sidan omfattning, att bolagen dérigenom tillskyndats dryga
utgifter, som ej kunnat forutses. Vidare anfores att atskilliga bolag ej erhallit
den trafikinkomst, som frin borjan beriiknats, eller att trafiken ej motsvarat de
verkliga kostnaderna for jirnviigens anliggning. Stundom har &ven ett obehorigt
drojsmal med ordnaudet av samtrafiken med andra jirnvigar inverkat oférdel-
aktigt pd bolagens eget trafikresultat. Vid tvenne jarnviégar har trafiken betyd-
ligt minskats genom tillkomsten av nya kommunikationsforetag, i det ena fallet
en hamnanliggning och i det andra tvd konkurrerande jirnvigar. Slutligen hava
aven de arligen utgiende anslutningsavgifterna till frimmande banor under senare
tid blivit avsevirt hojda.

Dessa for bolagens ekonomi ogynnsamma omsténdigheter hava tvingat bo-
lagen att anskaffa nodiga medel genom att utdver statslinen upptaga lan hos
enskilda Ett och annat bolag har dirvid erhallit understod frin de kommuner,
som av jérnvigen berdras, genom borgen. Ofta har iven intriffat, att bolags-
styrelsens ledamoter personligen mast iklida sig borgensansvar for de upptagna
linen. Savil vid iklidandet av dessa borgensforbindelser som vid beviljandet av
lan utan sidan sikerhet har utan tvivel 1 ménga fall forefunnits en tyst forut-
sittning, att de enskilda fordringsigarne vid rantelikvider och eljest skulle g
fore staten oaktat den senares formella battre ritt.

Riksgildsfullmiktige forbise & ena sidan icke de betinkliga konsekvenser,
som kunna uppkomma av en sidan forestillning och praxis. A andra sidan bor
dock ej limnas obeaktat, att, direst ej nddiga medel pd ndmnda sitt anskaffats,
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jirnvégarnas drift i vissa fall ej kunnat fortsittas, vilket ater kunnat hava till
foljd, att staten mast efter bolagets konkurs ¢vertaga jirnviagen. Enahanda kunde
forbillandet bliva, om staten pa rittslig vig utkrivde sin forfallna fordran, nagot
som givetvis icke fir hindra riksgéldsfullmiktige att i varje sirskilt fall noga
prova foreliggande omsténdigheter.

Férendmnda forklaringar av vederborande jirnvigsbolag 6verlimnas hiir-
jimte,»




