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Nr 213.

Av herr Kloo m. fl, om skrivelse till Kungl. Maj:t angdende
statsforvirv av jarnvigen Karlskrona— Vdzjo med flera
enskilda jarnvigar.

Flera ganger har riksdagen genom enskilda motiondrer forelagts
fragan om statsinkop av dels Karlskrona—Vixjé och Vixjé—Alvesta
jirnviigar, dels ock om inkép av dessa bigge jirnvigar jimte Bords—
Alvesta och Géteborg—Boras jarnvigar. 1 forra fallet gillde detinkép
af tvenne enskilda jarnvigar, som férmedla trafiken mellan statens
station 1 Alvesta och & sodra eller 6stra stambanan och Kungl. flottans
huvudstation i Karlskrona. 1 det senare fallet giiller det ju fyra en-
skilda jirnvigar, som formedla trafiken mellan Géteborg och Karlskrona
eller mellan Nordsjon och Ostersjon, mellan rikets andra stad i for-
hallande till folkmingden och dess forsta i avseende pd dess flotta och
gjomilitira varv.

r 1900 vicktes motion i andra kammaren av herr Ernst Meyer
med forslag om statsinkép av Karlskrona—Vixjé jérnvig samt om
underhandling med Vixjo—Alvesta jirnvig om sidant kop. Statsut-
skottet, vartill denna motion jimte tvenne andra om jérnviigsinkdp re-
mitterats, sade sig ingalunda i princip velat »uttala sig mot inkdp av
enskilda jirnvigar for statens rikning, utan endast sckt framhalla nod-
vindigheten av att darvid ga till viga med stor betinksamhet och fér-
siktighets. Utskottet ansig d dirjamte, »att den nirvarande tidpunkten
syntes vara foga gynnsam for jarnvigsinkop, dd inképssumman nu
sikerligen komme att stilla sig synnerligen hog till f6ljd av den ovan-
ligt stora avkastning, som jirnviigarne under de senaste &ren lim-
nats. Utskottet trodde p& grund av vissa orsaker, att denna avkast-
ning snart skulle minskas.

Vad nu betriffar sirskilt Karlskrona—Viixj6 jirnvig, som frin &r
1898 utdelat 8 %, sd har utdelningen icke en enda géng understigit
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denna procent, men vil har denna jirnviig utdelat #n hogre procent.
Aren 1899, 1903, 1904, 1911 och 1912 var utdelningen 10 %,1906 12 %
och 1918 15 %. Ar 1914 var utdelningen visserligen pa papperet 8 %,
men éret férut hade beslut fattats om aktiekapitalets fordubbling utan
nigon s/om helst inbetalning av aktiedigarna, si att i verkligheten var
det 16 ~%.

Vid debatten om férutnimnda motion i férsta kammaren kallade
ocksd en medlem av kammaren det for ett baisse-spel som utskottet
foreslog genom att tillstyrka riksdagen att vinta pa ligkonjunkturer
for jarnvagsinkép, och trodde talaren ocksa, »att utskottet mojligtvis
kan missrikna sig pa detta spels resultat». Enligt vad vi ovan anfort
visar det ju sig att han trodde ritt.

I andra kammaren vid samma debatt framhéll motiondren skilen
for sin motion i tre huvudpunkter, som vi bedja fi anfora:

»l:0) att den kommitté, som av Kungl. Maj:t tillsatts for att under-
soka vilka enskilda jirnvigar som borde av staten inlésas hade for-
klarat, att deimotionen omhandlade jirnviigarna horde till denna kategori;

2:0) att de ifrigavarande jarnvigarne sammanbunde statsbanan
med en si viktig plats som Karlskrona, dir flottan hade sin station
och dir en av véra stérsta fistningar vore beligen;

3:0) att staten genom inkép av dessa jirnviigar icke skulle géra
ndgon forlust, darfér att de limnade s god avkastning, och att, iven
sedan de blivit satta i mera statsbanemissigt skick #n det, i vilka de
nu befunne sig, staten dndock skulle av dessa jirnvigar fa en avkast-
ning, som vida komme att &verstiga rdntan pi det i dem nedlagda
kapitalet.»

Och herr Pehrson i Térneryd, ehuru tillhérande den statsutskottets
majoritet som yrkat avslag pid motionen, sade, att han ansag, »att da
landets flotta har sin huvudstation i Karlskrona, det icke &r limpligt i
lingden, att en jirnviig till en s& viktig plats skall ligga i ett enskilt
bolags hinder, helst jirnvigen sidan den nu #r byggd ar alldeles otill-
fredsstillande, om den skulle behéva tagas i ansprak for forsvarsindamal.»

Utskottets hemstillan om avslag 4 motionen bifélls dock utan vote-
ring i bigge kamrarne.

r 1904 vicktes en motion, likalydande i bigge kamrarne iforsta
nr 23 av herr Axel F. Hummel och i andra kammaren nr 60 av herr
K. H. Bergendahl giende ut pa kép av Goteborg—Boras jirnvig samt
utredning om ett blivande statsinkép av Karlskrona—Vixjs, Vixjo—
Alvesta och Bords—Alvesta jarnvigar.

Herr J. A. Sj6 vickte vid samma riksdag i motion nr 146 forslag
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om utredning av statsinkép av Géteborg—Boras—Alvesta jarnvigar
samt om utredning angdende byggande av en ny jarnvig Alvesta
—Karlskrona.

De forstndmnda motiondrerna pévisa i1 sina motioner att redan
1856 &rs kommitté uttalat sig for behovet av en stambaneférgrening
frén Ostra stambanan o6ver Vixjo till Karlskrona; att denna bana ar
av den betydelse, att den innefattas i de banor, som &dven 1886 ars
kommitté - ansdg borde agas och forvaltas av staten. I en dessa
motioner &tféljande bilaga uttalar sig #dven jiarnvagsstyrelsen for en
undersékning och en utredning om statsinkép av dessa fyra jarnvigar.

En sadan av jirnvigsstyrelsen forordad undersékning och utred-
ning har aldrig kommit till stdnd.

Herr Sj6 ansig jirnvigsleden Alvesta—Karlskrona vara si viktig,
att dd han trodde att kopeskillingen fér dessa jarnvigar, plus omkost-
nader fér banornas sittande i statsbanemissigt skick, troligen skulle
visa sig allt for hég, si borde staten bygga en ny bana Alvesta—
Karlskrona.

Statsutskottet fann, efter en ganska knapphindig motivering icke
nagot skil tala for att det skulle vara for staten 6nskvirt eller behovligt
att komma i besittning av berérda jarnviagsfoérbindelse, varfor utskottet
foreslog, att dessa motioner icke skulle féranleda till nigon riksdagens
atgard.

8 Emellertid hade 7 av utskottets ledamdoter, herrar Bohnstedt,
Taube, Lilliesksld, Olsén, von Friesen, Sjo och Odman reserverat sig,
och ansidgo de, »att staten bor under sin administration hava den direkta
jarnvigslinjen mellan Géoteborg och Karlskrona. Reservanternas for-
slag utmynnade emellertid pd grund av vissa skil endast 1 att staten
da omedelbart skulle inképa Goteborg—Boras jarnvig.

Efter ganska langa debatter i bigge kamrarna blev utskottets for-
slag bifallet, i forsta kammaren med 83 réster mot 24 och i andra
kammaren med endast 93 roster mot 92, som tillféllo ett yrkande fram-
stillt under debatten, i det nidrmaste lika med reservanternas.

Senast &r 1914 hemstillde herr Enderstedt m. fl. i motion nr 164
i andra kammaren om skrivelse till Kungl. Maj:it om utredning om
statsinkop av omformélda fyra banor.

Riksdagen kom emellertid ej att behandla denna motion pa grund
av dess upplosning den 5 mars.

Med vad hir ovan anforts, torde vi hava visat den vikt och bety-
delse i alla fall foregidende riksdagar lagt pad denna fraga, och detta
trots dess avslag 4 de i denna sak vickta motionerna.
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Vad nu Karlskrona—Vixjoé jarnvig betriffar, (de 6vriga 3 jirnvi-
garne, varom det giller, torde befinna sig i nigot sd nir statsbanemis-
sigt skick) dr det endast denna jirnvigs bandel Emmaboda—Vixjé som
pé senare tiden blivit satt 1 det skick, att man kan tala om statsbane-
miéssig, d. v. s. blivit belagd med moderna tyngre rils. Den andra
halvan, Karlskrona—Emmaboda, befinnes i allt annat in statsbanemis-
sigt skick.

Vi veta visserligen, att vid ett krigsutbrott ligger staten beslag
p4d de banor som den fér sitt dndamal behdver, men di giller fra-
gan: befinner sig jdrnvigen i det skick, att den kan anvindas for det
dndamél, som landet i detta fall kriver. Detta giller givetvis i hogsta
grad for den jiarnvig som leder till flottans huvudstation. Och vi viga
siga det: det gor ej sistndmnda bandel. Vi varken kunna eller vilja
hir pévisa vad som i detta avseende brister, men det torde nog veder-
bérande myndigheter vara pa det klara med.

En utredning om vad staten fatt betala i merkostnader f6r militir-
transporter och dylikt, nu senast 1914, &n om dessa banor varit i sta-
tens dgo, torde helt visst visa pd hogst avsevidrda belopp.

Vi anse det ej fullt nodvindigt att kdpet av hela denna jirnvigs-
linje, Géteborg—Karlskrona, pé tillsammans 353 kilometer behévde go-
ras pa en géng, utan kunde ju, om detta for staten ansigs férdelakti-
gare och mindre betungande, ske i tvenne omgéngar, forst jirnvigs-
linjen Alvesta—Karlskrona och sedermera linjen Alvesta—Géteborg.
Att den forstndmnda linjen forst bér inképas sisom fér staten viktigast,
anse vi sjilvklart, emedan den utgér statsbanans férbindelse med en av
statens dyrbaraste anliggningar, Karlskrona érlogsvarv och flottans
huvudstation. For statsinkép av dven den linjen pa andra sidan stam-
banan talar ju &dven det, att Géteborg numera dr en mycket viktig
punkt i forsvarshinseende och vilken dven dérfor bor snarast genom
en statens bana férbindas med Karlskrona.

Enligt vad vi tro oss veta, bira alla dessa banor sig bra, itmin-
stone bidra sig tre av dem utmirkt. De skiras utom av sédra stam-
banan 1 Alvesta av ett tiotal andra enskilda banor. S& ndgon risk fér
staten att géra en dalig affir finnes tydligen icke.

Néigra enstaka utdrag av 1913 &rs jirnviigsstatistik 6ver dessa ba-
nor foljer hdr nedan:
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Netto- Till bolags- Utdelning

inkomst av stimmans i %
jirnvigen.  forfogande. aktier.
Tuesental kronor.
Boras—Alvesta jarnvig ..., 350,5 203,8 — —
Goteborg—Bords > 461,7 380,9 193,6 6
Karlskrona—Vixjo » ., 250,6 125,7 113,9 8
Vixj6—Alvesta D e 202,5 253,17 1429 8

Villkoren for kép av Karlskrona—Vixjo, Borés—Alvesta och Gote-
borg—Borés jarnvigar dro foljande:

Statsverket ar berittigat inlésa jirnvigen med tillbehor och trafik-
materiel mot ett penningbelopp som skall beriknas si, att detsamma
motsvarar tvd ginger summan, enligt av Kungl. Maj:t godkiinda riken-
skaper, av hela den under de tio ar, som forflutit nirmast fore det ér,
varunder inlésningsanspriket blivit vickt, uppkomna nettobehillning
av trafiken, innefattande alla under samma tio 4r gjorda utdelningar
till deldgarne i jirnvigen jimte rinte- och kapitalavbetalningar 4 upp-
tagna lan samt avsittning av kontanta medel eller 6verforande av sikra
fordringar till befintlig reserv- eller férnyelsefond, eller ock bestimmas
av fem gode min, utav vilka Kungl. Maj:t utser tvd och konces-
sionshavarne utse tvd, varefter de fyra salunda valde tillkalla den
femte.

Négon svérighet for 6verenskommelse med dessa jédrnvigar finnes
ju tydligen hirav icke, di alla formaliteter dro pa férhand bestimda.
Vad diremot Vixjo—Alvesta jirnvig betriffar, finnes ingen siadan be-
stimmelse, men anse vi, att d4 staten ju redan delvis trafikerar denna
jarnvig, liar det vil ej fér staten vara ooverkomligt att fi4 denna jérn-
vag till att gd med pd en rimlig éverenskommelse om inkép. Skulle
det mot formodan vara ogorligt f6r denna jirnvig att vara med pé ett
resonligt férsiljningsbelopp, skulle det ju ej vara nigot for staten hals-
brytande féretag att bygga en ny bana mellan Alvesta och Vixjs. Den
nuvarande banans lingd mellan dessa bida platser dr endast 18 kilo-
meter.

Pi grund av vad silunda anforts, f4 vi vérdsamt hemstilla,

att riksdagen matte i skrivelse till Kungl. Maj:t
anhélla, att Kungl. Maj:t ticktes lata utreda, huruvi-
da de enskilda jarnvigarna Karlskrona-—Vixjo, Vixjo
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—Alvesta, Alvesta—Boris och Géteborg—Boras bora
av staten forvirvas.

Stockholm den 6 februari 1916.

Oskar Kloo. J. A. Ingvarson.
Axel Lindquist. Algot Tornkvist.

Stockholm, K. B. Bostroms Boktryckeri 1916.



