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Nr 2.

Av herr Litbeck m. fl., om skrivelse till Kungl. Maj:t angdende
dtgdrder for underlittande av vintertrafiken wtmed Norr-
landskusten och pd de norvlindska hamnarna.

De norrlindska hamnarnas spérrande av is under 3—7 ménader Frdgan om
av é&ret medfér redan under nuvarande forhallanden vida storre ekono- 1;{3:;2‘:%%
misk verkan #n man i allminhet synes forestiilla sig. Aun patagligare pd de nor-
framtrider denna oligenhet di det i fortsittningen giller att stka till m"f&’:‘;{f‘“”"
gagn for Norrlands och hela landets utveckling pa biista sitt tillvara- '
taga och foridla de rika naturtillgingar, som i form av malmer, skogar
och vattenfall forefinnas norr om Dalilven.

Det dr endast nigra ar sedan frdgan om okad vintertrafik pd Norr- Isbrytarefrd-
land var foremal for riksdagens provning, nimligen ar 1913, i anled- 95» Ul 1913
ning av en motion (nr 5) av herr Palmstierna m. fl. i andra kammaren, ‘
utmynnande i en hemstillan om »>utredning angiende limpligaste siittet
att istadkomma isbrytning utmed Norrlandskusten, i dess hamnar och
vid dess kustorter»>, for vilken utredning begirdes ett anslag av 5,000
kronor. Over denna motion avgav kungl. lotsstyrelsen den 25 februari 1913
ett utforligt yttrande, vari betonades, att for en utstrickt sjofart vinter-
tid ovillkorligen krivdes icke endast isbrytning utan samtidigt dven en
visentlig forstirkning av sikerhetsanstalterna, frimst fyrskeppen lings
den norrlindska kusten. Styrelsen tillstyrkte emellertid en utredning
av saken, di dirmed kunde vinnas belysning av frigan huruvida sjo-
farten vintertid i Norrland kan f4 den omfattning, att det skulle ligga
i savil vederbsrande kommuners, bolags eller enskilda personers som
ock statens intresse att iklida sig dirmed forenade kostnader. — Stats-
utskottet ansig frigans ekonomiska betydelse tvivelaktig och avstyrkte
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motionen #ven av den anledning, att initiativet i saken borde utgi fran
ddrav berérda kommuner eller andra direkt intresserade pi sadant sitt
att dirav tydligen framgér, att bakom detsamma sti betydande lokala
intressen. Béda kamrarna avslogo motionen. Under den linga de-
batten i andra kammaren framhélls bland annat, att fragan icke vore
av ndgon storre vikt for sigverksindustrien, att svéngheterna vid isens
bekampande vore mycket betydande, att handelsfartygen ej vore rustade
for svirare vintertrafik, att risken for méinnmiskoliv och fartygsmateriel
foljaktligen vore stor samt att assuranspremierna dirfor skulle stilla sig
mycket higa.

De under lingre eller kortare del av &ret stingda mera betydande
hamnarna norr om Aland striicka sig som bekant frin G#vle upp till
Haparanda. Lings denna kuststricka eller inom dess uppland — om-
fattande Givleborgs, Visternorrlands, Jimtlands, Visterbottens och Norr-
bottens lin (siledes excl. Kopparbergs) — finner man redan nu ungefir
60 procent av landets sidgverksindustri och 50 procent av dess triimasse-
industri (for mekanisk och kemisk massa), vidare de norrbottniska malm-
filten, ett storre jirnverk i Luled, ett par betydande elektrokemiska
industrier vid Ljungan (Alby och Ljunga verk) samt diverse verkstads-
och annan industri. Féljande tabld visar hela industriens samt fore-
nimnda viktiga industrigrenars é&rliga tillverkning inom ifrigavarande
lin, jimfort med hela landet, #vensom en del utan nirmare forklaringar
belysande uppgifter om folkmingd, yta, odlad jord och #ng samt vatten-
krafttillgdngar.

Norrland (exel.

Hela landet Dalarne) /o
Folkmingd '+ 1915 .. .. ... ... ... 5,680,000 980,000 17
Yta i km® . .. . ... 448,000 261,000 58
Odlad jord km* 37,300 3,800 10
Naturlig #ng km*® o 12,800 5,200 40
Vattenkraft, tlllgang i turblnhkr .. 4,430,000 3,050,000 69
» utnyttjad 1915 .. 950,000 160,000 17
Industriens tillverkningsvirde 1913 kronor 1,930 milj. 290 milj. 15
Sagverks, hyvleriers » » » 199 » 119 » 60
Pappersmasseindustriens » > » 126 » 63 » 50
Mjol- och grynkvarnars > > » 116 » 2 » 1,

Dalarnes, Virmlands och »bergslagens> industriella firetag kunna i
stort sett icke siigas vara for sina utfrakter visentligt beroende av
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norrlandshamnarna, varemot trafikens framtida upprétthallande p& Vinerns
och Milarens for storre fartyg snart 6ppnade hamnar och farleder blir
en faktor av stor vikt for dessa betydelsefulla industriomriden. Denna
fragas losande i man av behov synes dock icke behtva villa storre sva-
righeter eller for nirvarande pikalla statsmakternas uppmérksamhet.

Vid bedomande av trafikens omfattning och betydelse p& de norr-
lindska hamnarpa har man jimte utférseln ocksd att beakta den alltjimt
vixande inforseln av industriella rdvaror (jirn, kalksten m. m.) samt av
livsmedel och andra allminna fornédenbeter fran landets sodra delar eller
fran utlandet. Statistiken ger tyvirr icke erforderligt material fér be-
dsmande av trafikens fordelning under arets lopp pé de olika norrlands-
hamnarna samt i vad méan det sirskilt for massgodstrafiken #r nédvin-
digt att vid sjofartens upphorande soka sig fram pé det dyrare transport-
medlet — jirnvigarna. En del allminna synpunkter och data kunna
dock vara av ett visst intresse.

For en stor massgodsartikel, sigade trivaror, har behovet av for-
lingd vintertrafik hittills av flere skil visserligen ej varit si framtri.-
dande under normala forhillanden. P& en arlig stagnation 1 trédvaru-
exporten till f5ljd av ishinder hava koparne i in- och utlandet varit be-
redda, och detta uppehéll har for de norrlindska hamnarna i allmiinhet
icke varit lingre in ifriga om motsvarande finska och ryska hamnar
inom Ostersjon. Alla de svenska norrlandskustorterna voro for ovrigt i
pimnda hinseende avsevirt biittre situerade #n de ryska Vitahavsham-
narne. Slutligen har #ven arbetsmarknaden i vidstrickt mén varit obe-
roende av trafikhindren for sjotransporten, d& ju under den tid arbetet
legat nere vid kusten arbetstillfille kunnat beredas genom skogsavverk-
ning inne i landet.

Vad silunda hittills gillt for timmer och sigade trivaror kan emel-
lertid alls icke tillimpas pa torkat triivirke, sisom en del hyvlade varor,
stav och ladbriider, lister m. m. och framfor allt trimassa av olika slag.
Enbart dessa produkter av triindustri representera lings Norrlandskusten,
excl. tiven Givleborgs lin, ett arligt tillverkningsvirde av over 100 mil-
joner kromor. Och i stort sett: hela den &vriga norrlindska industrien
gamt den allmiinna handeln skulle hava avgjord nytta av mdjligast regel-
bundna in- och utfrakter aret runt. Ett patagligt bevis bland andra for
detta forhillande ér malmtrafiken frin de norrbottniska gruvorna, som
fran borjan krivde utfrakt aret runt och for sidant #ndamal masto upp-
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s6ka en norsk hammn, ver vilken nu ungefir tva tredjedelar av bryt-
ningen skeppas.

Under de senare dren ha ytterligare sidana forhallanden framtritt,
att Norrlands och dirmed i viss utstrickning hela vart svenska nérings-
liv fir vidkinnas Skade svarigheter pa grund av]att sjotransporten fran
och till norrlandskusten under en stor del av iret ligger nere. Som
regel giller alltmer, att varumarknaden alltmera fordrar regelbundenhet
i tillforseln. Varan bor efter sitt framstillande snarast mojligt vara till-
ginglig p& den allminna marknaden, s4 att prisliget bittre kan utnyttjas,
konkurrensen motas, lagringskostnader undvikas o. s. v. Sarskilt for
den norrlindska trivaru- och trimasseindustrien — iven sigverksindu-
strien — har man dirjimte att taga hinsyn till de under senare &ren
i hog grad forbittrade transportmsjligheterna vintertid pa de ryska och
finska hamnarne, varav, fér den hindelse att motsvarande utdkning av
skeppningstiden icke kan 4stadkommas for vira norrlandshamnar, den
for var ekonomi sa betydelsefulla norrlindska trivaruexporten maste bliva
ogynnsamt piverkad. Genom anskaffande av ett flertal kraftiga isbrytare
(Jermak, Vladimir, Peter den store m. fl.) kan sj6trafiken, om #n icke
fullt obehindrat, fortgd under normala vintrar hela &ret runt pé de ryska
Ostersjshamnarna Libau, Riga, Baltischport och Reval. Aven vinter-
trafiken pi den finska kuststrickan Bjorneborg— Hangs— Kotka har un-
der senare &ren avseviirt utokats, tack vare de genom statshjilp anskaffade
finska isbrytarne Murtaja, Sampo och Termo. Vad Vitahayshamnarna
angdr si har dels genom forbattrade navigeringsforhallanden, dels genom
den isbrytarhjilp, som #venledes hir stir till buds, trafiken numera er-
hallit en tidsutstrickning som framgéngsrikt tivlar med den som giller
for exempelvis hamnarna inom Visterbotten.

Skonjer man silunda redan under nuvarande forhillanden ett okat
behov av forlingd sjotrafik p4 de norrlindska hamnarna, si ir detta be-
hov #4n mera framtridande, om man tager hiinsyn till den industriella
och allminna utveckling av Norrlands n#ringsliv, som dess rika natur-
liga hjilpkillor ge oss all anledning att rikna med, och for vilken moj-
ligast goda kommunikationer &ro en ytterst viktig betingelse. Belysande
for stillningen #r bland annat, att medan i Norge med dess &ret runt
isfria hamnar den s. k. elektrokemiska industrien under loppet av ett
artionde tagit i ansprak vattenfall om sammanlagt ej mindre #n c:a 700,000
hiistkrafter, s& ir motsvarande siffra hos oss endast ungefir en sjundedel
dirav, trots att Sverige i vissa avseenden kan siigas erbjuda gynsammare
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betingelser for industriell utveckling. Detta nedslidende férhillande dr
utan tvivel i viisentlig mén att tillskriva de med norrlandshamnarnas
spirrande under stor del av aret visentligt stegrade omkostnaderna.
Antingen &kade frakter, om néimligen rdvaror eller firdiga produkter
under nigon del av sagda tid skola fraktas pa jirnvig till isfri svensk
eller norsk bamn, eller i motsatt fall extra lagringskostnader och rinte-
forluster, stundom ocksi inskrinkningar i produktionen under vintern,
till men sdvil for anliggningens ekonomi som for dess lontagare.

Av Norrlands vattenkraft #r silunda en mycket ringa del tagen 1
ansprak; mer #n 3 miljoner histkrafter rinna onyttjade. De relativt
mest betydande kraftdistrikten — inom Indalsélvens och ILule ilvs flod-
omriaden — i#ro visserligen si beligna, att dir uppstidende storindustrier
for sin massgodstrafik kunna begagna sig av en timligen kort utfart till
isfria norska hamnar, Trondhjem resp. Narvik. Men det synes icke dess
mindre vara synnerligen angeliget att for sivil denna som all annan,
pa den norrlindska vattenkraften baserad industri ma for framtiden kunna
i storsta mojliga utstrickning beredas bekviima forbindelser ver mojli-
gast isfria svenska hamnar. — Att dirmed vissa statens jirnvigslinjer
kunna bliva mindre tagna i ansprdk #n om trafiken maéste ledas lingre
vig till isfri hamn dr en faktor, som givetvis icke bor tillmitas nigon
avgorande betydelse, sd4 mycket mer som denna relativa minskning
skulle mangfaldigt uppviigas av den norrlindska industriens allméinna
utveckling.

Slutligen bér som ett ytterligare viktigt skil for dstadkommande av
forbittrad vintertrafik p&4 de norrlindska hamnarna framhéllas behovet
av att fi till stind en jéimnare arbetstillging under dret. Numera kan,
pad grund av den industriella specialiseringen, ett arbetsutbyte mellan
kusten och de inre trakterna av landet icke 1 samma utstrickning som
fordom #ga rum, och utveckliugen gir alltmer i denna riktning.

I det foregdende har frigan om begrinsning av tiden for de norr-
lindska hamnarnas avspirrande vintertid betraktats huvudsakligen ur
norrlindska synpunkter. Man ma dirfor icke forbise att tratiken pd de
norrlindska hamnarna 4r av mycket stor betydelse foér hela landets ni-
ringsliv. Regelmissiga och billiga kommunikationer mellan de olika lands-
delarna fér utbyte av produkter méaste for ett jimforelsevis glest befolkat
land med stor geografisk utstrickning uppenbarligen linda det hela till
gagn. Som exempel kan i sidant hinseende aberopas det betydande
omsesidiga utbytet av livsmedel mellan de nordliga och sydliga lands-
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delarna samt den vixande transporten av rdvaror fran Norrland till det
mellansvenska bruksdistriktet och vice versa. Aven iir det for landets
allméinna handels- och sjofartsintressen till fordel att den utlindska varu-
trafiken frin och till Norrland, dir den ej sker direkt, i mojligaste man
transiteras via de sydsvenska eller mellansvenska hamnarna, och icke pa
grund av ogynnsamma trafikférhillanden pi den norrlinska kuststrickan
tvingas att stka sig vig over utlindsk hamn, och di sannolikt huvud-
sakligen pa utlindsk kol

Aven for den svenska sjofartsniiringen ir det foljaktligen av stor
vikt, att sjofarten pa norrlandshamnarna med minsta mdjliga inskrinkning
kan fortgd obehindrat eller i varje fall att densamma icke blir under-
kastad oberiikneliga storningar. Sirskilt giller detta kustfarten samt den
regulidra linjetrafiken pa utlandet. Den under de senare dren av svenska
rederier upparbetade linjefarten pi avligsna utlindska hamnar har haft
ett forsteg framfor annan skandinavisk linjefart déirutinnan, att utfrakter
av svenskt gods over landets egna hamnar i storre mingd varit att
parikna. Denna fordel, som é&r av synnerligen stor betydelse for den
svenska linjefarten, i dess tivlan med den eljes i flera avseenden &ver-
miktiga utlindska konkurrensen, kan bibehéllas endast under forutsitt-
ning att den visentliga delen av svenskt exportgods dirigeras direkt frin
eller via annan svensk hamn. En utokad trafik av svenskt gods Gver
de norska hamnarna, utan att mdjligheter beredas till en motsvarande
stegring 1 trafikintensiteten Gver den svenska sjégrinsen, kommer emeller-
tid icke blott att gynna den mnorska linjefarten pi bekostnad av den
svenska, den kan iiven verka didrhdn, att féridlingen av de norrlindska
naturrikedomarne 1 stor utstriickning blir forlagd pd andra sidan grinsen
och att niringslivet i Sveriges norra landsdelar i motsvarande mén be-
révas den utveckling, for vilken eljes goda forutsittningar finnas.

Om alltsa, enligt vad ovan anforts, en utokning av sjétrafiken
vintertid pa de norrlindska hamnarna skulle innebira betydande fordelar
icke blott for Norrlands, utan for hela landets niringsliv, s4 ir det &
andra sidan, pi sitt redan vid riksdagen 1913 framhallits, mycket all-
varliga svarigheter, som méste Gvervinnas, for att man i nigon nimn-
viird utstrickning skall kunna vinna det ésyftade resultatet. Det giiller
hiir en strid emot obiindiga och miinniskomakten 1 minga fall sverligsna
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naturkrafter, och det tarvas dirfér ocksi kraftiga sivil tekniska som
ekonomiska hjilpmedel. Man torde didrfér kunna siga att forst de un-
der senare 4ren beprdvade tekniska framstegen i konstruktionen av is-
brytarefartyg samt navigering i farvatten, diir ishinder finnas, i forening
med de numera verkligt betydande, alltjimt viixande, ekonomiska riks-
intressen, som #ro forknippade med en forbittring av den norrlindska
vintertrafiken, berittiga till att fragan dter framligges till statsmakternas
overvigande.

Frigan om atgirder for utdkad vintertrafik pa norrlandshamnarna
maste tydligen foregas av en undersdkning om isférhallandena och trafik-
mdjligheterna pi norrlandskuststrickan i frimsta rummet séder om Norra
Kvarken. Vi ha hir flertalet av de viktigaste hamnarna och sikerligen
det mesta att vinna i trafikmiingder genom att sivitt mdjligt Svervinna
ishindren. Geografiskt sett utgér dven Bottenhavet det viktigare omradet.
Hiér variera isférhallandena hogst betvdligt under olika vintrar; isen
driver och hopar sig pa skilda stiillen, beroende av vind och stromsitt-
ning, under det att 1 Norra Kvarken och Bottenviken isen ligger mera
stabil. De atgirder, som eventuellt komma att vidtagas till forbéttrande
av vintertrafiken pa de nedernorrlindska hamnarna, bora emellertid dven
leda till ¢kade samfirdsmojligheter for hamnarna inom Norrbotten och
Visterbotten. Den for sjéfarten hindrande isliggningen vid Bottenhavet
kommer i allménhet si4 mycket senare #n isbildningen vid Bottenviken
och Norra Kvarken att fér Bottenhavskusten anskaffade isbrytare under
en viss tidsperiod bora kunna halla trafiken &ppen exempelvis till Luled,
Ursviken och Holmsund, innan deras nirvaro erfordras for sydligare be-
ligna hamnar. Under islossningsperioden bér &ven en motsvarande arbets-
férdelning kunna etableras.

Frin de norrlindska hamnarna och fyrplatserna foreligga en méng-
fald uppgifter rorande isférhdllandena diirstddes. Dessa avse tiderna for
gjofartens slut och borjan under olika 4r, tiderna for isliggning och is-
lossning 1 de olika delarna av skirgirden och till havs, isens tjocklek,
de olika isslagen, isens anhopning och drift m. m. Avenledes firrittas
sedan nigra dr tillbaka issignaltjinst kring de svenska kusterna, och is-
berittelser utfirdas varje sockendag, dé tjénsten &r i verksamhet. Nagon
systematisk, hela den nedernorrlindska kusten omfattande och for all-
minheten tillgiinglig bearbetning av de uppsamlade isdata, 1 syfte att fa
isforhéllandena klargjorda ur sjétrafikens synpunkt, har dock frin svensk
sida icke genomférts. [ Finland synes men i denna ssk hava kommit
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lingre, varjimte den finska staten sedan lingt tillbaka visat ett synmner-
ligen stort intresse for sjotrafikens uppehédllande vintertid pa Finland —
detta naturligt nog med hé#nsyn till att den finska kusten eljes skulle
vara helt spirrad vintertid. Utan tvivel skulle emellertid en systematisk
undersskning av isforhéllandena i Bottenhavet, eller i férsta hand en
bearbetning av det foreliggande materielet, sirskilt med avseende pa is-
anhopningen pé& olika delar av kusten, isdriften invid land och ute till
havs, isliggnings- och islossningsperioderna under vinterns lopp samt de
hydrografiska och meteorologiska faktorernas inverkan pa nu nimnda
fsrhéllanden, vara av betvdande virde for klargdrande av trafikmojlig-
heterna pa norrlandskusten under isperioden. Nu tillgéingliga data, vilka
viisentligen beréra de isférhallanden, som kunna &verskadas fran kusten,
behova emellertid kompletteras med observationsmateriel fran punkter
lingre ut till havs.

Isforhallandena i Bottenhavet kunna, bortsett fran det egentliga
skiirgardsomradet samt lokala avvikelser, enligt en fran finsk sida (Rafael
H. Hellstrom) gjord sammanstillning av isobservationer under dren 1899—
1909 vid de svenska och finska Bottenhavskusterna, i allménhet antagas
gestalta sig pa foljande sitt:

I. Den isotermiska fordelningen skulle egentligen framkalla en frin
N till 8 fortgiende isliggning och i motsatt riktning forsiggiende is-
lossning. Vindforhillandena, vattnets virmekapacitet och havsstrom-
marne omkasta denna utveckling, sa att isliggningen och islossningen
lings havsbandet fi ett koncentriskt forlopp. Isforhillandena utveckla sig
gynnsammare vid mellersta delen av finska och svenska kusterna in 1
havsbukterna vid Givle och Nystad. Svéarast bliva isférhillandena 1
Bottenhavets nordligaste omrade.

II. Den centrala delen av Bottenhavet &r under normala vintrar
isbelagd pa sin hojd en kortare tid under kallare perioder av vintern.

III. Isliggningen i havet sker sdlunda, att bldis och issorja drivas
mot kusten, dir de sammanpackas och hopfrysa. I havet forblir pack-
isbiltet under normala &r stiddse i drivande tillstind och hopfryser endast
under kortare perioder, di& det av yttre vindar tryckes mot kusten.
Utanfor detta den drivande packisens omrade synes isen vara sldt blais,
som ligger sig vid starkare kold for att ganska litt ater upplosas, da
blidviider intrdffar. Av denna bldis uppbygges den vid kusten liggande
packisen. Vid grinsen mellan den fasta och drivande packisen uppsta
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vid yttre tryck isvallar, och kan understundom den fasta packisen, dir
den nitt en stérre utstrickning, ihopveckas till brottis.

IV. Den for isforhallandena i havet mest bestimmande faktorn #r
vinden; isférhillandena utveckla sig dirfor alltid ogynnsamt vid sjévind
och bliva tydligen svarast, om kold samtidigt #r rddande. Med h#nsyn
till ridande frekvens av kalla vindar utveckla sig isférhillandena i all-
miinhet p& svenska sidan betydligt svdrare &n pid den finska. Till fsljd
av den pi finska sidan vanliga SO-vinden rikar drivisbiiltet ocksa litt
1 drift utit havet och upploses, varigenom en tidig islossning vinnes pa
finska sidan.

V. Som en foljd av den, isynnerhet under kalla vintrar, ogynn-
samma utvecklingen av isforhillandena pé svenska sidan blir fiven den
sammanpackade isens tjocklek grovre samt isskruvningarna betydligt
svdrare och allminnare pi svenska sidan, medan de #ro relativt ovan-
liga pa finska sidan.

VI. Av de i sédra och sydostra delarna av Bottenhavet utprig-
lade SV, 8 och SO vindarna framkallas en norrgiende havsstrém pa
finska sidan och lings svenska kusten en sydgidende kompensationsstrm,
varigenom ytterligare accentueras den gynnsammare utvecklingen pa
fingka sidan. De starka stromférhallandena i S. Kvarken forsvira en
isliggning 1 detta omrade.

1 bilagan I jimte dithérande diagram limnas en oversikt av tiderna
for isliggningen och islossningen samt antalet isdagar pa olika punkter
av den svenska Bottenhavskusten. Sifferuppgifterna utgéra medeltal for
10-arsperioden 1899—1909. >Havet delvis isbelagt> hiinfor sig till
kusthavet utanfor skirgirden inom synvidden frin observationspunkten
(vanligen ett fyrtorn); med »>oppet vatten ej synligt> avses, att havet dr
isbelagt s&4 lingt 6gat nar och att ingen havsvak #r synlig.

Det koncentriska isliggningsforloppet ifriga om antalet dagar siviil
dd havet delvis ir isbelagt som d4 oppet vatten ej 4r synligt #r tydligt
framtridande. Kuststriickan pa Smse sidor om Agé (Hudiksvall) bar de
gynnsammaste isférhillandena; motsvarande punkt pi finska sidan 4r
Rifso (Bjorneborg). Ned mot Giivlebukten — stéder om Storjungfrun
(Ljusne) — forsimras isforhallandena, si iven mnorr om Agé, ehuru
endast i obetydlig grad till och med I.ungs (Hidrndsand); lingre norr ut
intrider hastigt en betydande forsimring. Att isférhillandena i Giivle-
bukten, trots det sydliga liget, i allméinhet utveckla sig svdrare in lingre
norr ut vid Agi och Tungs beror dels pd att de kallaste vindarne NV,

Bihang 1ill vilsdagens prolokoll 1916. £ saml. 2 hift. (Nr 2 2

Tider for is-
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laings Botten-
havskusten.
Bilaga 1.
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N, NO och O trycka isen mot kuststrickan Eggegrund-Bjsrn.Orskir,
dels att strommen med ndmnda vindar verkar pid samma sitt, dels slut-
ligen att havet dirutanfsér, p4 grund av ringare djup (Finngrunden) och
itfoljande mindre virmekapacitet, dr mera disponerande for isliggning
dn lingre norr &Gver. Den jimforelsevis sent intridande isliggningen
utanfor Hirnosand och Sundsvall maéste sdlunda tillskrivas det stora
vattendjupet pd denna del av kusten samt den frdn finska sidan kom-
mande cirkulationsstrom med varma vattenlager, som haller isen i rérelse.
Emellertid kan denna strdm vid ostliga vindar under svira isvintrar
ocksd medfora ett hopande av stora ismassor utanfor denna kust. Isens
sena forsvinnande pd viren inom detta omridde &r sikerligen att hinfora
till upptridande drivis frin finska sidan och Norra Kvarken. Vad slut-
ligen angar orsaken till de hastigt férsimrade isforhillandena norr om
Hirnosand (Skag, Jirnis, Holmd Gadd), si &r denna att stka dels i
den stringare kolden, dels diri att den forut omnimnda cirkulations-
strommen icke bertr ifrdgavarande omride.

Aven ifriga om isliggningen i det yttre skirgirdsomradet, dir vag-
svall och havsstrémmar inverka pa isforhallandena, kan ett koncentriskt
isldggningsforlopp pavisas, dock icke s& utpriglat som i det egentliga
havsomradet. Skiirgardsstrickars geografiska konturer fi ett stort in-
flytande pé& isfrekvensen. Isperioden inom skirgirden #r givetvis av
lingre varaktighet #n utanfor; tiden for isliggningens borjan i dess yttre
delar kan n#rmast anses §verensstimma med tiden for upphérande av
sjofarten medels angfartyg (Bil. II).

Angidende isliggningens fortskridande under en normal vinterperiod
mi framhéllas, att stora ojimnheter naturligt nog forekomma, beroende
av koldens av- och tilltagande, vixlingarna i vindriktningen samt ter-
ringens beskaffenhet. Isliggningen i skirgirden borjar allaredan vid
koldens intrdde i senare delen av november, varefter under bérjan och
slutet av december en anhopning av isliggning synes dga rum. TUnder
januari forekomma emellertid sivil isldggnings- som islossningsperioder;
under denna mdanad intréffa ndmligen oftast lingre eller kortare tider,
d4 en aterging i isliggningen férmirkes. Det dr d& vattunets dnnu rela-
tivt hoga temperatur som i samband med blidare vidder och for isligg-
ning ogynnsamma vindar fororsakar avstannande och tillbakaging i is-
tillviixten. I februari tager kolden &ter vid och isliggningen tillvixer
1 allménhet betydligt fér att under forsta hilften av mars manad ni sin
storsta utstrdckning.
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Fluktuationerna frén ar till 4r iro som bekant hogst betydande.
Under stringa vintrar som 1899—1900, 1908—1909 och 1915—1916
tkas isanhopningen i betydande grad utéver den normala, varvid sjo-
farten forsvaras och avstannar under lingre tid. Under blidvintrar som
1906—1907, 1909—1910, 1912—1913 é&ro ishindren for sjofarten, sir-
skilt i de sydligare delarna av Bottenhavet, visentligt forminskade, dven
dirfor att de under blidvintrar férekommande vindarne &ro vanligen
gynnsamma. Karaktiristiskt #r hirvidlag foljande omddme fran Bjorns
fyrplats 1906—1907: >Till foljd av mycket S- och SV-liga vindar har
drivis aldriz ps nigon lingre tid legat mot kusten, vadan jag anser,
att starkt byggda angfartyg kunnat gi hela vintern.»

I bil. II jamte tillhérande diagram limnas en Oversikt, omfattande
tioarsperioden 1904—1914, rorande tiderna for sjofartens bérjan och
slut (med angfartyg) samt antalet dagar, di sjofarten varit stingd. Tids-
uppgifterna for de svenska hamnarne hirleda sig frin rapporter, som
forvaras hos kungl. lotsstyrelsen och Nautisk-meteorologiska byrén; for
de finska hamnarna och Kronstadt har det statistiska materialet hdmtats
fran Annalen der Hydrographie. I &verensstimmelse med bilaga I kon-
staterar man iven hir de hastigt forsimrade isforhillandena for hamnarne
norr om Hirnosand; diremot framtrida icke de i bilaga I tydligt mar-
kerade ogynnsamma isforhillandena i Givlebukten. Hamnarna Hirng-
sand, Sundsvall, Hudiksvall, Stderhamn och Givle hava under den
nimnda tiodrsperioden varit avstingda frén sjotrafik under en tidrymd,
uppgiende till i genomsnitt 27 % av éret. Emellertid foljer hirav icke
att under hela den aterstdende tiden av aret sjofarten varit i full géng.
Aven om trafiken pa viren efter ppet vatten ganska snart stiger till
sin normala intensitet, s& avstannar den diremot pi hosten vanligen
mera langsamt. Vissa langt framskjutna punkter for sjofartens uppe-
hallande beteckna ofta nog enstaka gynnsamma tillfilligheter. Obehind-
rad sjofart till normalt omfing torde, med undantag for Givle, dir trafik-
forhallandena under de senare dren synas ha utvecklat sig relativt gynn-
samt, for Harnosand och Bottenhavskusten sdder dirom knappast kunna
beriknas under mera 4n 8 méinader av daret.

Av bilaga III framgi tiderna for lotsningarnas pabérjande pa viren
och upphorande pa hosten for Norrlands fornimsta lotsplatser under
perioden 1903—13. Den tid lotsningen legat nere torde nirmast
sammanfalla med upphorandet av den utrikes sjofarten med angare.

Tider for den
norrlindska

sjafartens bor-

jan och slut.
Bilaga II.

Tider for
forsta och
sista lotsning
i norrlindska
hamnar.
Bilage 111
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En jamforelse med bilaga II visar en nagot lingre utstrickning av sjo-
farten dn lotsningarna angiva.

Vad man stker vinna genom anskaffning av isbrytare och vidtagande
av andra dtgirder till underlittande av sjotrafiken vintertid ar dels att
overhuvud férminska perioden for sjofartens upphorande, frimst genom
att mojliggéra dess uppehillande under lingre tid pa forvintern, men
dven dess pédbérjande tidigare pa viren, dels att forhindra sjofartens
plotsliga avstannande pa grund av tidigt intriffande isbildning. Kunde
dessa stérningar Sverkommas och sjotrafiken, om ock icke i full utstrick-
ning si dock négorlunda obehindrat med goda dngfartyg normalt fortga
till senare delen av januari, under blidvintrar till bérjan av februari, sa
skulle redan hirigenom en betydande forbittring i sjstransportforhallan-
dena fran och till Norrland ha uppnatts.

For att sivitt mdjligt overvinna trafikhindren vintertid for sjofarten
pd norrlandshamnarna fordras atgiirder av tvd skilda slag, nimligen dels
anskaffande av kraftiga isbrytarefartyg for havsbandet och yttre skiir-
giarden 1 samverkan med lokala isbrytare, dels beredande av tkad siker-
het fér den allminna navigeringen, vilket kriver stérre och med kraf-
tigare maskiner forsedda fyrskepp, rustade att kunna halla gjon lingre
och utliggas tidigare #n de nuvarande, vidare forbittring av isrekogno-
scering och isunderrittelser, samt tkad kinnedom om de meteorologiska
och hydrografiska faktorer samt kustgeografiska forhallanden, som be-
rora isliggningen, islossningen, ishopningen och isdriften. Fér héjande
snarast mdojligt av trafikintensiteten under den tid, di genom ovan-
nimnda dtgirder sjstrafik Sverhuvud kan uppritthallas, torde dirjimte
bora tagasidverviigande att under nigon tid framat med statsmedel direkt
understdja utrustande av limpliga fartyg for vintertrafik pa Norrland.

Det isbrytaremateriel, som krives for att hilla trafiken i ging ver
de kritiska perioderna vid isliggningens bérjan, synes béra vara dels
av lokal natur, att anviindas fér oppenhallande av de inre lederna, dels
av kraftigare typer, motsvarande den i Stockholm nyligen anskaffade
»Isbrytaren 11, med uppgift att genomtringa uppkommande packisband
samt isvallar i skirgardarnes yttre delar och havsomridet utanfér. Den
mera lokala isbrytningen bor liksom i de soderut beligna svenska ham-
narna Overlatas till vederbérande orter, och anskaffningen av isbrytare-
fartyg i allménhet ske pa enskild eller kommunal vig. Av de storre
isbrytarefartygen torde tva kunna anses behovliga, ett for omradet ILirns-
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sand—Sundsvall och ett for Givlebukten. Anskaffnings- och driftkost-
naderna for dessa dro si hoga, att staten sikerligen maste bira huvud-
parten ddrav, mojligen med bidrag fran en del norrlindska kommuner
och landsting.

Med den erfarenhet man har, sirskilt frin Ryssland och Finland,
angdende det arbete dylika kraftiga isbrytarefartyg utritta, torde de
biista utsikter finnas att i allminhet kunna utstriicka trafiken dtminstone
ver de i januari minad som regel forekommande islossningsperioderna,
dvensom uppni ett nigot tidigare paborjande av sjofarten pd véren.

Angiende ovriga atgirder till underlittande av vintertrafiken pa
de norrlindska hamnarna har kungl. lotsstyrelsen redan i sitt forendmnda
yttrande av 25 februari 1913 framhillit, hurusom man under senare éren
alltmera strivat att i det lingsta kunna halla fyrfartygen pa sina platser
(jfr i detta avseende bilaga IV), men att det for okad vintertrafik vore
en nodvindig forutsittning, att de flytande sikerhetsanstalterua for sjo-
farten avsevirt forbittrades. Salunda skulle erfordras dels nya fyr-
skepp i stillet for nuvarande fyrskeppen Norstromsgrund och Sydost-
brotten, dels nya angpannor och kraftigare maskiner 4 fyrskeppen Finn-
grundet, Grundkallen och Svenska Bjorn, dels ock ett reservfyrskepp,
allt till en sammanlagd kostnad av minst 906,000 kronor. Medel ha
sedermera beviljats till nyanskaffning av ett fyrskepp, varjimte lots-
styrelsen i sitt statforslag for ar 1917, efter framstillning frin handels-
kamrarna i Givle och Sundsvall, anhéllit om medel till kraftigare maski-
ner 4 tvenne av de sistnimnda fyrskeppen (Grundkallen och Svenska
Bjorn), i syfte att dessa matte kunna behillas & sina stationer in i
januari minad och om m&jligt hela dret. Lmellertid torde det bliva
nodvindigt att, utover nodvéndiga forstirkningar i fyrfartygens skrov
och maskineri, dven forse dessa fartyg med fullstindiga apparater for
undervattenssignalering, tradlés telegrafi samt dag- och nattsignalerings-
materiel for kommunikation med foérbipasserande fartyg. Undervattens-
signaleringen har visat sig vara ett synnerligen virdefullt medel for att
under osiktbart vider, hir niirmast med tanke pi snistormarna i de
norrlindska farvattnen pa senhésten, kunna angira fyrskeppen. Den
tradlosa telegrafien bér fa anviindning som kommunikationsmedel med
land, till 6kad sikerhet for fartyget och for utbytande av isunderrittelser.
Dag- och nattsignaleringsmateriel erfordras for att kunna limna och mot-
taga meddelanden till och frin forbipasserande fartyg angiende isfor-
hallandena.

Forbdttrade
sikerhetsan-
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Fyrskeppen
och deras ut-
rustning.
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Utom de forbittringar i isunderrittelseviisendet, som kunna vinnas
genom att sdlunda utrusta de norrlindska fyrskeppen med signalmateriel,
bor dven kinnedomen om isférhillandena vidgas i samma mén som is-
brytareverksamheten och dérmed trafikintensiteten vintertid skas. Genom
en sddan utvidgad isrekognoscering, som med tiden méjligen kan kom-
pletteras genom flygspaning, bér man sminingom komma dirhiin, att
nigot s nir tillforlitliga kartor over isforhillandena i bérjan och slutet
av seglationsdret kunna publiceras varje vecka eller med kortare mellan-
rum till tjinst for sjofarten och varuavsindarna.

Hand i hand med ovan avhandlade atgiirder kan det till en bérjan
visa sig oOnskligt, att staten under limplig form understoder en rederi-
rérelse, som asyftar sjotrafikens fortsittande under aret si linge isbrytare-
verksamheten fortgir och fyrfartygen ligga pa sina stationer. Ett dylikt
statsunderstod, som ej girna bér kunna komma i fraga for andra #n
svenska fartyg i ndgot si nir stadig kustfart mellan norrlandshamnarne
och det Gvriga Sverige, kan exempelvis limnas i form av sirskilt billiga
rederilén eller som direkta byggnadsbidrag till isforstirkning av fartygen,
till kraftigare maskineri, till anordningar for 6kad trygghet i vinter-
navigeringen o. s. V.

Under behandlingen vid riksdagen 1913 av frigan om anskaffande
av isbrytarefartyg for norrlandskusten anférdes som némnt bl. a., att
initiativet borde utgd fran dirav berérda kommuner m. fl. pa sidant
sitt, att dirav tydligen framgir, att bakom detsamma sti betydande
lokala intressen. Att det hir icke blott giller lokala intressen utan en
friga av genomgripande betydelse for bide Norrland och det svriga
Sverige hava vi emellertid i det foregiende stkt visa. Och att #ven
representanterna for niringslivet i Norrland #ro synnerligen intresserade
for att dtgirder av hir ifragasatt art md vidtagas, framgir av en mingd
under arens lopp gjorda uttalanden, iven om nagon enhetlig propaganda
for saken av forklarliga skil ej forekommit. Det skulle fora for langt
att hidr upprikna och relatera silunda gjorda framstillningar; en sam-
manfattning dirav skola vi ¢verlimna till det utskott, som kan komma
att handligga frigan. Av storre betydelse #r emellertid att dirav in-
tresserade korporationer pi grund av foreliggande nya erfarenheter lim-
nas tillfille att yttra sig, vilket utskottet sikerligen ej kommer att under-
lata. Det lokala intresset for saken har for &vrigt givit sig tillkinna
dérigenom att man birjat anskaffa egna isbrytare, dock icke tillrickligt
effektiva for att Gvervinna trafikhinder av svirartad beskaffenhet. Si-
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lunda har under innevarande vinter en nybyggd isbrytare (Simpson, 550
hkr) anvints for Luled hamn och en annan p& 400 hkr nyligen bestillts
av Kramfors A. B. att levereras hosten 1916. Givetvis bora de &tgir-
der, som frin statens sida kunna ifrdgakomma till underlittande av
vintertrafiken pa& norrlandshamnarne, métas med motsvarande anstring-
ningar frdn vederbérande kommuners eller andra direkt intresserades
sida, i den omfattning forefintliga ekonomiska intressen betinga.

De kostnader, som kunna behdva paliggas statsverket for underlit-
tande av en utvidgad vintertrafik p4& Norrland, bliva mgjligen ganska av-
seviirda, men #r det vér bestimda uppfattning, att de vunna fordelarna skola
visa sig visentligt tvervigande. Erfarenheter fran innevarande visser-
ligen ovanligt svira vinter kunna ddrom limna négon forestillning. En
modernisering av fyrskeppen i Bottenhavet och Bottenviken dr i varje
fall nodvindig; det giller blott att f4 denna &tgird nagot paskyndad.

Ur ekonomisk synpunkt bor dven erinras om att sdvil statsverket
som kommunerna hava en direkt vinst av att sjéfarten pd Norrland ut-
okas samt att varutrafiken s& mycket som mdojligt ledes dver svenska
hamnar och icke dver Norge. Statsverkets inkomster av fyr- och bék-
avgifter, lotsavgifter och lastpenningar for 4r 1913 frén Norrland utgjorde

1,550,000 kronor, varav omkring ?/; frin hamnarna vid Bottenhavet;

hamnarnas inkomster av hamnavgifter for fartyg och varor (jimte grund-
pengar) uppgingo for samma ar till 1,320,000 kronor, varav *. pi nedre
Norrland, och dessa intikter &ro stadda i ¢kning.

Slutligen fortjinar nimnas, att staten genom upprittande av en flott-
station 1 Norrland faitt ett alldeles sirskilt intresse av sjotrafikens for-
bittrande pa Norrlandskusten.

Ifraga om den vid 1913 d&rs riksdag dberopade risken fér méinniskoliv
och fartyg ma endast framhéllas, att ifrigakommande atgirder, savil for-
stirkning och &vrig utrustning av fartygen som forbittring av sikerhets-
tjinsten till havs, &syfta ej minst att bereda okad trygghet for sjofarten.
Hirmed torde ocksd folja att nigon mera betydande stegring av assu-
ranspremierna for vintertrafiken ej skall behova intrida. Endast med ett
solitt fartygsmateriel samt en klok och vil informerad isnavigering kan
en utstriickt vintertrafik dver huvud taget ifrigakomma.

Den foreliggande frigans biista mojliga 16sning kriiver tydligen under-
sokning och utredning av en méngfald spérsmal, berdrande isbrytningen i
skirgard och havsband, sikerhetsanstalterna for navigeringen jimte un-
dersknings- och rapportviisendet, fivensom atgirder isyftande att erhilla
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for vintertrafiken limpade fartyg. Ifriga om isbrytarefartyg torde en
fér #ndamdlet limplig typ numera foreligga. D3 idven denna del av
frigan avses innefattad i utredningen, har detta sin grund i att de for
tillfillet hogt uppdrivna fartygsprisen och den linga leveranstiden for
nybyggnader icke synas gora den nuvarande tidpunkten limplig for an-
skaffning av dylika fartyg, hur onskligt detta #n i och for sig vore. Det
méste emellertid under nuvarande férhallanden anses vara ett viktigt
onskemal att utredningen si planligges, att forslag till nirmast erforder-
liga atgirder efter hand ma kunna framliggas och leda till resultat, utan
avvaktande av utredningen i dess helhet.
P4 grund av vad silunda anforts hemstilla vi,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t mitte
anhilla om utredning angéende &tgirder for underlit-
tande av vintertrafiken utmed norrlandskusten och pa

de norrlindska hamnarna samt for riksdagen fram-
ligga de forslag, vartill denna utredning m4é foranleda.

Stockholm den 18 januari 1916.
Sven Liibeck. Alex. Thovre. Arvid Lindman.

Fritz Kaijser. Joh. Zelahn.
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Bilaga 1.

Isléiggnings= och islossningsperioder inom Bottenhavet tioars=-
perioden 1899—1909.

| | |
Datum d3 | Datum da Datum di Datam da |An.,t al "dagar, Aon;al da.gar,-
Orter »havet delvis »dppet vatten »oppet vatten|»isen iir slut vg:telope };e;r d:is ?i:egsgee}
isbelagts» }e]’ ar synligt»ibﬁrjar synas:! inom havet»’ ‘synligt» TN
| {
| T |
Holmoé Gadd 1910 19/, LN L8 I 84 148
Skag ............ 1/, | 1/, YA 13/g 58 119
(Ornskéldsvik)
Lungé ......... 22/y 6/3 26/y 5/s 20 72
(Harnosand) ‘
Bremo ......... 17/q 0y f 26/4 8/s 20 75
(Sundsvall) !
Gran .. . . . 6/ 8/3 /4 o 16 68
Ago ... #5/s 1y A 2/ 6 36
(Hudiksvall)
Storjungfrun 9y | Ty | 8o 19/, 23 59
(Soderhamn’ [
Eggegrund .. /s 2B/y /g 22/y i 28 77
(Gavle: | c
Bjorn ... B 2y 21/g | = 34 | 86
Orskir ... ... NE ‘ /s /s Vs 32 67
Understen ... 2/y 5/g 12/ ‘ 27/g 7 32
(S, Kvarken) | |

Bihang till viksdagens protokoll 1916. 4 sawml. 2 hift. (Nr 2.) 3
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Bilaga I1.
Salmis Lulei Skellefted '
Antal Antal Antal
Ar dagar dagar dagar
Sista | Forsta | StAngb | Sista | Forsta stingt | Sista | Forsta | SAngt
angf angf. |1 /’ av | 3pgf. angf. |1 © 3V | angf. aAngf. | 1 7 av
[“ _al-(i u B aret_ ﬁret__
\dag.| % dag.| % dag. %
1904—05...... = Vs | — | — — - — = — 135 | — | —
1905—06...... 8 | /5 185 51| e | %5 | 1481 41| iz | *P/e 14740
1906—07 ... W | lq01 52| o | s 178049 B | s | 161 44
1907—08 ... 0 | s 118150 ) Y1 25/ 171047 | %%/1e 13/5 | 147| 40
1908—-09...... 10/14 56 1207 57| 2%/u /s 1193153 | '*/11 27/5 | 189 52
1909—10...... W/ s 117849 2% 1B 11720471 Y/u 175 | 164 45
1910—11.. ...| /i1 22/s 1195/ 53 | */n 15/5 118150 | %/11 /s | 168) 46
1911—12......| 1¥/11 /s 11930 53| 8/11 /s 1177/ 49| M/ 14/5 | 173| 47
1912—13 . ...| ¥n /s 1185/ 51| ¥/n 8/5 | 169/ 46| '°/11 3/s | 164 45
1913—14 ... 10/, | 18/ | 188/ 52| 2%/1u1 45 1160] 44| 1%/12 25/, | 133] 36
Gransvarden| 27/11 | /i 178/ 49| /12 4/5 | 148/ 41 3/12 %5/, | 133] 36
i 8/ | 20757 /u %6 1193/ 53| Y/ | /s | 189! 52
Medeltal ..| %/ | /5 |189]52] 2% | /5 [172(47| ®/u | %5 | 161] 44
Holmsund Hirndésand Sundsvall
Antal Antal Antal
Ar dagar dagar dagar
Sista | Forsta | St4ngt | Sista | Forsta _stﬂh}ngt Sista | Forsta | Stingt
angf. angf. |1 % av | angt. ingf, | Y 7 AV 1 ingf, angt, | 1% av
_ dret | bret _Bret
dag.! % idag. % dag.! %
1904—05... .. - o= ey vy a6l aa| e | 55 | 136137
1905—06...... 19/19 7/, 1128135 /12 1%/, 1110! 30 4 16/, | 101 28
1006—07...... 112 | 3%, | 146 40 — — — =] ¥/ 10/, 101 28
1907—08 ..... 19/19 /51142139 | %he 18/, 1111/ 30| 28/5e | 26/, 118! 32
1908—09...... d/19 | 19/5 161 44| 17/1e 55 | 138/ 38 /12 | /5 | 138|38
1909—10..... /e L%y 132136 | /s My o1 6418 B T4 | 6718
1910—11... .| 104, 8/, 138138 ] %V1e 12/, 1101 281 %/ 1/, 87 24
1911—12..... 10/19 g 150, 41 B = 88| 24 0/ 25/, 1105 29
1912—13...... 0/ | /e 145 40) 1'%/, /s 80, 22| /i 64 | 80|22
11913—14... . /e | /s 12233 By ) 97127 %1 1 */s |101]28
Gransvarden| ®/1 | 'y [122)33| 4 | s edlas]| B4 0 Y | 6718
‘( /i Y5 161 44| M | s 162 41 Yhe 75 13838 |
| Medeltal .| ' | 39 [140/38| */ W 106/20] 4, '°/s | 103/ 28 |
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Hudiksvall Sé6derhamn Gidvle
f l Antal T N“|“7An~t? T [ Antal
Ar dagar | dagar , dagar
° Sista | Forsta | stiingt Sista i Forsta | stiogt Sista | Férsta ’ stingt
angf. ingf. | i % av | &ngt. | 4ngf. i % av | angf. ' angf. | i % av
I  Aret i aret o | _iggt_
| dag | % | dag| % I dag! % |
T A . - T
1904—05... .. 16/19 el el o — | = —i—1 B/ | 2%/, (117 32(
1905—06 . | S s 110629 T/ 8/ 109 30| 19/ 13/, 83123
1906—07 ... | 2%/y 915/, 71(19] #/ 16/, 97 27| /1 2/4 72120
1907—08 ... oo s (119133 Bl 116132 Y /s 105129
1908—09...... 0 | %5 113437 | Y L 115(32| % /5 11933
1909—10... .| 2l/s 40 1103|128 /12 | /4 | 107|290} 15/ /3 | 69 19
1910—11.....| 4/ 2/, 1106 20] 26/, /s 1105 29| 2/, 10/, | 74120
1911—12 .| 10/, 38/, 102 28] 24 16/, 86(24] 2/, o | T3 (21
191213 . oy | oy | gy 23] oy, Yo | 63|17 Ve | Ys | 43 12
1913—14 . ... i | 19, 99:27] ¥/ | Y, 92/25| 20 16/ | 54115
Grans- 2 | Y5 T B0 B YA 63 517 g 8/, 43 12
virden  %h: | % 134137] ks Y5 116 32| %/ | %5 | 119 33
| Medeltal | 3/ 2/, (103’28 1y ' 18/, f 99 |27 LT A ] 81 Izz!
Vasa Bjorneborg Kronstadt
{Antal | | Antal N ' Antal
A dagar dagar ! dagar
Ar Sista Forsta | stingt Sista Forsta | stingt Sista i Férsta | stingt
angf. , angf. | i % av | ingf. dngf. i % av| dngf. | Angf. i% av
! | dret I _ éret j _ dret
| ‘ |dag| % | dag | % | dag | %
1904—05...... — 18/g L= 19/18 { 85 |134(37) i | 4 !128 35
190506 ..... 11s | 3/s 4152 121 2y, l s 1136137 /12 | /s 121 |33
1906—07...... *8/11 35 1155142 /1o Vs 1144139 | 274 % 1132136
190708 ...i %1z s (147(40| Y4 | %4 (109 (30| YMhe o 55 14139
1908—09......| 28/y, 155 1167 46| %1 | 15 121 (33| 28/ /41109 1 30
1909—10......] e | 18/, 1127'35 29/1 | 85 | 76 21 %941 | % 13036
1910—11... .. /12 /e (140138 s | 8/, 60 |17 ] %/12 s 1144 |39
1911—12.. .| — = — =1 Y/ | 18/¢ 1123 (34| S/1s ] 3/, 114239
1912—13 ... = 25/, — | — IMedio aee.| /¢ 126 (35| %5/12 | 28/4 1118 32
1913—14 .. .| e | B0 [127135] 20/y 1102 (28] /12 | ¥/i 121133
Grans- | /12 | 8/ [127/35] 64 [ o5 [ 60[y7] 0 | 9, 10930
varden | /1 | By 167 la6| Ve s 144 30| 0 | %5 144 39
‘Medeltal .| The | s [u5]40] hs | B (s [31] 9 | B4 129 35
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I Kotka Helsingfors

ir ' Antal dagar Antal dagar
Sista angf. | Forsta dngf. lstangﬁielt‘ ” Y] Sista angf. | Forsta angf. stang: eil;. (7

. dag | % dag | %

1904—05 ...... 28/19 — ! — — — o \ = —
1905—06 ...... 20/13 2y 129 | 35 20/p 1/, 55 | 15
1906—07 .. ... = — — | = 81/ 28/y 86 | 24
1907—08 ... _ s — | - 28/12 17/, | 109 | 30
1908—09 ... .|  %0/1e /5 124 ) 34 5/q | B | 81 22
1909—10 ... LT B YA 69 | 19 | Skeppsfarten fortgatt hela vintern.
1910—11 ... 3/ 30/, { 8 | 23 18/ — | = =
1911—12 ... %/1e 26/, 121 | 33 %/ M/, | 82 | 22

[1912—13 ... .. /19 22/, 114 | 31 Antagligen 6ppet hela vintern.
1913—14 ... 8, . Ys 115 | 32 B 1 A L 14 4

|  Grans- 3/s ! /g | 85| 23 Fortgatt hela vintern.

varden B | Y 129 3] B | W 1109 30
Medeltal ... 4 | %4 [ oa0s 30| 2 | % | 53 15
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VINTERGFBROTT I SIOFEGRTEN FG NORRLAND

AREN 1904~ /9/%.
( Tilhor biloge Ir.)

! Aog.
! Jept.
/ OH/.
e (o s (I Y e | & e L . vt il 80,
19/0 Ticpurkt| For sjoforfers opphdrande
T e L0 1909 |
e O £ U
! Dec. 227 et 4l
=~ S~ tidigast
S~ws <
T s e 1207 SQ 904 1204
“““““ s £ e e ] -t i
N - e il 1904
N 2 ey e Tl T e i s
] Tear. % +_megelta
e Gl
senast ]
4 B, e A
/ fébf'. \; -— 1910 —_— e 4t
1957 3 214
/ Mears
12/
CH e &
5 P et b0 -
1 4pri/ = Ty — e
! g st o o e
B
-1
] My —f gt N/ megella/
ﬂ/ K TR = e
e o / X AL D AT Tty (s CCaue ) RIS A S
o= DSty e 2P po 19202 19po 1909
A s
: L
1 o = —
0w - vy, 002 Ticpuritct | For giofariferrs clerdppiagarct
1 Tuly,
!/ Aug.
Salrs, Likes  Thelllfed Holmound Hérmosand Fundsval! Hudikovwall Todertomr  Gelle
Vipterefbroft
I mece/ty/
okal Gogar 189 72 167 190 106 103 103 29 as
Lot hetnret 52 %7 94 78 29 28 28 27 22
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Bilaga IV,

Uppgift 4 tiden for intagning och utliggning av nedannimnda fyrskepp
vinterperioderna aren 1903—1915.

| Norrstrémsgrund Sydostbrotten Finngrund;et Viéstra banken Grundkallen i Svenska Bjorn 7 |
Vinterperiod ' pn(ag. | Utligg- | Intag- | Utligg: | Intag-  Utligg.| Intag- | Utligg. | Intag- | Utlagg- | Intag- _;.Tt]ﬁg;g-l
~ | ning ning ning | ning ning ning ning ning ning | ning ning ning |
\ - |
Z 1903—1904 | 1 10/4 811 23/, 11/1s 20/, /9 8/4 8119 Bl 31/15 ' 14/, !
g 1904 —1905 | /gy 10/q 2 20/ /e LN /9 29/, 819 94 81/19 ’ 2/y
g 1905—1906 |  */11 10/4 2/, 18/4 2/1e 16/, 2/1e Ly 8171, 17/, 31719 5/4
: 1906—1907: L 10/ iy 12/y 20/1e 1274 2113 1/, 194 N i ; 6/4 |
:; 1907—1908 | 1%/11 1/ 3/ Ll e 1/s 81/19 /s */ 2/y b | S
: | 1908—1909 | 1/ 15/7 20/1: /g e By e 2/ 10/, L 31/1a | 26/
_§ 119091910 | 16/1 /e 20/11 8/5 2012 2y /e %4 81/15 %4 3119 /s
g 19101911 ‘| 6/11 6/s 20/y4 s 20/1y | /s 314 /4 GV 29/3 o 26/4
1911—1912’ U/ /6 1/1a B/s 20/ 18/4 LA 18/, e /4 sty | 1Y,
1912—1913 /11 26/5 11 5/5 el 81/q el 31/g 1/s 81/g 8Ly 8/s
19131914 M/ /g 15/15 8/s ] 8/4 2/ 8/, 1/a 1/, 31/1a ’ 1/,
i 1914 I e U1e | 11/, 2/ 10/,
i
11915 |

bl
M

I D =

Stockholm, Nya Tryeckeri-Aktiebolaget 1916,



