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Till Herr Statsrddet och Chefen for Kungl. Civildepartementet.

Genom skrifvelse den 11 juni 1909 har Herr Statsrddet, enligt nddigt bemyn-
digande, uppdragit &t undertecknade von Geijer, Gustafsson och Salmson att
inom departementet, i egenskap af sakkunnige, bitrdda vid verkstdllande af revi-
gion af forordningen om automobiltrafik den 21 september 1906 samt omarbetande
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af lagen angiende ansvarighet for skada i foljd af automobiltrafik den 8 jun
samma 4r jimte de i strafflagen férekommande bestimmelser i dmnet.

Till fullgsrande af detta uppdrag fi vi hdrmed till Herr Statsradet vordsamt
ofverldmna betéinkande, innehdllande, forutom en utredning af #mnet, forslag till

L:io lag angdende ansvarighet for skada i foljd af automobiltrafik;

2:0 fordndrad lydelse af strafflagens 11 kap. 15; samt

3:0 forordning angédende automobiltrafik.

Undertecknad Gadde har, enligt forordnande den 1 september 1911, deltagit
1 utarbetandet af forslaget till lag angdende ansvarighet for skada i foljd af
automobiltrafik jimte dirtill horande motiv dfvensom af art. IX i férordningen,
innehillande foreskrifter med afseende & forordningens efterlefvande; hvarjimte
dévarande envoyén m. m. grefve A. Ehrensvird, enligt forordnande den 13 decem-
ber 1909, under en kortare tid deltagit i frigornas behandling.

Stockholm den 5 februari 1912.

K. v. GELJER. C. GUSTAFSSON. E. Sanmson. E. GApbpE.



Forslag till lag angdende ansvarighet for skada i foljd af
automobiltrafik.

§ L

Med automobil forstds hvarje fordon, som for framdrifvande ir for-
sedt med kraftmaskin (motor) och icke loper pa skenor.

§ 2.

Varder i foljd af automobiltrafik skada tillskyndad person eller egen-
dom, som e] med automobilen befordrades, vare automobilens iigare, dfven
om icke visas kan, att vallande till olycksfallet ligger honom till last, pliktig er-
sidtta skadan enligt de i strafflagen stadgade grunder sdsom om han vallat
densamma, saframt ej af omstindigheterna framgéar, att villande till olycks-
fallet icke ligger den till last, som forde automobilen, och att olycksfallet e
heller orsakats diiraf att foraren pa grund af bristfillighet eller skada i auto-
mobilens maskineri och 6friga inrdttningar ej kunnat behorigen behiirska au-
tomobilens gang.

Intridffade skadan dédrigenom att hést blifvit skrdamd af automobil, som be-
fann sig 4 vig, gata eller plats, hvarest antomobiltrafik icke si allmiinneli-
gen #ger rum, att upptriddande af automobil dira vid tillfillet skiligen kun-
nat befaras, vare automobilens igare pliktig ersiitta skadan, jimvil om
det framgar, att foraren iakttagit nodig forsiktighet och att olycksfallet val-
lats af histens beskaffenhet.

Forare vare ock pliktig ersiitta sidan skada, som ofvan sigs, dir ej af om-
stdndigheterna framgar, att foraren icke varit vallande till olycksfallet.



§ 3.

Varder automobil mot ersdttning tillhandahdllen allménheten och intrif-
far didrvid under trafik olycksfall, vare, direst vallande till olycksfallet ligger
den till last, som forde automobilen, automobilens #dgare pliktig att jamvil er-
sitta skada & person, som med autgmobilen befordrades.

§ 4.
Brukar nagon utan lof annans automobil, svare brukaren 1 stéllet for dga-
ren till skada, som didrunder intriffar.

§ 5.

Innehar nigon automobil med nyttjanderitt, och ingick i upplitelsen till-
lika befogenhet att anstélla forare & automobilen, vare sddan brukare lika med
automobilens dgare ansvarig for skada, som i foljd af trafik med automobi-
len intrdffar; och mi fgaren soka sitt ater af brukaren. Lag samma vare,
déirest brukaren ej innehafver automobilen med sddan befogenhet, som
nimnd ir, men likvél anlitar annan forare én den af #garen anstéllde, samt
skada intréffar under denne forares handhafvande af automobilen.

§ 6.

Hvar, som enligt denna lag vill fordra ersittning for skada, skall inom
tva ar fran den dag, da skadan timade, anhingiggira sin talan hos domstol.
Forsummas det, hafve han férlorat sin talan.

Dirjamte skall, vid enahanda pafoljd, hvar, som enligt denna lag wvil!
fordra ersiittning for skada, tillskyndad person eller egendom, som ej med
automobilen befordrades, inom en ménad efter det han fick kinnedom om
skadan och den ersittningsskyldige liimna denne uppgift pa sitt ersidttnings-
ansprak.

Anmilningsskyldigheten ma anses vara fullgjord, di uppgiften i betaldt
bref aflimnats till allminna posten.

§7.
Hvad &gare eller annan utgifvit enligt 2—5 §§, dge han soka ater af den,
som vallat skadan.
I fall, d& bade &dgare och forare dro pliktige ersiitta skada, skall, dir e)
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olycksfallet tillkommit genom forarens vallande, betriffande deras inbdrdes
betalningsskyldighet s anses ssom om de gemensamt véllat skadan.
Genom denna lag upphifves lagen ang. ansvarighet for skada i f5ljd af
automobiltrafik den 8 juni 1906.
Denna lag tridder i kraft den

Forslag till lag angdende andrad lydelse af 11 kap. 16 §
strafflagen.

Far man ofverdadigt fram, si att annan déraf skadas kan, 4 vig, gata, torg
eller annan plats, som ir uppliten for allmén samfirdsel eller eljest allméin-
neligen befares, eller dir allmiin marknad eller auktion hilles, straffes med
boter, hogst etthundra riksdaler.

Far nagon s som ofvan sagdt #r ofverdddigt fram med automobil, straf-
fes p& sitt Konungen didrom sirskildt forordnar.

Gor man oljud eller ovisende eller kommer eljest forargelse dstad & plats,
som nyss #r nidmnd, eller & jirnviigstag, passagerarefartyg eller annat dy-
likt fortskaffningsmedel, som 4r for allménheten tillgingligt, eller & rum,
dir offentligt foredrag halles eller offentlig forestillning pagar, eller dir
mat eller dryck tillhandahilles allméinheten till fortiring eller eljest varor
hallas till salu for allméinheten, eller 4 annat stiille, som, mot eller utan af-
gift, dr for allmiinheten uppldtet, straffes, dir ej forbrytelsen forut i detta
kapitel iir med straff belagd, med béter, hogst etthundra riksdaler.

Vildfor man annan & stille, hvarom i denna § forméles, da skall den om-
stiandighet, vid straffets bestimmande for vildet, sisom forsviarande anses.

Denna lag tridder i kraft den

Forslag till forordning om automobiltrafik.

I Art. Om automobils beskaffenhet.
§ 1.

1 mom. Automobil skall vara forsedd med
a) styrinréttning, hvarigenom automobilen snabbt och sikert kan vika
undan och med litthet vinda;
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b) tva litt dtkomliga, af hvarandra oberoende bromsar, af hvilka &tmin-
stone den ena verkar direkt pi drifhjulen eller med dem fast forbunden
skifva, skolande dessa bromsar hvar for sig antingen kunna fasthilla bida
hjulen pa samma axel, s att de ej kunna rotera, eller eljest vara si anord-
nade, att de kunna med liknande verkan, som nyss sagts, stanna automo-
bilen; hvarjimte ett af dessa bromssystem eller sirskild anordning skall dga
formiga att hindra automobilen att utan forarens vilja ga baklinges;

¢) signalhorn med djup ton;

d) anordning, hvarigenom motorn ogonblickligen kan stoppas eller kopp-
las fran drifhjulen;

e) inridttning, som hindrar automobilen att komma i gang af sig sjilf;

f) om automobilens egen vikt dr 6fver 350 kilogram, anordning for back-
ning; och

g) om explosionsmotor anviindes, anordning for ddmpande af ljudet af
explosionerna (ljuddimpare).

2 mom. Samtliga handtag och andra anordningar fér automobilens
1géngsittning, manévrering och bromsning skola vara anbragta pi ett till
forekommande af forvixling limpadt sitt och s& att automobilféraren litt
kan dtkomma dem, utan att han behofver flytta sig fran sin plats eller vinda
sin uppmérksamhet frdn vigen.

A automobil far ej finnas nigot, som fran forarens plats skymmer ut-
sikten 6fver korbanan.

3 mom. Motorn samt de behéllare och rér, som innesluta flytande eller gas-
formigt brénsle, skola vara si beskaffade, att de ej kunna orsaka eld eller
olyckshindelse genom explosion.

Motorn fir ej utslippa rok, anga eller illaluktande gas 1 sddan grad eller
pd sddant sitt, att oldgenhet diraf uppkommer. Rér och behillare skola

‘vara pa biista mojliga sitt skyddade for yttre &verkan.

4 mom. Hjulringarna fa ej vara kullriga, s& framt de ej #ro af mjukt
och elastiskt &mne, de f4 e] heller hafva tvirlister, framskjutande bulthufvu-
den eller andra ojimnheter; dock mi & hjulringar af mjukt och elastiskt
dmne till skydd mot slirning s kallade glidskydd anbringas.

Vintertid m4 broddning af hjulringarna eller andra dirmed jamforliga at-
girder dga rum.
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Hjulringarna, om de #ro af jirn, skola hafva en bredd af minst 8 centi-
meter, som, di beriknade belastningen pa hjulet 6fverstiger 400 kilogram,
okas med en half centimeter for hvarje fullt eller pdborjadt femtiotal kilo-
gram af hjulets belastning.

Aro hjulringarna af mjukt och elastiskt dmne, far hvarje enkel ring ut-
séittas for en belastning, som med 100 kilogram o6fverstiger den, som enligt
foregiende stycke ér tilliten for en jirnring af samma bredd. Ar ringen dub-
bel, far den utsiittas for en belastning, som med 200 kilogram ofverstiger den
for en jirnring af de enkla gummiringarnas sammanlagda bredd tilldtna be-
lastningen.

Storre bredd #n 25 centimeter erfordras ej i nagot fall.

Med bredden & elastisk hjulring menas sjilfva den elastiska ringens stor-
sta bredd, di hjulet ir upplyftadt fridn marken.

Hvad i fraga om hjulringars minsta bredd &r stadgadt éger e tillimpning
4 automobil, som #r forsedd med hjulring af mjukt och elastiskt dmne och
hvars beriknade belastning ej ofverstiger 400 kilogram & hjulet, eller & auto-
mobil, som éir forsedd med luftringar.

IX Art. Om besiktningsmiin.
§ 2.

For verkstillande af besiktning och annan forrittning, hvarom i denna
forordning sigs, skola Konungens befallningshafvande, hvar for sitt lén,
forordna ldmpligt antal i motorers konstruktion och skotsel kunniga mén.
Dylikt forordnande m4, nir helst skél dértill forekommer, dterkallas.

Konungens befallningshafvande lite en gang vid hvarje &rs borjan i all-
méinna tidningarna och ndgon af ortens tidningar #fvensom i linskungo-
relserna infora uppgift 4 de personer, som iro i ldnet antagna till besikt-
ningsméin. Afgar under &ret besiktningsman fran befattningen eller varder
ny sidan antagen eller meddeladt forordnande aterkalladt, skall det till-
kinnagifvas pd enahanda siitt.

§ 3.
Infinner sig nigon hos besiktningsman med begiiran att fi undergd prof-
ning af sin kéinnedom om automobils konstruktion, skétsel och mandvrering,
2--120308.
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skall besiktningsmannen, dir antomobil finnes att tillgd, sddan profning
verkstiilla och, om den utfallit tillfredsstiillande, dirom ofordrojligen med-
dela bevis.

HI Art. Om registrering af automobil samt om igenkinningsmiirke.

§ 4.

1 mom. Hos en hvar Konungens befallningshafvande skall foras register
ofver automobiler.

Automobil fir ej tagas i bruk utan att vara infoérd i sidant register och
forsedd med igenkidnningsmiirke.

Dock mi, innan automobil registrerats och erhallit igenkinningsmiirke,
profkirning af automobilen #ga rum i enlighet med bestimmelser, som Ko-
aungens befallningshafvande utfirdar.

2 mom. For erhallande af registrering och igenkiinningsmiirke fér auto-
mobil har automobilens igare att hos ndgon besiktningsman anmiila automo-
bilen till besiktning, dirvid det aligger fgaren att uppgifva automobilens
dndamal (personvagn, lastvagn o. s. v.), dess tillverkare, typ och fabriksnum-
mer, egen vikt, lingd, hojd och bredd, drifkraftens art samt antalet effektiva
hiistkrafter hos motorn, ifvensom, d& friaga dr om lastvagn, dess lastnings-
forméaga.

3 mom. Vid besiktningen skall undersckas, huruvida automobilen till sin
beskaffenhet Gfverensstimmer med de i 1 § meddelade bestimmelser samt
jamvil i ofrigt 4r med hénsyn till den allinna trafiken limplig.

4 mom. Besiktningsinstrument, innehéllande beskrifning 6fver automo-
bilen och hvad vid besiktningen iakttagits jimte uppgift & #garens namn,
yrke och hemvist, skall af besiktningsmannen i tre exemplar upprittas och
senast inom fyra dagar efter besiktningen inséindas till den Konungens be-
fallningshafvande, som forordnat besiktningsmannen.

5 mom. Befinnes automobilen enligt besiktningsinstrumentet uppfylla
de i1 § meddelade bestimmelser och jimviil i 6frigt vara med hinsyn till
den allminna trafiken limplig, skall Konungens befallningshafvande re-
gistrera automobilen och tilldela honom igenkinningsmiirke.

Bevis om registreringen och uppgift & igenkiinningsmérket skola tecknas &
tva exemplar af besiktningsinstrumentet, af hvilka direfter det ena ofver-
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Jimnas till automobilens figare och det andra dfversiindes till chefen for gene-
ralstaben.
§ 5.

7 mom. I det ofver automobiler forda register skall Konungens befall-
ningshafvande lata infora, utom automobilens igenkinningsmiirke, dgarens
namn, yrke och bostad.

Sker forindring i dganderitten, skall den nye &garen inom fjorton dagar,
efter det forindringen igde rum, eller, dir denna skett 1 foljd af den forre
sigarens dodsfall, inom fjorton dagar efter bouppteckningens ingifvande till
domstol om forindringen gora anméilan hos den Konungens befallningshaf-
vande, dir automobilen registrerats.

2 mom. Vill #igare af automobil, som &r registrerad i annat lin #n det,
dir idgaren dr bosatt eller automobilen foretrédesvis brukas, erhélla automo-
bilen i senare linet registrerad och forsedd med igenkiinningsmérke for detta
léin, har han att anméla automobilen till besiktning hos négon besiktningsman
i detta senare lin, och forfares i ofrigt sa som 14 § foreskrifvits. Tillika alig-
ger det honom att inom fjorton dagar, efter det automobilen anyo registre-
rats och forsetts med igenkinningsmirke, ddrom gora anmélan hos den Ko-
nungens befallningshafvande, dir automobilen forut varit registrerad; och
skall diirefter automobilen afféras ur det dir forda registret och chefen for
generalstaben om forhdllandet underrittas.

Afyttras automobil till utlandet, dligger det den forre dgaren att inom fjor-
ton dagar dérefter didrom gora anmillan hos vederbirande Konungens befall-
ningshafvande, hvilken later affora antomobilen ur registret och underriittar
chefen for generalstaben om forhallandet. '

3 mom. Anmiilan, hvarom i mom. 1 och 2 siigs, md kunna ske genom dess
inliimnande i betaldt bref till allmiinna posten. Sker si, skall anmiilarens
namnunderskrift vara af vittnen vederborligen styrkt.

4 mom. Konungens befallningshafvande gore sig angeliiget att jimval dir
anmiilan ej skett om #dndring i dganderiitten eller om forhallande, som bor
medféra automobilens afforande ur registret, sorja for detsammas riktighet
och behoriga forande.

§ 6.

1 mom. Inom hvarje lin tilldelas enhvar automobil sitt sdrskilda ord-
ningsnummer, hvilket, jimte en gemensam, linet betecknande bokstaf, utgor
automobilens igenkinningsmiéirke.
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Léinen betecknas sdlunda, att

A utmarker Stockholms stad.

B Stockholms lan.
C > Uppsala »
D » Sodermanlands »
E » Ostergotlands »
F » Jonkopings »
G Kronobergs >
H » Kalmar »
I » Gottlands »
K » Blekinge »
L Kristianstads »
M » Malmshus

N » Hallands

0 » Goteborgs och Bohus »
P » A]fsborgs »
R » Skaraborgs »
S » Varmlands »
T » Ol'ebI'O

U » Vastmanlands »
w » Kopparbergs »
X » Gafleborgs »
Y » Vasternorrlands »
A » Jamtlands »
AC > Viasterbottens »
BD » Norrbottens >

2 mom. Igenkiinningsmiirke skall p4 ett iogonenfallande sitt anbringas &
automobilens savil fram- som baksida. Betriffande dess utseende giller, att
det skall anbringas pd hvit botten med tydliga, svarta minst 10 centimeter
hoga bokstdfver och siffror med 6fverallt minst 15 millimeters stapelbredd
samt minst 15 millimeters afstind mellan bokstaf och siffra och minst 10 mil-
limeter savil mellan hvarje siffras och bokstafs jdmnlopande delar som mel-
lan siffrorna inbérdes.
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3 mom. I vederborlig ordning forvirfvadt igenkéinningsmirke géller for
trafik i hela riket.

IV Art. Om efterbesiktning af automobil och om férbud emot automobils
anvindande.

§ 7.

Under tredje kalenderaret fran det, da besiktning af automobil senast dgt
rum, skall dgaren hos besiktningsman uppvisa automobilen till féornyad be-
siktning for utrénande, huruvida automobilen fortfarande &4r i foreskrifvet
och ldmpligt skick, dfvensom inom en ménad, efter det besiktningen foreta-
gits, insinda bevis om densamma till den Konungens befallningshafvande,
hos hvilken automobilen &r registrerad.

For automobil, som anvindes i yrkesmiissig trafik, giller, att dylik efter-
besiktning skall éiga rum hvarje kalenderar, och dligger det innehafvaren af
tillstandet till trafiken att for siddant indamal under de tre forsta manaderna
af dret, pa sitt som sagts, uppvisa automobilen éfvensom att inom en méinad
efter besiktningens verkstiillande ddrom inséinda bevis till den eller de myn-
digheter, som godkiint automobilen.

§ 8.

1 mom. Foreligger anledning antaga, att automobil till sin beskaffenhet
icke lingre uppfyller bestimmelserna i 1 §, eller att automobilen icke lédngre
dr med hiinsyn till den allmédnna trafiken ldmplig, dger Konungens befall-
ningshafvande lata genom besiktningsman verkstilla fornyad besiktning af
automobilen samt, om besiktningen dértill foranleder, meddela forbud for
automobilens anviindande.

Sddant forbud méa ock meddelas, om automobilen undanhéalles besiktnings-
mannen for undersokning.

2 mowm.” Forbud, hvarom i 1 mom. siigs, giiller for hela landet, intill dess
nagon Konungens befallningshafvande, efter det besiktningsman inom ldnet
intygat, att automobilen iir i vederborligt skick, forklarat hinder for dess an-
vindande icke lingre foreligga.
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V Art. Om forare af automobil.
§ 9.

Automobil ma allenast foras af den, som dartill forviarfvat tillstand af Ko-
nungens befallningshafvande.

Dock mé& den, som onskar utbilda sig till undergdende af sidan préfning
som i 3 § sigs, foretaga 6fningskorning i enlighet med de bestimmelser, som
Konungens befallningshafvande utfardar.

Forare vare skyldig att pa anmodan af krono- eller polisbetjint utan ono-
digt drojsmal styrka, att han dger rittighet att fora automobil.

§ 10.

1: o) For erhallande af tillstind erfordras:

att sokanden fyllt 18 4r samt

att han med bevis, utfirdadt af besiktningsman i lidnet, styrkt sig vara
fullt fortrogen med automobils konstruktion, skotsel och mansvrering.

Uppfyllas dessa villkor och foreligga inga uppenbara skil, pa grund hvaraf
sokanden anses olimplig att fora automobil, skall tillstindsbevis (korkort)
for honom utféirdas.

Tillstandsbevis skall innehalla fotografi af den, for hv1lken det ar ut-
fardadt.

I vederborlig ordning forvirfvadt tillstandsbevis géller for fird i hela
riket.

2:0) Person, som fatt t111standsbev1s sig tilldeladt, ma direfter icke af an-
nan Konungens befallningshafvande tilldelas sidant bevis.

3:0) Oiver utfirdade tillstindsbevis skall hos en hvar Konungens befall-
ningshafvande foras register, i hvilket skola inféras innehafvarens namn,
alder, yrke och hemvist.

Registret skall vara tillgiingligt for en hvar, som diraf onskar taga del.

VI Art. Om korning med automobil.

§ 11.
1 mom. Korning med automobil vare, dir ej nedan annorlunda sigs, till-
liten & allmin vig, hvars bredd ofverstiger 3,6 nieter, samt 4 gata och
torgplats.
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Dir sddant utan olidgenhet kan ske, md Konungens befallningshafvande
meddela, vare sig till allméinheten eller viss person, tillstind till kdrning med
automobil & allmén vig jimvil af mindre bredd &n ofvan sigs; dylikt till-
staind m&, nirhelst skil dirfor foreligger, dterkallas.

Direst for automobiltrafik upplaten vig for lagning eller af annan orsak
tillfilligt afstinges, bor Konungens befallningshafvande tillse, att i gorligaste
man mojlighet beredes den genomgdende automobiltrafiken att framkomma,
ifven om for sidant dndamal eljest forbjuden vig under tiden méste
upplétas.

2 mom. For landet ma Konungens befallningshafvande, dir kérning med
automobil & viss allmiin vig, hvarad sidan trafik eljest &r tilliten, kan till
foljd af vigens for dndamalet otjénliga beskaffenhet eller annat forhallande
medfora sirskild fara eller oligenhet, meddela férbud, vare sig mot all auto-
mobiltrafik & vigen eller mot korning dérd med automobil af viss beskaf-
fenhet.

I stad #dfvensom i koping eller municipalsamhiille, dir ordningsstadgan for
rikets stider tilliimpas, ma s&dant foérbud meddelas i den ordning, som 1
nimnda stadga foreskrifves.

3 mom. Hvad salunda #r stadgadt i afseende pd allmin vig gille dfven 1
fraga om enskild vig, som allminneligen befares, dér vigen blifvit af dgaren
eller hans rittsinnehafvare till automobiltrafik upplaten. '

4 mom. I friga om annat enskildt omrade, in ofvan ndmnts, ankomme
pa digaren eller hans réttsinnehafvare att afgora, huruvida korning med auto-
mobil dirstides mé dga rum.

§ 12.

Automobil fir icke framforas med storre hastighet @#n som motsvarar

1:0) i stad, koping och annat tétt bebyggdt samhiille: 20 kilometer under
under dagsljus och 15 kilometer vid morker samt 10 kilometer vid dimma
samt

2:0) annorstiides, 30 kilometer under dagsljus och 20 kilometer vid morker
samt 10 kilometer vid dimma, allt i timmen, hvilken hastighet ma vid dags
ljus hojas till 40 kilometer, di viighanan kan i hela dess striickning ofver-
skadas 500 meter framat och icke nigon akande eller ridande befinner sig pi
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denna del af viigen eller eljest nigon omstindighet foreligger, som skulle
kunna betinga légre hastighet.

Hvad nu ér stadgadt afser icke automobil, som begagnas sisom ambulans-
vagn eller vid eldfara for brandviisendets riikning.

§ 13.

Foreligger anledning att for landet inskriinka den enligt 12 § tillitna
storsta hastigheten, dger Konungens befallningshafvande meddela sirskild
bestimmelse hiirom.

1 stad dfvensom i koping eller municipalsamhiille, déir ordningsstadgan for
rikets stider tillimpas, m4 sidan bestéimmelse meddelas i den ordning, som i
nimnda stadga foreskrifves.

§ 14.

Konungens befallningshafvande aligger att, hvar for sitt lén, utfirda kun-
gorelse med uppgift — for landet samt omrade, som #r att hiinfora till sted,
men icke ir i stadsplanen intaget — & de allminna viigar, som & helt eller
delvis med automobil befaras éfvensom angdende forbud, som m& vara i
sirskildt fall meddeladt mot vigs befarande med hvarje eller visst slag af
automobil, samt om stadgad inskridnkning betriffande vissa vigar af eljest
medgifven hastighet for automobils framférande.

Likaledes aligger det Konungens befallningshafvande att, hvar for sitt
lén, i borjan af hvarje ar i utfirdad kungorelse pa ett ofverskadligt sitt
sammanfatta alla sidana under det niistforegdende aret samt forut inom linet
tillkéinnagifna stadganden, si vidt de fortfarande éro géillande.

Dessa stadganden skola dirjimte tillkéinnagifvas medelst uppsiittande &
lampligt stille vid viigen af anslagstaflor i olika firger.

Taflorna skola hilla minst 35 centimeter i h6jd och bredd.

Rod anslagstafla utmiirker forbud for allt slags automobiltrafik. Gul an-
slagstafla utmirker, att automobil fir & viigen framforas endast med viss
minskad hastighet. Gron anslagstafla utmérker, att viigen fir befaras af
automobil allenast af viss beskaffenhet. De stadgade inskriinkningarna skola
4 anslagstaflorna angifvas.

Anslagstaflorna skola uppbiiras af en minst tva och en half meter lang
stang.
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Kostnaden for anslagstaflornas uppsittande och underhill gildas af all-
méinna medel.

§ 15.

1 mom. Automobilforare skall, innan kérning borjar, forvissa sig om att
alla apparater, sirskildt styr-, broms- och andra sikerhetsanordningar, éro
1 fullgodt skick och verka siikert.

2 mom. Under fird skola & hvarje automobil foras vederbirligt igenkin-
ningsmérke, si beskaffadt och anbragt som i denna forordning dr stadgadt,
hvilket mirke icke under firden fir vara skyldt, samt & lamplig, ldtt till-
ginglig plats skylt med uppgift om dgarens namn och hemvist samt, da mor-
ker eller dimma rader, minst en lykta & framsidan med hvitt sken, tillrackligt
starkt att upplysa viigen minst 50 meter framfor automobilen, ifvensom
lykta med hvitt sken, som fullstindigt belyser det & automobilens baksida
anbragta igenkiinningsmirke.

Under fird i stad eller & annan tétt bebyggd ort far s kallad sirén €j
anvindas.

3 mom. I fraga om korning aligger det automobilféraren att lakttaga all
den omsorg och varsamhet, som till forekommande af olyckshzindelse af om-
stéindigheterna kunna betingas. Hiirvid aligger foraren sirskildt:

att, nér sa erfordras, for att viicka viigfarandes eller giendes uppmérksam-
het i tid gifva varningssignal;

att & stille, ddr korbanan ej kan 6fverskidas minst 20 meter framit eller
dédr viig moter silunda att bida korbanorna & hvarje punkt péd 20 meters af-
stand fran viigkorsningen ej samtidigt kunna 6fverskadas, eller vid passe-
rande af héllplats for spdrvagn, dir person stiger af eller pé, eller vid vind-
ning fran en gata till en annan, ej kora hastigare #n att automobilen kan
stannas ogonblickligen;

att vintertiden, di vigarna iiro besviirade af is eller sng, vid mote med
dkande eller ridande, nir forbikorande ej pa annat sitt kan dga rum, fora
automobilen tillbaka till hiirfor Limplig plats;

att, dd automobil moter ridande eller med dragdjur forspindt dkdon eller
eljest nalkas djur och den, som har hand om djuret, i tid pa otvetydigt sitt
gor tecken till foraren eller denne sjilf blir uppmirksam pa, att djuret visar

rédsla, stanna automobilen for att limna ridande eller dkande tillfille att,
3—120308.



i8

om s& onskas, stanna och stiga af eller i ofrigt mojliggora atgird till fore-
kommande af olycksfall;

att vid mote, déirest den, som har hand om djur, si begir, afstinga motorn
samt vara behjilplig att fora djuret eller djuren forbi automobilen dfven som
att vid mote eller vid forbifarande eller vid fird genom stad eller titt be-
byggd ort icke anvinda sd kalladt fritt aflopp; samt

att vid sammanstotning eller annan olyckshéndelse icke afléigsna sig fran
platsen, innan nédiga upplysningar limnats och i 6frigt de atgéirder vidtagits,
hvartill hindelsen skiligen ma foranleda.

4 mom. Innan foraren limnar automobilen, skall han stanna motorn och
vidtaga sddan atgird, att automobilen ej kan komma i ging af sig sjilf.

5 mom. Det aligger forare att p4 anmodan eller tecken af krono- eller po-
lisbetjint genast stanna och beredvilligt liimna de upplysningar angaende auto-
mobilen, som krono- eller polisbetjiinten #skar, dfvensom tillata denne att af-
léisa automobilens namnskylt och hastighetsmiitare, dédr sddan finnes 4 auto-
mobilen anbragt.

6 mom. Det dligger forare att under fird medhafva det for honom utfir-
dade tillstindsbevis for att pd tillsdgelse af krono- eller polishetjéint uppvisas.

VII Art. Sirskilda foreskrifter om yrkesmiissiz automobiltrafik.
§ 16.

Tillhandahéalles allméinheten automobil mot ersiittning (yrkesmiissig auto-
mobiltrafik), giller, utofver bestiimmelserna om annan automobiltrafik, hvad
i 17—23 88 hir nedan stadgas.

§ 17.

For rittighet att utofva yrkesmiissig automobiltrafik erfordras sirskildt
tillstand af offentlig myndighet.

Tillstdnd till regelbunden automobiltrafik mellan sirskilda orter meddelas
af Konungens befallningshafvande i det eller de lin, déir trafiken skall fdga
rum. Ar friga om uthyrande af automobil allenast for fird inom viss stad
eller ndrmaste omnejd, meddelas tillstdndet till trafikens utofvande, for Stock-
holm af 6fverstithallaresimbetet, for annan stad, didr poliskammare finnes, af
denna, samt for ofriga stider af magistrat eller, dir sidan ej finnes, af stads-
styrelse.
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Tillstand, som afser rittighet att i andra fall, éin ofvan sagdt &r, at allmén-
heten uthyra automobil, sékes hos Konungens befallningshafvande i det léin,
dir sokanden har sitt hemvist.

§ 18.

1 mom. For profning af ans6kning om tillstand till utéfvande af yrkes-
miissig automobiltrafik, ma, om anledning dértill férekommer, pa sokandens
bekostnad anstiillas undersckning, huruvida de for trafiken afsedda gator,
végar och broar iro sa beskaffade, att yrkesmiissig trafik utan fara eller sér-
skild oldgenhet kan dir Zga rum, dfvensom betriffande ofriga forhallanden,
som ma befinnas inverka pa fragan om ldmpligheten af siadan trafik.

2 mom. Ar friga om uppriittande af regelbunden yrkesmissig trafik mel-
lan skilda orter, skall Konungens befallningshafvande i drendet hora veder-
borande vigstyrelse.

§ 19.

1 mom. I0r att fa brukas i yrkesmissig trafik skall automobil vara hirfor
godkind af den eller de myndigheter, som jdmlikt 17 § hafva att besluta om
tillstand till trafikens utéfvande. I foljd héraf skall, innan trafiken mé taga
sin borjan, hos vederborande myndighet uppgifvas, hvilken automobil skall
for dndamalet anviindas. Sokes tillstindet till trafikens utéfvande hos annan
myndighet &n den Konungens befallningshafvande, hos hvilken automobilen
ar registrerad, skall dirjéimte foretes ¢j mindre bevis om registreringen och
uppgift & det automobilen tilldelade igenkiinningsmiirke é#n #dfven det i 4 §
omformilda besikiningsinstrument.

IForeligger anledning dirtill, m& myndighet, hos hvilken tillstdnd till tra-
fikens utofvande sokts, forordna, att besiktningsman skall foretaga sérskild
undersékning for utrénande af den uppgifna automobilens ldmplighet for
yrkesmissig trafik.

2 mom. Konungens befallningshafvande dger meddela bestimmelser i fra-
ga om det hogsta antal personer eller storsta last, som vid hvarje tillfdlle ma
med automobilen befordras, dfvensom de ofriga foreskrifter, som for trafik-
sikerhetens tryggande méa anses erforderliga.
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§ 20.

Myndighet, som godkéint automobil for yrkesmissig trafik, ma, nirhelst
anledning dirtill forekommer, lata genom besiktningsman undersoka auto-
mobilen.

§ 21.

Tillstind till yrkesméssig trafik medfor skyldighet for tillstindshafvaren
att stélla sig till efterriittelse den taxa for befordran af personer eller gods,
som kan blifva faststilld, for stad i den ordning 23 § i ordningsstadgan for
rikets stider angifver, samt for landet af Konungens befallningshafvande.

§ 22.

Ej mé nagon tjinstgora sdsom automobilférare i yrkesmiéssig trafik utan
sdrskildt tillstand af den myndighet, som medgifvit trafikens utofvande, eller,
dérest tillstdnd dirtill af flera myndigheter limnats, af Konungens befall-
ningshafvande i det lin, déir trafiken hufvudsakligen dger rum.

Till sidan automobilférare ma endast den antagas, som uppnatt 21 ars
alder.

Bevis om tillstind, hvarom i denna § formiiles, skall under trafik medfras
och pd anmaning uppvisas for krono- eller polisbetjiint.

§ 23.
Rittighet att utofva yrkesmiissig automobiltrafik samt meddeladt godkin-
nande af hirfor afsedd automobil &#fvensom tillstind att tjdnstgora sasom

forare i sadan trafik kunna aterkallas, nir helst anledning dirtill fore-
kommer.

§ 24.

Hvad i 16—23 §§ ir stadgadt afser icke yrkesméssig automobiltrafik, som
for statens rikning bedrifves.

VIII Art. Sirskilda foreskrifter angiende automobil, som for tillfilligt
bx‘-ukande i riket frin utlandet inférts, och om tillstind att fora sidan au-
tomobil.

§ 25.
1 mom. lnnehar nigon, som icke har hemvist hér i riket, bevis af svensk
konsul eller polismyndighet i det land, dér han har hemvist, eller af konsul,
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som foretrider detta land hir i riket, att automobil, som af honom for tillfil-
ligt brukande i riket frin utlandet inforts, till sin beskaffenhet uppfyller de i
det frimmande landet gillande foreskrifter for att ddr f& anvéndas i allmén
trafik, vare besiktning af automobilen e af néden, utan skall allenast nimnda
bevis foretes hos polismyndigheten 4 den forsta ort i riket, hvarest automo-
bilen ir afsedd att begagnas. Om beviset dr behorigt, tecknar polismyndig-
heten 4 beviset meddelande af tillstind att i riket bruka automobilen samt
tilldelar automobilen igenkiinningsmérke.

2 mom. Foretes icke bevis, hvarom sagdt &r, skall automobilen underkastas
besiktning af besiktningsman. Direst automobilen enligt intyg af besikt-
ningsmannen befinnes uppfylla de i 1 § meddelade bestimmelser och jim-
viil 1 ofrigt 4r med hiinsyn till den allmiinna trafiken limplig, skall polis-
myndigheten tilldela densamma igenkédnningsmirke, hvarjimte & intyget skall
tecknas bevis om meddelande af tillstdnd att i riket bruka automobilen.

3 mom. Polismyndigheten skall i sirskildt hirom foérda anteckningar lata
inféra namnet sdvil & den person, hvilken uppgifves vara égare af automo-
bilen, som, diirest dgaren icke till riket medféljer, & den person, som 6fver
automobilen forfogar, ifvensom dessas yrke och hemvist, dagen for medde-
landet af tillstindet att hir i riket bruka automobilen samt det igenkénnings-
mirke, som tilldelas automobilen.

4 mom. lgenkidnningsmirke, hvarom i denna § formiiles, skall bestd, utom
af sirskildt ordningsnummer, af benimningen, vare sig i dess helhet eller i
limplig forkortning, & den ort, dir den polismyndighet, som tilldelar automo-
bilen mirket, har sitt siite.

Om mirkets uiseende och anbringande gille hvad ofvan i 6 § 2 mom. &r
stadgadt; dock skola dels 4 miirket forekommande bokstidfver och siffror
anbringas med rod firg, dels hvad i nimnda § idr foreskrifvet om bokstéf-
vers hojd och stapelbredd samt afstdndet mellan hvarje bokstafs jimn-
lopande delar allenast 4 ordningsnumret samt begynnelsebokstafven till det
& mirket anbragta namnet tillimpas.

Konungens befallningshafvande skall 6fvervaka, att mirken, hvarom i

denna § siigs, finnas tillgiingliga hos polismyndighet, dir de kunna antagas
skola forekomma till anvindning.
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5 mom. Tillstdnd att fora sddan automobil, som hiir ofvan sigs, skall af
polismyndighet hir i riket meddelas person, som med bevis af de myndig-
heter, som i 1 mom. sigs, styrkt, att han i det frimmande landet #ger riitt att
fora automobil, dérest icke uppenbara skil att forviigra honom dylikt till-
stdnd foreligger; och skall polismyndigheten fora anteckningar ofver sa-

lunda meddelade tillstdind med utséittande déri af forarens namn, yrke och
hemvist.

6 mom. Bevis om tillstind, hvarom i denna § formiiles, skall under trafik
medféras och pd anmaning uppvisas for krono- eller polisbetjint.

§ 26.

1 mom. Tillstind att hér i riket bruka eller fora automobil, hvarom i 25 §
formales, giller allenast for en tid af tvd méanader.

Tillstindets giltighet kan af Konungens befallningshafvande utstrickas
for ytterligare en manad. Bevis hirom skall 4 intyget tecknas.

2 mom. NA4r skilig anledning dirtill foreligger, kan tillstdnd, hvarom i
denna § s#gs, aterkallas af en hvar Konungens befallningshafvande, i hvars
lan automobilen brukats.

§ 27.

Den, som fran utlandet fiirdats i automobil till riket, m&, utan hinder diraf
att automobilen icke #r forsedd med igenkiinningsmirke, fortsitta firden till
nédrmaste ort i riket, didr polismyndighet finnes.

§ 28.
Med afseende & automobil, hvars #gare har hemvist i sidan frimmande
stat, som for Sverige gér motsvarande medgifvande, skall i stdllet for hvad

hér ofvani §§ 25—27 &r stadgadt gilla hvad Konungen i sidant afseende siir-
skildt bestimmer.

IX Art. Foreskrifter i afseende & forordningens efterlefnad.

§ 29.
Brukas automobil, som ej registrerats och fatt sig igenkinningsmirke till-
deladt, dir sadant bort ske, bite dgaren, dir ej brukandet skedde utan hans
lof, fran och med 10 kronor till och med 500 kronor.
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Brukades automobilen af nigon, som enligt 4 eller 5 §§ i lagen angdende an-
svarighet for skada i f61jd af automobiltrafik &r till utgifvande af erséttning
for skada forpliktad, bote sidan brukare, dérest han dgde kiinnedom om det
hinder, som forefanns fér automobilens anviindande, frdn och med 10 kronor
till och med 500 kronor.

Brukas automobil, for hvars anviindande forbud jdmhkt 8 § meddelats,
skall #garen, direst han dgde kinnedom om forbudet, bota fran och med
10 kronor till och med 500 kronor. Anvindes automobilen af siddan brukare,
som ofvan sagts, och #igde han kiinnedom om forbudet, vare brukaren i dga-
rens stille till enahanda ansvar forfallen.

Den, som for automobil, fér hvars anvindande honom veterligt forefinnes
sidant hinder, som i denna § ségs, béte frén och med 10 kronor till och med
500 kronor.

§ 30.

Brukas automobil, som icke ofverensstimmer med de i1 § och 15 § 2 mom.
meddelade bestimmelser, skall automobilens férare, dir e] brukandet allenast
afsig framforande af automobil, som under fiard skadats, till ndrmast lamp-
liga plats for skadans afhjilpande, samt ej uppenbar fara hirmed var for-
enad, straffas med boter fran och med 10 kronor till och med 500 kronor.

Tar forare i afsikt att didrigenom férhindra automobilens igenkinnande
skylt igenkiinningsmiirket eller anviindt annat &n vederborligt igenkdnnings-
miirke, straffes med béter fran och med 100 kronor till och med 1.000 kronor
eller med fingelse i hogst sex ménader.

§ 31.

¥Fér nagon automobil utan att vara dértill beriittigad, bote frdn och med 10
kronor till och med 500 kronor.

Fres automobil af nigon, som domts till pafoljd, hvarom i 36 § séigs, under
tid pafoljden afség, straffes med boter fran och med 50 kronor till och med
1,000 kronor eller med fingelse i hogst sex ménader.

Till enahanda ansvar som foraren gore sig en hvar forfallen, hvilken sé-
som sidan anstiller den dir honom veterligen icke f4ger ritt att fora auto-
mobil. Férhillande, hvarom upplysning kan inhiimtas ur det i 10 § omfor-
miilda register, anses hiirvid sisom for enhvar veterligt.
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§ 32.
For ndgon automobil & viig, gata eller plats, hvarest sidant icke ir tillitet,
bote fran och med 10 kronor till och med 500 kronor.

§ 33.

Bryter forare mot foreskrifterna i 15 § 3 mom., béte fran och med 50 kro-
nor till och med 1,000 kronor.

Skedde ingen olycka och var faran ringa, mé boterna kunna nedsittas till
10 kronor.

For nigon automobil med storre hastighet #n i hvarje fall ir medgifvet och
ar forseelsen icke straffbar enligt 1 och 2 stycket hir ofvan, bote fran och med
10 kronor till och med 500 kronor.

§ 34.

Bryter forare mot foreskrifterna i 15 § 4 eller 5 mom. bote fran och med
10 kronor till och med 500 kronor.

§ 35.

Har i fall, som 30, 32, 33 och 34 §§ siigs, automobilens dgare ej sokt afstyra
forseelsen, oaktadt han &gt kinnedom om densamma, eller kan forseelsen
eljest anses hafva skett med figarens samtycke, vare jdmvil dgaren, pa sitt om
forare i hvarje sirskildt fall sdgs, forfallen till ansvar.

Brukades automobilen af nigon, som enligt 4 eller 5 §§ i lagen angdende
ansvarighet for skada i foljd af automobiltrafik ir till utgifvande af ersiitt-
ning for skada forpliktad, drabbar i #garens stille ansvaret sidan brukare.

§ 36.

Har forare domits till ansvar for nagon af de under 15 § 3 mom. omformilda
forseelser under omstindigheter, som utmiirka, att han vid forseelsens be-
géende visat likgiltighet for andra minniskors 1if eller egendom, ma domstol,
dérest sadan forare inom loppet af ett ar dnyo gjort sig skyldig till ansvar
for forseelse af beskaffenhet, som nyss sagts, kunna forklara honom for viss
tid, ej understigande tvd ménader och ej ofverstigande tvd &r, forlustig
ritten att fora automobil.

Har forare, som forklarats forlustig for viss tid ritten att fora automobil,
gjort sig skyldig till forseelse af beskaffenhet, som sagts, eller har forare
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genom sadan forseelse fororsakat skada & person eller egendom eller har f6-
rare gjort sig skyldig till ansvar jimlikt 30 § andra stycket, md domstol kunna
forklara honom forlustig rétten att fora automobil, antingen for alltid eller
for tid, som ofvan sigs.

§ 37.

Asidosittas foreskrifterna i 9 § tredje stycket eller 15 § 6 mom. eller 22 §
sista stycket eller 25 § 6 mom., bote den skyldige fran och med 10 kronor
till och med 200 kronor.

§ 38.

1 mom. Har i fall, d& enligt 5 § 1 och 2 mom. anmilan om oéfverging
af dganderitten till automobil skall goras till Konungens befallningshaf-
vande, sddan anmélan ej skett inom den diirfor i hvarje fall stadgade tid,
bote den anmélningsskyldige fran och med 10 kronor till och med 200 kronor.

2 mom. Hvar, som i anmilan till automobilregistret mot bittre vetande
meddelar oriktig uppgift, straffes med boter fran och med 50 kronor till
och med 500 kronor, dér ej & forseelsen straff dr utsatt i allmiinna straff-
lagen.

§ 39.

For underlitenhet att iakttaga stadgandet i 7 § bote den forsumlige fran

och med 10 kronor till och med 200 kronor.

§ 40.

1 mom. Utofvar ndgon yrkesmissig automobiltrafik utan att vara dirtill
berz‘ittigad, bote fran och med 10 kronor till och med 500 kronor.

Ar pa grund af sirskild bestimmelse for viss ort obehorigt utofvande af
drosktrafik eller liknande rirelse belagdt med ansvar, ma ej sidan bestim-
melse i forevarande fall tilléimpas.

2 mom. Brukas i yrkesmissig trafik automobil, som ej édr for sddan trafik
godkind, bote foraren fran och med 10 kronor till och med 500 kronor.

. Skedde brukandet med vetskap af innehafvaren af tillstdndet till trafikens
utofvande, vare denne till enahanda ansvar forfallen.

§ 41.

De for automobiliigare stadgade ansvarsbestimmelser skola dga tillimp-
ning, i hiindelse automobilen tillhér nagon, som stir under formyndare eller
4—-120308.

-
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annan laga méilsman, & denne, samt, dir automobilen #ges af bolag, forening
eller annat samfund eller af stiftelse eller annan sidan inrédttning, & den
eller dem, som iiga foretrida samfundet eller inrdttningen. I fraga om auto-
mobil, som tillhor staten eller kommun, skola ndmnda ansvarsbestimmelser
gilla forarens nidrmaste forman. Har denne till forekommande af forseelse
mot forordningen gjort hvad pd honom ankommit och dger i foljd af ofver-
ordnads atgérd eller vallande forseelse likvdl rum, vare den ofverordnade
drabbad af ansvar, som hir afses.

Enahanda grunder skola tillimpas jdmvil 1 fraga om ansvar, som enligt
40 § skall ddomas innehafvare af tillstand {ill utofvande af yrkesméssig

automobiltrafik.
§ 42.

Brukas automobil, hvarom i 25 § formiles, utan att tillstand till automo-
bilens anviindande i riket erhallits eller a tid, da sadant tillstind icke ldngre
dr gillande, bote brukaren fran och med 10 kronor till och med 500 kronor.

Konungens befallningshafvande éger i fall, som i denna § afses, férordna,
att automobilen skall tills vidare af polismyndighet omhéndertagas.

§ 43.

Fortsiitter ndgon under tid, da han ér stédlld under tilltal for utoéfvande
af yrkesmiissig automobiltrafik utan vederborligt tillstind. samma forseelse,
skall han, for hvarje gang stdmning dérfor utfirdats och delgifvits, fdllas till
de boter, som for sidan forseelse fro stadgade.

I § 44,
Forseelse mot denna forordning skall, dir ej allenast enskild malséigandes
ratt blifvit ddraf forndrmad, atalas af allmin aklagare, inda att angifvelse

dédrom ej skett.
§ 45.

Atal for forseelse mot foreskrifterna i denna forordning anhiingiggores vid
polisdomstol, diir sirskild sadan #r inrittad, men eljest hos poliskammare
eller, dir sadan ej finnes, vid allméin domstol i den ort, déir forseelsen skett;
dock att, dérest forseelsen édr af svirare beskaffenhet din att den kan med
boter forsonas eller den betingar ddomande af sadan straffpifoljd, som i 36
§ ségs, for lingre tid dn sex méanader, malet stiddse skall till handliggning
vid allmén domstol hiinskjutas.
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Har automobilférare domts till ansvar for nigon af de under 15 § 3 mom.
eller 30 § andra stycket omférmilda forseelser, skall domstolen lémna upp-
gift didrom till den Konungens befallningshafvande, som for den domde vt-
firdat korkort. Har foraren forklarats forlustig ritt att fora automobil, skall
detta jamvil i uppgiften angifvas.

Det aligger Konungens befallningshafvande att om de limnade uppgifterna
gora anteckning i det i 10 § omformilda register.

Varder nagon stilld under atal for forseelse, som i andra stycket hiir ofvan
sigs, skall den, som anstillt atalet, oférdrojligen begira utdrag ur némnda
register, dir det ej 4r uppenbart, att registret icke kan innehélla uppgift an-
giende den atalade.

§ 46.

Boter, som enligt denna férordning adomas, tillfalla kronan. Saknas till-
ging till boternas fulla gildande, skola de forvandlas enligt allméin strafflag.

X Art. Om motorcykel.

§ 47.

Motoreykel, hvars vikt 6fverstiger 150 kilogram, skall betraktas som auto-
mobil.
Om ofriga motoreyklar giller foljande:

§ 48.

Motoreykel ma framforas & hvarje allmén vig, gata eller torgplats éfven-
som & enskildt omrade, di dgaren eller hans réttsinnehafvare dértill limnat
tillstand, dock att for motorcykel med tillkopplad si kallad bivagn (for-,
sido- eller slipvagn) giller hvad i 11 § 1 mom. stadgas samt att sddant
forbud, hvarom i samma § 2 mom. siigs, kan i friga om hvarje motorcykel
meddelas.

A motorcykel dro i ofrigt allenast foljande i denna férordning gifna be-
stimmelser tillimpliga, ndmligen:

1) 1 § med undantag af 1 mom. punkterna b), ¢) och f); dock att vidkom-
mande punkt d) anordning for motorns frankopplande frén drifhjulen ej
erfordras.



28

2) 12 och 13 §§ samt

3) i tillimpliga delar 14 §, 15 § 3 mom., IX Art. samt 51 §.

Fér motorcykel giller dessutom, att den skall vara forsedd med signalhorn
med gill ton samt minst en snabbt och sikert verkande broms ifvensom
igenkinningsmirke, hvars bokstifver och siffror skola vara minst 8 centi-
meter hoga med ofverallt 7 millimeters stapelbredd samt hafva minst 9
millimeters afstind mellan bokstaf och siffra och minst 7 millimeter savil
mellan hvarje siffras och bokstafs jimnlopande delar som mellan siffrorna
inbordes; skolande i ofrigt i afseende & sidant mirke bestimmelserna i 6 §
1 tillimpliga delar linda till efterriittelse. Igenkinningsmirke utdelas af Ko-
nungens befallningshafvande.

Vid morker skola dels 4 motoreykelns framsida foras tind lykta med hvitt,
starkt lysande sken, dels sddana anordningar vidtagas, att minst ett & cykeln
anbragt igenkiinningsmirke fullstindigt belyses.

A motoreykel tillimpas i ofrigt de foreskrifter, som rorande velociped dro
eller varda for olika orter meddelade och icke strida mot hir gifna, for
motorcykel gillande stadgar.

XI Art. Ofriga foreskrifter.

§ 49.

1 mom. For forrdttning, som enligt denna forordning ankommer pi be-
siktningsman, #r han berittigad till ersittning enligt féljande taxa:

for besiktning af automobil .................. 15 kronor,
for profning enligt 3§ ...................... 10 »

Uppvisas pd en gdng tva eller flera, en och samma dgare tillhoriga auto-
mobiler till besiktning, skall ersittning utgs, om besiktningen afser tva auto-
mobiler, med 12 kronor 50 ére fér hvarje antomobil och, om flera &n tvi afses,
med 10 kronor fér hvarje automobil.

Ehvad besiktning kommit till stind eller till foljd af automobiliigarens for-
vallande ej kunnat verkstillas, éger besiktningsmannen, om han ér boende pa
mer én 2 kilometers afstand frin forrittningsstillet, atnjuta resekostnads-
och traktamentsersittning enligt 4 klassen i gillande resereglemente.
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I ersittningen ingdr godtgorelse for utfirdande af besiktningsinstrument
eller annat intyg #fvensom for deras ofversindande i foreskrifna fall till
vederbérande myndighet.

2 mom. Ersittning for besiktning giildas af automobilens #gare; dock
att, dir besiktning, som af myndighet jéimlikt 8 § anbefallts, icke foranleder
nigon som helst inskrinkning i rétten att begagna automobilen, kostnaden
hirfor skall af allménna medel gildas. Kan ersittning for besiktning, som af
myndighet anbefallts, icke af dgaren utbekommas, giildas den af staten.

3 mom. FErsittning for profning enligt 3 § gildas af den, som prof-
ningen &skat.

§ 50.

Hvarje beslut eller atgird af Konungens befallningshafvande enligt 4 §
5 mom.,, 8 § 10 § 1 mom. eller 45 § tredje stycket skall genom Konungens be-
fallningshafvandes forsorg for rikets polismyndigheter kungoras, pé séitt sér-
skildt forordnas.

§ 51.

Emot beslut, som pa grund af denna foérordning meddelas af Konungens
befallningshafvande eller annan myndighet, hvarom i 17 § férmiiles, mé be-
svir anforas inom tid, som for ofverklagande af forvaltande myndigheters
och dmbetsverks beslut ér bestimd ; dock giller beslutet utan hinder af besvir
till efterrittelse, intill dess annorlunda kan blifva vederbérligen forordnadt.

XII Art. Ofvergingsbestimmelser.

§ 52.
Denna forordning skall trdda i kraft den

§ 53.

Agare af automobil, som enligt dldre forfattning fatt sig igenk#nnings-
mirke tilldeladt, ma fortfarande for samma automobil begagna sig af detta
miirke, med iakttagande emellertid af de fordndrade bestiimmelserna angaende
miirkets form och utseende. Det dligger honom dock i sidant fall att inom tre
manader efter ofvannimnda dag anmiila automobilen till registrering hos den
Konungens befallningshafvande, som utlimnat igenkénningsmérket.
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Anmilan, som skall 4tf¢ljas af det till figaren 6fverlimnade exemplaret af
besiktningsinstrumentet, skall innehalla, utom égarens namn, yrke och hem-
vist, jimvil, dérest sidant icke i besiktningsinstrumentet intagits, de upp-
gifter, som i 4 § 2 mom. siigs.

Dylik anmélan ma ingifvas i den ordning, som i 5 § 3 mom. stadgas.

Med ledning af de sdlunda ingifna handlingarna verkstiller Konungens
befallningshafvande registrering af automobilen, dirom bevis tecknas & det
ingifna exemplaret af besiktningsinstrumentet, som direfter aterlimnas till
digaren, hvarjimte chefen for generalstaben om forhéllandet underriittas.



MOTIV.






Motiv
till
forfattningsforslagen.
A. Inledning.

Uti skrifvelse den 25 maj 1909 har riksdagen anhallit, att Kungl. Maj:t ticktes
lata utreda, huruvida erfarenheten ddagalagt behofvet om #ndrade bestimmelser om
automobiltrafik, och, diarest si funnes vara forhallandet, vidtaga atgirder samt, dar
sd erfordrades, for Riksdagen framligga forslag i drendet.

Sasom stod for denna anhallan har aberopats, att Riksdagen ansige det ostridigt,
att det, synnerligen pé landsbygden, mangenstides rider en ovilja mot automobilerna,
hvartill dessas dgare och forare ingalunda alltid torde vara utan skuld. Den si-
lunda befintliga konflikten mellan & ena sidan befolkningens berédttigade intresse af
verksamt skydd till 1if och gods samt & andra sidan det obestridliga samhillsin-
tresset af en fri utveckling utaf ifrigavarande kommunikationsmedel, hvilket torde
kunna forviantas med tiden komma alltmera till anvindning, hade synts riksdagen
ritteligen bora losas si, att lagstiftaren, under det han omsorgsfullt undveke att for-
svara automobilens anvindning 1 férhallanden, da alldeles ingen fara kunde anses fore-
ligga, diremot uppstillde tillrickligt langt gaende och tydliga inskrinkningar be-
traffande verkligt farliga situationer och framfér allt gjorde dessa inskrinkningar helt
effektiva genom allvarsamma straff- och skadestandsbestimmelser. Stringheten i
sistnimnda bestimmelser borde limna den 1 hufvudsak oberérd, som pa forstindigt
och forsiktigt sitt anvinde kommunikationsmedlet, och endast drabba den oférsiktige
eller oskicklige. Hvad som vid lagstiftning i ifragavarande dmne i frimsta rummet
borde tagas 1 6gonsikte, vore att stka forhindra att automobilister genom ofér-
siktighet, vardslsshet, 6fvermod, bristande tillmétesgdende mot andra vigfarande eller
genom oskicklighet misskrediterade automobiltrafiken och gjorde den forhatlig for
allmédnheten. Hiarvidlag fortjinade helt visst speciellt att tagas 1 nidrmare 6fvervi-
gande, huruvida héjning af bétesminima och utstrickande af skadestdndsskyldigheten
borde dga rum.

D—120308.
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Riksdagens skrifvelse var foranledd af en motion 1 andra kammaren.

Det andra kammarens utskott, som behandlade motionen, framholl 1 afgifvet betin-
kande, utom de allminna synpunkter, som vunnit uttryck 1 riksdagens skrifvelse, sir-
skildt att det 1 utlindsk lagstiftning regelbundet forekommande sirskilda straff for
férare, nimligen adomande af foriust, for viss tid eller for alltid, utaf rittighet att
fora automobil torde, framfor allt vid upprepade aterfall, vara synnerligen limpligt;
att en icke oviisentlig hojning af Atminstone bétesminima vore fullkomligt pa sin plats,
darvid straffet borde triffa icke blott féraren utan #dfven dgaren, for sa vidt den
senare foranledt forseelsen eller han befunnit sig 1 automobilen och det af omstindighe-
terna framginge, att han med tillbérlig vaksamhet bort kunna hindra féraren fran
att begd forseelsen; samt att beiriffande skadestandsskyldigheten med skil torde
kunna siittas 1 fraga att utstricka densamma till den grins, som uppstillts af da gil-
lande danska lagen eller att skada skulle ersittas, sivida det icke upplystes, att den
skadelidande sjilf uppsatligen eller genom grof vardsloshet framkallat skadan eller
det af omstindigheterna framginge, att skadan icke berott pa att automobilen befann
sig pa stillet.

Vid behandlingen i forsta kammaren yttrade det utskott, till hvilket drendet hin-
visats, att man visserligen kunde kiinna sig tveksam, huruvida tiden redan vore inne
att vidtaga dndringar 1 automobillagstiftningen, da lagen angaende automobiltrafik
och automobilférordningen tridt 1 kraft si sent som den 1 januari 1907, samt att ut-
skottet ansige, att man vid dndring af gillande lagstiftning och férordning borde
iakttaga forsiktighet, si att man ej genom allt for tranga bestimmelser himmade ut-
vecklingen eller anvindandet af det moderna och nyttiga kommunikationsmedlet, hvil-
ket tvifvelsutan komme att spela en ganska stor roll 1 trafikhinseende och hvars an-
vindande pd grund hiraf fortjinade att uppmuntras 1 stillet for att motarbetas, men
att dock utskottet ej ville motsitta sig en revidering af forordningen, da ganska tungt
vigande skil anférts, som tala for en utredning om #ndrade bestimmelser angaende
automobiltrafiken, hvarvid helt visst de uttalanden, som 1 andra kammarens utskotts-
betinkande gjorts, borde tagas 1 6fvervigande, speciellt fragan om hojning af botes-
minimum och om utstrickande af skadestiandsskyldigheten. De afgifna utskottsbe-
tinkandena godkindes utan meningsskiljaktighet af kamrarna.

Att i manga fall automobilister ddagalagt hinsynsloshet och éfvermod kan ej
bestridas, och ett 1 allo berittigadt 6nskemal méaste vara att soka arbeta bort dessa
oligenheter. Hir sammanfalla de 1 manga andra fall motsatta intressena hos automo-
bilens anhingare, 4 ena, samt dess motstandare, 4 andra sidan. Den ovilja mot auto-
mobiltrafiken, som ostridigt forefinnes hos en stor del af allminheten och som har
framkallats just af dessa missbruk, utgdér det storsta hindret for automobilismens ut-
veckling. I féljd af denna ovilja torde allminhetens omdiéme hafva blifvit ensidigt
och man har férbisett den utomordentligt stora vikt och betydelse automobilen dger
som fordon. T svnnerhet torde detta gilla landsbygden, som +viil lidit mest 1 an-
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tydda hinseende och hirigenom foranledts att med underskattande af aniomobilens
fortjinster ensidigt fista sig vid de med dess anvindande férenade oldgenheterna.
Automobilens rangplats som fordon kan icke bestridas, och en utveckling af dess an-
vindning 1 ett land sddant som vart med dess langa afstind maéste tnskas och ett
hammande beklagas. Att helt férhindra utvecklingen torde vara oméjligt; natur-
enligt maste dess fortjanster forr eller senare komma till sin riatt. Emellertid, en vik-
tig hifstang for utvecklingen ir kiinnedomen och insikten om dessa fortjanster, och, sa
linge allminna tinkesittet #r fientligt mot automobilismen, torde foga utsikt fore-
ligga, att utvecklingen skall blifva afseviird, och pd nigon fériindring hiirutinnan &r e}
att hoppas, forrin trygghet 1 gorligaste man astadkommes for ofriga trafikanter.
Effektiva skadestandsbestimmelser och verksam kontroll 6fver de personer, som fora
det nya, 1 ovarsamma hiander ovedersigligen mycket farliga kommunikationsmedlet,
torde vara de enda medlen for astadkommande af denna trygghet. De gjorda under-
s6kningarne i iimnet och dirpd grundade forslag till lagforindring réra sig ock huf-
vudsakligen om skadestindsbestimmelserna samt om villkoren for ritten att fora
automobil, dess forvirfvande och forverkande, och om reglerna fir automobilens fo-
rande i (rafik (sjalfva korningen).

B. Lag ang. ansvarighet for skada i f6l1jd af automobiltrafik.

Genom den moderna lagstiftningen gar en tendens att, nir skada uppstatt 1 £613d af
korsel med automobil, dldgga for automobilen ansvarig person ersittningsskyldighet
for skadan dfven 1 fall, diar vallande till olyckan ej kan liggas honom till last. Denna
utvidgning af den normala skadestindsskyldigheten har hufvudsakligen dgt rum i
tva rikiningar, ndmligen dels si att automobilens dgare eller i1 vissa fall dess brukare
forklarats skyldig ersitta skada, som véllats af dess forare, och dels sd att automobi-
lens #gare, brukare och forare eller nagon af dem férklarats skyldig ersidtta skada,
som icke nagon af dem vallat.

Utvidgad skadestandsskyldighet 1 foérstnimnda riktning finnes 1 vart land redan
inford genom 1906 ars lag ang. ansvarighet for skada 1 foljd af automobiltrafik.
Nagra bestimmelser i den andra riktningen finnas didremot ej dnnu i svensk ritt.

I nédgra liinders lagstiftning finnas emellertid sidana bestimmelser redan upptagna.
Siasom skiil for en dylik utvidgning af skadestindsansvaret har forndmligast fram-
hallits, att samfirdseln pa gator och vigar i och med automobilernas upptriidande blif-
vit si visentligt mycket farligare. Automobilernas hastighet och svarigheten att be-
rilkna den viig de drna taga, nodsaka ofriga trafikanter att med spindaste uppmirk-
samhet akigifva p& dem, och den oskyldigaste oaktsamhet hiirutinnan kan leda till
olycksfall. T.kasi kan det obetydligaste olag i automobilens maskineri leda till
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olyckshiandelser af mangahanda slag. Automobilernas tyngd och deras motorers kraft
medfora i regel vid kollision svara skador & person och egendom. Hirtill kommer
automobilernas och deras signalapparaters skrimmande inverkan pa histar, hvilket
ledt till otaliga olyckor. Afven om i fall, sidana som de nu angifna, vallande till
olyckan ej kan liggas automobilens dgare eller forare till last, har olyckan likval upp-
kommit eller till sina foljder forsvarats dirigenom att automobilerna borjat upptrida i
en samfirdsel, som dessforinnan var relativt ofarlig och har ansprak pa atl fa forblifva
sd. I foljd hiaraf och d4 i anseende till de manga foérdelar automobilerna erbjuda sasom
samfiardsmedel det ej giirna kan bli tal om att forbjuda deras anvindande, krifver bil-
ligheten att den, som i samfirdseln infér detta farliga samifirdsmedel och drar nytta
daraf, afven Aligges ersitta de skador, som blifva en filjd af dess anvindande, oaf-
sedt han eller hans underlydande vallat dem eller ¢j. Han dr dock nirmare dirtill
in de, som triffats af skadan och hvilka ej medverkat till det nya samfirdsmed-
lets inforande.

Vidare har framhallits, att skyldigheten att ansvara for ej blott de olyckor, som
uppstd genom egen vardsloshet, utan dfven for dem, som uppkommit af ren vada
eller p4 grund af andras oaktsamhet, tvingar automobilens igare att, till forekom-
mande 1 mdjligast vidstrickta mén af olyckshindelser, tillse att sikerhetsanordnin-
garna i hans maskin stiddse dro i bista skick och att framfora eller att lita framfora
den med storsta varsamhet. Ehuru denna omstindighet ndppeligen kan utgéra en
sjalfstindig grund for utvidgadt skadestindsansvar, di siddant naturligtvis bor hir-
ledas ur den skadades ansprik pa ersidttning, visar den likvil limpligheten af en si-
dan utvidgning, sivida eljest giltig grund dirfor finnes.

Betriffande den omfattning, i hvilken en utvidgning af skadestindsansvaret 1 nu
ifrigavarande riktning bor foretagas, sa kan den uppenbarligen goras mer eller mindre
vidstrickt. En skada, som ej tillkommit genom automobildgarens eller hans under-
lydandes vdllande, kan tinkas vdllad af den skadade sjilf eller af tredje man, af oan-
svarig person, djur, hgre hand, fel 1 automobilen eller annan olyckshindelse. Under
det somliga vilja aligga automobilens #gare att utgifva ersiittning 1 alla dessa fall,
vilja andra frin ansvaret undantaga flera eller firre af fallen.

Skall man nu afgéra, om och i hvilken mén en utvidgning af automobiligarens
ersattningsskyldighet till fall, dir vallande ej kan liggas honom eller hans under-
lydande till last, bor iga rum och skall, hvilket torde vara det riktiga, automobilens
farlighet for annan gatu- och vigtrafik utgora grunden for en dylik utvidgning, giller
det att tillse om automobiltrafiken i1 siddana fall, dir ovarsamhet eller oskicklighet
hos automobilens forare eller annat vallande af sigare eller forare icke foreligger — ty
foreligger sddant villande, dr automobiltrafiken obestridligen farlig och ansvar darfor
bor aligga och har ocksd enligt var gillande lagstiftning &lagts dgaren, afven om
vallandet ligger hos foraren — medfor flera eller stérre faror #n andra i den allménna
gatu- och vigtrafiken deltagande samfirdsmedel och, didrest sidan fér automobilerna
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egendomlig farlipghet kan konstaieras, huruvida denna farlighet #r af den beskaffen-
het och betydelse, att den 6friga trafiken ej kan anses skyldig att utan vidare tala
densamma.

En af de omstindigheter, som, oafsedt nu allt, som sammanhinger med ovarsamhet,
oskicklighet eller annat vallande hos forare, brukar anforas sasom skil for att auto-
mobilerna kunna vara farligare dn andra fordon #r deras snabbhet. Denna skulle dels
direkt framkalla olyckstillbud och dels i de fall, di olyckstillbuden framkallas af
andra minniskor, af djur eller annan olyckshiindelse, orsaka att olyckan blefve svarare
att undvika och, om den ej kunde undvikas, svarare till sina féljder. Snabbheten gor
emellertid i regel automobilen farlig fér den ofriga trafiken endast i de fall, d& val-
lande ligger foraren till last. .\utomobilens snabbhet beror nimligen pa foraren, och
det bor aligga foraren att vid framforandet af automobilen noga iaktiaga alia de fore-
teelser, hvilkas passerande kan tiinkas komma att gifva anledning till olyckstillbud,
och att, da omstindigheterna ingifva farhigor i sadant hiinseende, ej framfora automo-
bilen med storre hastighet 4n att densamma kan stannas sa skyndsamt som férhallan-
dena i hvarje fall kunna komma att krifva. Handlar foraren icke sa, blir automobilen
for visso farlig, men intriiffar olycka, maste foraren ocksa anses vallande till den-
samma, och for alt ersiliningsskyldighet 1 detta fall skall aligga bade #gare och
forare, behofver en utvidgning af ansvaret ej iiga rum. Iakttager ater foraren nyss-
nimnda matt af aktsamhet, torde automobilerna icke pa grund af sin snabbhet kom-
ma att féranleda ett nimnvirdt storre antal olycksfall in andra fordon. Det bor niam-
ligen ihigkommas, att alla de fordon, som férekomma pa viigar och gator, velocipeder
och histfordon savil som automobiler, iro mer eller mindre farliga for hvarandra och
for ofriga trafikanter. Visserligen kommer automobilen, om den éfver hufvud ta-
get skall hafva nagot existensberiitigande, att 1 fall, da skil till siirskild varsamhet
e] synes foreligga, framga med storre hastighet @4n andra fordon, och det kan natur-
ligtvis hirvid intriffa, att ett olyckstillbud pakommer sa pliotsligt och oférmodadt,
att automobilen pa grund af sin hastighet har svirare att stanna in ett annat fordon.
Men 1 regel torde hirvid automobilens snabbhet uppviigas af dess kraftigare bromsin-
ritiningar och storre formaga alt vika at sidan. De faror, automobilerna medfora,
komma for ofrigt med all cikerhet att afseviirdt minskas, sedan 6friga trafikanter
lirt sig atl gent emot dem iaktiaga storre forsiktighet. Del éir niimligen icke si att
de, hvilka vid en viss {idpunkt trafikera vigar och galor, kunna anses hafva ansprak
pa ait trafiken ej fir underga nagra foriindringar, sa att den blir farligare, och att de,
direst et nyvtt trafikmedel, farligarve iin de forutvarande, infores, ulan vidare kunna
gora den, som infor detia trafikmedel, ansvarig for alla de olyvckor, som foranledas af
detsamma. Tviirtom {4 vill trafikanterna anses skyvldiga underkasta sig forindringar
1 trafiken och att anpassa <ig effer desamma.  Birja vissa trafikanter begagna ett
nytt gagnrikt och betvdelsefullt {rafikmedel, som #ar farligare dn de forutvarande, fa
de 6friga trafikanterna soka 6ka sin forsiktighet. ITonda<t om farorna hlifva sa svar-
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artade, att de ej med anvindning af skilig forsiktighet kunna undvikas, bor ansvaret
for dem liggas & de personer, som begagna sig af det farliga trafikmedlet.

Om siledes automobilen, af en aktsam férare framford med sadan hastighet, som
utesluter vallande, icke kan, direst ofriga trafikanter gent emot densamma iakttaga
skilig forsiktighet, enbart pa grund af sin hastighet anses farligare dn andra fordon
for nirvarande dro, sa gifves det ett annat afseende, 1 hvilket en automobil gifvetvis
innebir storre faror for samfardseln dn andra fordon. Det ir om automobilen pa ett
eller annat sitt rakat 1 olag, sa att dess gdng ej kan af foraren behirskas. Antingen
man tinker sig den intridda felaktigheten verka si att automobilen gar snabbare eller
i annan riktning én den af foraren afsedda eller sa att den mot forarens afsikt stannar
eller saktar farten, kunna tydligen svara olyckor uppsta. Felaktigheter af forevarande
slag hafva visserligen foretridesvis sitt site i automobilens styr- och bromsinrdttnin-
gar, men afven andra felaktigheter, exempelvis 4 hjul- och gummiringar, kunna
hafva samma pafsljd. De olyckor, ifrigavarande felaktigheter foranleda, &ro egen-
domliga for automobiltrafiken och kunna blifva s betydliga och for sfriga tralikanter
sa svara att undgi, att det maste anses dligga vederborande automobiligare att er-
sitta de af sddan olycka hirflytande skador, ifven om de felaktigheter, som orsakat
olyckan, uppstitt utan deras eller deras underhafvandes férvallande. I anledning
hiraf foreslas, att, ifven om vallande till olycksfall ej ligger automobilens férare till
last, dagaren dock bor ansvara fér skadan, ifall olycksfallet berott pa att foraren pi
grund af bristfillighet eller skada 1 automobilens maskineri och dfriga inrittningar ej
kunnat behorigen behirska automobilens ging. '

Uttrycket »bristfillicheter och skador» afser att ticka alla de fall, da det beror pa
automobilen, att den ej lydt forarens handgrepp. Bristfdlligheter — fel. som hafva
sin grund 1 felaktigt material eller felaktig fabrikation; skador = andra forind-
ringar 1 automobilens bestindsdelar.

Ltt tredje afseende. i hvilket automobilens inférande 1 samfiirdseln gifvit upphof
t1ll mangfaldiga olyckor, sirskildt 4 landsbygden. dr att histar litt blifva skrimda
af dem. antingen af deras blotta asyn eller af motorns buller eiler ocksa af signal-
apparaterna. Harvid behofver ingalunda nigon ovarsamhet ligga automobilernas {6-
rare till last. Mdanga histar visa pamligen ytterlig riidsla redan for en automobil,
som star stilla och har motorn stannad. ILikaledes kan en hist, som befinner sig
bakom en viigkrok eller t. o. m. pd afstind bakom en mur eller dylikt, blifva skrimd.
1 hvilka fall féraren ju ej kunnat se hiisten och siledes e heller kunnat géra nagot
for att lugna den. Att pa ett tillfredsstillande sétt anordna skadestindsansvaret vid
olycksfall af ifragavarande slag ar svirt, och meningarna om sittet hos automobilens
vanner och hos deras motstdndare sta skarpt emot hvarandra. De forstnimnda fram-
halla aft. om automobilen dr ett farligt samfirdsmedel. si ar histen pa grund af sin
littskrimdhet ett lika farligt och att fordenskull den, som anvidnder en hist i den all-
minna samfirdseln, sjalf hor 16pa den risk. anvindandet medfér; até den omstindig-
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heten att hiaslarna funnits i samfirdseln tidigare in automobilerna, icke utgor tillrick-
lig grund for att lata automobilerna, som ju &ro ett lika lofligt samiiirdsmedel som
histarna, biara alla de oligenheter, som kunna uppstd, da de bada samfardsmedlen
begagnas vid sidan af hvarandra; atf 1 de flesta fall olyckorna ej orsakas af automo-
bilernas upptridande utan diraf att de, som handhafva histarna, vid dsynen af auto-
mobilerna tappa hufvudet och genom felaktiga atgirder uppjaga radslan hos histarna
i stallet for att soka lugna dem; samt att erfarenheten visat, att histarna hastigt vinja
sig af med sin riddsla fér automobilerna. Automobilernas motstandare ater fram-
hélla, att da olyckorna ps grund af skrimda histar efter automobilernas upptridande
betydligt férokats och automobilerna uppenbarligen dro skuld till att samfirdseln i
detta afseende blifvit si visentligt mycket farligare, automobilernas dgare ocksa bora
std 1 ersattningsansvar for de olyckor, deras maskiner orsaka; aff histarna dro eft
samfirdsmedel, som for stora delar af befolkningen i vart land dr oundgingligen
nodviandigt for deras lefnads- och arbetsforhallanden och ej kan af nagot annat er-
sittas och som de saledes iiro nddsakade att anviinda trots att det dr farligt; att hist-
dgarnas ekonomiska foérhallanden i regel ej tillita dem att underkasta sig utgifter for
att soka lira hastarna att utan fruktan méta automobiler och dem, som skola hand-
hafva histarna, huru vid sidana moten bor forfaras; até automobilen ater for den,
som anvander sig daraf, dr, om ocksd af flera skidl synnerligen férmanlig, dock ej sa
nodvindig som histen for dess dgare, och att forty jimvil pa grund hiraf det ar
rattvisare, att ansvaret for olyckorna drabbar automobilerna én héstarna.

Rattast ar vil att soka gi en medelvig mellan dessa bada standpunkter. Natur-
ligtvis kan det vara hardt for den, som ar nédsakad att anvinda sig af histar och som
innan automobilernas upptridande ej behéft 1 nagon vidare man frukta att héstarna
skulle utsittas for skrimmande foreteelser och hirigenom stilla till skada, att numera
f4 sina histar skrimda af automobiler och kanske 1 £61jd haraf tillskyndas betydande
forluster. Men att ligga hela ansvaret for ifragavarande olyckor 4 automobilernas
igare synes dock orimligt. P& siitt har ofvan 1 annat sammanhang framhallits maste
de, som deltaga i den allminna gatu- och vigsamfirdseln, och siledes dfven hist-
agarna, anses skyldiga att intill viss griins anpassa sig efter de forandringar, sam-
firdseln kan undergi. Och det kan ej anses obilligt att fordra, att den person, som
vill anvidnda sina hiistar & eller invid vigar, dir automobiler bruka framga, tillser
att histarna hunnit vinja sig af med den viirsta ridslan {or automobiler eller att de
handhafvas af en person, som ej forlorar herravildet 6fver dem, ifall en automobil
kommer. T forslaget till ny automobilférordning hafva intagits synnerligen utforliga
foreskrifter till forekommande af olvcksfall vid mote mellan hiist och automobil och
om dessa foreskrifier iakttagas — 1 annat fall ligger automobilens férare villande
1111 last och dess digare blir ersitiningsskvldig — maste del vara en ovanligt orolig
hiist eller den, som handhar histen, vara ovanligt olimplig for detta uppdrag for att
olycka skall uppsta. Att i trakter, diir automobiler pliiga framgé, 4 histarna 1
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nagon man vanda dirvid torde ej vara sa besvirligt eller kostsamt, Skulle 1 fall af
nu omhandlade slag skadestandsansvaret 1 f6ljd af olyckor alltid drabba automobil-
dgarna, komme histigarna och de, som for deras rikning handhafva histarna, ej att
hafva tillrickligt intresse af att beméda sig att férekomma olyckor, och forhallandena
skulle blifva olidliga for automobiltrafiken.

Betriffande ater de trakter, dir automobiltrafik sillan dger rum, iiro forhallandena
annorlunda. Befolkningen dédr har ej haft anledning att i1akttaga forsiktighet och e
heller mojlighet att skydda sig mot de faror, som hota fran automobilerna, genom att
viinja hiistarna vid dessa. Da 1 sddana fall nagon skuld till det skedda nippeligen
ligger histigaren till last, ma det anses med billigheten mest 6fverensstimmande, att
ansvaret f6r intriffande olyckor tyngre drabbar automobiligaren dn histigaren, na-
turligtvis under foérutsidttning att ej nagot sirskildt vallande ligger den. som lidit
skadan, eller tredje man till last.

I anslutning till nu angifna synpunkter féreslas, att da hist skrimts af automobil,
som befann sig a gaia eller vig, hvarest automobiltrafik ej sa allménneligen iger rum
att upptridande af automobil dira skiilligen kunnat befaras, automobiligaren skall
ersiitta den skada, histen orsakar, 4fven om det visas, att automobilens férare vid till-
fallet iakttagit nodig forsiktighet och att olycksfallet féranledts af hiistens beskaf-
fenhet. Orsakar hiisten skada i ett sidant fall, bor det anses foreligga ett fall af vada,
darfor automobilens dgare bor svara. 1 foljd hiraf bor, direst det skulle komma 1
fraga att enligt strafflagens bestimmelser fordela ansvaret for en sadan olyvcka, som
stadgandet afser, emellan automobiligaren och den skadelidande sjilf eller att af-
géra, huruvida skadestindsansvar aligger tredje man, det icke riknas den skadelidande
eller tredje man sasom vallande till last att hést utskickats utan att vara vand vid
automobiler. Och af allménna regler fér vallande torde folja att, om den, som vid
tillfdllet handhade histen, genom bristande vana eller ovarsamhet bidragit till olyc-
kan, detta icke bor 1 sidana fall som de férevarande riknas honom eller den, som sindt
ut honom, fér stringt till last.

Huruvida 4 en vdg upptridande af automobil kan befaras far gifvetvis bero af
olika omstindigheter. Betriffande samma vig torde afgérandet vid olika tillfiallen
kunna utfalla olika. Storre samhillen och trakten diromkring, regelbunden trafik &
landsbygden och 1 stora delar af landet all trafik 4 de storre vigarna torde icke komma
att falla under ifragavarande stadgande. Ofverhufvud kommer si ej att ske med den
ofvervigande storsta delen af den 1 arbetets och industriens tjinst stillda automobil-
trafiken, hvilken vil stidse mer eller mindre bir regelmissighetens prigel. Och si
snart automobil anskaffas och flitigt begagnas af en person, bosatt & ort. dir automo-
bil dittills ej funnits. far ortens befolkning vara beredd pa att deras histar kanske
snart icke mera fa & traktens vigar njuta skyddet af ifrigavarande stadgande. Stad-
gandet dr afsedt att vara 6fvergdende. I den man automobilerna vinna utbredning 1
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vart land, sittes det af sig sjalft ur tillimpning, och histédgarna tvingas till nodig
eftersyn af sina histar och dem, som handhafva dem.

Uttrycket histens beskaffenhet afser att innefatta bade dess kroppsliga egenskaper
och dess sinnesféormogenheter.

De afseenden, uti hvilka automobilerna kunna tinkas utan vallande & #gares eller
forares sida for ofriga trafikanter medféra flera och storre faror én andra samfards-
medel, dro hirmed genomgangna. Nigra ytterligare torde icke finnas. Och utred-
ningens resultat blifver, att nagon mera generell utvidgning af det skadestandsansvar,
som enligt gillande lagstiftning aligger automobilidgare, icke larer kunna ifragakom-
ma, utan att den enda éndring, som skiligen bor #ga rum, 4r ansvarets utstrickning att
omfatta vissa kasuella olycksfall, orsakade dels af rubbningar i automobilernas funk-
tioner och dels dirigenom att hiast blifvit skrimd af automobilen, allt pa sitt ofvan
nirmare angifvits.

Betriffande bevisskyldigheten i skadestindsprocessen foreslis en viktig forindring.
Det visar sig namligen ofta, nir en automobilolycka intraffat, att de hindelser, som or-
sakat olyckan, forsiggatt s& hastigt att det for personer, som nirvarit vid olyckan, va-
rit svart att bilda sig en klar uppfattning om hur allt tillgatt. De svarigheter, som
hirigenom kunna uppstd for den, som lidit skadan, da han skall bevisa att vallande
foreligger 4 automobilens sida, hafva salunda sin grund i en for automobiltrafiken
egendomlig omstindighet. Detta talar for att dessa svarigheter bora biras af automo-
bilens dgare i stillet for af den, som lidit skadan, eller med andra ord att bevisskyl-
digheten 1 nyssbersrda afseende bor liggas 4 den férstndmnde. For en sadan anord-
ning tala vidare dels det forhallande att de personer, hvilka befunno sig i automobilen,
eller tminstone foraren, i regel 1 hogre grad an den, som lidit skadan, eller andra
personer, som befunno sig & olycksplatsen, hatt uppmirksamheten riktad pa de fére-
teelser, som orsakat olyckan, hvilket forhillande gér att det f6r automobilens iigare
ofta ir littare att framligga omstindigheter till sitt forsvar, an for den, som lidit
skadan, att bevisa forarens skuld, dels ock att den, som lidit skadan, vanligen #r obe-
kant med automobilens konstruktion och sitt att arbeta, och pa grund hiraf ofta ir
ur stand att framdraga de fakta, som kunna konstituera ett automohilmannens ansvar
for det skedda. Fér ofrigt torde savil 1 de fall, d& det kan antagas att viltnen till
eventuellt olycksfall komma att finnas, som ock under fiird i ensliga trakter, dar asy-
na vittnen ej kunna pariknas, den automobilminnen &liggande skyldighet att hevisa,
att vallande fran forarens sida ej forcligger, utgora en den kraftigaste maning for f6-
raren att pa allt satt soka undvika olyckor. Flyttas bevisskyldigheten ofver a for
automobilen ansvarig person, ir det klart att ifven fér honom svarigheterna 1 bevis-
ningsafseende komma att blifva ganska stora. Finnas ej vittnen, kan han komma att
ersitta skaddn, trots han ej varit skuld 1ill densamma. Och dfven om vitinen funnits,
kan han 4 landsbygden med dess mot aufomobilerna ogyvnnsami stimda hefolkning
ofta komma att 4 det svart att skaffa vittnen 131l sin forman.  Till gengilld torde
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det 1 stdderna, hvarest svarigheten att 4fven med varsam korsel undvika olycksfall ar
vida storre dn pa landet, i allminhet stilla sig jimforelsevis liatt att fa vittnen pa
olyckans forlopp. I betraktande af nu omférmilda omstindigheter lirer det vara med
billigheten mest ¢fverensstimmande att bevisskyldigheten ofverflyttas 4 automobil-
dgaren. Sa har ock skett 1 samtliga de linder, dir en sirskild lagstiftning angiende
ansvarighet for skada i foljd af automobiltrafik inforts.

I det foregaende har stindigt forutsatts, att det ar automobilens dgare som det ut-
vidgade skadestandsansvaret bor aligga. Med #dgaren skall emellertid enligt lagforsla-
get allt fortfarande vara jamnstilld sadan brukare, som i 4 och 5 §§ 1 gillande lag
ang. ansvarighet for skada 1 f6ljd af automobiltrafik omférmiles. Det skulle kun-
na sattas 1 friga, huruvida brukare, som ej innehar automobil med befogenhet att
anstilla forare ddra, men likvél anlitar annan férare an den af dgaren anstillda, kan
anses skyldig ersitta skada, som orsakats diraf att automobilens ging pa grund af
fel 1 dess maskineri och éfriga inridttningar ej kunnat behirskas. S& torde béra vara
forhallandet. Exempelvis kan en maskin af mindre god beskaffenhet krangla, ifall
den ej behandlas pa visst sitt. Detta kiinner dess vanlige forare till, men ej den
nyanstillde. Hirigerom kan det komma till funktionsrubbningar, hvilkas orsak tyd-
ligen bero pa ombytet af forare. Automobilens forare ater bor skiligen icke aliggas
ersittningsskyldighet i fall, dir vallande icke ligger honom till last. Men skyldighet
att i skadestandsprocessen bevisa att han icke vallat den olycka, som ligger till grund
for ersattningsanspraket, torde diremot, i likhet med hvad som skett med digaren och
brukaren, bira aligga honom. Svéarigheterna fér automobilens dgare att anskaffa be-
visning dirom at{ foraren ej villat den olycka, hvarfor ersittning krifves, skulle
nimligen med sékerhet blifva allt for stora, om ej foéraren sjalf far intresse af att
sadan bevisning avigabringas och darfor ligger sig vinn om att anskaffa sidan. Och
vidare, om foraren maste bevisa sin oskuld for att undgd ersittningsskyldighet i an-
ledning af intriffade olyckor, blir hans intresse att fara varligt fram storre. For of-
rigt synes det riktigast, att, da det ir fraga om pafsljder, som bero pa huruvida féraren
gjort sig skyldig till vallande eller ej. sittet att undga paféljderna ej blir Littare for
foraren in for dgaren.

Betriffande ersiittningens uttagande i fall, d4 bade #igare och férare dro ersitt-
ningsskyldiga, dger naturligtvis den, som lidit skadan, att utaf dgaren eller foraren,
hvilkendera han vill, utfi ersittningens hela belopp. Men sinsemellan béra igare och
forare, savida ej af omstindigheterna framgar att foraren vallat skadan, svara till
halften hvar af ersittningen. Och detta af samma skil som ofvan anforts for bevis-
skyldighetens liggande & foraren.

Det skulle kunna ifrigasittas, huruvida icke #garen, for att undgd ersittnings-
skyldighet 1 skadestindsprocessen, skulle hafva att bevisa att han icke sjalf vallat
skadan. Detta torde dock vara ett onodigt férsvarande af dgarens bevisborda. Ty
om man undantager de fall. dir olxckan orsakats af bristfillighet 1 automobilens ma-
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skineri, i hvilka [all ju #garen svarar 4fven utan vallande, sa torde de tillfdallen, da
dgaren utan att tillika fungera som forare kan anses sasom vallande till olyckan, icke
vara manga, och 1 regel kommer vil vid dem #garens vallande att pavisas genom
samma omstindigheter, som forebringas till stéd for forarens oskuld.

Det kan ju intriffa, att en automobil orsakar skada utan att detta observeras {ran
automobilen och att siledes den, som ersittningsskyldighet for skadan aligger, saknar
kinnedom om att skada skett. Vare sig nu sidant forhallande intraffar eller den er-
sittningsskyldige observerat eller senare erhillit kunskap om skadan, ar det, sedan
bevisskyldigheten 1 skadestandsprocessen omkastats, af vikt fér honom att 1 god tid
f4 reda pa att ersittningsansprak kommer att vickas mot honom, pa det han mi fa
tillfille att anskaffa bevisning, medan sidan @nnu stir att vinna. For sadant dnda-
mél foreslis skyldighet for den, som vill fordra skadestdnd i de fall, da omkastning
af bevisskyldigheten dgt rum, eller siledes da ersittning krifves for skada & person
eller egendom, som ej med automobilen befordras, att inom en manad efter det han
fick kinnedom om skadan och den ersittningsskyvldige, limna denna uppgift a sitt
ersittningsansprak. En manad torde vara tillricklig tid for att taga reda pa skadans
omfattning och bestimma ersittningsanspraket; for ofrigt ligger stadgandets formu-
lering ej hinder i viigen for att, om sedermera skadan befinnes taga storre dimensioner,
inkomma med ytterligare uppgift. Genom att delgifva den skadelidande underrit-
telse om skadan, kan den ersittningsskyldige sjalf bringa fatalietiden att lspa. Aro
bade dgare, brukare och forare eller tvd af dem ersittningsskyldiga, torde den ska-
delidande bora limna uppgift till en hvar, emot hvilken han vill bevara sin talan.

Slutligen torde namnas, att skil ej anseits foreligga att foresla andra andringar i
de bestimmelser, som férekomma i gillande lags § 3, én de, som betingas af de fo-
reslagna idndringarna i § 2. De personer, som lata sig befordras med automobil, un-
derkasta sig ju frivilligt den dirmed foérbundna risk och kunna ej anses hafva an-
sprak pa att automobiligaren till deras férméan skall underkastas det stringa ansvar,
som &lagts honom enligt den foreslagna § 2. '

De frimmande Linder, i hvilka ansvaret foér skada i foljd af automobiltrafik reg-
lerats genom sirskilda lagbestimmelser, dro Danmark, Tyskland och Osterrike samt
1 viss man afven Norge.

Danmark har sedan atskilliga ar haft sirskilda bestimmelser 1 &mnet. Enligt en
lag af den 30 mars 1906 skulle skada i f6ljd af automobiltrafik ersittas af den, som
begagnade automobilen, vare sig igare eller brukare, si framt e) den skadelidande
sjilf uppsitligen eller genom grof vardsloshet orsakat skadan eller af omsiindig-
heterna framginge, att skadan ej statt att afvirja med den uppmirksamhet och om-
tanke. som det aligger foraren att iakttaga.
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Genom lag den 27 maj 1908 infordes skirpta bestimmelser. Agaren rvesp. bru-
karen skulle vara skyldig gilda ersittning, sivida icke den skadelidande sjalf upp-
sitligen eller genom grof vardsléshet orsakat skadan eller af omstindigheterna fram-
ginge, att skadan icke berodde pa att automobilen befann sig & platsen.

Genom lag den 18 april 1910 har man emellertid atergatt till de tidigare, lindri-
gare bestimmelserna. Rérande anledningen hirtill @r af férarbetena till lagen inom
och utom riksdag intet att hidmta och vid sirskild forfragan i danska Jjustitiemini-
steriet har endast det svar erhallits, att de tidigare bestimmelserna ansetts tillrickligt
betryggande och funnits mera 6fverensstimmande med allminna rittsgrundsatser
och med de énskningar, som forefunnos i de af motorakdon intresserade kretsar.

Enligt den tyska lagen af den 3 maj 1909 — 4r automobilens dgare eller 1 stillet
for honom i vissa fall dess brukare skyldig ersitta all skada, hvilken han icke kan
visa vara orsakad af en tilldragelse, som ej varit méjlig att afviinda och ej heller beror
vare sig pa ett fel 1 automobilens beskaffenhet eller dirpa att dess inrittningar vig-
rat gora tjanst. Sisom icke méjliga att afvinda skola sirskildt anses tilldragelser,
som dro foranledda af den skadelidande sjilf eller tredje man eller ett djur, savida
frin automobilens sida iakttagits all den omsorg, omstindigheterna krifva (§ 7).

Foraren dr jimvil ersittningsskyldig, sivida han €] visar, att han icke #r villande
till skadan (§ 18). Tagen #ger ej tillimpning & personer eller saker, som befordrades
med automobilen, ej heller 4 sadana lastautomobiler, som & jamn vig ej kunna uppna
hogre hastighet #in 20 km. 1 timmen (§ 8).

Talan om skadestind skall anhingiggéras inom tvé ar efter vunnen kinnedom om
skadan och den ersittningsskyldige. Under alla omstindigheter preskriberas tale-
ritten, sedan trettio ar forflutit fran det skadan skedde. Den, som vill fordra skade-
stind, skall inom tvi manader efter vunnen kinnedom om skadan och den ersitt-
ningsskyldige limna denne uppgift om olycksfallet (§ 14).

Ersittningsskyldigheten ér ej obegriansad. Hogsta ersatiningsbeloppet for en miin-
niska, som dédats eller sarats, ir 50,000 mark och far, oafsedt antalet dodade eller sé-
rade, ej ofverstiga 150,000 mark. Hogsta ersittningsbelopp vid skada & egendom ir
10,000 mark. Den skadelidande ér naturligtvis obetaget att enligt allmiin lag sika er-
sittning for skadans hela belopp (§§ 12, 16).

Enligt den ésterrikiska lagen — af den 9 augusti 1908 — hifta dgaren och foraren,
eller i den forstnimndes stille i vissa Tall brukaren, solidariskt for af automobilen
fororsakad skada. For att fria sig fran ersitiningsskyldighet maste de bevisa, att
skadan orsakats genom den skadelidandes eget eller tredje mans forvallande eller
att skadan ej knnnat afvindas trots automobilen forts och behandlats i enlighet med
gillande foreskrifter och de for handenvarande omstindigheterna och e] heller beror
pa automobilens beskaffenhet eller pa det sitt att funktionera, som ar f6r automobilen
eget, eller pa funktionsrubbningar (§§ 1, 2).

Betriffande personer och saker, som befordrades med automobilen, tillimpas lagen




45

endast vid yrkesmissig trafik. Dock héftar alltid dgaren resp. brukaren for skada,
vallad af hans underlydande under trafik med automobilen (§ 4).

Lagen #ger ej tillimpning & automobiler, som dro foérsedda med sidan inrittning,
att de pa god och jimn vig ej kunna 6fverskrida 25 km. hastighet i timmen (§ 5).

Talan om skadestind maste anbingiggiras inom sex ménader efter vunnen kinne-
dom om skadan och den ersittningsskyldige och under alla forhallanden inom tre ar
fran det skadan timade (§ 6). Dirjimte skall den, som vill soka ersittning, inom fyra
veckor efter det han fick kiinnedom om den ersittningsskyldige limna denne under-
rattelse om olyckan.

I Norge finnas ej nagra for landet i sin helhet gillande bestimmelser rorande auto-
mobiltrafik. For de flesta amt hafva emellertid utfirdats ordningsféreskrifter. Dessa
bruka ockss innehalla, att i [all af skada ersittningsskyldighet dhvilar dgaren, ehvad
automobilen brukades af honom eller annan, samt féraren.

Kungl. proposition om lag i amnet foér landet i dess helhet har emellertid fram-
lagts for stortinget, som dock uppskjutit lagférslagets behandling till 4r 1912. En-
ligt detta lagforslag skall skada i foljd af automobiltrafik ersittas af automobilens
dgare eller 1 vissa fall dess brukare, sdvida ej den skadelidande sjilf eller tredje man
uppsétligen eller genom grof vardsloshet orsakat skadan. DBetriffande person och
egendom, som befordrades med automobilen, kommer regeln till anvéndning blott vid
yrkesmissig trafik.

C. Forslag till lag ang. dndrad lydelse af 11 kap. 16 § strafflagen.

Anledningen till den foreslagna #ndringen framgir af motiven till den féreslagna
férordningen om automobiltrafik.

D. Forordning om automobiltrafik.

I. Allmiinna motiv.

Sasom forut i inledningen angifvits, bor en af de synpunkter, som lagstiftaren néar- Fsrvirfvan-
mast har att beakta, vara dstadkommande af betryggande bestimmelser om kontrolld"ﬁ;:_fl ':;::“
pfver foraren. Manga, for att ej siga de flesta olyckshindelserna vid automobiltra-  mobil.
fiken hafva hcrott pd forarens vardsloshet och oskicklighet, liksom mangen gang en
samvetsgrenn och skicklig forare afviindt en 6fverhingande fara.

Att pa forhand soka vinna garantier, att icke olimpliga personer tillatas fora
automobil, liksom att, sedan en person undfitt en sidan ritt, hilla hand 6fver att han

uppehaller sina kvalifikationer, skulle hirvidlag vara de ledande principerna.
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For att en person i dessa afseenden verkligen skall fylla mattet, fordras, utsfver no-
dig yrkesskicklighet eller insikt om automobilens konstruktion, skétsel och manévre-
ring, vissa ganska stora forutsittningar. S& méste hans nervsystem vara i godt
skick, han maste vara fri fran vissa organiska fel sisom nirsynthet, dothet o. s. v., som
hindra honom att néjaktigt styra automobilen, hans omdomesférmiga maste vara
ganska utvecklad, han maste vara nykter och af sidan stadga i karaktiren, att hin-
synsldshet och 6fvergrepp ej behsofva befaras fran hans sida.

Négon orimlighet i att det allminna verkligen begir, att en forare pa forhand
visar sig innehafva alla dessa forutsittningar, foreligger ingalunda. Fmellertid sts-
ter man hdrvid pa praktiska svarigheter, som foranleda till att man méste sl af pa
sina ansprak. Visserligen kan tinkas att bestimmelser goras dirom, att en person,
som onskar erhalla ritten att fora automobil, skall med intyg styrka angifna kvalifi-
kationer, men svarigheten ligger just i anskaffandet af dessa intyg. Virdet af sa-
dana, utfirdade af enskilda, som icke handla under tjainstemannaansvar, ir tvifvelak-
tigt, och nigon for dindaméilet lamplig offentlic myndighet férefinnes icke. Under
alla forhdllanden blefve omgang och vidlyftighet samt skade kostnader en oundvik-
lig féljd. Dessutom reglera sig dessa forhdllanden till dels af sig sjialfva. mest
beroende dirpa att faran dr omsesidig och att det ekonomiska virdet, som ir i fraga,
ar lika stort, ofta kanske storre for automobilisten sjalf. Detta giller sirskildt den
enskilda automobilen, som i och fér sig representerar ett hogt ckonomiskt virde. Det
miste dirfor ligga i igarens sjilfforstidda intresse att ej utsitta vare sig sin per-
son eller automobilen fér fara och att pa denna grund med stérsta omsorg vilja den
person, at hvilken han anfértror forande af automobilen. Erfarenheten har ock visat,
att utvecklingen just gitt i denna riktning.

Detta giller visserligen icke i samma grad den yrkesmissiga trafiken, men gil-
lande forfattning torde i tillriicklig grad beaktat detta. i det den administrativa
myndighet, som har att halla hand 6fver dylik trafik, tillerkéints ritt att dels uppstilla
hvilka kompetenskraf han finner lampligt och dels att indraga redan limnadt tillstand.

Den utlindska lagstiftningen pa omradet begiir ocksd i allminhet icke pi forhand
andra kvalifikationer dn nédig insikt i automobilens sktsel och manévrering. ehuru
den undantagslost gor ratten att fora automobil beroende af tillstand af nagon offent-
lig myndighet. Endast Ryssland och i viss méan Ttalien géra harvid ett undantag. I
forstnimnda land finnes dock ingen for hela landet giilande allmin férordning, utan
regleras forhallandena 1 de storre stiderna genom polisférordningar. I den for S:t Pe-
tersburg giillande har inryckts bestimmelsen, att person, som ¢nskar forvirfva ritt
att fora automobil. skall med likarattest styrka. att han &r fri frin organiska fel
(nirsynthet, déthet o. s. v.), som hindra honom att styra en automobil. Den italienska
forordningen krifver for yrkesmissig trafik, att sskanden med likarintyg visar sig
hafva en stark och god kroppskonstitution. Danmark har dessutom bestimt, att
sinnessjuk person ej far féra automobil.
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Allt detta sammanlagdt har vallat, att skidl ansetts saknas for forordnande af
bestimmelse om styrkande pa forhand af ytterligare kompetensvillkor in hvad nu i1
gillande forfattning stadgas; sarskildt af det skil, att sasom ofvan antydts betriffan-
de den enskilda trafiken dessa forhallanden torde ordna sig sjilfva och for den yr-
kesmissiga trafiken — i den undn sddant kan befinnas nodviandigt — behofliga de-
taljerade bestimmelser kunna af den administrerande ortsmyndigheten utfiardas.

Dock ha — i likhet med hvad for tyska riket giller — forordats, att den myndighet,
hvars tillstand, enligt hvad nedan skall framhallas, ansetts biora erfordras for ratten
att féra automobil, bor tillerkinnas den diskretiondra makt att viigra limna begirdt
tillstand, om uppenbara skil for diskvalifikation foreligga, sasom att sokanden gjort
sig kind for supigt lefnadssitt eller adémts bestraffning for handling, som adagalagt
synnerlig rahet i sinnet, eller annat dylikt.

Enligt nu gillande forordning aligger det INonungens befallningshafvande, hvar 1
sitt 14n, att férordna lampligt antal i motorers konstruktion och skotsel kunniga miin,
hvilka hafva att med personer, som 6nska undergid profning af deras kinnedom om
automobils konstruktion, skotsel och manovrering, verkstilla sadan profning och, om
den utfaller tillfredsstillande, dirom utfirda bevis. Néagot kompetensvillkor utofver
det sagda har icke stadgats for besiktningsman. och det aligger Konungens befallnings-
hafvande att efter bista formaga soka upp lampligt antal i motorers konstruktion och
skotsel kunniga min, ett aliggande, som det mangen gang torde varit svart nog att
uppfylla. Anmirkningar mot lampligheten hos de personer, fér hvilka forordnande
utfardats, hafva heller icke saknats. Genomgripande bestimmelser 1 denna del hafva
dock icke foreslagits. I allminhet torde uppdragen skétts samvetsgrant och tillfreds-
stillande. Att krifva vissa bestimda, med examensbetyg eller annorledes styrkta
kompetensvillkor forutsitter en storre apparat 4n som saken, praktiskt taget, krifver,
oafsedt att okade kraf pa ersittning harfor sannolikt skulle blifva en foljd. Antagas
kan ocksé, att numera de storsta svarigheterna dro 6fvervunna, och att, 1 samma man
automobilismen vinner terring, méjligheten att erhalla limpliga besiktningsmin skall
okas och att salunda de oligenheter, som kanske vidlader systemet. for framtiden skola
blifva allt mindre. Skal torde dirfor icke foreligga att foresla genomgripande for-
iindringar pa omradet, endast en mindre sidan har dock forordats, eller att i forord-
ningen inryckes bestimmelse, att meddeladt forordnande, nér helst anledning forelig-
ger, kan aterkallas. Lat vara, att en dylik ritt redan nu faktiski toreligger, men ett
inryckande hiraf i forfattningen maste dock direkt peka pa att Konnngens bhefall-
ningshafvande bor hafva sin uppmirksamhet fistad pa besiktningsmannens verksam-
het och, om anledning till anmarkning férekommer, gbra undersokning och vidtaga
de atgirder, som diraf kunna betingas.

Emellertid, om skil salunda icke ansetts foreligga att foresla genomgripande for-
siindringar 1 bestammelserna, som syffa till att pa forhand vinna siikerhet. att en forare
innehar nodig skicklighet for sitt yrke, torde a andra sidan det alliniinnas ritt att vaka

Firverkande
af korlicens.
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ofver att torare, dfven efter det han en gang styrkt sin skicklighet, uppritthaller sina
kvalifikationer, béra i betydligt vidstricktare méin #n som nu ar férhallandet tillgndo-
ses och vidgade bestimmelser hirom gifvas.

Enligt nu gillande bestimmelser giller forvirfvad habilitet for all framtid, oaf-
sedt om féraren efter profvets afliggande visat sig limpad for yrket eller icke eller
begatt huru manga och huru grofva forseelser mot férordningen som helst. Restrik-
tionen skulle enbart ligga 1 straffbestimmelserna for ofvertridande af de regler for
kérning, som forordningen uppstiller. Héri torde ligga for liten garanti. En examen,
ett betyg innebir icke nagon sikerhet for att vederborande for framtiden alltjamt
skall uppehalla sina kvalifikationer, och lika litet som anmirkning kan riktas mot
uppfattningen, att samhillet dger full ritt att forbjuda en person att utofva yrket 1
fraga, som alltid dr mer eller mindre farligt for sivil honom sjilf som fér andra, forr
an han visat sig innehafva tillricklig skicklighet, lika litet kan invindning géras mot
att samhillet under vissa omstindigheter atertager meddeladt tillstand till yrkesut-
6fvandet.

De viktigaste af de foreslagna forindringarna i sjalfva automobilférordningen falla
just 1 dessa punkter.

Ritten att féra automobil skulle bero icke allenast p3 ett bevis om adagalagd insikt
1 automobils konstruktion, skétsel och mangvrering, gillande for all framtid, utan
grundas pé tillstand, limnadt af offentliz myndighet, hir Konungens befallnings-
hafvande. Ett tillstdnd som dessutom icke skulle utan vidare gilla for all framtid
utan under vissa férhillanden kunna atertagas, antingen for viss tid eller for alltid.

Detta system har allmint vunnit tillimpning i den wutlindska lagstiftningen, si
i Tyska riket, Osterrike, Frankrike, England, Danmark, Norge, Italien, Spanien, Por-
tugal och Ryssland.

Syftet ar sjilffallet dels att kunna betaga en person, som vid sin verksamhet visat
sig vara farlig f6r andras sikerhet, mojligheten att utéfva denna verksamhet och dels
att som straff verka himmande pé illojalt upptridande.

Som det mél, som riksdagen uppstillt eller skad kontroll pa forare, otvifvelaktigt
skulle kraftigt frimjas genom en lagbestimmelse i sidant syfte, har en omliggning
af forfattningen 1 6fverensstimmelse hirmed foreslagits.

Sasom ofvan redan ndmnts, skulle den tillstindslimnande myndigheten vara Ko-
nungens befallningshafvande, hvar fér sitt lin. Férordningen #r till sin natur en polis-
forordning, och Konungens befallningshafvande utéfvar hogsta polismyndigheten i
linet. Att &n ytterligare centralisera systemet torde icke betingas af omstindigheterna.

Betriffande villkoren fér utfiende af dylik licens har foreslagits, att, om sékanden
med intyg af besiktningsman adagalagt sig iga nodig insikt i automobils konstruktion,
skotsel och mangvrering, Konungens befallningshafvande, direst icke uppenbara
skil foreligga, p4 grund hvaraf sékanden skulle kunna anses olamplig att féra auto-
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mobil, skulle for honom utfirda tillstandsbevis (korkort). Ofver utfirdade korkort
skulle féras register, upptagande sskandens namn, yrke och hemvist.

I andra kammarens meranimnda utskottsutlitande framholls, i sammanhang med
den uttalade onskvirdheten af att riitten 1 vissa fall skulle kunna frantagas en forare,
att denna strafform skulle tillimpas sirskildt vid dterfall. En dylik synpunkt, mot
hvilken intet torde vara att erinra, betingar ater ett straffregister och af skil, som
nedan skola framhillas, bor forareregistret kunna limpa sig for detta dndamal.

Fragan om hvilken myndighet, som indragningsritten borde tillkomma, och om
forutsittningarna fér dess tillimpning kan bedémas fran mera dn en synpunkt.

Den utlindska lagstiftningen har i allminhet lagt indragningsriatten i administra-
tiv myndighets hand, endast Danmark och England gora hirifrin undantag; 1 dessa
linder adomes straffet af domstol.

Skil kunna aberopas for savil det ena som det andra forfaringssittet.

I gillande forordning finnes redan stadgad en dylik administrativ indragningsritt,
nimligen vid yrkesmiissig trafik. Vidkommande denna giller, att ingen far tjinst-
gora som forare utan tillstind af vederbsrande myndighet, hvilket tillstind kan ater-
kallas, niirhelst anledning dirtill férekommer. Myndigheten dr déarvid icke bunden
af vissa bestimmelser, och nigot annat torde ej heller vara att fororda. Forhallandena
hirvidlag iiro nimligen méngskiftande och nistan omdjliga att pa forhand bestimma
{11l sina begrepp. Anledning saknas silunda att binda indragningsmakten vid alltfor
noggranna hestimmelser 1 friga om férseelsernas art eller ens krifva for dess tillimp-
ning, att en forseelse skall foreligga. Nigon anledning att 1 dessa delar féresla for-
indring foreligger icke.

Men annorlunda stilla sig forhdllandena om annan trafik.

Nekas kan icke, att fara for missbruk kan ligga i en mycket stor diskretionir makt,
afven om ritt till 6fverklagande bibehalles for den, som drabbas af densamma. Ett
generellt forbud har ocksd en helt annan karaktir #n ett ingripande vid yrkesmissig
trafik. Detta sista #4r en yttring af den disciplindra maktbefogenhet, som maéste till-
komma vederbérande, som har att halla hand éfver dylik trafik, da diremot elt gene-
rellt forbud kommer att betraktas som ett borgerligt straff och ett ganska nedsittande
sidant. Ett generellt férbud har ocksi en helt annan rickvidd. Hirigenom kan
goras intrang 1 en persons borgerliga stillning pa ett helt annat sitt 4n genom discipli-
pir bestraffning. Den #r sidlunda en ganska allvarlig atgidrd, och skyldig hinsyn
jamvial t1ll andra parten fordrar, att forbudet icke far tillimpas utom 1 vissa fall
och forst sedan skilen for dess tillimpning blifvit objektivt styrkia. Bedémandet bor
dirfor limnas 4t domstol, diir badda parterna kunna utan hinder och inskrinkning fritt
fora sin talan.

Vidkommande &ter bestimmandet af de fall, d4 indragningsritten borde tillimpas,
kunna ocksi olika vigar tinkas, si atl man — sdsom 1 England — helt lamnar detta
at domstolens préfning eller ock, antingen helt eller delvis, binder straffpafsljden vid
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vissa 1 forordningen angifna forseelser. Sistnidmnda forfaringssitt har foreslagits sé-
som limpadt att {6rekomma skiftande domslut och nira analogt med andra lagar och
forfattningar, dir en viss straffpéfoljd ar stadgad. Emellertid, ifven med denna be-
grinsning foreligga svarigheter att uppstilla reglerna for straffets tillimpning. De
forseelser, som hir dro i friga, dro begangna mot en polisférordning och reglerna
kunna icke himtas ur allminna moraliska distinktioner. Riksdagens skrifvelse riktar
sig foretridesvis mot den oforsiktige och oskicklige foraren, och tydligt ar att de nya
bestimmelserna skulle asyfta just denne. Emellertid, bdda begreppen iro obestimda
och tinjbara. Forordningen synes béra krifva nigot mera eller ett moment, som kon-
staterade ett visst matt af illojalitet.

Uppsét eller medvetet &sidosiittande af skyldig aktsamhet, uppenbar vérdslsshet
bor salunda frimst drabbas af straffet. Dock kan med fog ifrigasittas, om icke jim-
val bor fordras, att skada skett. Svart torde nimligen — ofta nog &tminstone —
vara att bestimdt siga, att sagda konstitutiva omstandigheter foreligga, forr 4n skada
sker. Men dfven om tinkbart vore, att forseelsen fristdende skulle kunna konstateras,
kan tinkas att 1 detta som 1 si manga andra fall sivil 1 allméinna strafflagens som
1 andra straffbestimmelser effekten tillerkiindes afgérandet om en handlings straff-
barhet eller graden af denna, eller, med andra ord, att 1 detta fall lagstiftaren kanske
kunde néja sig med att straffa atgirden, endast da skada sker. Det giiller hiir att in-
foéra en ny straffart, och, utan mojlighet till erfarenhet pa omradet, torde kunna tiankas,
att man, f6r nirvarande Atminstone, icke borde gi lingre, s& mycket mera som, direst
erfarenheten sedermera visade behofvet af stringare bestimmelser, sidana litt kunde
dstadkommas.

Emellertid torde ett dylikt begrinsande ej 6fverensstimma med de allminna syn-
punkter, som framhillas i riksdagens skrifvelse och de uttalanden i #mnet, som af
riksdagen afgifvits; sirskildt giller detta om krafvet, att den nya strafformen skulle
vinna tillimpning p& den upprepade forseelsen. S&som redan sagts, torde ej nagot
vara att erinra mot dessa synpunkter, och villkoret om det nya straffets tillimpning,
forst d& skada intriffat, maste darfor slippas.

Diremot torde icke hvarje férseelse mot férordningen, vare sig ensam eller i fér-
ening med andra, ens vid ett upprepande, béra kunna medféra straffet. Forseelser-
na mot férordningen kunna vara af si skiftande art, frin rena bagateller till grofva
forseelser, som iro att beteckna som brott, att det nippeligen gir for sig att 1ata alla,
da friga dr om ett si pass allvarligt straff, verka lika. Nodvindigt torde vara att
hinfora detta till vissa och i férordningen tydligt angifna forseelser. Sjilffallet fores
da tanken pd att tillimpa straffet foretridesvis pd sddana férseelser, som skulle kunna
betecknas sisom 6fverdadig framfart. Den oforsiktighet och vérdsloshet, det 6fver-
mod och bristande tillmétesgiende frin automobilférarens sida, hvarom riksdags-
skrifvelsen talar, dr vil till beereppet, om e} helt s& dock ganska niira 6fverensstim-
mande med begreppet 6fverdddig framfart.
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Sasom af de speciella motiven framgir, hafva i forslaget till forordningen pa ett
stille sammanforts de bestimmelser, som afse att férekomma den 6fverdddiga fram-
farten, d. v. s. sjilfva reglerna for korningen (se § 15 mom. 3). Den nya straff-
pifoljden har just bundits vid dessa bestimmelser, med iakttagande likvil, for
konstaterandet af det matt af illojalitet, hvarom férut talats, att foraren genom
forseelsen skall hafva visat likgiltighet for andra minniskors lif eller egendom.
Dessutom skulle straffpifoljden kunna intrida, om férare i afsikt att férekomma
automobilens indentifiering vid kérsel skylt igenkéinningsmirke eller anviindt falskt
sddant. Dessa forseelsers grofva art torde i och for sig betinga straffpifoljden, om
denna 6fver hufvud skall anvindas.

Vidkommande dter frigan, nir de angifna férseelserna skulle medfsra pafsljden, har
foreslagits, alt det 1 hvarje fall mé ankomma pi domstolen att hirom bestimma; dock
har som en allmén forutsittning bestimts, att straffpafoljden ej kan fristdende Adomas
utan endast i sammanhang med idomande af straff for forseelse mot férordningen.

Sakkunnige foérmena, att di det &r synnerligen svart att pid foérhand bestim-
ma, hvilken foérseelse, som bor anses ddagaligga det matt af illojalitet, att ddraf det
nya straffet ovillkorligen bor betingas, forsiktigheten bjuder att lita detta bedémas
efter de for handen varande forhéllandena. Man skulle visserligen tycka, att i hvarje
fall, d& skada & person eller egendom vallats, strafformen ovillkorligen borde anvin-
das, men dfven hir kan tinkas, att skadan varit si pass obetydlig och faran si ringa,
att afven 1 sadant fall domstolen mé dga profningsritt om straffpifsljden limpligen
bor adomas. Nagon anledning fér antagandet, att domstolarna hirigenom skulle for-
anledas till slapphet, torde icke foreligga.

Straffet skulle kunna 4démas antingen for alltid eller for viss tid, i sistnimnda fall
e] under tvi manader och ej 6fver tva Aar.

I vissa fall skulle domstolen kunna redan vid en forseelse Adéma straffet antingen
for alltid eller for viss tid, nimligen om férare redan férut 4démts detsamma, om
féraren genom forseelsen fororsakat skada & person eller egendom, eller om han i af-
sikt att vilseleda skylt igenkiinningsmirke eller anvindt falskt igenkdnningsmirke.
I ofriga fall skulle straffpiféljden kunna 4démas, endast for si vidt féraren inom
ett ar tva gdnger 4domts ansvar fér forseelse mot bestimmelserna 1 15 § 3 mom., och
forseelsen vid bida tillfdllena visas hafva blifvit begdngen under forhillanden, som
angifva att féraren dirvid visat likgiltighet fér andra manniskors 1if eller egendom.
Bestimmelserna hirom aterfinnas i 36 §.

Emellertid, reglerna méaste pa grund af sin natur blifva mer eller mindre subjektiva.
Bestimda linjer dro svéra att finna. Doktrinen har af litt insedda skil ej upptagit
frigan till behandling, och nigon pi vunnen erfarenhet grundad ledning fér beds-
mandet saknas.

Den utlindska lagstiftningen pa omridet foreter ocksi en mycket skiftande bild.

Sdsom ofvan antydts, har indragningsritten 1 allmiinhet lagts 1 administrativ myn-
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dighets hand. I Tyska riket och i Osterrike har i konsekvens hirmed inférts en allmin
bestimmelse for tillimpningen. S4i foreskrifver forfatiningen 1 forstnimnda land, att
om sakforhallanden foreligga, som styrka antagandet, att en férare ar olimplig sdsom
sadan, kan tillstindet frantagas honom, och i Osterrike, att om innehafvare af kor-
licens domts till ansvar for handling under korseln, som medfért lifsfara, eller visat,
att han som forare handlat vardslost, skall licensen frantagas honom. I bada linderna
kan inhabiliteten afse antingen all framtid eller ocksa viss tid, utan att for sistnimnda
fall nagon tidsbegrinsning vare sig uppat ecller nedat angifvits. I Portugal kan kor-
licens annulleras, di vederbsrande forare tre ganger under ett ars tid for forseelser
mot reglementet straffats med biter, 6fverstigande visst belopp, eller fingelse. Spanska
forfattningen innehiller bestimmelser, att forare, som tva ginger under loppet af ett
ar begatt forseelse mot reglementet, kan bersfvas sitt tillstindsbevis, och den italien-
ska, att automobilférare, som genom sin férsumlighet orsakat minniskors dod eller
svarare skada, skall ber6fvas sitt kompetensbevis, hvarforutom ratten att fora automo-
bil suspenderas pa sex manader f6r den som under loppet af ett 5t varit vallande till
tre sammanstotningar, dfven utan att skada 4 person dirigenom uppkommit. I Frank-
rike kan efter tva ofvertridelser af korreglementet, begdngna inom ett ir, tillstinds-
beviset atertagas, forseelserna skola vara styrkta genom forhérsprotokoll fran nigon
domstol. England och Danmark hafva lagt indragningsritten till domstol. Hvarje
engelsk domstol kan vid bedémandet af forseelse mot reglerna for forare, med nigra
sméirre undantag, beréfva forare hans licens for den tid, domstolen préfvar limpligt,
och, eniir licens endast utlimnas for viss tid, forklara honom oberittigad att 4 denna
fornyvad. Danska lagen tillerkinner domstol ritt att frantaga en fiorare hans licens
antingen for alltid eller for viss tid (nigon bestimd tidrymd angifves ej). Har
foraren uppsatligen eller genom grof vardsloshet villat skada & person eller gods, och
han hirfor adémes fingelsestraff, skall straffpafoljden tillimpas, som dock jamvil 1
sadant fall kan afse allenast viss tid. Har forare vid mote underlitit att pa tecken
af ridande eller korande, hvilkens histar visat ridsla, stanna eller har han, sedan
han straffats for forseelse mot automobillagen, anyo blifvit sakfilld for sidan éfver-
tridelse, begAngen inom ett ar efter férra 6fvertradelsen, kan straffpafoljden (jamval
for alltid) 4démas. I Norge och Ryssland finnas inga for de respektive landen 1 deras
helhet gillande férordningar.

Nagon motivering for de angifna bestimmelserna kan alltsa icke gifvas 1 vidstrick-
tare man, dn att de torde kunna betecknas sidsom liampliga och skiliga, och att vid
deras affattande det ritta mattet sokt afvigas, i det det nya straffet med en viss
varsamhet forordats men att det oaktadt syftet att {riffa den hiinsynslose, sfver-
modige och oskicklige torde hafva néatts.

Riksdagen har i sin skrifvelse sisom ett limpligt sitt att dstadkomma den énskade
tkade kontrollen éfver forare framhallit att hoja botesminima. Otvifvelaktigt har
riksdagen ritt i denna synpunkt, och sidant har ocksd foreslagits 1 en del fall.
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Redan vid utfirdandet af den forsta svenska férordningen i dmnet hade den regeln
iakttagits, att en uppdelning #gt rum, si att olika straff stipulerades for olika for-
seelser.

Vissa andra linders lagstiftning har allenast en generell bestimmelse pa omradet, sé
stadgar exempelvis den danska lagen, att 6fvertridelse af automobillagen skall straf-
fas med boter fran 10 till 500 kronor.

Niagon anledning att omligga den hos oss anviinda principen torde icke féreligga.
Tvirtom 6fverensstimmer den med den foérut uttalade meningen att soka angifva och
begriinsa sjilfva reglerna for korning och pa denna punkt stka éstadkomma den ckade
kontrollen. Just hir falla de farliga situationer, hvarom riksdagen talat, och just hir
ar det allmanheten begiir trygghet.

Dessa bestimmelser dterfinnas, sisom sagts, i1 15 § 3 mom. och f[6r [orseelse mot
denna foreslis, att botesminimum sittes till 50 kronor, hvarférutom maximum hojts
till 1,000 kronor; dock att af samma skil, som vid straffpafoljden framhallits, nodig
omsorg och forsikiighet torde bjuda att ej lita alla situationer bedémas lika. Den
farliga situationen sisom nirmaste foremalet for den forindrade lagstiftningen betonas
ging pa ging i riksdagens skrifvelse och utlitanden, och 1 full ofverenstimmelse
hiarmed #r det, att, d& ingen skada sker och faran #r ringa, 1ata forseelsen mildare
bedémas. Pa grund hiraf har foreslagits, att i ett sdant fall boterna ma kunna ned-
siittas till 10 kronor. Nu giillande forfattning innehéller i denna punkt en straffskala
af 10200 kronor; hir ir dock att iakttaga, att 11 kap. 15 § strafflagen, som jam-
vil har afseende pé fird med automobil, for 6fverdidig framfart med sddan stadgar
ett botesmaximum af 500 kronor.

Af intresse kan vara att framhédlla, att danska lagen under en kortare period
haft 50 kronors boter som straffminimum, men att detta numera nedsatts till 10
kronor.

Emellertid, afven 1 en del andra fall, dir den illojala viljan maéste betecknas som
uppenbar, hafva foreslagits skdrpta botesbestimmelser med férhojdt minimum.
S4 om forare 1 afsikt att darigenom forhindra automobilens igenkiinnande skyler igen-
kianningsmirke eller anvinder aanat iin vederbérligt igenkiinningsmirke, 1 hvilket fall
béterna cj mé sittas ligre dn till 100 kronor och kunna hojas till 1,000 kronor eller
ock till fangelse démas, s& om nigon, som frindémts ritten att fora automobil, under
den tid forbudet afser, 6fvertridder detta, for hvilken hindelse en straffskala af 50—
1,000 kronor tillampas eller ock till fingelse mi domas, s& ock om férare viigrar att pa
1illsigelse af polismyndighet uppvisa korkort, dae biter fran 50 till 500 kronow
stipulerats.

T andra fall hafva endast bstesmaxima héjts, nimligen 1 sidana, didr den illojala
viljan viil kan forelicga men ocksd formildrande omstindigheter, eller férseelsen till
och med kan ske mer eller mindre ofrivilligt. S& om automobhil fiores & icke upp-
laten vig eller om stadgad maximihastighet 6fverskrides, si ock om automobil fores
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af person, som &nnu icke forvirfvat rattighet eller nigon anstiller sidan person som
forare. I dessa fall foreslas, att maximum héjes till 500 kronor.

En annan principiell nyhet af ganska genomgripande betydelse ir forslagets be-
stimmelser om utstrickt ansvarighet for Agaren for forseelse mot férordningen,
Nu gillande forfattning later visserligen i vissa fall #garen drabbas af sidant an-
svar, men hdnféra sig dessa bestimmelser mest till automobilens beskaffenhet och
sittet for anstdllande af forare. Ansvaret for sjilfva korningen hvilar & foraren
ensam, och det &r i dessa delar som en utstrickning foreslagits.

Agaren intager i minga fall hushondestillning gent emot foraren, och kan han
hirigenom sjalffallet utéfva ett bestimdt inflytande pa férarens allménna hallning
och uppfattning af hans skyldigheter gent emot andra vigfarande. Ar sgaren likgiltig
eller slarfvig i dessa delar, blir latt hans chauffér detsamma. Svart torde det till
och med stundom blifva fér chaufforen att, ifven om han si ville, med en dylik
husbonde alltid stringt uppfylla gifna bestimmelser.

Det allminna maste emellertid hafva ritt att fordra, att en automobiligare, pa
hvars vilja och till hvars nytta automobilen fores ut i trafik, skall medverka till att
farorna och oligenheterna hiraf minskas.

Hirmed dr ingalunda sagdt, att icke i manga fall automobiligare dro fullt lojala
och soka efter forméaga stifja eventuella 6fvergrepp frin forarens sida. Undantag
gifvas dock for visso. For vissa automobiligare torde hufvudsaken vara »att det gar
bra undan», likgiltigt om dirvid gifna foreskrifter asidosittas.

Hos andra, som visserligen ej pi angifvet sitt mer eller mindre uppsitligt lita
forfattningsbestimmelserna krinkas, kan medvetandet om att hela ansvaret hvilar i
foraren alstra en viss bekvam likgiltighet.

Syftet med forindringen skulle silunda vara att dels foérhindra ett daligt infly-
tande fran dgarens sida och dels att paligga honom skyldighet att i vissa fall verk-
samt gripa hindrande in. Ett ord, en befallning skulle ofta vara tillrickligt, men med
fog kan krafvas, att detta ord sdges eller denna befallning gifves.

En sidan utstrickning i ansvarigheten skulle emellertid icke kompensera forarens.
Pa honom bér dock i forsta hand ansvaret hvila, och alls icke limpligt ar, att
tillata denne att kunna s& att siga krypa bakom igaren. Ofta torde vil skulden vara
bédas, och skulle verkligen i enstaka fall denna hvila ensamt & dgaren, bor vil dock
kunna antagas, att han ensam blir dragen till ansvar. Nigon forindring eller minsk-
ning i forarens ansvarighet har dirfor icke afsetts med de nya bestimmelserna.
Dessa aterfinnas 1 35 §.

Automobilens frimsta foretride framfor andra fordon, afsedda att framdrifvas &
vanliga vigar eller gator, ligger i dess storre snabbhet och den tidsvinst, som hir-
igenom kan géras. Tydligt dr emellertid, att denna fordel maste std i ett gifvet
och direkt férhallande till den ¢kade faran vid det nya kommunikationsmedlets an-
vindande sivil for den, som begagnar detsamma, som for andra vigfarande. In-
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sikten hirom ar gifvetvis grunden for lagstiftning pd omradet. En begriansning af
hastigheten har for den skull ocksd frén borjan varit inford i alla linders lagstift-
ning i dmnet, men fran borjan har ocksi uppfattningen varit klar diarom, att samma
regler ej borde gilla for alla situationer, utan att bestimmelserna 1 vissa fall borde
vara stringare #n i andra. Den titt bebyggda orten, den svarofverskadliga platsen,
mérker eller dimma betinga andra bestimmelser &n den fria och latt 6fverskidliga,
»den 6ppna», terringen vid klart dagsljus. Redan det forsta forslag till automobil-
forordning, som afgafs 1 vart land — vég- och vattenbyggnadsstyrelsens forslag af ar
1902 — innehsll, att maximihastigheten borde vara: inom stider och byar 12 kilo-
meter och 4 6ppen landsbygd med fri utsikt 6fver vigen 25 kilometer, allt 1 timmen.
Kommitterade af ar 1903 féreslogo i dessa delar: i stad och koping 20 km. under
dagsljus och 15 km. vid mérker eller dimma samt annorstides 30 km. under dags-
ljus och 20 km. vid morker eller dimma. Kungl. Maj:ts proposition till 1906 ars
riksdag upptog kommitterades forslag, men pa framstillning af lagutskottet beslst
riksdagen att hemstilla om sidan jimkning i dessa delar, att hastigheten borde sittas:
i stad, koping och annat titt bebyggdt samhille, 15 km. under dagsljus och 10 km.
vid mérker eller dimma samt annorstides 25 km. under dagsljus och 10 km. vid mér-
ker eller dimma. Vid utskottets utlitande hade fogats en reservation, som yrkade
pa bifall till propositionen. I bida kamrarna uppstod diskussion om frigan, dirvid i
forsta kammaren yrkades ytterligare nedsittning. I férsta kammaren antogs ut-
skottets forslag med 80 roster mot 37, hvilka senare yrkade bifall till reservationen,
i andra kammaren antogs jimvil utskottets forslag, hir utan votering. Géllande for-
fattning affattades i 6fverensstimmelse med utskottets forslag.

Det andra kammarens utskott ar 1909, som, enligt hvad ofvan angifvits, behand-
lade d& vickt motion i dmnet, hade gjort en jimférande framstillning af di gillande
bestimmelser i olika linder betraffande bland annat hastighetsbestimmelserna. Enligt
inforskaffade underrittelser, hafva forindringar i dessa bestimmelser sedan dess
icke #gt rum, och di sammanstillningen ar 6fverskadlig och belysande, inryckes
den har:

»Betriffande den i 6ppen terring tillitna hastizheten stadgas i tva europeiska lin-
der, Tyskland och Holland (ifvensom i 6 bland de 36 utaf Nordamerikas Forenta Sta-
ter, som hafva sirskild automobillagstiftning), ingen annan gréns, &dn att automobil
jcke m& framforas med en hastighet, som efter de forhandenvarande férhéllandena
kan anses farlig. I de allra flesta linder forekommer dock, i motsats hirtill, afven
for korsel 1 6ppen terring en bestimd maximigriins (high speed limit.), ganska olika
i olika linder, och utgérande i kilometer pr timma: Osterrike 45, Italien 40, Eng-
land 32, Danmark, Belgicen, Frankrile, Schweiz och Portugal 30, Spanien 28, Norge
olika 1 olika amt (30—15, sistnimnda maximum férekommer t. ex. i Smaalenenes
amt). Af Nordamerikas Firenta Stater hafva flertalet ett maximum af 32 kilometer
eller mera; tio hafva 25 kilometer; tre hafva en ligre siffra (Alabama har cirka 13
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kilometer). I alla linder, afven 1 dem som icke hafva nagon high speed limit., finnes
atminstone en ligre hastighetsgrins, stundom flera (low speed limit.), gillande for
fart genom titbefolkade orter, i kuperad mark, kurvor, i morker eller dimma o. s. v.
Afven denna grins, respektive dessa granser, variera ganska starkt, liksom forutsitt-
ningarna for deras tillimplighet. Silunda har stadgats i Frankrike 20 (eventuellt 12)
kilometer genom titbefolkade orter, 6 kilometer genom tringa passager eller bland
folkmassor; England 16 kilometer pa vissa vigstrickor efter sirskild bestdmmelse;
Tyskland 15 kilometer genom titbefolkade orter; Osterrike likaledes 15 kilometer
under samma forutsittning, 6 kilometer i dimma, vid korsvigar ete.; Danmark 15
kilometer i stider ete., 7/, kilometer nattetid, vid stark trafik, p4 slipprig korbana:
Italien och Spanien ofverhufvud endast etf ligre maximum, 12 kilometer, likasi
Belgien och Portugal 10 kilometer. I Holland kan dylikt maximum for visst om-
rade faststillas af regeringen efter beslut af ortsmyndighet. I Ryssland, som ej
dger ndvon for hela riket gillande automobilforordning, forekomma i sirskilda stider
sarskilda bestimmelser (Petersburg t. ex. har 12 kilometer sisom hastighetsgrins).
I Nordamerikas I'orenta Stater variera low speed limit. fran 7 till 20 kilomeler
(titbefoikade orter, korsviigar, skarpa kurvor etc.): Den motsvarande svenska be-
stimmelsen stadgar sisom maximum: 15 kilometer vid korsel genom titt bebyggdt
samhille under dagsljus; 10 kilometer vid kérsel, likagodt hvar, under morker eller
dimma (Stockholms stad utgér undantag enligt kungl. brefvet 23 juli 1908). De
svenska siffrorna stanna siledes i friga om maximum i 6ppen terring under, men gi 1
friga om de ligre maxima snarare dfver det genomsnittliga.»

Utskottet tilligger hiirefter: »For att fullstdindiga denna bild bor emellertid till-
laggas, att den riktning, hvari lagstiftningen rér sig, obetingadt ar Skning (eller rent
af borttagande) af maximigrinsen i 6ppen terring (high speed limit.). 1 Holland
utgjorde detta maximum, fére nu gillande lag af 1905, 20 kilometer (nu ingen
grins); 1 Enmgland, enligt Locom. Highw. Act 1896, 22%/, kilometer (nu 32 kilo-
meter); i flera bland Tysklands sirskilda forbundsstater funnos intill nu gillande
lagstiftning (1 okt. 1906) hastighetsgrinser (nu ingen griins); i nigra bland Oster-
rikes kronlinder liqre @n den nu gillande sedan 27 sept. 1905 (45 kilo-
meter); uti Italien utgjorde grinsen (enligt bestimmelsen 28 juli 1901) 25 kilometer
(nu 40 kilometer); i Belgien (nu 30) larer ett under utarbetning varande lagforslag
komma att uppstilla 45 kilometer; 1 England (nu 32) har en lagstiftningskommitté
uttalat sig for rent Lorttagande af high speed limit., liksom 1 Holland och Tyskland.
Déremot saknas icke exempel pa, att en low speed limit. blifvit sinkt (I{alien 28 juli
1901 15 kilometer, nu 12 kilometer).»

Otvifvelaktigt hade utskottet riktigt uppfattat sakforhallandet, d& utskottet an-
tyder. att lagstiftningen obetingadt rér sig i riktning att hoja eller rent af borttaga
maximigrinsen. Storre insikt om automobilens fértjinster, ej minst dess stora ma-
nyverduglighet, och klarare uppfattning af att det giller att lagstifta for de svirare,
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de farliga situationerna, ej for sidana di andra trafikanters intresse ej vore 1 fara,
méste leda utvecklingen i sidan rikining. En uppfattning, som val ock kommer
till synes i riksdagens meraberérda skrifvelse, som angifver, att det synes riksdagen,
att lagstiftaren bor, under det han omsorgsfullt undviker att foérsvéra automobilens
anviindning i forhillanden, d& alldeles ingen fara kan anses foreligga, uppstilla till-
rickligt langt géende och tydliga inskrinkningar betriffande verkligt farliga situa-
tioner.

Det lider vidare intet tvifvel att ofver allt, dir maximihastighet ér stadgad for
sppen terring, pabudet i vissa fall 6fverskrides och att for ett kallt bedémande af
saken ett beifrande hiraf skulle anses onddigt. Ligger framfsr automobilisten en klar
vig, ofverskddlic pd langt hall, utan bivéigar och utan byggnader eller andra
skymmande foremal vid sidan samt utan att nigon firdande finnes & denna, maste
antagas, att mingen, dafven den annars laglydige, skulle falla for frestelsen att lata
automobilen utveckla sin férnimsta egenskap, hastigheten, #fven om lagstadgadt
maximum dirigenom &fverskredes. For langt giende inskrinkningar pa omradet, nér
det, som sagts, giller verkligt ofarliga situationer, torde for den skull vara icke
allenast onddiga men dfven olampliga sisom lockande till olydnad mot lagen.

Oafsedt detta foreligger svarighet att konstatera automobilens hastighet. Visser-
ligen finnas konstruerade hastighetsmitare, jamvil sidana som registrera hastighets-
graden under en viss tidrymd. Efter de upplysningar, som erhallits frin sakkunnigt
hall, kunna dock dessa hastighetsmitare ej betecknas sisom fullt tillforlitliga.

Af intresse torde hirvidlag vara de praktiska prof, som af sakkunnige verkstallts
for utronande af kortaste tiderna fér stannandet af en i ging varande automobil.
Forsoken verkstilldes med en 20/30 histkrafters automobil af typen »Lorraine—
Dietrich Lemousines med egen vikt af 2,080 kg. Fyra personer befunno sig 1 auto-
mobilen; hastighetsmitare anviindes vid tillfillet.

Profvens resultat angifvas af féljande schema:

Vid 7 kilometers hastighet stannades vagnen pa 0,5 meter,

» 10 > > > » > 1 »
> 15 » > » » > 2,25 »
y 20 > » » > 3 »
> 25 » » > » > 9 >
> 30 » » » » » 14 »
> 35 > > » » 14 >
» 40 » » b ) » 20 »

Konsekvensen al en sidan uppfatining som den angifna borde vara, att man toge
steget [ullt ut och forordade borttagandet af hvarje hastighetshegrinsning for éppen
terring och nijde sig med stringa bestimmelser fir den verkligt farliga situa-

8 —120308.
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tionen. Emellertid bjuder forsiktigheten afven hir att icke genast gi for langt.
Ostridigt 4ro vara vigar, i allminhet &tminstone, icke af den beskaffenhet att de
medgifva fri utsikt, utan tvirfom #ro de ofta krokiga och backiga och dirfsr svar-
ofverskadliga. Vidare har @nnu icke landsbygdens hiistar och kérsvenner hunnit vinja
sig vid det nya fordonet, som dirfér vicker oro och ingslan vid sitt upptridande.
Medvetandet af att afven for den 6ppna terringen viss maximigrins finnes, bor £6r
den skull vara dgnadt att astadkomma den kinsla af okad trygghet for andra tra-
fikanter, hvarom férut talats och som torde vara ett af lagstiftningens nirmaste mal.

Hartill kommer, att flera af Konungens befallningshafvande i riket, som med an-
ledning af en framstédllning fran kungl. automobilklubben om medgifvande af ckad
hastighet varit i tillfille att yttra sig i saken, uttryckt betinkligheter mot en sidan
forhojning. Kungl. automobilklubbens berérda hemstillan gick ut pé, att automobil
skulle fa framforas i stad, koping eller i annat titt bebyggdt samhille med 25
kilometers hastighet dygnet om samt annorstides med 30 kilometers hastighet vid
dagsljus och med 15 kilometers vid mérker eller dimma, allt efter timme beriknadt,
dock med de inskrinkningar polismyndigheterna profvade nodigt i sirskilda fall.

Hir ar att mirka, att Kungl. Maj:t genom nédigt bref den 23 juli 1908 férordnat,
att inom Stockholms stad efter vederborandes profning i den ordning, som i ordnings-
stadgan for rikets stider foreskrefves, automobil ma framforas med en hastighet af
hogst 25 kilcmeter i timmen.

Samtlige Konungens befallningshafvande hordes ofver ansokningen. I de afgifna
vttrandena hafva skiftande meningar yppat sig. Konungens befallningshafvande i
Stockholms, Ostergotlands, Gottlands, Géteborgs- och Bohus, Alfsborgs, Skaraborgs,
Vistmanlands, Kopparbergs, Jimtlands och Visterbottens lin hafva afstyrkt bifall
till ansokningen, dirvid ndstan enstimmigt sdsom grund framhillits vigarnas inom
de respektive linen déliga beskaffenhet, i det dessa voro smala, krokiga och backiga,
samt dessutom att befolkningen dnnu icke i tillricklig grad hunnit vinja sig vid det
nya fordonmet. Konungens befallningshafvande i Blekinge lin har framhallit, att
behof om utstrickning af hastighetsgrinsen ej visat sig inom linet. Konungens be-
fallningshafvande 1 Hallands lin har afstyrkt bifall under framhallande, att af er-
farenhet framginge, att forare af automobil vid firder utom stider och titt bebyggda
orter ej kunnat férmds att stilla sig gifna bestimmelser till efterrittelse och att till-
syn ofver efterlefnaden af dessa bestimmelser vore svar att dstadkomma. Konungens
befallningshafvande i Géfleborgs Lin och i Norrbottens lin hafva framhallit, att, da
automobiltrafiken inom linen vore mycket ringa, underlag for frigans bedomande
saknats, men har dock den senare tillagt, att ett bifall ej syntes medféra nigon fara.
Konungens befallningshafvande i Uppsala, Sédermanlands, Jonképings, Kronobergs,
Kalmar, Kristianstads, Malmchus, Virmlands och Visternorrlands lin hafva ansett,
att ansokningen borde bifallas, ddrvid dock samtliga med undantag af Konungens
befallningshafvande i Kronobergs, Jonképings och Kristianstads lin ansett, att, hvad
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stader och titt bebyggda orter betraffade, maximihastigheten borde sittas négot lagre
an som begirts, 1 allménhet till 20 kilometer om dagen och 15 kilometer vid morker
eller dimma. Konungens befallningshafvande i Stockholms, Stdermanlands, Hallands
samt Goteborgs och Bohus lin hafva dirjimte framhallit, att limpligt vore, att moj-
lighet bereddes, att, i den ordning 10 § i gillande forordning stadgar, i vissa fall
4 annars stadgad maximihastighet hojd.

Vid sidant forhallande torde for nirvarande icke limpligt vara att ens for den
oppna terringen borttaga hvarje maximibestimmelse. Men & andra sidan kan sigas,
att pi omradet vissa littnader bor beredas automobilisten. Skilen aro delvis fram-
héllna i den allminna synpunkt, som hirofvan hifdats. Men dessa skulle dock ej 1
och for sig kunna hafva foranledt till ett sidant forslag, med mindre e] jamvil fore-
slagits stringa och, som antagas kan, fullt tillrdckliga restriktioner for den farliga
situationen ifven betriffande hastigheten, som i siddana fall bor sinkas si, att auto-
mobilen ej rér sig med storre hastighet, in att den kan dgonblickligen stannas. Det ar
mot bakgrunden af dessa bestimmelser, som forslaget om lattnader 1 denna del bor ses.

Det ir redan framhallet, att i utlandet tendensen gir i denna riktning, men #fven 1
vairt land har denna &sikt vunnit beaktande, #fven frin icke automobilisthall. S&
framhalles denna synpunkt i nigra af de Konungens befallningshafvandes yttranden,
som afgifvits 6fver automobilklubbens ofvanbersrda framstillning. Konungens be-
fallningshafvande i Jonkopings lan skrifver i denna del, att endr fordelen med auto-
mobilens anvindande ligger i den stora tidsvinsten, vore allt for restriktiva bestim-
melser i detta hinseende ej att fororda; om en olycka eller fara for sidan skulle
uppstd till foljd af vardsloshet eller ofverdidig framfart med automobil, borde dir-
emot straffet sittas s& hogt, att det blefve verkligt kinnbart. Konungens befall-
ningshafvande i Hallands lin, som af ofvan angifna skil ansett den begirda ut-
strickningen ej bora medgifvas, anfor emellertid sisom sin mening, att det gifvetvis
ej kan pastds, att ndgon fara skulle ligga uti, att en automobil p& en rak och ej for
smal vig och d& nigon annan trafikerande ej 4r i sikte framfores med vida storre
hastighet &n den gillande forordningen stadgade. Konungens befallningshafvande 1
Visternorrlands lén skrifver i denna del, att principiellt sedt torde nigon inskrink-
ning i hastigheten icke bora stadgas; pa vig, som medgifve fri utsikt framat ofver
s& stort afstdnd, som med hinsyn till ridande vig- och belysningsforhallanden samt
automobilens hastighet erfordrades for att stanna automobilen, borde vil denna fi
framforas med dess storsta hastighet, sirskildt i de delar af landet, dir afstinden
vore stora och trafiken ringa, och for den skull en lagstadgad begransning vore tim-
ligen opakallad och torde med all sannolikhet ej heller iakttagas annat dn vid mote
eller passerande af vigfarande.

P4 angifna skil har darfor forordats, att i den 6ppna terringen automobilen skall
£5 framforas med 30 kilometers hastighet, i vissa fall med #nda till 40, némligen om
viigbanan kan i hela sin utstrickning 6fverskddas 500 meter framit och ej ndgon
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akande eller ridande finnes p& denna del af viigen eller eljest nigon omstindighet, som
skulle kunna betinga ligre hastighet, foreligger, allt 1 timmen och vid fullt dagsljus.
Vid morker eller dimma skulle hastigheten nedsittas till respektive 20 och 10 kilo-
meter. Vidkommande stider, kopingar och titt bebyggda orter skulle maximihastig-
heten vara, vid dagsljus 20 kilometer, vid morker 15 kilometer samt vid dimma 10
kilometer.

Cn annan forindring af automobilférordningen af viss principiell natur, om #n
till sin riickvidd ingalunda att likstilla med inforande af korlicens, har ock foreslagits,
nimligen bestimmelser om registrering af automobiler.

Fran olika hall — s& fran Kungl. automobilklubben i Stockholm och s& frén chefen
for generalstaben — hafva gjorts framstillningar till Kungl. Maj:t om bestimmelse 1
férordningen, tjinande att skaffa nogorannare kinnedom om de i landet befintliga
automobiler, deras beskaffenhet och #gare.

Samtliga Konungens befallningshafvande i riket hafva hérts ofver automobil-
klubbens framstillning och enhilligt férordat denna, dirvid af flera framhallits, att
framstillningen vore dgnad att fylla en lucka i férordningen. Denna &sikt torde ocksa
vara riktig, och i 6fverensstimmelse hirmed foreslas inférandet af ett obligatoriskt
registersystem. .

1903 ars kommitterade framhollo i sitt betinkande, som legat till grund fér nu
gillande forordning, att de med igenkdnningsnummers tilldelande afsige ett beslut af
hufvudsakligen formell art, grundadt ps besiktningsmannens undersskning, och att
silunda igenkinningsnumret vore ett kriterium pi att automobilen till sin konstruk-
tion, beskaffenhet och limplighet fyllde forfattningsenliga ansprik.

A annat stalle anmiirkte dock kommitterade, att numret skulle jamvil tjina till att
sikert kunna identifiera hvarje automobil, som firdas fram, allra helst i betraktande
af automobilernas stora hastighet och diaraf hirflytande mojlighet att sticka sig
undan, nir en forseelse skett eller en olycka timat. Med denna sin uppfattning funno
kommitterade ocksd att for tilldelande af igenkéinningsnummer och andra pa Ko-
nungens befallningshafvande ankommande Atgiirder rérande automobiltrafikens ord-
nande behifde ej heller en mera omstandlig registrering tillgripas och annan registre-
ring ej vore erforderlig in som behdfdes for att hilla reda pa automobilernas igen-
kinningsnummer och kunna utfirda en del foreslagna tillkéinnagifvanden rérande
automobiler.

Vidare framhéllo kommitterade, att visserligen kunde fordelar vara att hédmta, om
forindringar i figanderitten till en automobil anmildes och registrerades hos den myn-
dighet, som tilldelat automobilen igenkinningsnummer, enir dirmed okad litthet
skulle uppstd att vid férseelser eller vid friga om ersittningsskyldighet for skada
vinna upplysning om automobilens ritta dgare; men da en verksam kontroll fver att
dylika #ndringar betraffande en s§ littrorlig sak som automobilen verkligen anmildes,
maste stilla sig mycket svdr, och den kiinnedom, som af ett automobilregister kunde
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himtas om automobilens igare dirfor ofta blefve bristfillig eller oriktig, samt dess-
utom en dylik anmilningsskyldighet skulle medfora en 1cke alldeles obetydlig tunga
{f6r den enskilde och orsaka registreringsmyndigheten 6kadt arbete, funno kommit-
terade skil icke foreligga for lagstadgande hirom.

Tgenkianningsmirke har, sisom ock kommitterade medgéfvo, en dubbel uppgift,
dels ait utgora en garanti for att icke mindervirdiga automobiler utslippas 1 trafik
och dels att kunna identifiera automobilen. Det forefaller som om kommitterade dér-
vid funno foérsta syftet vara af hogre och det senare af nagon underordnad vikt.
Emellertid torde kunna sigas, att virdesiiiningen borde vara snarare det mot-
satia, atminstone att bada syftemalen vore af lika betydelse.

Bestimmelserna for identifierande af en automobil #ro ganska knapphindiga och
orsaken framgar af det anforda. Stringt taget 4r det exemplar af besikiningsinstru-
rwentet, som finnes i Konungens befallningshafvandes forvar, den enda officiella
handling, som tjinar detta syfte. Att oligenheter hiiraf kunna uppstd dr uppenbart,
och erfarenheten har ocksd visat, att sidana intriffat. Kungl. automobilklubben
framhaller silunda, att vid upprepade tillfillen Hgare, som afyttrat sin automobil,
blifvit utsatt for obehag och besvir, di friga uppstatt att identifiera automobilen.
Att med nu gillande bestimmelser svarighet 1 sidant afseende ofta skall foreligga
for polismyndigheten ar tydligt, likasom ock att denna svarighel ar efter ar skall
okas.

Det 6kade arbete, som genom registerforing skulle vallas Konungens befallnings-
hafvande, hvilka torde béra vara den registerforande myndigheten, bér kunna be-
tecknas sisom icke vidare betungande. For denna mening kan som stéd aberopas den
omstindigheten, att nigra af Konungens befallningshafvande 1 deras svarsskrifvelser
med anledning af automobilklubbens framstillning just pekat pa limpligheten af att
i forordningen inrvckes bestinimelse om registrering. Nigot afseviirdt besviir for auto-
mobiligaren skulle en lagforindring i angifven riktning ej heller medfora, sa mycket
mindre som anmilningssittet kan goras bekvimt och litt. Nodig kontroll och effek-
tivitet kunna ocksi med all sannolikhet vinnas.

I denna del har diarfor foreslagits, att forandet af register blir obligatoriskt och att
i detta upptages {for hvarje automobil, utom dess tilldelade igenkiinningsmirke, diga-
rens namn, yrke och hemvist, samt att hvarje forindring af dganderitten antecknas af-
vensom att anteckningarna publiceras i den ordning § 37 af giillande forordning fore-
skrifver.

Godkinnandet af automobilen sisom lamplig att foras 1 trafik skulle falla 1 tva
moment, inskrifningen i registret och sasom efterféljande tilldelandet af igenkidnnings-
mirke. Registreringen skulle betyda det officiella tillstindet och igenkinningsmér-
ket vara ett tecken hira.

Tanken fores hirvid osskt pd att jimviil dessa mirken, sjilfva nummerplatarna,
skulle vara officiella, ej sisom nu vara att likstilla med ett registreradt varumirke,
som vederborande sjialf ma efter godtfinnande reproducera, blott lagstadgade dimen-
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sioner bibehallas. I utlandet, exempelvis Danmark, finnas bestimmelser 1 denna rikt-
ning. Dir utlimnas nummerpldtarna af polismyndigheten och forses med dess
stampel.

Emellertid, nigon direkt oligenhet af nuvarande system har icke forsports. Visser-
ligen skulle genom auktoriserade nummerplitar i viss min 6kad trygghet vinnas for
att 4 automobil icke begagnas annat in vederborligt igenkinningsmirke: att forfalska
en officiell stimpel &r en allvarlig sak. Men, si vidt upplysning kunnat vinnas, har
icke 1 vart land intriffat, att 4 automobil anvindts annat mirke an som blifvit den
tilldeladt. Kborsel med annat 4n vederborligt igenkinningsmirke 4r i och for sig
straffbart, och bestimmelse hirom synes, sisom angifvits, hafva varit tillricklig ga-
ranti, utan att skyldighet behsft 4laggas automobiligaren att hos Konungens befall-
ningshafvande 16sa vederbérlig nummerplatta, ett forfarande som dock alltid ar for-
enadt med besviir och omging och som 1 vissa fall, om denna tappas eller for-
loras, kan vélla langt uppskof med automobilens anvindande, hvarmed gifvetvis finge
anstd, tills ny platta hunnit inférskaffas fran vederbérande Konungens befallnings-
hafvande, som kanske vore afligset boende och dessutom méste for tillfallet 15ta till-
verka eller dtminstone ifylla en nummerplatta.

Betriffande registrets form torde detta ej behsfva bestimmas i férordningen ut-
ofver hvad som sagts eller att detsamma skall innehalla fér hvarje automobil dess
tilldelade igenkinningsmirke, samt dess dgares namn, yrke och hemvist. S&som in-
neliggande handling till registret finnes alltid ena exemplaret af besiktningsinstru-
mentet, och genom en hiinvisning frin recistret till detta och tvirtom kunna litt no-
diga upplysningar om automobilen erhéllas.

For att registret skall blifva fullstindigt erfordras emellertid, att vid férindring af
iiganderitten anteckning dirom géres i registret och fér mojliggérande hiraf att skyl-
dighet &ligges vederbérande att i dyvlika fall gora anmilan till registret. Denna kan
alaggas antingen endast en af kontrahenterna — i sidant fall vil nirmast den nye
dgaren — eller ock bidadera. Genom sista alternativet skulle effektiv kontroll litt
och bekvdmt ernds, och nigon vidare oligenhet for ofverlataren, om jimvil honom
alades anmélningsskyldighet, skulle icke foreligga, oafsedt att det ligger 1 hans sjalf-
forstadda intresse att anteckningen sker. Emellertid yppar sig svirighet vid andra &n
frivilliga ofverlatelzer, vid arf, konkurs eller exekutiv férsiljning. Osikert torde
vara, om en administrativ forfattning kan 3ligga en arfskiftesforriattare en dylik
skyldighet, hvars 6friga 4ligganden finnas angifna i allméinna lagen. Oafsedt detta
skulle kiinnedomen om en sidan skyldighet mycket langsamt spridas & landsbygden,
och att under sidana férhillanden stipulera straff for underlatenhet #r icke tillta-
lande. Samma anmirkning torde gilla for en konkursférvaltning.

Mélet att géra registret fullstindigt bor kunna nis genom att ligga skyldigheten
allenast p4 den nye dgaren.

Endast 1 ett fall bér anmilningsskyldighet &ligga o6fverlitaren, nimligen nir



63

automobilen afyttras till utlandet. Visserligen kan detta tinkas ske genom tvangsfor-
siljning eller arf, men sddant torde komma att ske i si ytterst sillsynta fall, att sir-
skild lagbestimmelse f6r dem ej kan anses erforderlig.

Tiden, inom hvilken anmilningen bor vara verkstilld, har foreslagits till en ménad,
en tidsbestimmelse som Aaterfinnes i gillande forordning — exempelvis vid efter-
besiktning af automobil 1 yrkesmissig trafik.

Till underliattande af anmilningsskyldigheten fér vederbsrande bor anmilan fa
ske i betaldt bref genom allminna posten och anses vara fullgjord, d4 densamma
pa sadant satt inlimnats & allmidn postanstalt i riket.

Underlatenhet bér gifvetvis vara ,underkastad ansvar. KEtt stadgande om bétes-
straff torde vara tillfyllestgsrande. Tinkas kan visserligen, att nye dgaren ej borde
tillerkinnas ritt att fora automobilen i trafik, forrin han fullgjort sin anmilnings-
skyldighet. Detta synes dock vara en stringare &tgird 4n forhéllandena krifva. Po-
lismyndigheten skulle dessutom hafva svirt att kontrollera dylika saker. Yttre om-
stindigheter for att presumera dylik olaga korsel skulle icke foreligga.

Sasom ofvan angifvits har chefen fér generalstaben gjort framstillning dirom, att
sddan anmilan, som sagts, skulle 4liggas jamvil automobiligare, som bytt hemvist.

Med de foreslagna bestimmelserna méste identifieringen af hvarje automobil i riket
och dess dgare vara litt, och talande skil for att diarutéfver betunga registerféraren
eller den enskilde hafva icke blifvit férebragta, si mycket mera som bestimmelsen
for att blifva fullt cffektiv, sirskildt hvad de stora och stérsta stiiderna angir, borde
innefatta skyldighet for dgaren att jimvil uppgifva gata och husnummer.

Det har stundom intriffat, att dgare till automobil, hvilken tilldelats igenksinnings-
miirke hos en Konungens befallningshatvande, darefter 1atit densamma tilldelas nytt
mirke af en annan Konungens befallningshafvande, dérvid han dock fatt upprepa
proceduren om besikining. I och for sig har ingen direkt oligenhet férsports af forfa-
randet. Hvilketdera igenkinningsmiarke, som tillifventyrs anvindts, kan tjina till
att identifiera automobilen, och genom den férnyade besikiningen har ju endast en
ytterligare garanti vunnits for att automobilen dr 1 fullgodt skick.

Emellertid, slir man in pi registerprincipen, torde ett dylikt forfarande icke utan
vidare fa fortfara, utan fordran bora uppstillas, att hvarje automobil bér vara regist-
rerad allenast pa ett stille. NA&gon anledning att férbjuda en 6fverforing fran ett re-
gister till ett annat foreligger emellertid knappast. Hvarfér man borde férhindra en
person, som inkopt en automobil, registrerad 1 annat lin &n det, dir képaren #r bo-
satt eller diar automobilen afsetts att foretridesvis brukas, att fa den registrerad i detta
sistnimnda, 4r svirt att se. Snarare skulle skil kunna Aberopas, att foreligga auto-
mobhiligaren detta som en skyldighet. Sakkunnige férmena sig dock icke nu bora for-
orda en sidan bestimmelse, som dock skulle medfsra ganska mycket besvir och
skrifveri. Med de foreslagna forindringarna komma registren att innehalla fullstén-
diga forteckningar och identifierandet af en automobil blifva jimférelsevis litt, och af
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underordnad betydelse dr dirvid, om upplysningarna skola stékas hos det ena eller
andra registret.

Emellertid, som sagts, nigon anledning att férhindra en automobiligare, att f& sin
automobil 6fverford fran ett register till ett annat foreligger icke. Dock bor han
icke dga ritt att 1 sidant fall hafva automobilen registrerad jimvil & férra platsen,
utan aliggas att for dédning af registreringen dirstides anmiila sakfsrhallandet, dar-
vid tillika det &t honom dirstides 6fverlimnade registreringshevis skall dterstillas.

D4 ofverforandet dr frivilligt samt anledning saknas att aligga en Konungens be-
fallningshafvande att for registrering godkiinna besiktning, verkstilld af annan én af
honom sjilf forordnad besiktningsman, torde f6r vinnande af den nya registrerigen
férnyad besiktning béra fordras. -

II. Speciella moitv.

§ 1.

I mom. c. har forordats den forindringen, att auntomobil skall vara forsedd med
signalhorn med djup ton. Detta nirmast for att bringa den svenska forfattningen 1
Ofverensstimmelse med den 6fverenskommelse angdende internationell automobil-
trafik, som pd senaste aren triffats af atskilliga europeiska stater, bland dem #fven
Sverige, hvilken 6fverenskommelse innehdller ett dylikt stadgande. Oafsedt detta
tala ocksa praktiska skil for att signalhornens 1jud blifva i viss mén likartade och pa
sa sitt litt skiljbara fran andra.

I punkt g foreslds ett mindre tilligg. De automobiler, som fér nirvarande anvin-
das i vart land, #ro nistan uteslutande forsedda med explosionsmotorer. Namnet
angifver deras art och beskaffenhet. Det ljud, som ftljer med explosionerna, kan i
viss man dimpas genom en anordning benimnd ljuddimpare. Nyttan ar pataglig
eller att dstadkomma trygghet for ofriga trafikerande, i det nimligen ljudet af ex-
plosionerna, hvilket utan ljudddmpare kan vara mycket starkt, 1 afseviird grad verka
skriimmande pd djur.

I mom. 4 hafva inforts vissa {érindrade bestimmelser angdende bredden 4 mjuka
och elastiska ringar. TFérindringarna hafva foéranledts af en skrifvelse till sakkun-
nige fran Kungl. Automobilklubben. Sakkunnige anhéllo med anledning af denna hos
Herr Statsriddet och Chefen for Kungl. Civildepartementet att yttrande méatte in-
fordras fran Kungl. Tekniska Hégskolan och frin Kungl. Vig- och Vattenbygg-
nadsstyrelsen, didrvid af sakkunnige framholls, bland annat, att, diarest ifrigasatt ut-
redning ledde till den uppfattningen, att en lindring i nu gillande bestimmelser borde
medgifvas angdende mjuka och elastiska ringar, en sidan lindring lampligen kunde
sittas i ett visst forhdllande till den allménna bestdmmelsen om hjulringarnas bredd,
sdlunda att vilkommande angifvet slag af ringar en viss procentuell nedsittning med-
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gafves. De bada angifna myndigheterna hafva i afgifna utlitanden, som hir bifogas
sdsom bilagor, enstimmigt férordat, att lindrigare bestimmelser vidkommande mjuka
och elastiska ringar i férhallande till andra ringar borde kunna medgifvas, s& myc-
ket hellre som bada myndigheterna sisom sin &sikt angifvit, att betriffande siddana
ringar inga som helst bestimmelser torde vara erforderliga. Till stéd for denna upp-
fattning har bland annat framhallits, att materialet i en dylik ring vore dyrt, langt
mjukare dn vigbanan och utsatt for stark slitning, som 8kades ju storre yttrycket vore
pa ringen, hvarfor tillricklig sikerhet forefunnes for att en brukare af en vagn ej an-
vinde si smala ringar att de skadade viigen och dirvid sjilfva forstordes.

Den utlindska lagstiftning i amnet, hvaraf sakkunnige varit i tillfille att taga del,
saknar bestimmelser om viss bredd & mjuka och elastiska ringar.

Emellertid hafva sakkunnige ansett limpligt och fér den allminna uppfatiningen
tryggande, att vidkommande de s& kallade solida hjulringarna af gummi, lastautomo-
bilringar, vissa bestimmelser gifvas angdende minimibredd, men hafva 4 andra sidan
funnit, att vissa littnader & omradet vore att fororda, sirskildt for att avigabringa
en ofverensstimmelse mellan férordningens bestimmelser i denna del och de maétt,
hvarom gummihjulsfabrikationen enats.

Dessutom har, till fsrekommande af tvetydighet, inforts den forindrade bestimmel-
sen, att med bredden af en elastisk hjulring menas sjilfva den elastiska ringens stérsta
bredd, silunda att vid mattagandet den gummiringen omslutande metallringen eller
den si kallade filgen ej fir medriknas.

§ 2.

I denna paragraf har foreslagits allenast det tilligg, att det for besikiningsman
infordrade férordnande m4, nir helst skil dirtill férekomma, &terkallas. Skiilen #ro
angifna i de allminna motiven, till hvilka silunda i denna del hinvisas.

§8 4, 5 och 6.

Dessa paragrafer innehilla reglerna {6r registrering af automobil och fér tillde-
lande af igenkanningsmirken. I dessa delar hafva foreslagits vissa principiella f{or-
indringar. Det officiella godkinnandet af automobil sisom limplig att foras 1 trafik
skulle bero pa beviljad registrering — inskrifning i ett automobilregister, sedan vissa
hirfor bestimda villkor blifvit uppfyllda — och direfter skulle ett igenkinnings-
mirke tilldelas automobilen sdsom ett bevis & godkinnandet. I de allminna moti-
ven hafva angifvits grunderna for foérslaget 1 denna del.

T 4§ 1 mom. hafva foreslagits bestimmelser om profkérning med automobil, som
snnu icke tilldelats igenkinningsmirke. Med obligatorisk registreringsskyldighet tor-
de kompletteringsbestimmelser hirutinnan vara nédvindiga, och behof af sadana be-
stimmelser hafva redan med nu giillande regler visat sig. For fyllande hiraf har
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i Stockholm och jimvil 4 andra orter den praxis iakttagits, att fabrikant eller for-
siljare tillatits att & de for automobiltrafik upplitna platserna profkéra automobil,
som #nnu icke tilldelats igenkiinningsmiirke, mot det att 4 automobilen anbragts
skylt med dgarens namn och uppgift om hans hemvist samt ordet profvagn. Nagot
uttryckligt medgifvande hirtill hafva myndigheterna, sisom saknande stod af lag,
icke kunnat limna, men af praktiska skil har forfarandet tolererats. Utgangspunkten
har dédrvid varit att vederbérande besiktningsman borde medfslja, vid hvilket forhal-
lande nagon anledning att befara missbruk ej skulle féreligga. Det har dock visat sig
att si varit forhallandet, sirskildt att vagnen ganska linge korts som profvagn, och
besiktningsman har ingalunda alltid, ej ens 1 regel, medfsljt. Behof af bestimmelser
1 amnet torde darfor foreligga, men 4 andra sidan anledning saknas att belasta forord-
ningen med detaljerade bestimmelser hirom, utan kan mdilet litt nds genom att
Konungens befallningshafvande, hvar 1 sitt lin, tillerkéinnas ritt att ordna forhallan-
dena efter sig dirstides yppande omstidndigheter.

§ 4 mom. 2 och 4 forete nigon olikhet med nu gillande bestimmelser. Det till-
ligg hir foreslagits om dgarens skyldighet att limna vissa uppgifter om automobilen,
innebir endast ett lagstadgande af hvad redan nu allminneligen iakttages. Gal-
lande forordning féreskrifver, att uti diri omférmilda besiktningsinstrument skall
intagas hvad som vid besiktningen iakttagits dfvensom beskrifning af automobi-
len. Férordningen innehaller icke nigon detaljerad redogérelse for hvad besikinings-
instrumentet bor upptaga. 1906 ars automobilkommitté framhéll 1 denna del, att med
bestimmelserna hirom i § 5 mom. 2 och 3 samt stadgandena i § 1 borde det ej méta
svarichet for besiktningsman att uppritta ett instrument, som inneholle nodiga
upplysningar om automobilen, hvadan kommitterade hollo fore, att det vore obe-
hofligt att belasta forordningen med dylika detaljerade bestimmelser, men hade
emellertid kommitterade till ledning foér besiktningsminnen, sirskildt vid den for-
sta, grundliggande besiktningen, uppgjort och vid betinkandet fogat ett formulir
till besiktningsinstrument. Detta formuldr innehaller under rubriken beskrifning
af automobilen samtliga de upplysningar, som dgaren vid besiktningen skulle upp-
gifva. Det ir en gifven fordel att besiktningsinstrumenten #ro i gérlizaste man lik-
formiga, och skill skulle nog kunna &beropas till stod for meningen att formuliret
blefve normeradt af forordningen eller genom sirskildt beslut af Kungl. Maj:t. Emel-
lertid, nigon oligenhet af nuvarande forfaringssitt har icke forsports och, enligt hvad
upplyst blifvit, anvindas i hela riket formuldr nira 6fverensstimmande med ofvan-
nimnda af 1906 ars kommitterade upprittade forslag. Men under alla foérhdllanden
torde ingen anmirkning kunna riktas mot det gjorda forslaget, som, utan att pé
nigot sdtt kunna medféra oligenhet eller tunga for vare sig dgare eller besikt-
ningsman, maste vara dgnadt att fi besiktningsinstrumenten fullstindiga och lik-
formiga #fvensom att underlitta besiktningen.

Chefen for generalstaben har framstallt, att till honom borde 6fverlimnas ett
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exemplar af besiktningsinstrumentet, da énskvirdt vore att generalstaben dgde kin-
nedom om de i landet befintliga automobiler. De forindringar i férordningen, som
diraf skulle betingas, dro jimforelsevis obetydliga och ej af beskaffenhet att kunna
medféra vare sig omging eller besvir och skulle besta diri, att besiktningsman-
nen ilades att insinda instrument i tre exemplar, och att bevis om den af Ko-
nungens befallningshafvande vidtagna dtgirden tecknades & tvd exemplar, hvarefter
af dessa ett 6fverlimnades till dgaren och ett till chefen fér generalstaben. Bestim-
melse hirom #r inford 1 § 4 mom. 5.

I § 6 foreslas vissa smirre forindringar betriiffande igenkinningsmirkets ut-
seende och form och sittet for dess anbringande. Vidkommande utseendet och for-
men {oreslas, att allenast svart firg ma anvindas for bokstifver och siffror och
att en mindre forindring betraffande dessas dimensioner vidtages. Den nu medgifna
bla firgen torde endast 1 mycket sillsynta fall om 4n nigonsin begagnas, och lik-
formighet pa omradet, sisom #gnad att underlitta kontroll, 4r att fororda. De fore-
slagna matten: 10 centimeters héjd och 15 millimeters stapelbredd 1 stillet for resp.
12 centimeter och 10 millimeter 4ro desamma som meraberérda internationella o6f-
verenskommelse stadgar, och fordel torde vara, att jimvil i denna del véra be-
stimmelser bringas till 6fverensstimmelse med o6fverenskommelsen. Oafsedt detta
hafva sakkunnige genom upprepade praktiska prof kommit till 6fvertygelse, att siff-
ror med de foreslagna dimensionerna #ro afsevirdt tydligare och littare att afldsa.

Vidkommande sittet for igenkinningsmirkets anbringande foreslis, att detta
skall anbringas & automobilens savial fram- som baksida. Nu gillande férordning
innehaller i sak detsamma eller att igenkinningsmirke skall anbringas, si att det
kan utan svarighet lisas af sivil den som befinner sig framom som den som be-
finner sig bakom automobilen. I vart land torde de allra flesta automobiler 1 trafik
vara forsedda med ett frimre och ett bakre igenkinningsmirke, hvadan forslaget
ej skulle medféra nigon visentlig forindring i rddande forhdllanden; men ett skl
for forindringen i formulerinoen ligger i ofvanbersrda internationella 6fverens-
kommelse, som krifver, att bakre igenkinningsmérket under morker skall vara upp-
lyst. Nu foreslagna redaktionella forindring skulle hiraf betingas.

.Med ofvan angifna uppfattning af det inbordes forhallandet mellan registrering af
automobil och tilldelandet af igenkinningsmirke torde limpligast vara, att stad-
gandet om igenkinningsmirkets giltighetsomrade inryckes i slutet af § £ sfsom clt
siarskildt moment.

§ 7.

Forsta momentet ir ett alldeles nytt tilligg till férordningen, som endast in-
nehiller bestimmelser om efterbesiktning af automobil, som fores 1 yrkesmiissig
trafik.
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Visserligen ligger det i den enskilde automobiligarens sjalfforstaidda intresse att
halla sin automobil i fullgodt skick, da hvarje underlitenhet hirutinnan, oafsedt
den personliga faran fér honom sjalf, medfor f6r honom minskad méjlighet att draga
nytta af det dyra instrumentet och litt kan valla honom stor ekonomisk forlust, da
ett fortsatt begagnande kan forstéra automobilen. Emellertid synes det, att det all-
minna #ger full ritt att fordra garanti for att hvarje automobil, som anvindes i
trafik, vare sig yrkesmissig eller annan, underhéilles. Itt haveri 4 en automobil kan
och méste 1 vissa fall vara en mycket farlig sak, ej allenast for dem som firdas i
automobilen. '

Med inférandet af automobilregister dir det ocksd litt fé6r myndigheterna att kon-
trollera denna efterbesiktning. .

Néagon anledning att fordra, att denna nédvindigtvis skall verkstillas af besikt-
ningsman 1 det lin, dir automobilen #r registrerad, torde icke foreligga. 1 de flesta
fall kommer nog s& att ske, men den littnad for automobiligaren, som skulle ligga 1
valfrihet 1 detta afseende, bor kunna forordas.

Betriffande sittet att underritta registerféraren om efterbesiktningen kunna tinkas
tva vigar, antingen att ligga skyldigheten & besiktningsmannen eller ocksa bestimma
detta som #garens skyldighet. Genom férsta alternativet skulle tiden kunna forkortas
och mojligtvis storre garanti f6r lagstadgandets effektuerande nés dfvensom den supp-
lerande straffbestimmelse, som det andra alternativet nodvindiggér, goras obehof-
lig. Men da 4 andra sidan det kan synas limpligt, att det besviir, hvarom hir ir
fraga och som dock, di det giller att arligen besiktiga alla 1 yrkesmissig trafik bru-
kade automobiler, for vissa besiktningsmin &tmiunstone, kan blifva betungande nog,
lagges 4 automobiligaren, samt dessutom ingen olidgenhet forsports af nu gillande
bestimmelser for den yrkesmissiga trafiken, dir anmilningsskyldigheten aligger dga-
ren, har anmilningsskyldigheten jimvil 1 denna del ansetts bora tillkomma dgaren.

§ 8.

Bestimmelserna om férbud mot automobils anvindande torde kunna oférindrade
bibehallas.

Att hvarje Konungens befallningshafvande tillerkiinnes ratt att i vissa fall utfirda
dylikt forbud, hvarom hir ar friga, bor vara nédvindigt,

Tvekan dter kan foreligga om limpligheten, att hvarje Konungens befallningshaf-
vande skall hafva ritt alt kunna hifva férbudet, som kan vara utfirdadt af en annan.
Emellertid, skil tala for dess bibehillande. En automobil, belagd med dylikt for-
bud, far visserligen icke med egen kraft féras bort, men detta fir ske pd annat sitt,
och att tvinga #garen att efter verkstilld reparation nodvindigtvis ater vinda sig
till den myndighet, som stillt férbudet och som kanske ar afligset boende och dess-
utom gifvetvis bor dga ritt att fordra besiktningsbevis frin egen besiktningsman,
torde icke vara behosfligt.
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Négon oligenhet af stadgandet, som endast sillan torde komma till anvindning, har
icke forsports. Underrittelse om bade den ena och den andra atgérden skall intagas i
de publikationer, hvarom talas i 50 §, och vederbérande registerforande myndighet
kan efter dessa publikationer giora anteckning i registret. Nagon direkt skyldighet 1
denna del har ej foreskrifvits. Skulle sidan aldggas, borde den myndighet, som med-
delat ett beslut i ena eller andra riktningen, underritta registerfoéraren, och foreskrift
hirom 4r nippeligen nodvindig. Saken giiller en ren ordningsfriga, och ordningspo-
lisen har polisunderrittelserna att tillga.

§ 9.

Denna § innehéller den nya principiella bestdmmelsen om att ritten att fora auto-
mobil skall vara beroende af ett af offentliz myndighet limnadt éillsédnd, hvarom i
de allm#inna motiven talats.

Till paragrafen har gjorts ett tilligg, att Konungens befallningshafvande mé efter
sig yppande foérhallanden gifva bestimmelser om huru 6fningskérning md 4ga rum
med person, som &nskar utbilda sig till forare. Forhallandet dr analogt med profkor-
ning af automobil, som dnnu ej blifvit registrerad och fitt sig igenkéinningsmirke till-
deladt. Bestimmelserna dro ocksid enahanda.

§ 10.

Till underlattande af forares idenlifiering har foreskrifvits, att korkort skall inne-
halla fotografi af innehafvaren. Bestimmelsens limplighet for angifna dndamaél &r
uppenbar; ocksa har timligen allmint i utlindsk lagstiftning en dylik bestim-
melse inryckts.

Sasom ofvan antydts, skulle forareregistret tjina jimvil som straffregister vid for-
seelser mot automobilférordningen, till hvilket domstolarna skulle limna uppgifter
om &domda straff for dylika forseelser. Sakkunnige hafva funnit sig sakna skil att
fororda ett for hela riket gemensamt register, som enligt sakkunniges férmenande vore
att gifva saken stérre dimensioner @n den betingar, utan foreslagit, att forarregistret
skulle tjina detta indaméal. Haraf féljer emellertid, att en person icke kan tilldtas
vara registrerad p& mer dn ett stille. I motsatt fall skulle begéngna forseelser litt
kunna undgd upptickt och afsikten med straffregistret helt forfelas.

Till forekommande af dylik dubbelregistrering kan antingen stipuleras forbud for
person, som fatt sig korkort tilldeladt, att hos annan Konungens befallningshafvande
stka utfa dylikt eller ock den bestimmelse goras, att myndigheten icke far lamna till-
stindsbevis at person, som redan forut forvirfvat ett dylikt. Sista forfaringssittet
har {orordats. Det forefaller nimligen foga tilltalande att stadga straff for ett for-
sok att forvirfva ett bevis om en medborgerlig riittighet, och en kompletterande straff-
bestimmelse maste gifvetvis erfordras for att gora ett dylikt stadgande effektivt. N&-
gon anledning att antaga, att det skulle fér Konungens befallningshafvande vara for-
enligt med afseviirdt besviir att forvissa sig om, att pd denna grund hinder icke méter
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for licensens utfiirdande, torde icke forekomma. 1 50 § dr nidmligen stadgadt, att ut-
firdande af korkort skall kungoras for rikets polismyndigheter och med hjilp af dessa
kan vederborlig kontroll utsfvas. Afven om hiraf skulle betingas, att hos hvarje Ko-
nungens befallningshafvande en liggare upprittades, hvari i1 bokstafsordning inférdes
namn pa forare, som undfatt korkort, hvilken liggare 1 tveksamma fall kunde rad-
fragas, torde hiraf icke stor tunga vara att befara. Nekas kan visserligen icke, att
trots detta mojlighet foreligger fér en forare att genom namnférindring eller annor-
ledes 1 sillsynta fall vinna dubbelregistrering och pd si sitt lyckas forhindra upp-
tickten af honom adémd bestraffning, men den risk han hirigenom lsper — ett dylikt
forfarande, om det blefve kindt, skulle nimligen vid bedémandet af en eventuell
annan {orseelse sikerligen betecknas som en synnerligen forsvirande omstindighet, om
det ej kunde betraktas som bedrigeri — kan vil antagas 1 och for sig verka till fore-
kommande af befarade oligenheter. Under alla forhallanden kan saken knappast
anses vara af den vikt, att noggrannare bestimmelser an de angifna skulle betingas.

I punkten har inryckts uttryckligt stadgande, att registret skall vara tillgingligt for
en hvar, som diraf onskar taga del. I 31 § har inforts skiirpt straff f6r den som sasom
forare anstiiller person, som honom veterligt icke dgde ritt att fora automobil. For
att icke vederborande for litt skulle kunna &beropa det friande momentet, »honom
veterligt», har 1 samma § stadgats, att forhillande, hvarom upplysning kan vinnas
ur det 1 § 10 omformiilta register, anses sisom for enhvar veterligt. Af denna om-
stindighet har nu angifna stadgande betingats.

§ 11.

Nigon principiell férindring 1 bestimmelserna om hvilka vigar, som béra upplitas
for automobiltrafik, har ej forordats.

Kungl. Automobilklubben har i skrifvelse till Kungl. Maj:t hemstiillt om den for-
indring 1 gillande bestimmelser, att alla allminna viigar, oafsedt deras bredd, skulle
vara upplatna for automobiltrafik, dock med ritt for vederbsrande att utfirda forbud
for befarande af eljest uppliten vig, ddrest denna af ndgon anledning skulle finnas
otjanlig for dylik trafik, vare sig 1 allminhet eller med automobil af viss typ.

Skrifvelsen har varit utstilld till samtliga Konungens befallningshafvandes ho-
rande. Af dessa hafva 16 helt afstyrkt forslaget, mest under framhéllande af vigar-
nas ringa bredd och otjinliga beskaffenhet 1 6frigt samt den ckade fara, som en dylik
eftergift skulle medfora; fem forklarat sig ej hafva nigot att erinra och fyra tillstyrkt
Automobilklubbens hemstillan. En af dessa sistnimnda har dock till sist framhallit
att, 4fven om den principiella standpunkt, som skrifvelsen angifver och som kommit
till uttryck 1 1906 ars kungl. proposition, vore den riktiga, saknades likvil anledning
till antagandet, att riksdagen, som hifdade den mening hvarefter nu gillande firord-
ning affattats, skulle vara benigen att dndra densamma.
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Sakkunnige dela sistnimnda uppfattning, sé mycket mera som riksdagens mening,
itminstone hvad stora delar af vart land betriffar, ocksi synes hafva fog for sig,
hvilket ock framgir af Konungens befallningshafvandes yttranden, samt det nippe-
ligen kan sigas, att nigra omstindigheter intriffat, efter det riksdagen gjorde sitt
uttalande, hvilka skulle kunna forma denna att andra mening.

Dock foreslds nagra smirre forindringar for att tillmotesgd vissa framstillda
onskemal, som funnits berittigade.

Det har salunda framhallits, att personer, till hvilkas hemvist leda endast for auto-
mobiltrafik forbjudna viigar, helt férhindras att tillgodogéra sig den nyttiga upp-
finningen. Danska lagen tillerkinner en dylik person ritit att befara sadana vigar
411 och fran hemvistet till upplaten vig. Nekas kan ej, att ett visst fog kan foreligga
{61 en dylik bestimmelse. Men tveksamt dr om ett generellt medgifvande hirom bor
inforas i forordningen. Malet kan nis genom att gifva Konungens befallningshaf-
vande befogenhet att pa ansckan limna viss person ritt att befara eljest stingd vig.
Personligt tillstand har redan nu i vissa fall limnats, hvadan hir e] skulle foreligga
nigon afvikelse frin betridd praxis utan endast ett lagstadgande hiiraf, och ett ut-
tryckligt framhallande af syftet med bestimmelsen torde ock medfora, att berdttigadt
intresse i denna del blir tillgodosedt.

Vidare har det framhallits, att afseviirda oligenheler for den genomgiende auto-
mobiltrafiken uppstatt dirigenom att eljest upplaten vig for lagning eller dylikt af-
stingts, hvarigenom automobilen tvingats till hogst afsevird omvig, och att denna
oliigenhet skulle kunna forekommas, om provisoriskt annan eljest forbjuden vig upp-
lites. Nagot bestimdt pabud att si skall ske kan gifvetvis ej vara att fororda, men
viil ett angifvande i férordningen, ait i gorligaste man sddant bor ske.

Skl torde saknas att, sisom ifrigasatts, foresld undantagsbestimmelser for automo-
bil, som anvindes i militirtjinst och af likare vid tringande sjukdomsfall, silunda
att dylik automobil finge befara eljest icke uppliten allmin vig. Behofvet af dylik
bestimmelse f6r militir automobil skulle vil nirmast foreligga vid stérre mandvrer,
och antagas ma, att i sadant fall Kungl. Maj:t kommer att utfirda erforderliga be-
stimmelser. Vidkommande automobil, som anvindes af likare, si bér i sadana fall,
hvarom hir kan vara fraga, nodfallsritt tillkomma likaren och han silunda gi fri,
om han i sidant fall befarit forbjuden vig eller 6fverskridit lagstadgad hastighet.
Denna mening ir grundad pa ett af hogsta domstolen den 31 oktober 1910 gifvet ut-
slag. Mindre limpligt torde emellertid vara, att bestimmelse om sadan ritt inryckes i
forfattningen. En dylik bestimmelse torde niimligen lopa fara att f4 en nagot for vid
tolkning och dirunder pressas fall, hvilka ritteligen ej hort dit, och likaren #andock
g4 fri genom hinvisande till att enligt hans mening sjukdomsfallet verkligen varit s
trangande, att hvarje tidsforlust varit betydelsefull. Med den foreslagna ej obetyd-
lica okningen af medgifven hastighet torde for ofrigt behofvet af en sidan bestdm-
melse afsevirdt minskats.
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8§ 12 och 13.

Betriffande de forindrade hastighetsbestimmelserna har utforligt redogjorts i de
allménna motiven.

§ 14.

Det har framhallits, att svirighet ofta nog féreligger jamvil for den laglydige auto-
mobilisten att stilla sig till efterrittelse bestimmelserna angdende tillitna eller for-
bjudna vigar.

Nekas kan icke, att ett visst fog foreligger for klagomalen. Nu gillande bestim-
melser och Konungens befallningshafvandes i enlighet dirmed utfirdade kungérelser
gora det verkligen i vissa fall niistan oméjligt att, 4fven med kungérelserna i hand,
med ledning af allenast dessa och kartor taga reda pa hvilka vigar, som dro tillatna,
och hvilka, som éro férbjudna. Vissa delar af vart land #ro dessutom &nnu icke utfor-
ligt kartlagda, medan i andra fall generalstabens i handeln tillgingliga kartblad 4ro
1 viss man antikverade. Att i hvarje sirskildt fall fraga sig fram bjuder gifvetvis
stora svarigheter, sirskildt i glest befolkade trakter eller vid kérsel nattetid.

Under sidana férhillanden féres tanken osokt pé uppsittande af anslagstaflor, som
angifva en vigs karaktir af tilliten eller forbjuden vig.

Nu kan visserligen hir sigas, att #fven om kungérelserna #ro i vissa fall svar-
tydda, detta dock i o6fverviigande grad giller smirre vigar, bivigar, som i regel
befaras allenast af de i orten boende, hvilka pa denna grund borde kunna skaffa sig
kinnedom om forhallandena, samt att betraffande de stora forbindelselederna, hvilka
ej triffas af anmirkningen, automobilféreningar eller for automobiltrafik intresse-
rade personer skulle kunna anskaffa och tillhandahilla allminheten tillforlitliga
kartor, och silunda en s8 pass, ekonomiskt atminstone, vidtgdende dtgird som uppsit-
tande af anslagstaflor 6fver hela riket icke skulle behifvas.

Riktigheten hiraf kan visserligen icke helt fornekas, men de stora vigarna éro ej
alltid de mest lampade for att na en bestimd plats, utan hirfor betingas ofta en
afvikning fran den stora leden, dessutom kan den antydda ortskinnedomen dock nip-
peligen omfatta annat én ett ganska begrinsadt omrade och automobilens stora trafik-
duglighet mojliggér och syftar pd utstrickta farder.

1906 ars kungl. proposition, n:r 70, innehsll bestimmelser om anslagstaflor. Hir
ar dock att mirka, att propositionen medgaf automobiltrafik & alla allminna, vigar
oafsedt deras bredd, med ritt fér vederbsrande myndigheter att i vissa fall, dar om-
stindigheterna sidant fordrade, inskrinka automobiltrafiken eller helt forbjuda den-
samma 4 annars tillitna vigar. Riksdagen foreslog emellertid andra bestdimmelser,
hvarigenom vigar, som af propositionen upplatits f5r sadan trafik, 1 afsevird mingd
undandrogos denna, och i sammanhang hirmed, mest af ekonomiska skiil, att bestdam-
melserna om uppsittande af vigtaflor skulle bortfalla och ersittas med kungérelser
till ledning fér automobiltrafiken.
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Gillande kungl. férordning utfirdades i 6fverensstimmelse hiarmed.

Det andra kammarens utskott, som vid 1909 ars riksdag behandlade frigan, fram-
holl sisom onskvirdt, att en uttrycklig foreskrift meddelades darom, att ej mindre de
vigar, diar automobiltrafik vore fullstindigt forbjuden, dn dfven de vagar eller vig-
strickor, dir hastighetsgrinsen vore en annan 4n den normala, utmirktes genom an-
slagstaflor eller andra tecken.

Den praktiska nyttan af dylika anslagstaflor kan gifvetvis ej fornekas, och betink-
ligheter mot bastimmelser hirom torde kunna resas endast af ekonomiska skél.

Med anledning af didrom fran sakkunnige gjord framstillning har fran samtliga
Konungens befallningshafvande i riket begiirts en utredning om antalet erforderliga
anslagstaflor samt kostnaden hiarfor. Till ledning hade angifvits, att taflorna tankts
skola hilla minst 35 centimeter i hojd och bredd samt uppbéiras af en minst 2 me-
ter lang stdng och att rod anslagstafla skulle utmirka forbud for all slags auto-
mobiltrafik och gul anslagstafla angifva, att allenast automobil af viss beskaffenhet
finge framféras & vigen, hvarjimte framhillits, att det syntes lampligt, att jamval
de vigar eller vagstrickor, dar en annan hastighetsgrins 4n den normala vore gillande,
skulle p4 angifvet sitt utmirkas, och att de gula taflorna limpligen kunde tjana for
alla viigar eller vigstrickor, dir automobiltrafiken pa ett eller annat sitt vore under-
kastad inskrinkningar. Anslagstaflor skulle silunda erfordras vid alla forbjudna
vigar och vid vigar, fér hvilka inskrinkande bestimmelser vore gifna. A de roda
taflorna skulle ingen péaskrift erfordras men vil 4 de andra, dd bestimmelserna om
inskrankning kunde variera, men kunde dessa inskrinkningar, vidkommande begrin-
sad maximihastighet angifvas blott med en siffra och 1 6friga fall medelst en kort an-
visning: ej for lastautomobil eller dylikt.

Den gjorda utredningen visar, att i vart land skulle erfordras 6,226 dylika taflor.

Svarighet yppar sig emellertid att med ledning af de limnade uppgifterna bedoma
kostnadsfrigan.

T vissa fall har nimligen ej angifvits materialets beskaffenhet, tré eller jirn, och
dessutom skifta uppskattningsbeloppen, dfven for samma material, hogst afsevirdt.

Ofverstithallareambetet samt Konungens befallningshafvande i Kronobergs lin,
Viastmanlands lin och Visternorrlands lin férorda endast taflor af jirn och hafva sa-
som uppskattadt kostnadsbelopp angifvit, Ofverstithillareimbetet for taflor utan in-
skription 16 kronor och med sadan 20 eller i medeltal 18 kronor samt de éfriga respek-
tive 6, 8 och 8 kronor fullt firdiga och uppsatta pa deras afsedda platser. Hiar ar
att marka, att Konungens befallningshafvande i Kronobergs ldn och i Vastmanlands
lin stodt dessa sina uppgifter pa infordrade anbud. Konungens befallningshafvande
i Kristianstads lin, Malméhus lin och Giifleborgs lin limna uppgifter 4 taflor dels
af tri och dels af jirn och komma darvid till f6ljande respektive belopp 10—20 & 25,
10—25 samt 6—15 kronor. Konungens befallningshafvande 1 Malméhus ldn hade
infordrat prisuppgift frin en melkanisk verkstad. Konungens befallningshafvande i

10-—120308.
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Goteborgs ldn och Orebro lin limna prisuppgift allenast pa taflor af tri och uppskatta
dessa till respektive 5 och 7:50 kronmor. Ofriga 16 Konungens befallningshafvande
angifva icke materialet, men torde kunna antagas, att samtliga afsett taflor af tri.
Af dessa hafva Konungens befallningshafvande i Sédermanlands lin och Ostergot-
lands ldn ej sjilfva angifvit nigon uppfattning i kostnadsfrigan utan hinvisat till
vitranden frin de underordnade ortsmyndigheterna, som vixlat i sina prisuppgifter
fran 2 kronor till 15 kronor. Virdebedémning for dessa tva lin dr silunda nistan
omgjlig att astadkomma med ledning af de limnade uppgifterna, men torde i be-
traktande af uppgifterna frian angrinsande lin medelpriset kunna sittas till 8 kro-
nor. For ofriga 14 lin — ndmligen Stockholms, Uppsala, Jonkspings, Kalmar, Vishy,
Blekinge, Hallands, Alfsborgs, Skaraborgs, Virmlands, Kopparbergs, Jdimtlands,
Visterbottens och Norrbottens lin — uppgifves detta till respektive 8:25, 5:29, 5, 7, 3,
8, 9:87, 6, 6, 5, 5:25, 10, 6 och 5 kronor.

Med angifven utgangspunkt, att materialet skulle vara tri, dir detta ej uttryckligen
angifvits sdsom jirn, samt med ett uppskattadt medelvirde af taflorna inom Stock-
holms stads icke planlagda omridde samt inom Kronobergs, Vistmanlands och Vister-
norrlands lan af respektive 10, 5, 7 och 6 kronor skulle fér de behofliga 6,226 taflorna,
om dessa tillverkades af tri, erfordras ett belopp af, i rundt tal, 44,000 kronor.

Sasom redan nimnts kan icke af de limnade uppgifterna ens en approximativ berik-
ning dragas af de ingifna uppgifterna, sividt de foreslagna taflorna skulle géras af
jirn, da endast fa af Konungens befallningshafvande ingitt i profning hiraf. Ko-
nungens befallningshafvande i Kristianstads lin, Malmshus lin och Gifleborgs, de
enda, som afgifvit alternativa prisuppgifter, uppskatta den skade kostnaden for taflor
af jarn 1 stillet for dylika af tra till 100 & 150 %. I detta sammanhang béra ocksi
framhallas de jimforelsevis ligre belopp, hvartill Konungens befallningshafvande 1
Kronobergs lan och Vistmanlands lin, som infordrat anbud & dylika taflor, uppskat-
tat kostnaden for taflor af jirn.

Betriffande den afsedda nytta, som uppsittandet af ifrigavarande taflor skulle
medfora, hafva nio af Konungens befallningshafvande afgifvit sirskildt yttrande,
tvda, Konungens befallningshafvande i Kronobergs och Blekinge lin, ansett, att i
linet nyttan ej skulle motsvara kostnaden, tvi, Konungens befallningshafvande i So-
dermanlands ldn och Kristianstads lin, stillt sig tveksamma mot forslaget samt elfva
tillstyrkt forslaget eller forklarat sig ej hafva nigot att déiremot erinra, ddrvid bland
annat framhallits, af Ofverstathallareimbetet, att taflorna ifraga skulle vara till gagn;
af Konungens befallningshafvande i Jonkopings lin, att de vore behéfliga; af Konun-
gens befallningshafvande i Hallands lin, att forslaget vore till stor nytta; af Xonun-
gens befallningshafvande 1 Goteborgs lin, att bestimmelsen nog vore énskvird; af Ko-
nungens befallningshafvande i Alfsborgs lin, att forslaget vore hogeligen onskvirdt
och uttrycklig foreskrift i dmnet af hehofvet pikallad; af Konungens befallnings-
hafvande i Virmlands lin, att taflorna skulle medféra s visentligt gagn att i jim-
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forelse dirmed kostnaden vore af ringa betydelse; af Konungens befallningshafvande
i Kopparbergs lin, att anordningen med anslagstaflor vore praktisk och till verkligt
gagn; af Konungens befallningshafvande i Gifleborgs lin, att en dylik anordning
vore synnerligen limplig; samt af Konungens befallningshafvande 1 Visterbottens lin,
att det med forordningen afsedda iindamaélet att forhindra olyckor vid automobiltra-
fik till god del skulle vinnas genom anordning med anslagstaflor.

En ganska allméint utbredd mening angéende dylika anslagstaflors lamplighet f6-
religger salunda. Sakkunnige bitrida for sin del denna mening. Skilen dro redan
angifna och vilja sakkunnige yttermera endast understryka, att anordningen skulle
medfora kad trygghet for den trafikerande allmidnheten. Svarigheten for foraren att
afgéra, om forbud for befarande af en vig foreligger eller icke, torde vid ett beifrande
af en eventuell 5fvertradelse af honom med framgéng kunna 4beropas som en formild-
rande omstindighet. En viss giltighet for ett noggrant foljande af forfattningen 1
denna del skulle silunda litt kunna uppkomma. Risken vore nimligen i tveksamma
fall ej sa stor. Med anslagstaflor blefve forhallandet ett annat. Dé skulle 1 hvarje
fall presumeras ett uppsatligt brytande af bestammelsen och domstolen ej kunna undgé
att hiraf taga intryck.

Aterstar salunda den ekonomiska sidan af saken. Enligt sakkunniges mening kan
den kostnad, som af férslagets genomforande blefve en foljd, ej betraktas sasom
afskrickande hog. Af den forebragta utredningen torde den slutsatsen kunna dragas,
att en tafla af jirn skulle betinga en kostnad af 10 hogst 15 kronor, hvilken siffra,
darest anskaffandet pa entreprenad utbjodes till en eller ett fatal firmor, sikerligen
skulle kunna nedbringas afsevirdt. Beslste man sig for taflor af tri, vare sig ofver
hela riket eller i vissa delar, blefve kostnaden gifvetvis afseviirdt ligre.

Vid sadant forhallande hafva skil ansetts foreligga att Aterupptaga Kungl. Maj:ts
forslag af ar 1906.

Betriiffande bestridandet af kostnaden for taflornas uppsittande och framtida un-
derhall bor denna falla allenast & statskassan. LAt vara att den skade trygghet, som
med anordningen skulle vinnas, komme jamvil ortsbefolkningen till godo, sa &r dock
bestimmelsen framtvungen af automobiltrafiken och skulle ej i vidstricktare min 4n
som sagts gagna den andra trafiken. Vid sidant forhallande bor ej limpligt vara
att belasta viighallningsskyldige med kostnaden for ifrigavarande anordning.

§ 15.

Denna § innehiller de forindrade bestimmelserna angiende korningen.

De allmiinna rad, som innehéllas i 1 mom., aterfinnas i nu gillande forordning
men inryckta bland ofriga korregler. Det har funnits limpligt vara att stialla
den forst och i ett sirskildt mom., mest diarfor att en underlitenhet af dem niippeligen
i och for sig bor vara straffbar. Skulle en bristfallighet af i mom. angifven art fore-
finnas hos en automobil, som féres i trafik, ir detta underkastadt straff, och limpligt
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torde ej vara att dessutom utkrifva straff af foraren, diarfor att han ej pa forhand
eftersett anordningen.

Detta hindrar emellertid icke att bestimmelsen bor st kvar, di densamma, om &in
icke sirskildt straff utkrifves for en férsummelse, tjinar till att fasta forarens upp-
mirksamhet pa att ett dylikt efterseende bor ske och vid ett bedsmande af forseelse
mot andra bestimmelser 1 imnet en underlatenhet i denna del kan utéfva ett visst
inflytande.

Bestimmelserna 1 2 mom. aterfinnas i hufvudsak i nu gillande férordning.

Tva forindringar dro dock vidtagna, nimligen betriffande effektiviteten hos den
Iykta, som skall finnas hos automobilen, och angiende belysningen af igenkinnings-
mirke.

Under § 12 har foreslagits en viss kad hastighet under mérker, och vid sidant for-
héallande bor 4 andra sidan en ¢kning af lyktans ljusstyrka kunna krifvas. Nu gil-
lande bestdmmelse fordrar icke mera in att lyktan skall kunna upplysa vigen 10 me-
ter framét. Hirjimte har den foérindringen inforts, att endast mirket & bakre sidan
behéfver vara belyst. Nu gillande férordning innehéller ej annan bestimmelse i
denna del, #n att igenkinningsmirke skall vara s anbragt, att det kan lisas af sivil
den, som befinner sig framom, som af den, som befinner sig bakom automobilen, samt
att mirket vid morker eller dimma skall vara belyst. I § 6 har vidtagits den for-
gndringen, att uttrycklig bestimmelse limnats, att igenkidnningsmirke skall anbrin-
gas & automobilens sivil fram- som baksida, och skilet har vid § angifvits eller att
bringa forordningen i 6fverensstimmelse med meraberirda internationella 6fverens-
kommelse., Samma ofverenskommelse begir emellertid, betriffande belysningen af
igenkinningsmirke, endast att det bakre mirket skall vara belyst. Sakkunnige hafva
undersokt forhdllandena och dédrvid kommit till den slutsatsen, att hvad 6fverenskom-
melsen i denna del krifver kan vara tillfyllestgorande. Det dr visserligen gifvet, att
tva belysta igenkidnningsmirken innebira storre mojligheter fér automobilens iden-
tifiering #n ett sidant. Emellertid torde med bestimdhet kunna péstas, att 1 de ojim-
forligt flesta fall, d3 det giller att »taga» en i fart varande automobils igenkinnings-
mirke, det bakre mirket dr det hiarfor mest tjinliga. Kommer en automobil rakt
emot en person, torde denna 1 regel vinta, till dess automobilen passerat, for att scka
aflisa igenkdnningsmirket. Fn motande automobil ingifver alltid en viss respekt,
och den méotandes forsta dtgird torde vara att soka sitta sig sjalf i sikerhet. Hartill
kommer — och denna omstiindighet har varit den bestimmande — att nattetid gan-
ska stor svirighet yppar sig att aflisa det frimre mérket, i det nimligen det starka
sken, som sprides frdn de 4 automobilen anbragta lyktorna — och det har férordats
alt endast starka lyktor fa anvindas — blinda &skadaren, och det mindre starka ljus,
som belyser ikénningsmirket, si att siga helt drunknar i ljuskastarens sken, och att
man, ddrest icke sasom i en slorre stad gatubelysningen understodjer forssket, nippe-
ligen kan lyckas aflisa det frimre mirket, i synnerhet om aut(mobilen rér sig med
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stark fart, hvilket i férevarande fall, dd det vél skulle gilla for automobilen att kom-
ma undan, torde blifva regel. Yttranden fran Stockholms polismyndighet stédja en
dylik uppfattning. Har ar vidare att marka, att, intet frimmande lands forordningar,
ej ens Danmarks, hvars lagstiftning annars icke visat vilvilja for automobiltrafik,
krifver belysning af frimre igenkdnningsmarket.

T mom. har inférts forbud for anvindande vid fird i stad eller annan tatt bebyggd -
ort af sa kallad sirén, hvars ljud &r hogst irriterande och verkar skrimmande pa djur,

3 mom. innehaller bestimmelserna angiende sjilfva korningen eller sittet for auto-
mobilens férande i trafik, och deras syfte #r att forekomma allt, som kan betecknas
som ofverdadig framfart, och jimvil i 6frigt minska fara af automobilens anvindning.

Automobilférordningens syfte kan i stort sedt sigas vara att stka reglera auto-
mobiltrafiken, si att annan diraf icke kan skadas, eller med andra ord att soka fore-
komma 6fverdidig framfart med automobil. Vid sddant forhéllande synes vil den
generella bestimmelsen om férbud mot dylik framfart bora hafva sin plats just i for-
ordningen och alla 6friga bestimmelser sasom mer eller mindre kasuella gruppera sig
kring denna. Si #r icke forhallandet med nu géllande forordning, déir just den all-
minna régeln saknas. Foérordningen innehaller visserligen en del bestimmelser, som
automobilféraren i angifna, farligare situationer har att iakttaga och for underlaten-
het hvaraf straff dro bestimda. IEn forseelse mot dessa regler maste gifvetvis be-
tecknas sdsom ofverdadig framfart, men de angifna fallen uttomma icke detta be-
grepp. En supplerande bestimmelse dr silunda nédvindig och denna finnes i all-
mianna strafflagens stadgande i 11 kap. 15 §, som &r tillaimplig jamvil pa fird med
automobil. S&lunda, stadganden med precis enahanda syfte &terfinnas i olika for-
fattningar. Systematiskt kan en dylik anordning ej sigas vara. Idngt storre reda
och 6fversiktlighet skulle astadkommas, om alla hithérande bestimmelser samman-
fordes pa en plats.

Hittills torde visserligen nigon direkt oligenhet af angifna anordning icke hafva
visat sig, men med skil kan befaras, att si blefve forhdllandet, om just 6fverdidig
framfart skulle drabbas af den nya straffpafoljden. Tvekan bor d& ej fi finnas om
hvilka forseelser, som béra betecknas som 6fverdaddig framfart, négot som vil kan
befaras, om hinvisning skall ske #n till férordningen #n till allménna strafflagen.
Att dylik tvekan verkligen kan foreligga, torde framgd af den praxis, som, enligt
hvad upplyst blifvit, utvecklat sig hos vissa domstolar att bedoma ett ensamt 6fver-
skridande af stadgad maximihastighet sisom 6fverdadig framfart.

Oafsedt detta bor det betecknas sdsom mindre lampligt, att en forseelse mot all-
minna strafflagen skall kunna adraga den skyldige en straffpafslid, ej genom straff-
lagens bud utan genom bestimmelse i annan, tili pd képet administrativ férordning.

Det systematiska i allminna strafflagen skulle & andra sidan nidppeligen brytas,
om ur densamma rycktes en ren polisbestimmelse, som kanske aldrig bort hafva sin
plats dir.
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a2

Ej heller torde kunna befaras, att genom en sidan atgird allminhetens trygghet
skulle minskas, s& mycket mindre som skirpta bestimmelser foreslagits i denna del.

Hirtill kommer slutligen, att vissa svarigheter skulle kunna uppsta vid affattandet
af bestimmelserna om uppgifter till straffregisiret. Sasom ofvan berorts, har for-
ordats ett dylikt for vissa brott mot automobilférordningen och att registret skulle
féras af Konungens befallningshafvande. Skulle skyldigheten att anméila straff
for forseelse jamvil gilla sadan mot allmiin strafflag, skulle hiraf kanske betingas en
forindring 1 gillande lag och forfattningar om straffregister och om uppgifter till
detta och om dess férande, som #ro byggda pd helt andra principiella grunder och
med annan registrerande myndighet, nagot som vore att sitta saken i storre vidlyf-
tighet 4n den fortjanar, s mycket mera som mélet kan nds pa den foreslagna, genar
vigen. :

Vid séddana forhdllanden hafva sakkunnige icke tvekat att foresla, att straffbestim-
melserna f{6r 6fverdadig framfart, som nu finnas i allminna strafflagen, losryckas ur
denna och att alla bestimmelser om siddan framfart sammanforas 1 forordningen.

Vidkommande affattningen af bestimmelserna om férbud mot 6fverdadig framfart
skulle kunna tinkas, att tillrickligt vore, om i férordningen infordes en allmin bestim-
melse att den, som for automobil i trafik, skall dirvid iakttaga all den varsamhet och
omsorg, som till forekommande af olyckshindelse eller minskande af faran kan pa
honom ankomma, och att 6fvertridelse hiiraf belades med straff. Under en dylik
allmén bestimmelse skulle gifvetvis falla icke allenast forbud mot hvarje form af
ofverdadig framfart utan @fven skyldighet for foraren att vidtaga alla de atgirder,
som af omstindigheterna kunna pakallas till att forekomma olyckshindelse och fara,
salunda ej obetydligt mera én det negativa att icke genom 6fverdidig framfart direkt
framkalla faran. Ett utvecklande af forfaringssittet i sirskilda fall, ett exemplifie-
rande af de olika kombinationerna vid automobilens anvindande, skulle dessutom
kunna innebira den faran, att — d& all anledning finnes fér antagandet, att man pa
grund af bristande erfarenhet kan utelimna vissa viktiga moment, som bort medtagas,
sa mycket mera som de mangskiftande forhallanden, som vid trafikens utéfvande
kunna uppstd, omojligt lata sig pa forhand 6fverses och nya sidana stindigt uppsta
—- den slutsatsen kunde dragas, att nigon skyldighet att vidtaga andra atgirder an
de sirskildt framhallna icke forelige eller, med andra ord, att de sirskilda bestim-
melserna skulle utesluta eller forminska vikten af den allminna regeln.

Emellertid torde lampligt vara, att vissa sirskilda bestimmelser for forfaringssit-
tet vid kritiska situationer inryckas i férfattningen med en antydan, att den allméinna
regeln ej dirigenom #r uttomd, och hafva sakkunnige med omsorg och med stod af
den erfarenhet, som under praktiska prof vunnits, sokt triffa de allminnast férekom-
mande kombinationerna. Skilet, hvarfér ett dylikt forfarande forordats &r, att det
ar lampligt, att den trafikerande allminheten vet hvad den vid kritiska moment dger
riatt att fordra af automobilféraren, och dessutom att de rad och anvisningar, som in-
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nehallas 1 dylika bestimmelser, alltid hafva praktisk nytta jimvil foér foraren. For-
ordningens allminna karaktir snarare betingar 4n ligger hinder 1 vigen for ett dylikt
forfaringssitt.

Af forordningens uppstillning i dess helhet betingas emellertid, att bestimmelserna
om forbud mot 6fverdidig framfart gifvas form af ett aliggande och ej ensamt in-
ryckas bland straffbestimmelserna med angifvande dir af forseelsens karaktir. Pa
denna grund har forsta punkten, som ej aterfinnes i nu gillande forordning, erhallit
nu foreslagen lydelse. Den ar affattad si, att ett 6fvertridande af densamma skulle
helt ticka strafflagens bestimmelse om straffbarhet for den, som far 6fverdadigt
fram. Bestimmelserna dro ocksi ej ovisentligt vidstricktare. Nagon inskrinkning
till viss plats dr ej gjord. Vidare omfattar bestimmelsen allt hvad som inbegripes
under sittet for automobilens handhafvande och férande i trafik och dérjimte skyl-
dighet att hjilpa och vidtaga &tgirder, som kunna vara limpade att férekomma
olyckshindelse och minska faran. Den inskrinker sig icke till eller syftar hufvud-
sakligen pa ofverdrifven hastighet, ehuru den gifvetvis innehéller férbud darfor.

Ofriga punkter dro ej afsedda att utgéra en begrinsning af forsta punkten utan
tillkomma, sasom redan framhallits, endast for att hos automobilférare inskirpa de
honom &liggande skyldigheter i vissa mera kritiska situationer och for ofriga tra-
fikanter angifva, hvad de i en dylik situation #ga riitt att krifva afl en automobil-
forare. I denna del har darfor icke afsetts, att en automobilforare under alla foérhal-
landen, ej ens i de angifna situationerna, skulle kunna pasté straffbarhet for sig, dar-
est han kunde visa sig hafva uppfyllt de detaljerade bestimmelserna, utan skulle den
forsta punkten tagas i betraktande afven vid de sirskildt framhéllna fallen. Under-
latenhet att stilla sig de for dessa gifna bestimmelserna fill efterrittelse skulle under
alla férhallanden vara 6fverdadig framfart, men detta begrepp icke vara af samma
bestimmelser uttémdt, utan finge fracan, om sédan férseelse foreligger, bedomas jim-
vil efter andra forhanden varande omstindigheter.

En del nya bestimmelser hafva inryckts bland de kasuella reglerna. Deras limp-
lighet torde vara uppenbar och nagon férklaring af dem obehéflig, med undantag
kanske for bestimmelsen 1 femte punkten, att i vissa fall fritt aflopp ej far begagnas.
Bestimmelsen sammanhinger med det tilligg, som gjorts 1 1 §, att, déirest explosions-
motor anviindes, 1judddmpare skall finnas. Genom ljuddémparen betages motorn en
del of sin effektivitet, och fér att vid vissa tillfillen kunna utnyttja denna helt kan
ljuddémparen afstingas och explosionerna gifvas fritt aflopp. Det oférmedlade lju-
det 4r starkt och skrimmande och bér icke fi anvindas vid de 1 punkten angifna till-
fillen.

§§ 16—24.

Dessa §8, innehillande bestimmelserna for den yrkesmissiga trafiken, hafva ofér-
andrade upptagits efter nu gillande férordning, endast med de smirre redaktionella
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forindringar, som betingas af bestimmelserna om registrering af automobil; hvar-
jamte stadgandet om efterbesiktning af automobil, som anvindes i yrkesmissig tra-
fik, inryckts 1 7 § for att pd ett stille sammanfoéra bestimmelserna om efterbesikt-
ning.

Sa vidt upplyst blifvit, har ingen anmirkning framstillts emot bestimmelser-
na 1 friga.

§§ 25—28.

Dessa §§ innehalla sirskilda foreskrifter angfende automobil, som for tillfalligt
brukande i riket fran utlandet inférts, och #ro oférindrade desamma, som inryckts i
nuvarande forfattning. Bestimmelserna torde numera, sedan Sverige bitridt merabe-
rorda 6fverenskommelse angdende internationell automobiltrafik, mera sillan komma
till anvindning.

Ett tilligg till artikeln i friga #r dock gjordt. I 25 § 5 mom. har inforts en be-
stimmelse, som saknas 1 gillande forordning, eller att sidan frimmande forare, hvar-
om hir kan vara friga, icke tillites att fora automobil hir i landet utan tillstand af
polismyndighet, som dock, direst foraren i foreskrifven ordning visar, att han i det
frimmande landet dger ritt att féra automobil, icke skall forvigras honom, si framt
icke sirskilda omstindigheter darfor skulle foreligga. Tilligget, som for 6frigt ar
analogt med hvad som giller fér inhemsk forare, har tillkommit, enir tinkas kan,
att en sidan forare vid ett foregdende bessk 1 vart land visat oskicklighet och vards-
loshet vid forande af automobil. Négon anledning att tillita en dylik person att vi-
dare féra automobil i vart land torde icke féreligga. Ar férhallandet kindt — och
oantagligt ar icke, att s4 kan vara foérhdllandet, da dylika hinsynslosa frimlingar af
goda grunder ej kunna antagas blifva s& manga — bér tillstindet férvigras honom.
Skulle emellertid en sidan person pia grund af polismyndighetens obekantskap om
hans foregéenden #ndock utfd tillstindsbevis, samt forst direfter de mindre goda
kvalifikationerna hos honom blifva kinda, ar 26 § tillimplig och Konungens befall-
ningshafvande 1 stind att frintaga honom riitten.

Forsummar en sidan frimling sin skyldighet 1 denna del och fér automobil utan
uttryckligt tillstdnd, dr 31 § tillimplig pa honom.

28 § har tillagts for att papeka, att dylika 6fverenskommelser kan traffas och att
salunda andra #n i artikeln angifna bestimmelser kunna vara gillande. Ett dylikt
pdpekande torde fér de underordnade ortsmyndigheterna vara af en viss betydelse.

8§ 29—46.

Dessa §§ innehalla straffbestimmelser, som uppstillts och grupperats pa ett mot nu
gillande forordning afvikande sitt, hvarjimte férseelserna tydligare preciserats in
hvad i nu gillande férordning #r forhallandet. De forseelser, som kunna anses si-
som organiskt sammanh#ingande, hafva sammanstillts, diarvid en uppdelning 1 olika
§§ gt rum, dir nuvarande forordning inryckt bestimmelserna som punkter eller
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moment i en §. Syftet har varit att pi sidant sitt nd storre 6fversiktlighet, och har
férandringen i vissa fall betingats af de nya bestimmelser, som foreslagits.

S4 godt som 6fver hela linjen har straffmaximum hgjts till 500 kronor; endast vid
jamforelsevis obetydligare forseelser har det maximum bibehallits, som af nu géllande
forordning i regel uppstillts, eller 200 kronor. I ett fall, § 33, har maximum hojts
t1ll 1,000 kronor, dir nu gillande forordning néjt sig med 200 kronor, eller vid forse-
else mot reglerna for sjilfva kérningen.

Syftet har varit att gifva stérre effektivitet at férordningens bestimmelser.

Anmirkning skulle kanske kunna goras mot en si vid botesskala, men dr att mirka,
att forseelsernas art ocksd kan graderas hogst olika fran en ren bagatell till ganska
grof forseelse. Allminna strafflagens bétesskala har, som bekant, ett ganska hogt
maximum, 500 kronor, och #nnu ligre minimum #n som har foreslagits.

I tre fall har fingelsestraff inryckts i straffskalan, nimligen om forare i afsikt
att forhindra automobilens igenkinnande skylt igenkinningsmirke eller anvindt
falskt sddant, eller om forare, som beridfvats ritten att féra automobil, under inhabili-
tetstiden for automobil, eller nigon anstiller forare den dir honom veterligt dr bersf-
vad ritten att fora automobil.

I vissa fall hafva minima héjts, s& vid nyssnimnda tvd brott och si vid forseelse
mot reglerna for sjalfva korningen.

Betriaffande bestimmelserna framhaélles sirskildt féljande:

Uti de fall, som afses 1 férsta och andra stycket af § 29, skola bade dgaren och
sadan brukare, som 1 5 § af den 1 § omférmilda lagen sigs, kunna drabbas af ansva-
ret, men ater i det fall, hvarom tredje stycket handlar, kan ansvaret utkrifvas alle-
nast af endera, #garen eller brukaren.

Vidkommande § 35 har i de allminna motiven utférligt bersrts fragan om den ut-
strickta ansvarigheten for dgaren.

Den ledande principen vid bestimmande af de fall, di den i § 36 angifna straffpa-
foljden eller forlusten af ritten att fora automobil skulle tillimpas, har, sisom ofvan
antydts, varit att binda densamma vid sidana forseelser, som angifva hiogre matt af
vardsloshet eller oforsiktighet eller, med andra ord, dar féraren ddagalagt likgiltig-
het for andra minniskors lif eller egendom. De fall, som skulle ticka detta begrepp,
hafva preciserats och sammanforts pa ett stille, nimligen 15 § 3 mom. Syftet torde
i hufvudsak vara nadt och en forseelse mot de i1 detta lagrum angifna bestimmelser
1 de flesta fall angifva en dylik likgiltighet. Hit hafva forts jaimvil de fall, di en
forare 1 brottslig afsikt skylt igenkinningsmirke eller begagnat falskt sidant. Dessa
brotts svira karaktir betinga, om straffpaféljden &fver hufvud bor anvindas, dess
tillimplighet p4 dem, #fven om de icke, dtminstone icke alltid, skulle i sig innebira
antydd likgiltighet.

Emellertid, i betraktande sirskildt af det mycket allminna inneh3ll, som forsta
punkten i 15 § 3 mom. af forut angifna skil fatt, kunna tinkas fall, som visserligen
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bora vara straffbara, men dir dock icke forarens upptridande kan siigas hafva varit
prigladt af sidan hogre grad af vardsloshet, som sagts. Detta torde dfven 1 viss man
gilla de angifna kasuella fallen. Dylik forseelse bor icke drabbas af straffpafoljden,
och till férekommande ddraf har i forsta stycket samt i forsta punkten af andra styc-
ket inryckts bestimmelsen, ait det skall af omstindigheterna framga, att foraren vid
forseelsens begaende verkligen visat denna likgiltighet.

Med forsta styckets affattning har afsetts att uttryckligen bestimma, att en hvar
af de bada forseelserna skall visa dylik likgiltighet.

Négra foreskrifter om kumulering af flera beslut, hvarigenom straffpifioljden
3domts, hafva icke foreslagits. En forares inhabilitet kan silunda under en och
samma, tidsperiod bero pa olika domslut.

Till férekommande af hvarje missférstind pipekas, att afsedt dr, att adomandet
af forlusten af ritten att fora automobil skulle vara en straffpafsljd i inskriankt be-
mirkelse och att silunda 1 hvarje sirskildt fall for en begangen forseelse foraren
forst och framst skulle 8domas det for férseelsen bestimda straffet samt dessutom,
om de 1 denna § omnimnda omstindigheter foreligga, jimvil frantagas riitten att
fora automobil, afvensom att ifrdgavarande § icke skulle vara tillimplig pd sidant
fall, som 1 35 § siigs.

§8 47 och 48.
Vid den tid, d& motorcyklar — cykel hiir taget 1 mera inskriinkt och vedertagen
betydelse — framfordes i marknaden, tillverkades jimvil trehjuliga motorcyklar.

Dessa befunnos emellertid timligen snart vara opraktiska. De voro nimligen dels
ganska farliga, 1 det de litt stjilpte vid fird utfor backar eller i en svingning och
dels, p4 grund af sin relativt stora tyngd i forhillande till motorns effektivitet, svira
att drifva fram & backiga och simre viigar. Fabrikationen minskades dirfor snart
och kan sigas nu hafva helt upphért. P4 senare tider hafva emellertid nya typer af
motorvagnar kommit i marknaden. Dessa framdrifvas pa tre hjul, ett frimre och
tva bakre, med drifkraften verkande direkt pid framhjulet, som #r ndgot mindre &n
vanliga automobiler, sirskildt ir deras vikt betydligt ligre.

Hos myndigheterna hafva uppstatt tvifvel, om och 1 hvad mén bestimmelserna om
automobil #ro tilldmpliga pi dessa nya fordon. Gillande foérordning innehéaller ej
definition pa de olika slagen motorfordon, hvarom hiir #ir fraga: automobil och mo-
torcykel. Vid tiden for foérordningens utfirdande torde detta ej heller varit nod-
vandigt, de antydda mellantyperna hafva forst efterat upptradt. Att finna en ut-
tommande, pa tekniska skiljaktigheter grundad definition pd det ena eller andra sla-
get motorfordon torde i och for sig bjuda svarigheter och sikerligen ej vara af mot-
svarande nytta, di fabrikationen pa omradet ej stir stilla och af nyheter dndrade be-
stimmelser gdng pi gang kanske skulle erfordras. Skiilet, hvarfér andra och lindri-
gare bestimmelser giilla for motorcykel, ar gifvetvis, att dennes smirre dimensioner
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gor den 1 vida mindre grad farlig for den allminna trafiken. Storleken skulle sa-
lunda vara det nirmast bestimmande fér skillnaden. Att hirvid taga de yttre di-
mensionerna till mattstock torde pa grund af den stora vixling 1 dessa, som redan
foreligger och for framtiden kan forutses, ej vara att fororda. Emellertid, da syftet
ir att endast timligen smd motorfordon skola komma 1 atnjutande af de lindrigare
bestimmelserna, och en 6kning af de yttre dimensionerna maste 1 viss direkt propor-
tion motsvaras af ¢kad vikt, har det befunnits lampligt att foresld, att det karakti-
ristiska hos motoreykeln 1 motsats mot automobilen skall vara dess ligre vikt, och har
viktgriansen satts till 150 kilogram. De nu i1 bruk varande motorcyklarnas vikt torde
1 allminhet ej ofverstiga 75 kilogram, men for att limna utvecklingen nagot spelrum
har den angifna siffran féreslagits. Négon risk att med en si pass lig siffra som 150
kilogram skulle uppstd en motorcykeltyp, som ritteligen borde behandlas som auto-
mobil, torde sékerligen ej behofva befaras.

I ofriga bestimmelser angiende motorcyklar hafva ett par smiirre forindringar
foreslagits.

P4 senare tider har en ny uppfinning pa omradet borjat exploateras, nimligen si
kallade bivagnar, d. v. s. en anordning, hvarigenom antingen vid sidan af, framfor
eller bakom sjilfva motorcykeln tillkopplas en smirre vagn med plats foér en person
eller limpad fér varutransport. Bredden pid en motoreykel med en dylik anordning
blir gifvetvis 1 vissa fall ej obetydlig. Alla allmédnna vigar sti éppna f6r motorcy-
keln, och 4r grunden sjilffallet, bland annat, cykelns ringa bredd. Med antydda an-
ordningar kommer denna att tkas afsevirdt, och nagon anledning att betriffande ett
s& beskaffadt fordon medgifva storre littnad #n for automobil torde ej foreligga.

Vidare ir foreslaget, att motorcykel skall hafva signalhorn med gill ton for att
dymedelst signalerna litteligen skola kunna igenkinnas och skiljas frin andra signa-
ler. Ofvannimnda 6fverenskommelse angaende internationell automobiltrafik, som
jamvil omfattar motorcyklar, innehéller liknande bestimmelse.

Slutligen har motorcykeln befriats fran skyldigheten att hafva anordning foér mo-
torns frinkopplande fran hjulen. Skiilet, hvarfor bestimmelse hirom finnes f6r auto-
mobil, dr att motorn pd en sidan icke kan pa ett bekviimt och, direst automobilen be-
finner sig p4 en mera trafikerad plats, for 6friga trafikerande betryggande sitt iging-
sattas, si linge motorn #r tillkopplad drifhjulen. IEn motorcykel igdngsittes diremot
alltid genom cykelns pedaler, hvadan en bestimmelse af angifven art #r, si vidt en
motorcykel angir, 6fverflodig, och att vid nu gillande forordnings affattande 1 denna
del ej gjordes undantag for motorcykel, torde hafva berott ps ett forbiseende.

§ 49.

Hiir hafva vissa fériindrade hestiimmelser angiende taxan for besiktningsmiin in-
forts. Torindringen har foranledts af en framstillan 1 denna del frin besiktnings-
mannen 1 Stockholm, hvilken sisom bilaga hiir bifogas.



84

Sakkunnige hafva funnit sig sakna anledning till anméirkning mot denna hemstillan
och foresld foérdenskull, att férordningen affattas i1 6fverensstimmelse med denna.

8§ 52 och 53.

Till sist framh&lles betriffande 6fvergangsstadgandena, att ingen bestimmelse in-
ryckts om férare, di i denna del afsetts, att person, som efter den nya férordningens
ikrafttridande onskar foéra automobil, darférinnan skall hafva i den ordning, samma
férordning stadgar, férviarfvat sig ritt dartill. Hiraf betingas & andra sidan, att en
viss billig tidsfrist limnas mellan férordningens promulgerande och dess ikraft-
tridande.
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Sdrskildt yttrande af C. Gustafsson.

Enligt mitt férmenande torde man icke kunna vinna det med automobilférordnin-
gen afsedda malet, om man icke tager nodig hinsyn till landsbygdens intressen. Man
maste i denna friga rikna med den nog si beriittigade ovilja mot automobilerna, hvil-
ken innu mingenstides ute i bygderna ar rddande. D4 jag har den uppfattningen,
att de sakkunniges forslag icke tillgodosett landsbygdens intressen i hela den ut-
strickning, som billigheten krifver, har jag, i afseende pad hir nedan omférmilda
fragor, icke kunnat bitrida det forslag till forordning om automobiltrafik, hvarom
sakkunniges flertal forenat sig.

§ 11, mom. 1, stycke 2.

Enligt nu gillande lagstiftning #r regeln, att alla allménna vigar, hvilkas bredd
ofverstiger 3,6 meter, bora vara upplatna 4t automobiltrafiken, men alla andra dylika
vigar vara stingda, dock i bada fallen med ritt for Konungens Befallningshafvande
att efter omstindigheterna gora undantag, silunda dels férbjuda vig med angifven
bredd och dels 6ppna vig, hvars bredd understiger nimnda matt.

Afgorandet ligger helt hos Konungens Befallningshafvande, hvars subjektiva me-
ning i allminhet torde stodja sig pd underordnade tjinstemins forslag, om ock i vissa
fall en mera allmint utbredd mening, som burits fram till Konungens Befallningshaf-
vande, varit grundliggande.

Mot den Konungens Befallningshafvande gifna ritt att meddela tillstdnd for auto-
mobil att framfiras pa allmin vig, som ej 6fverstiger 3,6 meter, har jag i princip intet
att erinra. Men jag haller fore, att Konungens Befallningshafvande, innan resolu-
tion i drendet utfirdas, bor inhdamta yttrande af myndighet pa den ort, tillstindet af-
ser. Ty det lir vil vara obestridligt, att saken i férsta hand rér ortens invanare.
Det ar deras trygghet, som #fventyras, om automobilerna slippas fram pé vigar, som
dro under minimibredden. Ortens egna bebyggare torde ocksi vara bist skickade
att bedoma, huruvida detta kan ske »utan oligenhet». Jag vill visst icke bestrida, att
ortsbefolkningens uppfattning hirutinnan kan piverkas af en helt naturlig férdom,
och med anledning hiraf iar det icke heller min mening att gifva densamma négon
bestimmanderitt. Tvirtom ar jag ense med de sakkunniges flertal, att afgorandet
bor ligga i Konungens Befallningshafvandes hand. Jag anser siledes, att den enda
ritt, som bor tillkomma ortens invanare, ar, att de skola blifva horda i érendet, innan
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Konungens befallningshafvande fattar sitt beslut. Med afseende pa den lokala myn-
dighet, som bér hiras, synes det mig riktigast, att dirtill foresla vigstimman, hvilken
Ju numera har att afgifva yttranden uti hos vederbsrande myndigheter anhingiga
viigirenden.

Jag har ddrfor velat hemstilla, att andra stycket af ifragavarande paragrafs forsta
moment erhaller foljande lydelse:

Dir saddant utan oligenhet kan ske, m& Konungens Befall-
ningshafvande, efter vederbirande wvigstimmas hérande, med-
dela, vare sig till aliminheten eller viss person, tillstand till kor-
ning med automobil 4 allméin vig jimvil af mindre bredd in
ofvan sigs; dylikt tillstind ma, niirhelst skil dirfor foreligger,
aterkallas.

§ 12.

Betriffande de bestimmelser rérande en automobils hastighet, som i denna paragraf
afhandlas, har jag i vissa fall en frin de sakkunniges flertal afvikande mening.

Jag inser vil, att det ir mycket svart att & ena sidan tillfredsstilla automobilister-
nas fordringar och & andra sidan ofriga vigfarandes och — hvad landsbygden be-
traffar — #dfven vighallares farhigor, enir vara vigar iro tillkomna under forutsitt-
ning af en helt annan och blygsammare trafik och det dessutom torde vara ostridigt,
att Sverige stir i frimsta ledet, di det giller att uppvisa backiga, smala och krokiga
vigar — en omstdndighet som till en viss grad torde utgora ett hinder for en allt for
hastig utveckling af automobiltrafiken, som dock bor forutsitta, att forbittring af vi-
garna samtidigt medhinnes. Af denna anledning tror jag, att man bér g& fram med
forsiktighet, liksom ock afvakta den tid, d& allminheten gmera hunnit vinja sig vid
detta fortskaffningsmedel for att — ifall erfarenheten pekar dirpd — framdeles yt-
terligare oka den medgifna hastigheten. De flesta fraimmande linder synas #fven,
betriffande hastigheten, hafva stillt sig afvaktande och tillsvidare icke medgifvit
s& hog fart, som de sakkunnige i betinkandet velat tillerkiinna automobilerna i
vart land.

Jag erinrar i detta sammanhang om utredningen rérande maximigrinsen for has-
tigheten inom en del frimmande linder (se sid. 44 i betinkandet).

Att Sverige 1 detta afseende skall blifva ett foregingsland och dirvid dela dran
med England, Osterrike, Italien och framfor allt Tyskland, synes mig darfér mindre
limpligt. D&, pd grund af hvad ofvan framhallits, risken P4 vara vigar synes mig
vara betydligt stérre &n p4 vigarna i utlandet, borde konsekvensen ockss fordra strin-
gare bestimmelser hos oss. Jag vill dock icke g4 si langt som exempelvis Danmark,
dar — 1 trots af viigarnas stora bredd (5—14%/, meter, hvaraf de flesta 7—7/, meter
och vigarna nirmast Képenhamn 10 meter) och i sfrigt synnerligen goda och foér auto-
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mobiltrafik limpliga beskaffenhet — nattkorning under den morka Arstiden i regel
ar forbjuden »for saa vidt Kerebanen ikke overalt cr oplyst med kunstigt Lys». Men
jag tror att med den utpriglade motvilja mot automobilerna, som i allménhet finnes
hos landtminnen, en alltfér stor hojning af hastigheten redan nu, utéfver gillande
maximigrins, skulle verka motbjudande.

Det bor afven ligga i automobilismens intresse att taga nodig hénsyn till hvad som
ar mojligt att genomfora och icke gé fram med ett {orslag, som #nnu torde sakna
stéd 1 allminna meningen.

Jag har under sadana forhillanden icke kunnat vara med om de i sakkunnigeut-
latandet foreslagna bestimmelserna om hastighet, utan velat nigot nedbringa den-
samma.

For stad, koping och annat titt bebyggdt samhille har jag inom kommittén rostat
f6r bibehallande af nuvarande bestimmelser (15 kilometer under dagsljus och 10
kilometer vid morker eller dimma), och betriffande 6friga delar af landet har jag
ansett mig forhindrad medverka till storre hastighet &n 30 kilometer under dagsljus,
15 kilometer vid morker och 10 kilometer vid dimma — allt i timmen.

Att en maximifart af 15 kilometer i timmen inom stidder, kipingar och andra
titt bebyggda samhillen, atminstone i regel, borde vara fullt tillricklig, synes mig
tydligt. En hojning af denna hastighet torde verka mera oroande pi den 6friga tra-
fiken, in hvad som kan motiveras af den enskilde automobiltrafikantens onskan att
komma hastigt fram. Pi ménga af dessa platser finnas dessutom smala och krokiga
gator, diar framforandet af en automobil med stirre hastighet an den nu tillatna,
forbjuder sig sjalf.

Ett par andra olidgenheter, som automobilen véllar och som blifva dnnu kinnbarare
med den okade hastigheten, dro dels den smutsstinkning, som ofta blir en f6ljd af
att automobil framfores & uppbldtta gator eller vigar (se hirom lingre fram), dels
det valdsamma upphvirflandet af damm, som automobilen framkallar och som, for dem
som bo i nirheten af vigar, nira nog gor det omojligt att vistas i sina tradgérdar
och hafva sina fonster 6ppna sommartiden, enar luften i hog grad forpestas af damm
och benzinlukt.

D4 jag mot allt detta och mycket dartill viger, hvad bilisten vinner pd, att hastig-
heten utstrickes till 20 kilometer i timmen — en tidsvinst som vid fird genom ett
mindre samhille i manga fall torde kunna riknas i sekunder — har jag icke kunnat
finna nigot enda barande skil for fringdende af nuvarande lagbestammelser. Hvad
jag nu sagt giller dock gifvetvis endast normala fall. Att undantag béra kunna
goras, torde darfor vara naturligt. Om t. ex. for Stockholm och andra stérre stider
berattigadt behof af hogre maximalhastighet for biler forelizger, finnes ju mojlighet
att, for dessa stider, fi detta kraf tillfredsstilldt. Men icke bora dvlika undantags-
fall vara normerande for landets ofriga stider, &n mindre for kopingar och andra
titt bebyggda samhillen.
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Betriffande normalhastigheten p& landsbygden har Jag endast 1 friga om fird vid
morker en fran sakkunnigemajoriteten afvikande mening.

Jag har nimligen inom kommittén hifdat den uppfattningen, att hastigheten vid
sadan fird ej bor ofverstiga 15 kilometer i timmen. Skilet hirtill dr helt naturligt
den ytterligare fara for vigfarande — sirskildt for skande — som uppstar efter
morkrets inbrott. Det erkinnes ju allmint — detta framhalles dfven i kungl. auto-
mobilklubbens underdaniga skrifvelse den 5 april 1909 —, att »en af de storsta
farorna vid automobiltrafik & landsvig ligger déri, att vid morker eller dimma en
forare af automobil ej blir varse ett framfor korande eller 4 vigen stiende akdom i
s8 god tid, att sammanstétning kan undvikas.» Af stor vikt gr, att vid dagsljus en
kérande redan ps lingt afstand ger tecken &t chaufféren att stanna, pd det att denne
i ritt tid ma medhinna vidtaga sina dispositioner. Ett sadant tecken frin kusken kan
chaufféren om dagen uppfatta och ritta sig efter, men under mérker ir det Jju si
godt som oméjligt fér automobilféraren att uppfatta ett af en korande gifvet tecken
att iakttaga férsiktighet.

Det torde dirfor knappast l1ata sig forena med nodig omtanke for 6friga vigfaran-
des sikerhet och tillgodoseendet af deras befogade ansprak att nu med ens férdubbla
farten om natten genom att 6ka hastigheten fran 10 till 20 kilometer. Mijligen
skulle ju kunna invindas, att hvarje dkdon vid fird under morker borde anvinda
lykta, men hiremot tilliter jag mig erinra, att en begiran, att genom lagstiftning
dligga alla vigfarande en dylik skyldighet, 4ar en si vidtomfattande nyhet, att en
framstdllning dirom helt sikert skulle motas af odfvervinnerligt motstdnd. Jag vet
vil, att gent emot allt detta kommer att anforas, att de sakkunnige ingalunda for-
bisett den fara, hvarom jag nu erinrat. Det ar namligen 1 § 15 mom. 2 foreskrifvet,
att under fird skall, d4 morker eller dimma rider, & automobil finnas minst en lykta
4 framsidan. Det skall villigt erkinnas, att en sidan lykta kan gora ett stort gagn;
men det fordras diarvid, att belysningen #ir s3 kraftig, att kérbanan kan 6fverskidas
tillriackligt 1angt. De sakkunniges flertal hafva foreslagit sidan ljusstyrka, att vigen
kan upplysas minst 50 meter framfor automobilen. Jag haller fore, att en sddan
belysning ir otillricklig; och skall jag tilldta mig anféra skilet hirfor.

Det torde icke kunna bestridas, att man saknar fullt effektiva medel att utofva
kontroll éfver en bils hastighet. Det enda sikra medel vore sjalfregistrerande hastig-
hetsmitare, under forutsittning att demsamma i allo fungerade pa ett fullt tillfreds-
stdllande sitt; men innan dylik anordning foreskrifves, som ju skulle innefatta ju-
ridiskt bindande bevis mot en chauffor, miste absolut visshet vara vunnen, att ur-
verket funktionerar fullt korrekt. Nigra sidana hastighetsmatare af fullt tillfsr-
litlig konstruktion lira, enligt uppgift fran sakkunnigt hall, icke finnas. Emellertid
synes det mig vara af stor vikt, att en dylik apparat, sa snart den blifvit uppfunnen,
kommer till anvindning, enir detta enligt min uppfattning skulle ugora det enklaste
och enda effektiva sitt att fi ordnade forhallanden till stind betrdffande den otill-
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l4tna hastiga farten. Sa linge aterigen automobilerna sakna dylik kontrollerande ap-
parat, torde hvarje bestimmelse om hastighet vara mer eller mindre illusorisk. Enligt
danska lagen § 4 sista stycket, bemyndigas justitieministern bestimma att sdviil
motorvagnar som motorcyklar skola vara forsedda med apparater for att kontrollera
korhastigheten. Att vid sadant férhdllande hastighetsbestimmelsen ofta ofverskrides
och dfven hidanefter kommer att tfverskridas, fir man nog tyvirr vara beredd p4,
allrahelst p4 landet, dir man ju saknar tillricklig polisuppsikt 6fver automobilistens
framfart.

Man torde silunda i praktiken bora rikna med, att ifven nattetid hastigheten
drifves upp ofver den tillitna — vi kunna antaga till 30 4 40 kilometer 1 timmen.
Bromsen verkar diarvid — efter hvad foretagna undersékningar gifva vid handen —
pa resp. 14 och 20 meter, d. v. s. s& lang vigstricka tillryggaligges, innan bilen
hinner stanna, sedan bromsningen #gt rum. Afvens kan ju tinkas, att en anstringd
chauffor, 4tminstone under morker, saknar férmdga att genast inom synkretsen for
automobilens lykta iakttaga ett motande foremal. For sddant iakttagande fordras,
att han hela tiden oafbrutet sitter si att siga pa spinn och icke under en enda se-
kund har uppmirksamheten riktad it annat hill, ty for hvarje sekund tillryggaligger
bilen en stricka af resp. 8 och 11 meter. Antager man exempelvis, att varseblifvan-
dets 6gonblick intraffar forst efter 5 sekunder, rusar bilen under tiden fram resp.
40 och 55 meter. D3 dirtill kommer, hvad nyss nimndes, att bromsen ej verkar
omedelbart, utan bilen tillryggaligger med den hastighet, som i exemplet antages,
resp. 14 och 20 meter innan den kan stanna, si blir f6ljden, att vid 30 kilometers fart
tillryggaligger bilen 54 meter och vid 40 kilometers fart 75 meter frdn det 6gon-
blick foraren bort iakttaga det métande foremdlet och till dess bilen stannar, d. v. s.
i badda fallen stannar bilen forst sedan det foremdal, som skulle undvikas, passerats.
Under sddana forhallanden #r det naturligtvis icke tillrickligt att lyktan endast
formar upplysa vigen 50 meter framat. Jag anser mig foljaktligen icke kunna till-
styrka en Skning af farten till 15 kilometer p4d landsbygden under méorker, med
mindre lyktans belysningsfoérmiga okas, s att koérbanan kan 6fverskddas minst 100
meter.

Detta om den normala hastigheten.

De sakkunniges flertal hafva darjimte féreslagit, att hastigheten pd landet ma vid
dagsljus hojas till 40 kilometer i timmen, d4 korbanan kan i hela dess strickning
o6fverskiddas 500 meter framat och icke nigon &kande eller ridande befinner sig pé
denna del af vigen, eller eljest nigon omstindighet foreligger, som skulle kunna
betinga ligre hastighet.

Jag har icke kunnat bitrida detta forslag. Visserligen ir tanken i och for sig till-
talande, d& ju gifvetvis under denna férutsittning icke kan pistds, att ndgon storre
risk skulle féreligga, om en automobil framféres med 40 kilometers hastighet.

12—120308.
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Men ostridigt torde vara, att vira vigar, 1 allmiinhet dtminstone, icke dro af den
beskaffenhet, att de medgifva fri utsikt, utan tvirtom &ro de ofta krokiga och
backiga och diarfor svarsfverskadliga.

For ofrigt torde 30 kilometers hastighet 1 dppen terring for nirvarande tillfyllest
motsvara krafvet pd anvdindbarheten af ifrigavarande fortskaffningsmedel, dir det
icke uteslutande brukas sidsom sport.

Sverige kommer ocksd med en bestimmelse af ndmnda hastighet hdgre #n flera
andra linder och blir likstilldt med Danmark, Belgien, Frankrike, Schweiz och Por-
tugal, dir maximigrinsen 1 6ppen terring dr begrinsad till 30 kilometer.

Att nu gi lingre torde icke, med hinsyn till vara vigars jimforelsevis under-
ligsna beskaffenhet och innan mianiskor och djur hunnit mera vinja sig vid auto-
mobiler lita sig goéra utan minskad trygghet for ofriga trafikanter. Hirmed har
jag dock ingalunda velat hafva sagt, att icke framdeles med en férindrad allmin
askddning om automobiltrafiken skil kunna foreligga att 4t automobilerna medgifva
storre frihet betriffande hastigheten.

Allt hvad jag rérande 12 § framhallit, kan mahinda synas vara af underordnad
betydelse 1 jamforelse med den stora foérdel, som automobilen odisputabelt fdger sdsom
fordon; men for landtminnen éro dock de nu framhéllna oligenheterna af den allra
storsta rickvidd.

Jag har af denna anledning inom kommittén sékt hifda landtbefolkningens ritt,
men, di jag i detta afseende icke lyckats gora min uppfattning gillande, har jag
reservationsvis velat hemstilla att § 12 erholle foljande sndrade lydelse:

Automobil fir icke framforas med storre hastighet #n som
motsvarar,

1:0) i stad, képing och annat titt bebyggdt samhille 15 kilo-
meter under dagsljus och 10 kilometer vid morker eller dim-
ma, samt

2:0) annorstides 30 kilometer under dagsljus och 15 kilometer
vid morker samt 10 kilometer vid dimma.

§ 14.

D4 det har framhallits, att svirighet ofta nog foreligger, jimvil for den laglydige
aulomobilisten, att stilla sig till efterrittelse bestimmelserna angdende tillatna eller
forbjudna vigar, hafva de sakkunnige i denna paragraf foreslagit, att & limpligt
stille vid viigen uppsiittas anslagstaflor i olika fiarger for att utmirka, hvad som vid
automobiltrafik ir att 1akttaga.

Jag har visserligen gitt med pd detta forslag, men jag anser mig dock bora fasta
uppmirksamheten p4 hvart en siddan bestimmelse skulle leda, 1 den hindelse ett yt-
terligare hastighetsmaximum, eller 40 kilometer & vissa vigstrickor, medgifves.
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Konsekvensen hiraf skulle — for fullstindigt ordnande af férhallandena — med
nodvindighet krifva, att med varningstaflor, eller andra tecken, som angifva tillatna
hastigheten, utmirka dfven hvarje vdgstricka.

Det Andra Kammarens utskott, som vid 1909 ars riksdag behandlade frigan, fram-
holl ockss sisom onskvirdt, att en uttrycklig foreskrift meddelades darom, att ej
mindre de vigar, dir automobiltrafik vore fullstindigt forbjuden, 4n dfven de vigar
eller vdgstrickor, dir hastighetsgrinsen vore en annan én den normala utmirktes ge-
nom anslagstaflor eller andra tecken.

Forst i forening med bestimmelser om att sjilfregistrerande hastighetsmitare skall
finnas & hvarje automobil, torde dock den praktiska nyttan af dylika anslagstaflor
blifva fullt effektiv. Utan hastighetsmitare ater torde alternativa bestimmelser om
30 och 40 kilometers hastighet, p4 en och samma vig, 1 langt flera fall bidraga till
olydnad mot lagen, #n om endast enhetlig bestdimmelse foreligger angiende hastig-
heten, enir foraren infor ifrigavarande hastighetsmaxima i vissa fall méste vixla
hastighet hvarje minut.

Sedan tillkommer kostnadsfragan.

Att dylika anordningar ej skulle kunna vidtagas utan afsevirdt stora kostnader
i anliggning och underhall &@r uppenbart, di det sdsom hir ar i regel giller, att
placera ifrigavarande taflor pd ytterst ringa afstind fran hvarandra.

1906 ars riksdag foreslog ocksd, hufvudsakligen af ekonomiska skil, att bestim-
melserna om uppsittande af vigtaflor skulle bortfalla.

§ 15, mom. 2.

Sisom ofvan framhallits, har jag gjort som villkor fér medgifvande af 15 kilo-
meters hastighet vid fird under morker & landsvig, att automobil &r forsedd med
lykta, hvars sken ir tillrickligt starkt att upplysa vigen minst 100 meter framfor
automobilen — saledes en belysningsforméaga, som dr dubbelt si stark som de sak-
kunniges flertal ansett vara tillricklig.

Af skil, som jag redan forut anfort, far jag darfér hemstilla,

att — direst automobil medgifves ritt, alt under morker
framforas 4 landsvig med 15 kilometers hastighet i timmen —
i nu forevarande paragrafs 2 moment orden »femtio meter» ut-
bytas mot »etthundra meters.

En, enligt mitt formenande, hithérande fraga, hvilken dock icke vunnit beaktande
inom kommittén, ir den oligenhet, som ostridigt ritt ofta uppstir for andra trafi-
kanter, da automobil féres 4 uppblotta gator eller vigar.
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Jag syftar pd den foga afundsvirda stillning, hvari en person befinner sig, da
han, utan mojlighet att skynda undan, 6fverstinkes med kaskader af den smuts och
lervilling, genom hvilka en automobil rusar fram.

Mig synes det alldeles sjilfklart, att en chauffor icke bor hafva ritt att framkalla
storre obehag for 6friga trafikanter #n noédigt ar. Skall han passera t. ex. en vatten-
puss, da folk dr i nirheten, bér han darfor sakta farten och, dir utrymme det med-
gifver, halla at sidan. P4 vara tringa vigar och gator blir i alla fall ett mote
mellan en automobil och en fotvandrare under nu niamnda ogynnsamma viglags-
forhallanden ingalunda utan otrefnad fér den géende; och man borde icke f3 gora
situationen #n olidligare.

Méhinda kommer hir den invindningen att goras, att, om behof af bestimmelser
till hindrande af dylik smutskastning skulle anses foreligga, sidana bestimmelser
lampligen béra dstadkommas genom polisforordningar, tillkomna fér stiderna i den
ordning, som ordningsstadgan for rikets stider foreskrifver, och pa landsbygden ge-
nom foreskrifter, utfirdade af Konungens Befallningshafvande.

Jag vill visserligen icke bestrida, att denna sak i stiderna utan allt for stor sva-
righet bor kunna ordnas pa ett for trafikanterna nagot si nir betryggande sitt, men
diremot vigar jag betvifla méjligheten att pa ett tillfredsstillande sitt f4 denna an-
geldgenhet ordnad ute p4 landsbygden genom Konungens Befallningshafvande.

Vid sadant forhallande, och di nimnda oligenhet synes mig vara sirdeles allmin,
har jag ansett limpligast, att bestimmelser hirutinnan infordes i sjalfva forordningen,
pa grund hvaraf jag fir hemstilla,

att pd liamplig plats 1 férordningen bestimmelse méatte in-
tagas, 1 syfte att férhindra automobils framforande ps uppblotta
gator eller vigar pa sidant sitt, att diaraf for ofriga trafikanter
framkallas mer #n nodigt obehag.

Med afseende slutligen pa de sakkunniges forslag ¢ill lag om ansvarighet for skada
¢ foljd af automobiltrafik har jag inom kommittén sokt hifda en fran majoriteten i
fréga om sjilfva skadestdndsskyldigheten afvikande mening; och jag skall har till-
lata mig angifva min stdndpunkt, som fatt ett sa klart uttryck i andra kammarens
andra tillfilliga utskotts utlitande n:r 30 (sid. 12) vid 1909 &rs riksdag.

»Betriffande skadestindsskyldigheten torde», siger utskottet, »med skil kunna
sittas 1 fraga att utstricka densamma till den griins, som uppstillts af danska lagen
(och hvartill den i flera linder, utan fullt uttryckligt stadgande i lagtext, torde i
det nirmaste hafva utstrickts af rittspraxis). Enligt nimnda lag § 33 skall skada
ersittas, sdvida det icke upplyses, att den skadelidande sjilf, uppséatligen eller genom
grof virdsloshet, framkallat skadan, eller det framgar af omstindigheterna, att ska-
dan icke beror pd, att automobilen befann sig pa stillet.» Enligt min mening méste
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skadestandsbegreppet grunda sig pa billighetens fordran, och anser jag att i sidana
fall som férevarande, da det galler att i trafik pa allmin vig fora ett ytterst farligt
fordon, ingen anmirkning kan framstillas mot den uppfattningen, att statem, just
af billig hinsyn till andra trafikerande, medgifver automobils forande & allmén
vig endast under den forutsittningen, att sadant sker pa igarens risk och fara och
att ingen annan — direst icke nagon direkt forsummelse kan liggas honom till last
— drabbas af nigon som helst forlust eller skada. Har man denna uppfattning, s& &r
det ju naturligt, att automobilens dgare eller forare skall vara skadestandspliktig icke
blott om skadan uppstatt pa grund af verkligt vallande fran forarens sida, utan afven
ds den framkallats uteslutande diraf, att automobilen befann sig pd stillet. Det
kan ju tinkas, att automobilisten gjort allt for att undvika skadegérande, och att dfven
den andre trafikanten gjort allt, hvad han kunnat, i samma afseende, men att likafullt
en olycka intriffar enbart af det skil, att den vigfarandes hist blir skraimd vid asy-
nen af automobilen, trots att denna star stilla. Det synes mig under sidana férhéllan-
den hardt, att den vigfarande, som sedan gammalt varit van att lugnt och tryggt fa
fardas pa vigen, skall utsittas for risken att ej f& erséittning for den skada, som drab-
bar honom och som skulle uteblifvit, om automobilen icke funnits pé stillet. Det
ar med sidana exempel for dgonen, som jag tror det enda ritta vore att férutnimnda
danska lags skadestdndsbestimmelser komme till anvéindning hos oss. I majoritetens
torslag till skadestindslag § 2, 2:dra stycket heter det: »Intraffade skadan dirigenom,
att hist blifvit skrimd af automobil, som befann sig & gata, vig eller plats, hvarest
automobiltrafik icke si allminneligen dger rum, att upptridande af automobil dira
skiligen kunnat befaras, vare automobilens #gare pliktig ersitta skadan, &fven om
det framgar att automobilens forare vid tillfillet iakttagit nodig forsiktighet och att
olycksfallet villats af histens beskaffenhet.» Den princip, som silunda framhallits,
har af majoriteten redan delvis foljts, och foreligger enligt min mening ingen anled-
ning att icke utstricka den till alla de fall, d& automobil fores i allmin trafik.

I sitt forut aberopade betinkande vid 1909 &rs riksdag, papekar utskottet vidare
onskvirdheten af »att bevisskyldigheten andras dirhén, att, dir skada uppstatt genom
sammanstotning eller darigenom att vigfarandes histar skyggat, det kommer an pa
den fér automobilen ansvarige att bevisa, det sidant forhdllande foreligger som be-
friar honom fran skadestdndsskyldighet» och att allt hvad goras kan bér goras for att
fa skadestandsbestimmelserna sa effektiva som mojligt. »Ofver hufvud», siger ut-
skottet, »synes fullt effektiva skadestindsbestimmelser vara det riktigaste och prak-
tiskt limpligaste medlet, riktigare #n bade straffbestimmelserna och inskrinkningarne
i hastighet m. m. — for att hindra 6fvergrepp frin automobilisternas sida och dir-
igenom #fven minska befolkningens motvilja mot kommunikationsmedlet.» Det torde
vil knappast kunna bestridas, att utskottet har funnit den riitta losningen pi en nog
s& svarlost fraga och far jag darfor hemstilla att § 2 1 skadestandslagen métte erhalla
ungefir foljande lydelse:
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Mom. 1. Varder 1 foljd af automobiltrafik skada tillskyndad
person eller egendom, som ej med automobil befordrades, vare
automobilens égare pliktig ersétta skadan si vida icke den, som
lidit skadan, sjalf uppsatligen eller genom grof véardslsshet for-
orsakat densamma, eller af omstindigheterna framgéar, att skadan
icke beror pi att automobilen befann sig pa platsen. Foraren
vare ock pliktig ersitta sidan skada som ofvan sigs, dir ej af
omstindigheterna framgir, att foraren icke varit véillande till
olycksfallet.

Mom. 2. Det dligger den for automobilen ansvarige att be-
visa, det sddant férhdllande forelizger, som befriar honom fran
skadestdndsskyldighet.
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Bilaga 1.

Till Kommittén for revidering af automobilférordningen.
Stockholm.

Undertecknade, af Ofverstathallareambetet i Stockholm férordnade automobilin-
spektorer, vilja hirmed till kommittén framhalla énskvirdheten af att f. n. taxor
for inspektion af automobiler och kompetenspréfning af férare underkastas en revi-
dering.

Betriffande den ersittning af 15 kr., som utgir vid en besiktning af en (1) automo-
bil, torde denna f4 anses fullt tillricklig med tanke pd att vara dagars automobiler i
allméinhet natt den grad af fullindning, att de i hvarje afseende utan extra atgirder
ofverensstamma med foreskrifterna i Kungl. Maj:ts forordning angiende automobil-
trafik, och om besiktningen ger anledning till nigra anmirkningar, inskrinka sig
dessa 1 stort sedt till smérre justeringar, som ldtt afhjilpas till nista besiktnings-
tillfalle.

Men om salunda taxan vid besiktning af en (1) automobil kan anses skilig och till-
ricklig, kan detta icke sigas vara fallet, d4 mer #n en automobil besiktigas samtidigt,
1 hvilket fall ersiattning utgir med 10 kr. pr automobil.

Om gifvetvis besiktningsmannens arbete reduceras didrigenom. att han endast behof-
ver infinna sig p4 platsen en (1) ging i stillet fér samma antal ginger som antalet
automobiler, hvilka samtidigt skola besiktigas, synes dock, sirskildt d& besiktningen
afser 2:ne vagnar, nedgdngen fran 30 kr. till 20 kr. eller till 10 kr. styck ej vara mo-
tiverad af en motsvarande lindring 1 arbetet, hvarfor vi foresld. att besiktning afser
flera vagnar samtidigt, taxan matte utgd med:

for 2 automobiler sammanlagdt . . . . . . . Kr 25: —
» mer #n 2 automobiler . . . . . . . . . 5 10:— pr st.
Betriffande den s. k. efterbesiktningen tillata vi oss afven framhalla, att det nuva-
rande arfvodet af 10 kr. ej kan utgéra en skilig ersittning for det arbete, som hirvid
13—120308.
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erfordras, ty om genom denna efterbesiktning afses att vinna en betryggande garanti
mot att mindervirdigt material fir tilldtas i den allminna trafiken, blir underséknin-
gen ytterst omfattande och tidsédande, hvarjimte den i de flesta fall ej torde in-
skrinka sig ill en (1) besiktning, utan i verkligheten innebir, att hvarje fordon, som
vid efterbesiktning gifvit rum fér anmirkningar, far pa nytt uppvisas, pa det besikt-
ningsmannen ma kunna 6fvertyga sig om att dessa anmirkningar blifvit iakttagna.

Enligt var dsikt bor darfér taxan for dylik fornyad besiktning ej sittas ligre dn kr.
15:-— Hartill kommer, att foreskriften, att bil i allmién trafik (droskbil) skall
minst hvart 3:dje ar underkastas férnyad besiktning, ej for den trafikerande allmén-
heten innebidr tillricklig trygghet, i det att dessa bilar vanligen langt dessférinnan
blifvit sa forslitna betriffande sivil bromsar som sirskildt styrinrittning, att det
fordras synnerlig vana och fortrogenhet vid bilen for att kunna utan stor risk fora
densamma i stark trafik. En i detta afseende tillfredsstdllande reparation af bilen
blir ofta ratt dyrbar, och fgaren och féraren (hvilket ofta #r samma person) drager
sig af latt forklarliga skdl harfor, si linge han tror sig kunna kora bilen, hvarfor
den nodvindiga reparationen ofta allt for linge uppskjutes, da frin myndigheternas
sida intet tving foreligger. Olyckstillbud af denna anledning ha ej saknats. Enligt
Kungl. forordningen star visserligen féraren i ansvar, men detta ansvar bérjar van-
ligen forst nar en olycka intrdffat. Fordenskull anse vi, att denna mellantid af 3 ar,
tills fornyad besiktning maéste dga rum, ir alldeles for lang och bor enligt var mening
utgéra hogst 1 ir.

For kompetensprofning af automobilférare betalas f. n. enligt taxan kr. 5: —. Er-
farenheten har dock visat, att for att pd ett tillfredsstillande sitt kunna gora sig
reda for den blifvande forarens kunskaper ej blott i bilens nédtorftiga manévrering,
utan @fven betraffande maskineriets arbetssitt och rationella skotsel, dtgar 1 vanliga
fall lingt mera tid én som skiligen motsvaras af denna taxa. D3 dartill kommer, att
ofta nog for att ej siga vanligen, vid forsta profningen kunskaperna befinnas vara si
knapphindiga, beroende vanligen af for kort lirotid, och underhaltig undervisning,

att fornyad préfning méste payrkas, kan namnda summa, kr. 5: —, ej anses sisom
skiilig ersiéttning.
Enligt forordningen #ger visserligen inspektéren ritt att uppbira kr. 5: — for

hvarje forriattning, siledes &fven om ej profningen blir godkiinnande, men en tillimp-
ning hiraf skulle gifvetvis kunna tolkas sisom om inspektoren till egen fordel Pa-
yrkade férnyad profning, hvarfor ock denna ritt ej girna kan brukas.

Vi anse for den skull, att taxan for kompetensprofning af automobilférare, for
att verka dérhin, att denna profning ma verkstillas med nodigt ansvar, ma hajas tall
minst kr. 10: — for hvarje dylik forrdttning.

Stockholm den 20 oktober 1911.

Erland Bratt. 0. E. Lundholm. Anders Rosbory.
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Bilaga 2.

Till Styrelsen for Kungl. Tekniska Hogskolan.

Med anledning af Styrelsens anmodan till lirarekollegiet att afgifva yttrande
ofver Herr Statsradets och Chefen for Kungl. Civildepartementet remiss den 22
november 1910, har lirarekollegiet uppdragit 4t undertecknade att afgifva utlitande,
och fa vi till fullgérande af detta uppdrag #ran anfora foljande.

En nagorlunda exakt jimforande berakning kan svarligen goras a den erforderliga
bredden af en solid gummiring och en jirnring med samma radie och belastning,
hvilka skola gora lika stark averkan & en vig, 6fver hvilken de rulla fram med
samma hastighet, och detta af det skiil, att vigytans beskaffenhet, som kan variera
hogst betydligi hvad hardhet och ojimnhet betrdffar, inverkar pa berikningen. I
bifogade fig. 1 visar emellertid den heldragna linjen, huru gummiringen forhaller
sig pa mattligt hard vig, och den streckade cirkeln huru jirnringen verkar under
liknande forhallanden. Man ser diraf, att jarnringen tringer djupare ned i marken
midt under nafvet, dir yttrycket saledes ar stort, under det att gummiringen plattar
ut sig bade i langd- och tvirriktning, fig. 1 och 3, s& att yttrycket blir mera kon-
stant och jimforelsevis litet, hvilket gor att ringen intringer mindre djupt i mar-
ken. Den sektion, som en gummiring med halfrund sektion (enl. den streckade linjen
i fig. 8) erhaller, dir den &r hardast tryckt mot marken (markerad af den heldragna
linjen i fig. 3), gor att sparet efter densamma blir svagt rundadt, utan de skarpa
nedsittningar vid sidorna, som uppsti efter jirnringen (fig. 4) och som iiro langt
mera ruilnerande {or vigen.

For att erhalla ndgra synpunkter i och for utredning af denna fraga. hafva prof
Blitvit utforda med tvi hjul forsedda med gummiringar af & resp. 12 centimeters
ursprunglig bredd, och resullaten af profven framgi af nedanstaende tabell 1.
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Tabell 1.
— — —_—
| Hjulringens |
|
| l
LIS O G [Berbringsyta med|  pojastning Medelyttryck
diameter. |
obelastad | belastad ‘
cm. ‘ cm. ! cm.? | kg. | kg..cm.* |
!,
| | ! ' 1
68 8 8,8 Hu 400 8.0
79 12 12,9 ’ 90 800 | 8,9

De ringar som profvades hade varit i bruk en lingre tid, si att de voro nagot
slitna och tdmligen harda. Till underlag anvindes en grof planka.

Af tabellen framgar, att ringens utsvillning pd bredden genom belastningen lik-
som yitrycket tilltager om ocksd lingsamt med belastningen. Vidare ir det tydligt,
att en belastad jarnrings beroringsyta med en planka eller hard vig maste vara
betydligt mindre &n en eftergifvande gummirings och siledes yttrycket eller trycket
per kvadratcentimeter mellan jirnringen och vigytan betydligt stérre #n virdena
8, resp. 8,9 kg., hvilka enligt tabellen gilla fér gummiringar. Dessutom hafva de
hoptryckta gummiringarna en bredd af 8,8 resp. 12,9 cm., d. v. s. en sidan ring har
rira 1 cm. stérre maximibredd vid belastningsstillet #n en jirnring fér samma be-
lastning enligt nu gillande férordning. Det synes dirfor rimligt, att en gummiring
af 8 em. bredd, obelastad, fir likstillas Atminstone med en 9 cm. bred jirnring, eller
1 allminhet, att en enkel gummiring fir tagas 1 cm. smalare dn en jirnring afsedd
for samma belastning eller hvilket ir detsamma att en enkel gummiring fir belastas
med 100 kg. mera dn en lika bred jirnring. Innebérden af denna reduktion framgar
af foljande tabell IT.

Tabell I1.

|
Tilldten belastning !

' Okning af tilliten

Ringbredd. !

Enli%ttjr:::lngiﬁ]illglande Med ofvanstiende belastning
reduktion

. kg. j %-

1 T T
8 400 500 25
10 600 v 700 16.5
12 300 900 ' 125
14 1.000 1.100 10
2,10 1,600 1.800 12,5

2,12 2.000 2.200 10
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Som synes af tabellen dr den procentuella 6kningen storst foér de smalaste rin-
garna och mindre for de bredare, ett forhallande som maste anses riktigt, di de
smala ringarna ju anvindas & vagnar afsedda for mindre last och saledes jimforelse-

vis ofarliga fér vigarna.

D4 bredden & de i handeln férekommande gummiringarna varierar med en half
centimeter, d. v. s. ar 8, 8,5, 9 cm. ete, torde det vara limpligare att den foreskrifna
bredden, di den 6fverskrider 8 cm., mi 6kas med en half centimeter for hvarje fullt
eller paborjadt femtiotal kilogram af hjulets belastning i st. f. med en cm. for
hvarje fullt eller paborjadt hundratal kg. sisom forordningens 1 & 4 mom. 3 st.

foreskrifver.

For att visa hurn den erforderliga ringbredden & véira vanligaste lastvagnstyper
stiller sig beriknad enligt olika grunder 4r féljande tabell ITI uppgjord.

Tabell I11.

Enligt nu

gillande forordning.

Vikt af | — - -
| Vac | vagn och | Ringbredden & hvarje  Tilliten belastning & hvarje
gn last hjul hjulpar
fram bak fram bak | Summa
kg. | mm mm. kg. . kg | ke
f T v i
For 1 tons last . . . . . . . . 2,000 90 90 1,000 1,000 2,000
> 2 T 4,200 90 2.100 1,000 3,200 ‘ 4,200
> 8 > P e e e 5,500 100 2.140 1.200 4,800 6,000
P 1
Med ofvan angifna reduktion
Vikt af -
Vagn vagn och | piotredden & hvarje|  Tilldten belastning & hvarje
last hi hial
] ! jul julpar
i kg. | fram. bak. l fram. bak. ’ Summa.
| | A —
For 1 tous last . . . . . . . . 2,000 85 85 1100 | 1,000 2,200
s 2 . 4,200 85 2.100 1,100 i 3,600 4,700
> 3 > 3 5,500 90 2.120 1.200 4,400 | 5,600
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Enligt Polacks garanti

Vikt af _
Vagn va%:s‘:)ch Ringhreddep 4 hvarje Tillaten hel:imstning 4 hvarje
I hjul hjulpar
. kg. | fram. . bak. fram. i bak. Summa.
! !
For 1 tons last . . . . . . . . 2,000 85 85 1,200 1200 2,400
> 2 5 D e % 4,200 85 2.100 1,200 3,600 4,800
» 3 L | 5500 90 | 2120 1400 | 5000 | 6,400

Hvad luftringarna betriffar bora de vara fria fran bestimmelserna 1 automobil-
forordningens 1 § 4 mom. 3 st., emedan en sidan 1halig rings jamférelsevis tunna
vigg endast af den 1 ringen inneslutna komprimerade luften tryckes mot vagytan,
och smyger sig intill denna.

Med denna utredning vilja vi dock e) hafva sagt, alt vi anse nagra sirskilda
bestimmelser rérande bredden & massiva gummiringar behofliga. Tvirtom anse vi
1 likhet med Sveriges och 6friga linders sakkunniga myndigheter, att, di& materialet
1 gummiringen dr bade dyrt, langt mjukare &n vigbanan och utsatt for stark slit-
ning, som 6kas ju stérre yttrycket ir pa ringen, tillricklig sikerhet forefinnes for
att en brukare af en vagn ej anvinder sa smala ringar, att de skada vigen och diirvid
sjalfva hastigt forstoras.

Da emellertid kommitterade infor statsradet och chefen for Kungl. Civildeparte-
mentet framhallit snskvirdheten af att »om en sakkunnig utredning skulle leda till
den uppfattningen att en lindring i nu gillande bestimmelser horde medgifvas dylika
ringar, en sadan lindring limpligen kunde sittas i ett visst forhallande till hjulrin-
garnas bredd, silunda, att vidkommande de mjuka och elastiska ringarna en viss
procenttuell nedsittning skulle medgifvas», kan enligt var mening, med stéd af fore-
gidende utredning. foljande forindring i kungl. férordningen vidtagas, utan att
vigarna komma att utsittas for pa langt nir sa svar averkan, som den, som kan
uppstd vid anviindning af jirnringar med bredd enl. nuvarande férordning.

T18§4 mom. skulle i s3 fall tredje stycket kunna ersittas med féljande punkter:

»Hjulringar skola hafva, om de 4ro af jirn, en bredd af minst 8 centimeter, som,
da beraknade belastningen pa hjulet éfverstiger 400 kg., 6kas med en half centimeter
for hvarje fullt eller pabérjadt femtiotal kilogram af hjulets belastning.

Aro hjulringarna af mjukt och elastiskt amne, far hvarje enkel ring utsiittas fér en
belastning, som med 100 kilogram &fverstiger den, som enligt foregaende stycke ar
tillaten for en jirnring af samma bredd. Ar ringen dubbel, fir den utsittas foér en
belastning, som med 200 kg. 6fverstiger den for en jirnring af de enkla gummi-
ringarnas sammanlagda bredd tillitna belastningen.
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Stiorre bredd an 25 centimeter erfordras ej 1 nagot fall.»

Efter sémma mom. 5 st. tilligges en sjitte punkt, si lydande »Dessa bestimmel-
ser dro ej tillimpliga 4 s. k. Inftringar.»

Stockholm den 28 januari 1911.

i
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} Anders Rosborg. - C. J. Magnrell. 0. E. Lundholm.
’ Fig. 2.
Fig. 1 T ;
S
.
b
< 15cm ¥
Fig. 3
Gty

%




104

Bilaga 3.

Till Herr statsradet och Chefen for Kungl. Civildepartementet.

Sedan Kungl. Automobilklubben uti skrifvelse till kommitterade for revidering
af automobil(6rordningen pi anférda skil foreslagit sidan indring uti gillande be-
stimmelser rérande automobilringar, att stadgandet om viss minsta bredd 3 dessa
icke matte 4ga tillimpning & automobil, som #r férsedd med hjulring af mjukt och
elastiskt dmne, har Herr Statsridet genom remiss den 22 november 1910 anmodat
Kungl. Vig- och Vattenbyggnadsstyrelsen att i detta drende afgifva utlatande, och
far Kungl. Styrelsen till efterkommande hiraf viérdsamt anféra folyande.

Enligt nu géllande Kungl. férordning om automobiltrafik den 21 september 1906
skola hjulringarna a automobil hafva en bredd af minst 8 em., som, di beriknade
belastningen pd hjulet 6fverstiger 400 kg., 6kas med en centimeter for hvarje fullt
eller pabsrjadt hundratal kilogram af hjulets belastning; dock att stérre bredd &n 25
cm. icke i nagot fall erfordras. Denna bestimmelse giller afven hjulringar af mjukt
och elastiskt imne, utom 1 de fall d4 hjulets beriknade belastning e] ofverstiger 400
kg., och den enda visentliga skillnaden i férordningens bestimmelser fér jirnringar
och for gummiringar &r, att jarnringar ej fa vara kullriga, hvilket diremot ringar
af mjukt och elastiskt &mne ms vara.

Vig- och Vattenbyggnadsstyrelsen har emellertid redan i sitt den 21 Juli 1906
afgifna underdiniga utlitande &fver Riksdagens skrifvelse till Fders Kungl. Maj:t
angdende férslag till forordning om automobiltrafik framhallit. hurusom det synts
Styrelsen, som skulle nigon foreskrift om viss bredd & hjulringar, da dessa vore
forsedda med mjuk och elastisk beliggning, alls icke vara hehoflig, endr dyvlik be-
liggning i de allra flesta fall sjalf vore emot tryck och slitning mindre motstands-
kraftig &n materialet 1 en viighana. och att det dirfér torde ligga 1 automobiligarens
vilforstddda intresse att at elastiska hjulringar gifva sa stor hredd. att viigbana och
hjulring ej skadades.

1 utlandet, dir i allminhet foreskrift om viss bredd 2 gummiringar icke foére-
kommer, bestimmes ringarnas bredd af den af gummiringsfabrikanterna for olika
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ringbredder faststillda hogsta belastning, for hvilken ringarna ma utsittas, for att
earantl for ringarnas hallbarhet skall af fabrikanterna limnas.

Uti underdanigt utlatande den 29 januari 1907 i friga om undantag fran gillande
bestimmelser rorande bredd & elastiska hjulringar pa automobiler har Vig- och
Vattenbyggnadsstyrelsen dfven framhallit, hurusom nadiga férordningens om auto-
mobiltrafik fordringar i afseende & ringarnas bredd vore stringare dn de af gummi-
1ingsleverantoérerna uppstillda.

Vig- och Vattenbyggnadsstyrelsen dr for sin del fortfarande af den asikt, att
{oreskrift om viss bredd 4 hjulring, forsedd med mjuk och elastisk beliggning
(gummiring), alls icke torde vara behoflig. Skulle Kungl. Maj:t dndock finna, att
sadana hjulringar allt fortfarande icke béra helt och hallet undantagas fran bestim-
melse om viss emot belastningen svarande minsta bredd, torde en lindring 1 nu
gillande bestimmelser likval bora goras {or dylika ringar, da det torde vara stilldt
utom allt tvifvel, alt en mjuk och elastisk ring mindre dverkar vigbanan én en lika
bred jarnring.

Enligt vid Tekniska Hogskolan utfordt prof med tvenne massiva, begagnade gum-
miringar, den ena & em. och den andra 12 cm. bred, skades ringarnas bredd ge-
nom hoptryckning vid den belastning, som nadiga automobilférordningen nu tillater,
med 8 respektive 9 mm., motsvarande i procent af den ursprungliga ringbredden
10 respektive 7.5 %, och uppgick tryckel i ringens beréringsyta med marken till
8 respektive 8,9 kilogram per kvem.

Af detta prof har silunda framgitt att ringens absoluta breddékning liksom
dfven trycket mot vigbanan tilltog nagot vid den bredare ringen. ett forhallande
som ifven vil 6fverensstimmer med sannolikheten, i betraktande diraf att enligt
gillande forordningen tillatna belastningen per cm. af ringens bredd stiger med ring-
bredden. Riiknadt 1 procent af den obelastade ringens bredd #r diremot breddskningen
vid tilldten belastning sannolikt och siasom profvet dfven utvisat storst for de sma-
lare ringarna och mindre for de bredare.

Af Tekniska Hogskolans lararekollegium har med stéd af nimnda prof {ére-
slagits, att, med lindring af nu gillande bestimmelser, en ring af mjukt och elastiskt
amne skulle fa belastas med 100 kg. mera iin en lika bred jédrnring.

Den okning 1 tilliten belastning, som enligi detta forslag skulle medgifvas for
ringar af mjukt och elastiski dmne, skulle. riknadt i1 procent af den nu tillitna,
blifva stérre fér de smalare ringarna och mindre for de bredare, i det att exempelvis
okningen for en 8 em. bred ring skulle blifva 25 % men fér en 14 ¢m. bred ring
diremot endast 10 %. Detta forhallande svnes emellertid Vig- och Vatteubygg-
nadsstyrelsen vara fullkomligt i sin ordning, eniir, sdsom redan blifvit omnimndi,
den enligt nu gillande forordning tillatna Delasiningen. riknad per em. al ringens
bredd, iir mindre vid de smalare ringarna iin vid de bredare. och iindringsfirslacet
silunda skulle 8stadkomma viss riittelse hiarutinnan.  Enligt nu giillande hestiim-

14— 120308,
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melser ma en 8 cm. bred ring belastas med 400 kg., motsvarande 50 kg. for cm.
af ringens bredd, och en 14 cm. bred ring med 1,000 kg., eller omkring 71,5 kg.
for centimeter ringbredd. Enligt det nu ndmnda indringsforslaget skulle den till-
latna belastningen 4 samma ringar blifva respektive 500 och 1,100 kg. eller mot-
svarande 62,5 och 78,6 kg. for centimeter af ringens bredd, hvilka senare bada
viirden sasom synes icke skilja sig frin hvarandra s& mycket som de férra. Afven
med hénsyn dirtill, att ringbreddens procentuella 6kning vid belastning 4r stérre
vid de smalare ringarna #n vid de bredare, synes det vara lampligt att lata ok-
ningen 1 tillaten belastning blifva jamforelsevis storre vid de smalare ringarna in
vid de bredare.

Endr salunda genom den af Tekniska Hogskolans lararekollegium ifragasatta
forindringen af nu gillande automobilférordning skulle for ringar af mjukt och
elastiskt 4mne medgifvas viss, med billighet 6fverensstimmande lindring, och #nd-
ringsbestimmelserna didrjimte dro af beskaffenhet att i nigon mén utjimna den
skillnad 1 tryck mot vigbanan vid hogsta tillitna belastning, som enligt nu gil-
lande forordning forefinnes vid olika ringbredder, far Vig- och Vattenbyggnadssty-
relse [or sin del alternativt férorda bifall till nimnda #ndring.

Vid den af Tekniska Hoégskolan verkstillda utredningen samt nu i saken afgifna
yvttranden har med ringens bredd forstitts sjalfva den elastiska ringens bredd, d&
hjulet dr upplyft frin marken. Genom Eders Kungl. Maj:ts nadiga beslut den 23
oktober 1908 1 besviirsmil betriffande meddelande af igenkinningsmirke for en last-
automobil har emellertid foéreslagits, att med elastisk hjulrings bredd bér forstds
icke endast sjilfva den elastiska ringens bredd utan hela hjulringens bredd mitt
emellan ytterkanterna af den omslutande jirnringen. D4 det emellertid icke lirer
kunna vara imeningen, att denna jirnring verkligen skall komma i beréring med
viagbanan, torde det silunda, sisom Vig- och Vattenbyggnadsstyrelsen redan haft
tillfdlle att framhalla i underdanigt utlitande den 9 juli 1908 i ofvannimnda be-
sviirssak, for bedémande af den birande, elastiska hjulringens bredd tydligtvis vara
likgiltigt, huruvida den fasta hjulloten, eller den del af hjulkonstruktionen, som
utgér stéd {6r hjulringen, #r bredare an sjilfva den elastiska ringen. Skulle de
smala och skarpa jirnflinsarna &4 o©mse sidor om den elastiska ringen verkligen
komma 1 bersring med viigbanan, blefve detta helt visst synnerligen ruinerande for
denna. Direst vidare vid bedomande af elastisk rings bredd jirnringens sidoflinsar
dfven medriknas, 1 saknad af bestimmelse huru stor del dessa fa utgsra af ringens
hela bredd, den harande. elastiska ringen silunda kunna f& géras huru smal som
helst, en uppfattning som emellertid icke torde komma att delas af automobilring-
leverantsrerna.

T héandelse Kungl. Maj:t skunlle finna sig icke kunna bitrida Vig- och Vatten-
bygenadsstyrelsens &sikt, att foreskrift om viss bredd for ringar af mjukt och
elastiskt dmne icke torde vara erforderliga, och silunda endast finna skidl medgifva

’
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hir fsrordade lindring i bestimmelserna for sidana ringar, far Vig- och Vatten-
byggnadsstyrelsen darfor hemstilla, om uttryckligt stadgande, att med bredden &
elastisk hjulring menas sjilfva den elastiska ringens bredd, d4 hjulet ar upplyft fran
marken.

Slutligen far Vig- och Vattenbyggnadsstyrelsen i friga om luftringar fororda, att
desamma under alla forhallanden helt undantagas fridn bestimmelserna om viss
emot belastningen svarande minsta bredd, enir dessa synnerligen elastiska ringar
innu mindre in de solida gummiringarna kunna &stadkomma ndgon menlig inverkan
p4 vigbanan vid den bredd & desamma, som hinsynen till ringarnas eget bestand
med nodviandighet krifver.

Remissakten aterstilles harjimte.

Stockholm den 7 november 1911.

Underdanigst
Fridolf Wijnbladh. 0. Z. Ekdahl.



