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Nr 12.

Ankom till riksdagens kansli den 10 maj 1916 kl. 5 e. m.

Forsta kammarens andra tillfilliga utskotts utldtande nr 12, i an-
ledning av andra kammarens beslut rorande vickt motion
om skrivelse till Kungl. Maj:t angdende dtgdrder till
skydd mot olycksfall under tjanstgoring for den med

vaxlingsarbete sysselsatta jarnvdagspersonalen.

I en inom andra kammaren vickt och till dess tredje tillfilliga ut-
skott hiinvisad motion, nr 173, har herr Winberg yrkat, att riksdagen
matte 1 skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla, det Kungl. Maj:t ville lita
verkstilla en understkning for att fa utrdnt, vilka atgirder, som limp-
ligast kunde och borde vidtagas for att genom anvindande av mekaniska
kopplingsanordningar eller annorledes i storsta mdjliga utstrickning skydda
den med vixlingsarbete sysselsatta jirnvigspersonalen for olyckshindelser
under sin tjinstgoring, samt direfter och med ledning av resultatet frin
denna undersokning snarast mojligt vidtaga i detta syfte erforderliga dtgiirder.

Betriffande den av motioniiren forebragta motiveringen hinvisas till
motionen.

Andra kammarens tredje tillfilliga utskott har i anledning av motio-
nen anfért foljande:

Utskottet har ver motionen inhimtat jirnvigsstyrelsens, svenska jirn-
viigsforeningens och socialstyrelsens utlitanden, vilka samtliga hir bifogas.

Av i dessa utlitanden limnade statistiska uppgifter framgir med
all tydlighet, att den gingse uppfattningen om den med vixlingsarbetet
forenade stora olycksfallsrisken #ér riktig. Hirmed dr dven givet, att detta
arbete ur arbetarskyddssynpunkt pékallar siirskild uppmiirksamhet. Genom
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den nya lagen om arbetarskydd av den 29 juni 1912 har jirnviigsdriften
blivit mbegnpen under arbetarskyddslagstiftningen, varigenom yrkesm-
spektlonen iger befogenhet och ir skyldig att, nir anledning finnes, in-
gripa dven pa detta omrade. Da yrkesmspektlonen uppvuxit och
fortfarande har sin huvudsakliga verksamhet inom industrien, dr emel-
lertid naturligt att, som socialstyrelsen anmirker, densamma hittills
endast med en viss varsamhet ingripit pa jirnvigsdriftens for den mera
frimmande omride, vilket dven foranletts dirav, att av socialstyrelsen be-
gird specialinspektor for jarnviigarne ej erhallits. Yrkesinspektionens nor-
mala verksamhet torde dirfér knappast for nirvarande kunna med 6nsk-
vird snabbhet och effektivitet géra sig gillande pa jirnviigsdriftens omrade,
dir givetvis mycket stora och svarlosta uppgifter ur arbetareskyddssyn-
punkt foreligga att upptagas till behandling. Ett direkt ingripande av Kungl.
Maj:t, giende ut pd att dstadkomma en granskning av vissa delar av jirn-
vigsdriften ur arbetarskyddets synpunkt, forefaller dirfor utskottet vara viil
motiverat.

Givetvis har jirnvigsstyrelsen sjilv nedlagt atskilligt arbete pa detta
omride, men liksom den mest vilskotta och for arbetarskydds intresserade
industri av erfarenheten visat sig vara vil i behov av samarbetet med
och kontrollen av en pa arbetarskyddets omride speciellt sakkunnig in-
stitution, si torde detsamma dven vara forhallandet med jirnviigarnas led-
ning. Utskottet anser ddrfor onskvirt, att ett samarbete dstadkommes mellan
pd jdrnvigsdriftens och arbetarskyddets omrade sakkunniga personer for
undersdkning, huruvida atgirder kunna vidtagas for minskning av den vid
vixlingsarbetet forefintliga stora olycksfallsrisken.

Att vid en dylik utredning en sirskild uppmirksamhet bér dgnas at
fragan om anskaffande av kopplingsanordningar, vilka bittre #n de nu-
varande kunna forhindra olyckshiéndelser, #r sjilvklart, da just kopplings-
arbetet ir den mest riskfyllda delen av vixlingsarbetet. Den slutliga 16s-
ningen av kopplingsproblemet ir tydligen dstadkommandet av en automatisk
kopplingsanordning. Denna friga kan endast losas likformigt av alla 1 sam-
trafik varande linder, och utskottet vill kraftigt uttala ¢nskviirdheten av
att vart land energiskt deltager i det internationella arbetet fér denna
fragas losning.

Frigan om &stadkommandet av en automatisk kopplingsanordning &r
emellertid, som jirnviigsstyrelsen anmirker, mycket gammal, och otaliga
forslag hirtill hava framstillts, men de mycket stora svirigheterna hava
hittills icke kunnat overvinnas. Vid sidan av arbetet for astadkommandet
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av automatiska kopplingsanordningar hava idven forssk gjorts att framstilla
mekaniska anordningar for skotseln av nu anviinda linkkoppel och en sa-
dan anordning #r dven den av motioniren omnimnda Sandstromska kopp-
lingsanordningen.

Denna och liknande konstruktioner #ro, fir man hoppas, icke den
slutliga l6sningen av kopplingsfragan, men det lingvariga arbetet med
framstillningen av ett automatiskt koppel och de manga misslyckade for-
sbken tyda pi sannolikheten av att detta problems lésning ligger si pass
avligset, att man infor de méanga offren for nuvarande sitt for kopplings-
arbetets utforande icke kan std till svars med att uteslutande inrikta sina
anstringningar pa utarbetandet och inférandet av ett internationellt auto-
matiskt koppel, utan bor man iven #gna den storsta uppmirksamhet &t
anoréningar som exempelvis den Sandstromska. Det ir naturligen inga-
lunda uteslutet, att en undersdkning skulle visa, att den minskning av
olycksfallsrisken, som kan vinnas genom anbringande av t. ex. det Sand-
stromska kopplet, dr si pass obetydlig, att den ej kan motivera eventuella
stora kostnader for utfsrande av anordningar, som antagas bliva provi-
soriska. Detta desto mindre, direst vid tiden, di denna anordning skulle
kunna komma ftill utférande, sannolikheten for uppniendet av ett positivt
resultat betriffande den internationella automatiska kopplingen skulle vara
storre #n for nirvarande, di sannolikheten diremot synes tala for, att en nu
utférd provisorisk kopplingsanordning skulle fa en livslingd, som vil tillite,
att den pd normal tid bleve amorterad, innan den behdvde utbytas mot
en nyuppfunnen automatisk koppling, om vars allminna inférande inter-
nationell uppgorelse kunnat triffas. Utskottet haller dirfor fore, att dven
dessa provisoriska anordningar fortjina att noggrant provas ur sivil arbetar-
skyddssynpunkt som jirnvigsteknisk synpunkt.

De av socialstyrelsen anférda siffrorna rérande ersiittningar at vid
olycksfall skadade visa, att fven ur ekonomisk synpunkt utgifter for olycks-
fallsriskens siinkande kunna vara vil motiverade.

Pi grund av vad ovan anforts far utskottet hemstilla, att andra kam-
maren, med anledning av herr Winbergs motion, nr 173, matte besluta, att
riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t anhaller, det Kungl. Maj:t ville lita
verkstilla en undersskning, huruvida atgirder kunna vidtagas for att ge-
nom anvdndande av forbittrade mekaniska kopplingsanordningar eller an-
norledes 1 storsta mojliga utstriickning skydda den med vixlingsarbete syssel-
satta jirnviigspersonalen for olyckshindelser under denna sin tjinstgoring, samt
vidtaga de atgirder, som i detta syfte limpligen kunna och bora vidtagas.
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I avgiven, utlitandet vidfogad reservation hade herr Litbeck anfort
foljande:

»Jag delar till fullo motiondrens och utskottets uppfattning om det
synnerligen onskvirda i att bereda storre trygghet for den med vagnvix-
ling sysselsatta personalen. Samtidigt bor dock bemirkas, att endast om-
kring /5 av alla jarnvigsolyckor i landet dro att hénfora till vagnviix-
lingsarbetet, samt att — enligt vad erfarenheten frin utlandet synes giva
vid handen — olyckor vid viixlingen kanske endast till ganska ringa del
kunna forebyggas genom ifrigavarande atgirder.

Den av motiondiren och utskottet sirskilt omnimnda Sandstromska
kopplingsanordningen — hvilken nu #4r foremal for en del forssk — dr,
sisom #ven utskottet starkt betonar, att betrakta sisom ett provisorium i
avvaktan pi en god automatisk koppling, som genom internationell sam-
verkan skulle kunna inforas. Likvil skulle ett dylikt provisorium icke
blott medfsra en direkt kostnad av flera miljoner kronor utan dirjimte
utan tvivel fororsaka en betydande tidsutdrikt vid kopplingen med dirav
foljande indirekta kostnader.

Di den foreliggande fragan innefattar ett synnerligen svirbeddmt me-
kaniskt problem, vars innebord riksdagen svarligen kan overblicka, di vi-
dare jirnvigsstyrelsen och enskilda jirnvigsfsrvaltningar synas uppmirk-
samt folja saken och di socialstyrelsen efter ar 1912 har sig alagt att ur
yrkesfaresynpunkt ingripa eller gora nodiga framstillningar 4ven i vad ror
jirnvigstrafiken — det méa gilla forbittrade mekaniska kopplingsanord-
ningar eller andra atgirder —, si anser jag att utskottet bort hemstilla,

att hr Winbergs motion nr 173 icke mé till nigon andra kammarens
atgird foranleda.»

Andra kammaren beslot for sin del 1 enlighet med sitt tillfilliga

marens beslut. 1tskotts hemstillan.

Forsta kam-
marens ut-
skolt.

Detta andra kammarens beslut har delgivits forsta kammaren, som
hiinvisat #rendet till forberedande behandling av sitt andra tillfilliga
utskott. :

Av motiondrens uppgifter synes framgi, att olycksfall, och sirskilt
sadana av svarare art, dro talrikt férekommande vid vagnkopplings-
arbetet. FEtt energiskt arbete har emellertid inriktats pé att konstruera
kopplingsanordningar av sidan art, att dessa personalens sirskilda risker
skulle kunna avsevirt minskas. Hirvid har man dels strivat att 4stad-
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komma rent automatiskt verkande kopplingsanordningar, dels i betraktande
av de konstruktionssvirigheter, som hirvidlag métt, ndjt sig med att fram-
stilla vissa hjalpkopplingsanordningar, avsedda att pia mekanisk vig undan-
réja olycksfallsanledningar vid ifrigavarande arbete.

Vad betriffar de automatiska kopplingsanordningarna, dr det tydligt
— sésom #dven framhallits i av kungl. jirnvigsstyrelsen avgivet yttrande
i frégan — att atgirder av denna art pi grund av den internationella
samtrafikens krav icke limpligen kunna vidtagas annorlunda in efter
overenskommelse mellan de europeiska staternas trafikforvaltningar. I For-
enta staterna har visserligen sedan ar 1900 genomforts automatisk vagn-
koppling, men det #r att mirka, att de dirstides brukliga vagnarna &ro
av helt annan konstruktion #n den i Europa vanliga, varfér nigon jim-
forelse ej utan vidare kan goras. Vad betriffar antalet olycksfall, har
den automatiska vagnkopplingens genomférande visserligen nedbringat detta,
men, sisom ay bifogade utskottet tillhandakomna meddelande (Bilaga A) fran
kungl. jirnvigsstyrelsen framgir, e¢j i den omfattning, som man hoppats.

I Europa hava atskilliga linders jdrnvigsforvaltningar linge sysselsatt
sig med denna friga, och ganska stora kostnader hava nedlagts, sirskilt
i Frankrike, for experiment med olika automatiska konstruktioner. De
svirigheter, det hir giller att tvervinna, ha emellertid visat sig vara syn-
nerligen stora.

Da det ir tydligt, att den slutgiltiga losningen av problemet maste
s6kas 1 automatiska anordningar, dr det av vikt att alla uppslag 1 detta
avseende noga och uppmirksamt foljas av de svenska trafikforvaltningarna. Att
s& ock #r fallet, framgir av kungl. jirnvigsstyrelsens ovannimnda meddelande.

Vad betriiffar de s kallade hjilpkopplingsanordningarna — av vilka
motioniren sirskilt framhiiver en, den si kallade Sandstromska konstruk-
tionen — vill utskottet sirskilt betona, att dessa endast innebira, en rent
provisorisk 16sning av svirigheterna. Sévil kungl. jirnvigsstyrelsen som
ock svenska jirnviigsforeningen ha yttrat sig om denna sak och sirskilt
om den foreslagna Sandstromska konstruktionen. Av dessa yttranden fram-
gir, att dennas applicerande pi de svenska jirnviigarnas vagnspark skulle
draga hogst betydande kostnader, av jirnviigsstyrelsen ungefirligt berik-
nade till 4,500,000 kronor for statsbanorna och 3,500,000 kronor for de
enskilda normalspariga banorna. Man torde dock icke hava nigon viss-
het dirom att olycksfallens antal gemom dessa anordningar kunna i avse-
vird mén minskas. Vid en eventuell slutgiltig lésning av kopplings-
fragan torde ock dessa stora kostnader kunna anses bortkastade.
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Om utskottet silunda i sakens nuvarande lige icke anser sig bora
foresla en skrivelse till Kungl. Maj:t i enlighet med andra kammarens be-
slut, dr detta emellertid icke beroende p& bristande forstielse for den vik-
tiga sak, det hir giller att frimja. Utskottet anser tvirtom, att de tal-
rika olycksfall, som fsrekomma vid kopplings- och vixlingsarbeten pikalla
sirskild uppmérksamhet fran statsmakternas sida. Sésom kungl. socialsty-
relsen yttrar i sin skrivelse, #r det synnerligen 6nskviirt att uppslag kunde
givas till »andra i samband med vixlingsarbetet stiende anordningar av
beskaffenhet att motverka olycksfallsrisken vid detsamma». I detta syfte
har ock kungl. socialstyrelsen redan ar 1913 hemstillt om anstillande av
en specialinspektsr for jirnvigsdriften.

Da  utskottet #r forvissat didrom, att kungl. jirnvigsstyrelsen icke
underlater att 4t frigans losning pi ett eller annat sttt dgna all den upp-
mirksamhet, som fragans vikt kriver, far utskottet hemstilla,

att forsta kammaren icke matte bitrida andra
kammarens 1 #drendet fattade beslut.

Stockholm den 10 maj 1915.

Pi utskottets vignar:
OSKAR NYLANDER.

Vid idrendets slutbehandling inom utskottet hava nérvarit: Hrr Nylander, Danstrom,
frih. De Geer,von Koch, Steffen, greve Spens och Ostling.
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Bilaga A.

P. M.

i anledning av motionen nr 173 i andra kammaren angdende &tgirder till skydd
mot olycksfall under tj#nstgéring fér den med vixlingsarbete sysselsatta jérn-
vigspersonalen.

Sésom framgér av de i jérnvigsstyrelsens underdéniga skrivelse den 13
sistlidne mars med yttrande &ver motionen i friga meddelade statistiska upp-
gifterna, #r totalantalet olycksfall vid vagnkoppling i Nordamerikas Forenta
Stater betydligt storre dn vid de svenska normalspiriga jirnvigarna, om olycks-
fallen jimforas med antalet utgjorda godsvagnskilometer. De av olycksfallen,
som medfort dodlig utgang, dro ddremot nigot talrikare i Sverige #n i Amerika,
ndmligen i medeltal 10,3 mot 9,2. Hirvid 4r att mérka, att kopplingen i Amerika
#r kombinerad med centralbuffert, varfor sidobuffertar saknas, under det &tskil-
liga av de i Europa framkomna férslagen forutsitta sidobuffertarnas bibehal-
lande, varigenom risken for olycksfall tydligen blir storre &n vid den ameri-
kanska kopplingsanordningen. Att déma av de anforda siffrorna skulle man
icke kunna hoppas pi nigon avseviirdare nedging uti antalet olycksfall genom
inforande av automatisk kopplingsanordning. Aven erfarenheten fran Frankrike,
dir grundliga forssk blivit gjorda, pekar i samma riktning. I en rapport Sver
verkstillda provningar anfor generaldirektdren vid franska statsbanorna bland
annat foljande: s»Man kan icke péstd, att man genom inférande av automatisk
koppling forebygger olycksfall eller ens minskar vare sig deras antal eller graden
av den i foljd av olycksfallet uppkomna skadan, och detta férhallande férklaras
dirav, att kopplingsanordningarna bliva skadade, varvid personalen méste gé in
mellan fordonen fér att laga apparaterna och &ter siitta dem i verksambhet.»

Jémfor man antalet olycksfall vid vagnkoppling med totala antalet olycks-
fall i Sverige och i Nordamerika, sd blir resultatet foljande:
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Antal olycksfall © medeltal pr dr:

Dérav vid vagnkoppling

Samtliga olycksfall
Ar dédade skadade
dodade | skadade totalt iy totalt i%
Svenska statsbanorna ...... 1909—1913 20 1114 2,8 14,0 24,6 22,1
Sveriges enskilda normal-
spariga jdrnvigar ...... 1908—1912 8,2 42,4 1,8 21,9 8,4 19.8
Sveriges samtliga normal-
spariga jdrnvigar ...... — 28,2 153,8 46 16,3 33,0 21,6
Nordamerikas Forenta Sta-
ter ..vveveeniirienieiin e 1905—1909 3320 41584 243 7,3 3508 8,4

Séledes har Amerika vid en sddan jimforelse gynnsammare siffror att upp-
visa #n Sverige, vilket forklaras dirav, att tdgsikerheten i Amerika som bekant
ir betydligt mindre &n i Europa, varfor ocksi olycksfallen bliva talrikare., Det
ir emellertid forhastat att av ovanstiende siffror draga den slutsatsen, att an-
talet olycksfall vid vagnkoppling efter inférande av automatisk kopplingsanord-
ning skulle bliva proportionsvis mindre i Sverige #n vad fallet &r i Amerika.
Det forhaller sig namligen si, att olyckorna vid vagnkoppling i de allra flesta
fall &ro mer eller mindre sjalvférvéallade, det vill siiga vallade p4d grund av den
skadades ofdrsiktighet, under det ovriga olycksfall vid tagdrift i regel uppkomma
av rent yttre orsaker, som &4ro fullstindigt oberoende av négra 4tgdéranden fran
den for olycksfallet utsatte, och det finnes nippeligen anledning antaga, att
vixlingspersonalen i Amerika #r mera ofdrsiktig 4n den i Sverige vid utévandet
av sitt farliga yrke. De i styrelsens ovan aberopade skrivelse anférda siffrorna
méste darfér anses mera belysande #n de hir ovan Atergivna, sirskilt som er-
farenheten fran Frankrike, sisom ovan anférts, ger stdd for forstnimnda siffrors
tillimplighet.

De statistiska siffror rorande olycksfall vid tigdrift, som styrelsen ater-
givit i sitt yttrande ©ver motionen, dro for de svenska jirnvigarnas vidkom-
mande himtade fran Statens jarnvigars officiella statistik och fran allmin jérn-
vigsstatistik for olika &r. Att siffrorna icke stimma med de av Socialstyrelsen
framlagda, beror av flera orsaker. Jirnvigsstyrelsens siffror avse olycksfall alle-
nast vid t&gdrift, under det Socialstyrelsen tydligen medriknat samtliga vid
jirnvégarna intraffade olycksfall, alltsd #ven sidana, som icke hava med tag-
driften att gora, exempelvis olyckor i verkstider, lokomotivstallar, kolgirdar, pa
byggnadsplatser o. s. v. Vidare avse Socialstyrelsens siffror samtliga svenska
jarnvigar, under det Jarnviigsstyrelsen begrinsat sig till de normalspariga jérn-
vigarna, emedan den féreliggande frigan angiende den nuvarande kopplings-
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anordningens farlighet endast giller normalspariga jiarnviigar. Slutligen torde
nagon skiljaktighet i uppgiftérna uppkomma till foljd dirav, att Socialstyrelsens
primédruppgifter gilla olycksfall, som medfort skada under mer &n 3 dagar,
under det de nimnda statistiska berittelsernas uppgifter gilla »avsevirt
skadade» personer, varmed forstds, att skadan foranleder invaliditet eller arbets-
oduglighet under minst 14 dagar.

I frdga om provningar av kopplingsanordningar vid Statens jirnvigar ma
anforas foljande:

Berglund-Lindencronas centralkopplingsanordning, som utan tvivel dr det
mest genomarbetade bland mingden av framkomna svenska forslag, har under
en ling foljd av &r varit foremal for styrelsens uppmirksamhet. Redan major
Lindencrona gjorde pi sin tid talrika besdk & styrelsens maskinbyra, varvid
uppfinningen diskuterades och det mindre limpliga i vissa detaljer pivisades.
Ar 1909 forklarade sig styrelsen genom skrivelse den 8 december villig att pa
egen bekostnad prova kopplingsanordningen pi ett antal malmvagnar. Av detta
erbjudande hava emellertid patentinnehavarna begagnat sig férst &r 1914 pa
den grund att kopplingen under tiden varit foremél for dndringar och omar-
betningar. For ett par ir sedan uppsattes kopplingen & ett par malmvagnar i
Narvik, tillhérande Luossavaara-Kiirunavaara Aktiebolag, och hade statens jirn-
viigars tjinstemén vid den dirstides foretagna provningen tillfille pAvisa en del
brister hos kopplingsanordningen. Sedermera har med ledning av de vid
nimnda provning vunna erfarenheterna kopplingen blivit ytterligare omarbetad,
och pégd for nirvarande forsok vid statens jirnviigar med den silunda forind-
rade konstruktionen.

Betriffande den Sandstrémska kopplingen, si hade styrelsens tjinstemin
redan ar 1911 tillfille taga del av denna kopplingsanordning, sdsom den blivit
pd forsok uppsatt pd en Stockholm—Visteras—Bergslagens jarnvig tillhdrande
vagn, och befanns kopplingen i sitt davarande skick icke fylla fordringarna pa
en driftsiker och praktisk kopplingsanordning. Samma &r, 1911, bestillde sty-
relsen ett antal kopplingar av Nordlings konstruktion, vilken forefsll mera
lovande &n den Sandstrémska kopplingen. Foérsoken slogo emellertid icke vil
ut, och under tiden har den Sandstromska kopplingen forbattrats, vilket for-
anlett styrelsen att bestilla ett antal kopplingar av den omarbetade konstruktionen.

Forutom dessa mera direkta Atgirder i avseende pd forindring av kopp-
lingsanordningen har styrelsen, sasom i dess yttrande dver motionen omformiiles,
med stindig uppmirksamhet foljt det pa kontinenten pagiende arbetet i samma
syfte. Styrelsen kommer att dven framdeles sorgfilligt granska alla de forslag
till kopplingsfrigans ldsning, som komma till styrelsens kannedom, och kommer
styrelsen att foranstalta om praktisk provning av sidana kopplingsanordningar,
som styrelsen finner inneh&lla nigot i ena eller andra avseendet beaktansvirt
uppslag till kopplingsfragans losning.

Stockholm den 12 april 1915.

Kungl. jirnvigsstyrelsen
ERIK von FRIESEN.

Bihang till riksdagens protokoll 1915. 12 saml. 2 avd. 11 hdft. (Nr 12) 2



10 Forsta kammarens andra tillfilliga wiskotts utlitande Nr 12.

®
Bilagor till Andra kammarens tredje tillfilliga utskotts utlitande Nr 6.

Utlitande av Jarnvdgsstyrelsen.

Till Konungen.

Genom nddig remiss den 19 februari 1915 har Eders Kungl. Maj:t an-
befallt jirnvigsstyrelsen att inkomma med av riksdagens andra kammares tredje
tillfalliga utskott begirt yttrande 6ver en inom nidmnda kammare vickt motion
nr 173 om skrivelse till Eders Kungl. Maj:t angiende atgirder till skydd mot
olycksfall under tjinstgéring for den med vixlingsarbete sysselsatta jirnvigs-
personalen.

Till &tlydnad hirav far jarnvigsstyrelsen i underdinighet anfoéra foljande.

Risken for olycksfall for den med vagnvixling sysselsatta jarnvagspersona-
len &r av manga slag; s t. ex. kan olycksfall uppstd genom att vaxelkarlen
halkar pd ett vagnfotsteg eller snavar over en skena eller en vixel o. s. v. En
stor del av dylika olycksfall uppkommer vid vagnkoppling genom att vixelkar-
len gar in for sent mellan tva vagnar, som foras mot varandra, och dirvid blir
klimd mellan buffertarna. Av statens jirnvigars statistiska berittelser framgar,
att av de olycksfall, som intriffat under vagnvixling och fatt dodlig utging,
flertalet intriffat vid vagnkoppling, men att av sidana olycksfall under vagnvix-
ling, som endast medfort avsevird skada, en mindre del skett vid vagnkoppling,
under det att flertalet dylika olycksfall varit foranledda av andra orsaker. Sty-
relsen har vid utfirdandet av instruktion for vixlingspersonalen sirskilt beaktat,
att foreskrifter limnats angiende vad som #r att iakttaga till forekommande av
olycksfall, och denna instruktion kompletteras i den mén erfarenheten ger an-
ledning dirtill.

D& motionéiren i motiveringen till sin motion endast avhandlar &tgirder,
som gi ut pd en forindring av kopplingsanordningen, fir styrelsen betriffande
olycksfallen vid vagnkoppling och mojligheten att forekomma desamma anfora
foljande.

Frigan om &stadkommande av en automatisk kopplingsanordning for jirn-
viigsvagnar vid de europeiska jirnvigarna ir mycket gammal, och otaliga forslag
hirtill hava blivit framstdllda. Det torde i sjdlva verket inom det mekaniska
omrédet icke finnas nagot foremal, som #gnats s manga uppfinningar som kopp-
lingsanordningen for jarnvigsvagnar. Detta #r icke underligt, ty uppgiften ar
skenbart ganska ldtt, men i verkligheten dr den mycket svar. Svarigheterna
bestd d#ruti, att anordningen maéste fungera absolut driftsikert utan nigon som
helst tillsyn forutom vid vagnrevisionerna, vilka fér godsvagnarna aterkomma
vart tredje &r, varjimte den skall vara tillriickligt solid for att motstid den ovar-
samma behandling, for vilken sirskilt godsvagnarna bliva utsatta. Vidare &r
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att mirka, att inforandet av en fullt tillfredsstillande vagnkoppling #r en fraga
av stor ekonomisk innebdrd. Slutligen ar frigan om #éndring av vagnkopplingen
av internationell karaktir pad grund av vagnsamtrafiken mellan olika linder.
Betriffande den risk, som jirnvigspersonalen ldper vid vagnkoppling, limna
de officiella statistiska uppgifterna & olycksfall bland jarnviigspersonalen god
upplysning. Nedanstiende tabell angiver dels absoluta antalet olycksfall bland
jirnvigspersonalen vid vagunkoppling vid de svenska normalspariga jirnvigarna
och vid jiarnvdgarna i Nordamerikss Forenta Stater, dels antalet olycksfall i
jamforelse med utgjorda vagnkilometer. Uppgifterna hianféra sig till de b sista
ar, for vilka siffrorna dro kinda. Betriffande Nordamerika, sd dro uppgifterna
over olyckshindelser och olycksfall uteslutna frin och med ar 1910 1 den sta-
tistiska redogorelse, som utarbetas av »The Interstate Commerce Commission».

Antal vagn- Antal olycksfall bland jérnviigsmin
kilometergut- vid vagnkoppling i medeltal pr ér
Jérnvigar. Ar torda av gode- Dodade Skadade
vagnar i me- = =
deltal per ar. Pr miljard Pr miljard
Miljoner |Antal vagnkilo- | Antal | vagukilo-
meter ] meter
Svenska statsbanorna ............| 1909—1913 286,5 2,8 9,8 24,6 85,9
Sveriges enskilda, normalspariga
JETOVAZAT oeevereeecrennnensesnnnnas| 1908—1912 158,1 1,8 11,4 8,4’ 53,1
Sveriges samtliga, normalspiriga |
JATIVAZAT vvreeveeeerenneeseseasene 4446 | 46 10,3 330 42
Nordamerikas Forenta Stater ...| 1905—1909 26502,6 242,6 9,2 3508,0 1324

Vid bedomande av ovanstiende siffror dr att mirka, att i Forenta Sta-
terna den automatiska centralkopplingen blivit allmént inford genom lag, och att
det icke i forevarande avseende spelar ndgon roll att siffrorna frin Forenta Sta-
terna #ro nagra Ar gamla, enir kopplingsanordningen sedan den tiden icke un-
dergatt ndgon forindring. Siffrorna visa att antalet olycksfall vid vagnkoppling
i Amerika &r vad betraffar dodsfallen i det ndrmaste lika stort som i Sverige
och ifraga om skador, som icke medfort dodlig utging, betydligt stérre i Ame-
rika #n i Sverige. Det &r hirav uppenbart, att olycksfallen vid vagnkoppling
icke upphora efter tillkomsten av automatiska centralkopplingar. Samma erfa-
renhet har for ovrigt redan blivit gjord i Frankrike vid de omfattande forsok,
som dir anstilldes aren 1912—1913 med Boiraults automatiska koppling. Denna
koppling provades under 227 dagar 4 banstrickorna La Rochelle—Velluire och
Rochefort-Aigrefeuile. I vixlingen deltogo 105 personer och av dessa drabbades
23 av olycksfall. Orsaken till dessa olycksfall &r att soka didruti, att personalen
i varje fall maste gi in mellan vagnarna, dels for att stalla kopplingarna till
ritta, dels for att hopkoppla broms- och virmeledningar. v

Det &r vidare alldeles oriktigt om man tror, att olycksfallen vid vagnkopp-
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ling &ro de enda, for vilka jarnvigspersonalen #r utsatt under sin tjansteutdv-
ning. Enligt den officiella statistiken uppgingo olycksfallen vid statens jirnva-
gar under femérsperioden 1909—1913 i medeltal per ar till:
antal dodade jarnviigsmin 20,0, dirav vid vagnkoppling 2,8
» skadade » 1114 > » > 24,6

Sasom framgir av motionen, #ro Nordamerikas Forenta Stater det enda
land, varest automatisk centralkoppling blivit inférd. Den dirstides anvinda
kopplingen #r emellertid avsedd for vagnar av helt annan konstruktion &n i
Europa #r vanlig och dirjimte behiftad med atskilliga svagheter, varfér den
torde vara utesluten frén inférande i Europa. De energiska forsok, som under
de tvh sista Artiondena blivit gjorda i atskilliga europeiska linder i syfte att
dstadkomma en praktisk kopplingsanordning, hava #nnu icke lett till nagot
resultat.

I Frankrike har vidare ett synnerligen intresserat arbete blivit nedlagt pa
Boiraults koppling, men den &r det oaktat &nnu icke sa fullkomnad, att den kan
anses vara praktiskt anvindbar. Anslag for provningars utférande hava av parla-
mentet beviljats vid flera tillfillen. Salunda anslog ar 1914 deputeradekammaren
for sin del ett belopp av 8 miljoner francs for kopplingens inférande & vissa
statsbanelinjer. Vid detta tillfalle uttalade ministern for offentliga arbeten sina
allvarliga betéinkligheter mot anslagets beviljande. Han befarade nimligen, att
man genom inforandet i storre omfattning av kopplingar av detta system, innan
konferensen for teknisk enhet inom jirnvigsvisendet antagit systemet ifriga,
komme att binda sig for framtiden och forsvara samtrafiken med utlandet. I
senaten blev beloppet &ven reducerat till 150,000 francs for fortsatta forsok.

En annan koppling, som latit mycket tala om sig, 4r den av italienarna
Pavia och Casalis konstruerade, vilken prisbelonades i en stor internationell tay-
ling ar 1908. De férhoppningar, som di fistes vid denna konstruktion, hava
emellertid Aatminstone delvis svikits under de praktiska forsok, som anstilldes
efter pristivlingen.

Motioniren ignar ett utforligt omnamnande 4t den av Sandstrom konstrue-
rade vagnkopplingen, vilken motioniren anser utgora ett beaktansvirt uppslag
i arbetet for kopplingsfrigans 16sning. Denna koppling &r icke automatisk, utan
utgdres av en fran vagnsidorna manévrerbar lyftanordning for kopplet samt av
en konisk kuggvixel, som paverkar dragstingen och anvindes for kopplets hop-
dragning. Dragstingen #r saledes delad och dragkraften ofverféres genom det
hus, i vilket nimnda koniska kugghjul &ro lagrade. Jémvil kopplets hopdrag-
ning med kuggvixeln verkstilles frin vagnsidan. Kopplingen har provats & en
vagn, tillhdrande Stockholm—Visteras—Bergslagens jarnvig, och hava ledaméter
av styrelsen haft tillfille konstatera, att den & namnda vagn uppsatta kopplings-
anordningen icke uppfyllde fordringarna med avseende pA sikert fungerande och
bekvim mandvrering. Da emellertid vissa foréndringar i kopplingens konstruk-
tion sedermera blivit vidtagna, har styrelsen, for att bliva i tillfille att bilda sig
ett sikert omdome om kopplingens limplighet, gatt i forfattning om anskaffande
av ett mindre antal kopplingsanordningar, vilka komma att under léngre tid
provas i regelbunden trafik, Det torde dock redan nu béra framhéllas, att den
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Sandstromska kopplingen, sisom #dven motioniren uttalat, icke ir att anse som
en slutgiltig 16sping av kopplingsproblemet. Det #dr nimligen utom allt tvivel,
att den internationella kopplingsanordning, som framdeles kan komma att bliva
antagen av de lander, vilka deltaga i de internationella konferenserna for teknisk
enhet inom jarnvigsvisendet, kommer att utgdras av en automatisk koppling
med eller utan bibehéllande av sidobuffertarna. Hur linge det kan dréja, innan
en siddan koppling blir gemensamt antagen av ndmnda linder, 4r omdjligt att
nu siga. Men i varje fall kan jiarnviigsstyrelsen for sin del icke tillrdda, att
stora kostnader nedliggas pé ett allmint inférande av den Sandstromska kopp-
lingen eller av nagon annan koppling av vad slag som hilst, som icke blivit
antagen till inférande vid kontinentens jérnvigar. Det dr nimligen tankbart,
att nir i framtiden en internationell kopplingsanordning inféres, denna icke later
sammankoppla sig med den i Sverige redan inforda kopplingen — av Sand-
stroms eller av nigon annan konstruktion — och i hvarje fall torde det bliva
nodvindigt, att Sverige godtager, med viss vergingstid, den koppling, som kan
bliva faststdlld for internationell trafik. Under sidana férhallanden kan med
visshet forutsigas, att de kostnader, som pé nuvarande stadium nedliggas pa
en provisorisk losning av kopplingsfragan, framdeles #ro bortkastade,

I samband hirmed mé framhallas, att den av motioniren uppgivna kost-
naden for den Sandstrémska kopplingsanordningen #r utom allt tvivel for lagt
beriiknad. Styrelsen far for de bestillda provkopplen betala ett pris av kronor
275: — pr vagn, vartill kommer kostnad for uppsittningen. Aven med hinsyn
till mojligheten av en betydlig prisreduktion vid masstillverkning torde man fa
rikna med minst dubbla kostnaden mot vad motioniren uppgivit. Antalet vagnar
vid statens jarnvigar den 1 januari 1915 utgjorde 25,475, varav 2,289 person-
vagnar, och kan kostnaden for denna vagnparks forseende med Sandstromska
kopplingar beriknas till minst 4,500,000 kronor. Hirtill kommer emellertid, att
dven de normalspériga enskilda jirnvigarnas vagnar givetvis borde utrustas med
samma kopplingsanordning pd grund av den livliga vagnsamtrafiken mellan de
normalspériga jirnvigarna. Antalet vagnar vid nimnda enskilda jirnvigar upp-
gick &r 1912 till 20,105, och kostnaden for dess vagnars utrustande med Sand-
stromska kopplingar skulle uppgé till over 3,500,000 kronor, vartill kommer
kostnaden for de vagnar, som anskaffats efter ar 1912. Det vore alltsd ett for
vara forhallanden mycket stort kapital, som skulle nedliggas pa en enbart provi-
sorisk 18sning av kopplingsfrigan i den riktning, som av motioniren antytts.

Gent emot motiondirens pastiende, att i Sverige inga som helst atgirder
vidtagits frin det allmiénnas sida for 4stadkommande av en losning av kopp-
lingsfragan, vill styrelsen framhélla, att styrelsen tidigare provat en av Nordling
konstruerad kopplingsanordning enligt samma princip som den Sandstrémska.
Vidare provas fér nirvarande vid statens jiarnvigar en av Berglund och Linden-
crona konstruerad kopplingsanordning, som #r automatisk och kan utféras sa-
lunda, att sidobuffertarna bliva obehovliga. Dessutom hava, sisom ovan niimts.
négra satser av den Sandstromska kopplingen blivit bestillda fér provning. Sty-
relsen fir vidare erinra dirom, att Sverige tillnér de ldinder, vilka deltaga i de
Internationella konferenserna for teknisk enhet inom jérnvigsvisendet, och &r
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styrelsen dirigenom i tillfdlle att folja de nya uppslag i kopplingsirigan, som
goras pa olika hall i Europa. Styrelsen kommer ocksé att framdeles som hittills
taga del av de forslag till kopplingsfrégans 16sning, som bliva framstillda savil
i Sverige som i utlandet.

D4, sisom torde framgd av vad ovan anforts, kopplingsfragans nuvarande
lage #r sddant, att nagra andra atgirder icke kunna vidtagas, &n att styrelsens
egna experiment fullféljas och fragans utveckling framgent som hittills #iven i
ovrigt #gnas all uppmirksamhet, skulle en undersékning, sidan den av motio-
néren foreslagits, icke enligt styrelsens formenande komma att fortare leda till
ndgot positivt resultat, och det arbete och de kostnader, som givetvis skulle
foranledas av en dylik undersokning, icke bliva fruktbringande for att ej siga
vara bortkastade. Under sidana forhallanden far styrelsen som sin &sikt uttala,
att den vickta motionen icke boér foranleda nigon atgird fran riksdagens sida.

Stockholm den 13 mars 1915.

Underdénigst
AXEL GRANHOLM.
Tvar Virgin.

Erik von Friesen,
foredragande.

Utlatande fran Socialstyrelsen.

Till herr statsridet och chefen for kungl. Civildepartementet.

Genom remiss den 20 sistlidne februari har kungl. socialstyrelsen anbefallts
avgiva yttrande Gver en inom riksdagens andra kammare vickt motion, nr 173,
om skrivelse till Kungl. Maj:t angéiende atgirder till skydd mot olycksfall under
tjinstgoring for den med vixlingsarbete sysselsatta jirnvigspersonalen, och fir
styrelsen med anledning hirav anfora foljande.

Jarnvagsdrift har, med undantag for jérnvigarnas reparationsverkstider, e}
varit underkastad tillimpning av 1889 é&rs yrkesfarelag. Forst med ikrafttri-
dandet av lagen om arbetarskydd den 29 juni 1912 blev berérda verksambet i
sin helhet inbegripen under arbetarskyddslagstiftningen. :

Styrelsen har frin boérjan av sin verksamhet #gnat uppmirksamhet 4t
arbetsforhallandena vid jirnvigarna. Salunda hemstillde styrelsen i sina ar 1913
avlitna underdaniga anslagsiskanden bland annat om medel till avisnande av
en specialinspektdr for jirnvigsdriften, och mot slutet av samma ir gick styrel-
sen i forfattning om inférskaffande av uppgifter rorande de missférhillanden ur
arbetarskyddssynpunkt, som enligt jirnvégspersonalens uppfattning #ro sirskilt
framtridande inom ifrigavarande verksamhetsomridde. I dessa uppgifter har
olycksfallsrisken vid koppling av vagnar under vixlingsarbete med skirpa fram-
hallits. , :
" Yrkesinspektorerna, som haft sin verksamhet forlagd huvudsakligen till
industrien, hava naturligen endast med en viss varsamhet ingripit p4 jirnvigar-
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nas for dem jimforelsevis frimmande omréde. Nagon specialinspektsr pa detta
omréide har e] heller erhallits. Yrkesinspektionens medverkan till avhjilpande
av missforhallanden pi jarnvigsdriftens omrade har emellertid vid flera tillfillen
pakallats fran jarnvigspersonalens sida. I sidana fall, ddr speciell sakkunskap
varit av ndden, har d& socialstyrelsen, p4 anmilan av vederbérande yrkesinspek-
tor, genom hinvindelse till kungl. vig- och vattenbyggnadsstyrelsen astadkom-
mit ett samarbete mellan dess underlydande organ och yrkesinspektéren.

Betriffande den speciella olycksfallsrisk, som avses i motionen, har styrelsen
icke forbisett, att frigan om &tgirder till dess motverkande nira sammanhinger
med vissa jarnvigsdriften i ovrigt berérande forhallanden, sirskilt vid normal-
spdriga jdrnvigar, vilkas vagnar g& i samtrafik ej endast inom utan jamvil
utom landet.

Styrelsen anser sig emellertid ej hava anledning att vidare ingd pa denna
del av problemet utan skall behandla detsamma uteslutande fran arbetarskydds-
synpunkt.

Till utredande av ifrigavarande olycksfallsrisk har inom styrelsen utarbe-
tats en statistik, grundad pa de till styrelsen inkomna anmilningarna dver olycks-
fall i arbete vid jarnvigsdrift, bil. 1. I densamma finnas uppgifter fir aren
1906—1910, vilkas material redan foreligger i bearbetat skick, samt for aret 1914,
vars material sammanriknats med anledning av remissen. Ett sammanriknande
av uppgifterna for de mellanliggande aren 1911—1913 har ej varit m&jligt med-
hinna pd den tid, som ansetts sti till forfogande. D& emellertid siffrorna for
1914 std i nira proportion till de foregidende arens, torde ett medeltal av tabel-
lens siffror vara ganska rittvisande. Av den statistiska utredningen kunna fol-
jande slutsatser dragas.

I arbete vid jérnvigsdrift intriffa i medeltal per ar 1,341 olycksfall, varav
28 medfora doden. Av totalantalet olycksfall fga 233 rum vid vixling, skjut-
ning och rangering och 109 vid koppling av vagnar, motsvarande resp. 17,4 och
8,1 %. Koppling av vagnar medfér i medeltal 9 doédsfall, utgorande 30 % av
hela antalet olycksfall i arbete med dodlig utgdng inom jarnvigsdriften.

Betriffande de vid koppling av vagnar intriffade olycksfallens fordelning
pé de sysselsittningar, varvid de intriffat, m. m., 4r foljande att mirka.

1. Kopplets sonderspringande har i regel fororsakats av knyckarna & vag-
narna, di de stannats eller igéngsatts, eventuellt i forening med att kopplet
legat vridet, sd att stark brytningspakinning uppstatt. Darvid har vanligen de-
lar av kopplet slungats mot den med kopplingen sysselsatta, vilken alltid be-
funnit sig invid kopplet mellan vagnarna. Olycksfallen &ro varken manga eller
svarartade.

2. Olycksfall genom berdring med kopplingsanordningen hava fororsakats
dels ddrav, att den skadade fatt fingrar eller nagon del av armen mellan kopp-
lets linkar och klimts, di ryckning uppstitt mellan vagnarna, dels dirav att
klimskada uppstdtt vid hopskruvning av kopplet eller pi andra liknande sitt.
Dessa olycksfall dro si tillvida allvarsammare én de férenimnda, som de oftare
leda till invaliditet. Denna #r emellertid vanligen jamforelsevis obetydlig och
oftast bestiende uti fingerskador.
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3. Olycksfall genom klimning mellan vagnar, nedfallande last m. m. inne-
fatta alla de olycksfall, oavsett de forut omnimnda tvenne grupperna, som be-
rott dirpa, att den skadade vid kopplingens verkstillande méste befinna sig
emellan vagnarna. Till storsta antalet (c:a 50 %) hava dessa olycksfall fororsa-
kats av klimning mellan vagnarna, vanligen mellan buffertarna, under vagnar-
nas rorelser i och for kopplingen. De talrikaste olycksfall, som medfdra sva-
rare invaliditet eller doden (c:a 50 %), hérrdra dven frin dessa orsaker. Den
dirnést vanligaste anledningen till olycksfall av hir ifrhgavarande slag #r, att
den sedermera skadade fallit omkull mellan vagnarna och &verkorts (c:a 20 %b).
Aven dessa olycksfall leda oftare till invaliditet eller doden (c:a 30 %) #n fallet
ar vid andra olycksfallsanledningar. Tvenne ungefir lika ofta Aterkommande
olycksfallsanledningar #ro, att den skadade slagit sig mot nigon del av vagnen,
d4 ban skulle koppla eller ga till eller fran kopplet, respektive, att han triffats
av nedfallande last, av bryggan mellan vagnarna etc. Dessa anledningar for-
orsaka vardera c:a 10 °o av olycksfallen inom denna grupp; samtliga olycksfall

Olycksfall vid

Antal olycks- Antal olycksfall
fall k o PP-
genom kopplets sénderspringande. genom berdring med kopplingsanord-
gfc E-g, Olycksfall som medfort Olycksfall, som med-
Ar S =B . -
= g~ 5| overgiende . e Overgiende A ‘s
Totalt 0; -1 B EF skada invaliditet skada invaliditet
gB |PR 2 = = s R A
g2 E.‘E: & s e e% E::%gE' déden % =S| & -1y
® R § [ESE| & |ESE|RE g [ESE| ¥ |ESE|RLE
@ |=9s & |[Eds|laz a =95 = |=d9e|ENE
g RIS xR S & g FRI £ R |Eg &
= 28 = ® BlEg = & = @ &lza "
1906 990 35 193 2 42.0 — — — -— 37 20.9 3 30.7 5.0
1907 1,171 30 222 1 5.0 — — — 1 47 25.4 2 40,5 b.0
1908, 1,278 24 236 3 40.0 — — — — 45 19.8 3 72.0 5.0
1909| 1,262 22 210 2 7.6 o - o 1 40 22.6 2| 1665 | 380.0
1910 1,345 26 229 3| 420 1 62,0 % — 49 24.0 21 400 7.6
1914({2,000]] [30]] [320] 4 218 — — — — 1 981 20.4 — o =

1) Hiri ingd 2 olycksfall, fér vilka sjukdagarna #ro obekanta.
N > 1 » > vilket > > »
%) Ivaliditetsprocenten obekant.

4) Hari ingir 1 olycksfall, for vilket invaliditetsprocenten ir obekant.

%) Sjukdagarna obekanta.




Forsta kammarens andra tlifdlliga utskotts utldtande Nr 12. 17

av detta slag #ro i regel av lindrigare art. Slutligen hava enstaka olycksfall
berott p& att den skadade halkat omkull mellan vagnarna eller brént sig &
véirmeledningen vid kopplingen utan att ddrav taga nagon svarare skada. Som
av tabellen framgér, #ro olycksfallen, tillhérande denna grupp, sésom helhet
betraktade, de talrikaste savil som de mest svérartade, i det de medfort bade re-
lativt manga och svara invaliditetsfall samt dirtill det bade absolut och relativt
storsta antalet dodsfall.

4. Den sista gruppen innehéller huvudsakligen s&dana olycksfall, om
vilka beskrivningen icke limnat n#irmare besked, huru vid olycksfallet tiligétt.
Vanligen har blott uppgivits, att personen ifrdga klimt sig vid koppling av
vagnar, sannolikt & kopplet, eller att han dgrunder fallit omkull, t. ex. vid ut-
géendet ur spéret.

Harav framgéar, att bdr ifrdgavarande olycksfall 4ro sidana, som samman-
hiinga dirmed, att personalen vid koppling av jirnviégsvagnar méste omedel-
bart handskas med sjédlva kopplen samt gora detta mellan vagnarna.

jarnvagsdrift.

— — —— ——
intrdffade vid
ling
ningen| genom klimning mellan vagn.,nedf.last m.m. genom andra orsaker.
fort Olycksfall, som medfort Olycksfall, som medfort
Gverghende invaliditet dvergiende invaliditet
skada skada Summa
= -
doden | & | FE| & | FESEn(avden| & | NE| & | TE|SE5|asden
& |ESE| § |EsElizi & (E2%| & |ESElR&E
Z |=3E| & |[Fip|ENE g [F3gl 2 |FigleNg
E | gE| E | BE|Ex" E | BB E | B3t
— 40 465| )6 | 1873 4862 b 4 11.0 o — — — 97
o 44 30| )8 | 2229 407 13 6 22.2 =S — — — 122
1] 939 23.8 6 | 1417 | 381.4 8 41 158 o — — — 109
o 36 40.6 2 [ 2765 | 75.0 7 3 83 — = — — 93
— ] H32 331 9319 60.8 7 71 193 — — — — 104
— 1] 48 2561} ®6 | 119.0f 327 9] %12 17.9 — — — — 129
°) Hiiri ingd 6 olycksfall, for vilka sjukdagarna &ro obekanta.
7) » > 3 b3 > » » » »
8 > 2 » > > » och invaliditets-procenten fro obekanta.

Anm. Vid berikning av medeltal hava de olycksfall, for vilka erforderlig uppgift saknats, allde-

les ldmnats ur riikningen.

Siffrorna inom [] &ro ungefiirliga.
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Ehuru inom Styrelsen ej foreligga fullstindiga uppgifter rorande storleken
av de ersittningar, som vart och ett av de i tabellen upptagna olycksfallen
givit anledning till, har Styrelsen ansett sig kunna beriikna dessa ersittningar
till i medeltal sammanlagt 30,000 kronor per 4r. Med hinsyn till att de laga
lagstadgade ersittningsbeloppen ej ekonomiskt motsvara minskningen i for-
virvsformaga, méste emellertid nimnda belopp avsevirt hojas for att uttrycka
den ekonomiska forlust, olycksfallen ifriga méste anses medfoéra for samhillet.

Av vad ovan anforts torde framgi, att hir ifrdgavarande olycksfall méste
anses uppgd till ett saddant antal och vara av si pass allvarlig natur, att en
siarskild utredning om eventuellt mgjliga atgérder till deras férebyggande torde
kunna anses vil motiverad. En omstindighet, so;» méhiénda kan anses som ett
ytterligare skil for staten att foranstalta om en dylik utredning, &r den, att det
hir giller ett arbetsomride, dir staten i visentlig omfattning sjilv ar arbets-
givare och silunda har direkta forpliktelser enligt lagen om arbetarskydd att
sorja for nodiga skyddsatgirder.

Om det dven med hinsyn till trafiktekniska foérhéllanden, sfsom forut an-
tytts, skulle befinnas omojligt att fér nérvarande overgd till andra kopplingsin-
rittningar, lirer det icke fa anses uteslutet, att en utredning av i motionen av-
gedda art skulle kunna giva uppslag till andra i samband med vixlingsarbetet
stdende anordningar av beskaffenhet att motverka olycksfallsrisken vid det-
samma.

Betriffande sittet for en sddan utrednings utforande anser sig Styrelsen
endast bora framhilla Onskvirdheten av att sakkunskapen péd arbetarskyddets
omride vid utredningen far tillfille att behorigt gora sig gillande, och ar Sty-
relsen naturligtvis beredd att i vad pad den ankommer limna sin medverkan
hiirtill.

HENNING ELMQUIST.
Th. Fuirst.

Utldtande fran Svenska jarnvdgsforeningen.

Till Riksdagens andra kammares tillfilliga utskott nr 3.

Med skrivelse till Svenska Jirnvigsforeningen den 12 innevarande februari,
har utskottet, i andamal att bereda foreningen tillfille att yttra sig i anledning
av innehallet i en inom Riksdagens andra kammare av herr C. Winberg vickt
motion nr 178 om skrivelse till Kungl. Maj:t angéende atgirder till skydd mot
olycksfall under tjinstgéring for den med vixlingsarbete sysselsatta jirnvigsper-
sonalen, dversidnt ett exemplar av motionen i friga.

Med foranledande hirav tilliter Foreningen sig hirmed uttala, det For-
eningen finner motionens syfte behjértansvirt. Det kan sjilvfallet icke vara
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annat #4n onskligt, att all jirnvigspersonal, och siledes éven vixlingspersonalen,
ma i storsta mdojliga utstriickning vara skyddad for olycksfall under tjinstgdring.

Av den omfattande utredning av frégan, som motiondren ldimnat i sin
motion, vilken utredning ytterligare fullstindigas och belyses uti det yttrande
6ver motionen, som av Kungl. Jirnvigsstyrelsen avgivits och av vilket Féreningen
haft tillfille taga del, framgir emellertid, dels att den tekniska ldsningen av
kopplingsproblemet icke #nnu vunnits, oaktat arbetet dirmed pagatt i snart sagt
alla storre kulturlinder under en ldng foljd av &r, dels att pA grund av den
internationella j#rnviigssamfiirdseln intet land, som deltager i denna, kan obero-
ende av andra genomféra nigon hithtrande konstruktion. Vidare framgir av
de &beropade utredningarna, att arbetet for frAgans losning — fransett det av
kriget vallade avbrottet — uti de stora kontinentala kulturstaterna fortfarande
med kraft bedrives. Med tanke pa de rika hjilpmedel, som st dessa stater till
buds, kan det ej forutsittas annat, #n att frdgans léening kommer att ske sd
snart sddant dver huvud taget ar mdjligt.

Visserligen ifragastitter motionidren, att nigon konstruktion borde snarast
utfinnas, som visserligen icke utgjorde den slutliga l6sningen av problemet, men
i alla fall vore av sddan beskaffenhet att kopplingsfaran mer eller mindre ned-
bringades samt att hinder for konstruktionens anviéndning i internationell trafik
e} forelage.

Man kan visserligen tinka sig, att den av motiondren foreslagna utred-
ningen skulle kunna leda till ett sidant resultat, ehuru sikerhet hirfor inga-
lunda foreligger. Inférandet av en sidan provisorisk konstruktion, om man
komme till en saddan, skulle dock sikerligen medfora s& betydande kostnader,
sdvil vid apteringen pé all redan befintlig normalsparig rullande materiel som
ock for underhall, att jérnvigarnas ekonomiska formaga att tillgodose andra
annu viktigare krav péa anordningar for trafikséikerhetens befrimjande och dkande
visentligen skulle bliva begrinsad.

En provisorisk 1dsning av frigan kan Foreningen sidlunda icke anse efter-
strivansvird och kan fordenskull icke fororda verkstéllandet av den av motio-
niiren ifrigasatta utredningen.

Stockholm den 20 mars 1915.

Svenska jérnvigsforeningen
F. W. H. PEGELOW.



