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Nr 6.

-

Ankom til} riksdagens kansli den 15 april 1915 kI, 7 e. m.

Andra kammarens tiedje tillfalliga wiskotts utlatande, © anled-

I~

ning av en av herr Winberg wvdckt motion, nr 173, om
skrivelse tll Kungl. May:t angdende dtgdrder 6!l skydd
mot olycksfall wnder tjanstgoring for den med vdrxlings-
arbete sysselsatta jarnvdgspersonalen.

Nirvarande: herrar von Sneidern, Winberg, Kahlstrdm, Holm, Widlund, Jobansson
t Branalt, Kloo, Modig, Liibeck, Johansson i Trollhiiltan. ,

Uti en av herr Winberg inom riksdagens andra kammare viickt
motion, nr 173, som for forberedande behandling hinvisats till andra kam-
marens tredje tillfdllign utskott, har motioniiren hemstillt, att riksdagen
métte 1 skrivelse till Kungl. Maj:t hemstilla, det Kungl. Maj:t ville lata
verkstilla en understkning for att fa utrént, vilka dtgéirder som limpligast
kunde och borde vidtagas for att genom anviéindande av mekaniska kopplings-
anordningar eller annorledes i storsta mojliga utstriickning skydda den med
viixlingsarbete sysselsatta jérnvigspersonalen for olyckshindelse under sin
tjinstgéring, samt dérefter och med ledning av resultatet fran denna under-
stkning snarast mojligt vidtaga i detta syfte erforderliga étgiirder.

Till stod for berérda hemstidllan har motiondiren anfort: Motiondren.
»Under senare tiden ha anstriingningar gjorts for att i storsta mdjliga
grad soka genom skyddsanordningar och inspektion fgrekomma olycksfall
DBihang till riksdagens protokoll 1915, 18 saml. 3 avd. 6 hift. (Nr 6) 1
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i arbetet. Inom en verksamhetsgren, . ddr dock risken for olycksfall dr
mest pataglig, ha emellertid inga som helst effektiva atgirder 1 detta syfte
blivit vidtagna.

Jag asyftar hir arbetet med vagoviixling vid vdra jérnvigsstationer.
Savil genom dags- och fackpressen som genom den officiella statistiken
framgir emellertid, att antalet olycksfall -— ofta med dodlig utghng ——
ir synnerligen stort bland den personal, som sysselsittes med dettu arbete.

Av den utredning, som 1912 drs jérnvigskommission verkstillde,
framgir ocksd, att 1 fraga om antalet olycksfall bland personalen under
dren 1901—1910 kommer Sverige med nist hogsta siffran bland nic euro-
peiska linder.

Ehuru ifrigavarande understkning liksom den officiella statistilken icke
nirmare skiljer pd olycksfall, intriiffade under eller i samband med vagn-
vixling, och de, som skett pa annat siitt, stir det nog klart for envar
med forhallandera ndgot fortrogen, att den hdga olycksfallsprocenten for
Sveriges del framst beror pd de alltfor ofta dterkommande olyckshiindel-
serna under vagnvixling. Att denna fraga dr av den art, att siirskild
uppmirksamhet diri maste riktas, torde framgd ddrav, att i vart land for
nirvarande intriffa icke mindre #n mellan 150 a4 200 olyckshindelser per
ir bland personalen, dirav mellan 30 & 40 med dodlig utging. Huru
minga av dessa olyckshindelser, som intriffa under vagnvixling, ddrom
finnes, som nimnts, ingen siirskild uppgift, men att det &r den ojimforligt
storsta delen torde fa anses som ett faktum.

Frigar man sig nu, vad orsaken kan vara till att inga sirskilda &t-
giirder #nnu vidtagits for att medelst mekaniska anordningar eller pd annat
sitt stka minska faran for olycksfall pa detta arbetsomrade, ddr ju staten
som bekant sjilv idr den storsta arbetsgivaren, sit maste ju svaret hiir som
i de flesta andra fall bli, att orsakerna iiro flera.

Dels torde kanske i ndgon mén den uppfattningen, att nigot absolut
tillforlitligt medel att hir avligsna risken fér olycksfall icke finnes, 1
nigon mén foranlett att ingenting blivit atgjort, dels har ju ocksi fram-
hallits, att detta #r en friga, som for nHrvarande #r foremal for uppmirk-
samhet 1 alla linder, men att dess ldsning bjuder pa synnerligen stora svi-
rvigheter — inte minst for vart lands vidkommande — pa grund av den
internationella samtrafiken, och att vi ddrfér ingenting kunna gora, forrin
man gemensamt med ovriga linder kan dstadkomma nigon l8sning.

Tanken pé att genom anbringande av automatiska eller mekaniska
kopplingsanordningar 4 jHrnvégsvagnar minska olycksfallsrisken dir inga-
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lunda ny. Den fragan har tvirtom varit aktuell ganska linge, och i en
hel del linder ha omfattande férsok och atgirder vidtagits for dstadkom-
mande av dess l6sning.

Fragans vikt och betydelse har uppmirksammats 1 sirskilt hog grad
av Amerikas forenta stater, dir gemom lag av 5 mars 1893 foljande be-
stimmelse angaende sikerhet vid jirnvigsdrift dr faststdlld: » Fran och med
den 1 januari 1898 skall som olagligt anses, om en allmiin transportor
lastar, later lasta eller 1 mellanstatlig trafik anvinder jirnvigsvagn, som
icke dr férsedd med automatiskt 1 varandra ingripande koppelanordningar,
sdvill som sédana avkopplingsanordningar, att personers ingéende mellan
vagnarnas iindar géres obehovligt.»

Underlatenhet hiruti straffas med bter av 100 dollars i varje fall.
Fristtiden, som sedermera forlingdes, utgick den 1 aug. 1800. Huru lagen
foljdes framgdr av nedanstiende uppgift, som dterfinnes i »Rapport & le
VII Session du Congres internationel ~des chemins de fer & DBerne,
Juillet 1910>».

Med automatiska

Tid Antal godsvagnar koppel forsedda %
vagnar

30 juni 1892 966,998 155,117 16
> 1894 1,205,168 317,896 26
1896 1,221,887 500,233 41

> > 1898 2,348,826 851,533 69
> 1900 1,292,735 1,176,599 91

, 1907 2,181,982 2,159,534 99

Okningen kan under hela tiden i genomsnitt beriknas till 10 ¢ per ar.

I Argentina iir sjilvkopplingsanordning pabjuden 1 lag av 1910.
Jirnviigsdirektionen iiger att bestimma kopplingstypen och har pa grund
diray utlyst en offentlig tivlan. Inom sex dr efter det typen Dblivit fast-
stilld skall all materiel vara forsedd med sidan kopplingsanordning, och
dr anvindande av lok eller vagnar med koppling av annat slag efter
samma tid forbjuden.

I England &r frigan overldmnad till en kommission. Redan ar 1874
bragtes fragan pa tal om anordnande av sjilvkopplingar till fsrekommande
av olyckor i viixlingstjinst. Man har genom utstiillningar o. d. skt finna
en limplig metod, men har dnnu ej lyckats.
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Det land, som hittills kanske nedlagt det storsta arbetet pa kopp-
lingsfragans losning, dr siikerligen Frankrike.

Den koppling, som dir vunnit storsta beaktande, ir en av frans-
mannen Boirault konstruerad och vid viirldsutstillningen i Paris ar 1900
forst framford. Redan fem ar direfter eller 1905 dlades de stora jirn-
viigsbolagen av kommunikationsministern att anstdlla forstk med denna
koppling. Sidana kowmo ocksi till stind under &ren 1908—1909 &
strickan Roche sur Yon—Sable d'Olonne, men givo mindre goda resultat,
varfor konstruktionen underkastades en omarbetning. For att mojliggbra
forssk 1 storre skala bifgll franska parlamentet ar 1911 en inom depute-
radekammaren vickt motion om anslag av 1,200,000 franes. Dessa nya
forssk #igde rum under tiden november 1912—juli 1913 pé stréckorna
La Rochelle—Velluire och Rochefort—Aigrefeuille cch voro si anordnade,
att alla vagnar, som ankommo till ndmnda linjer, utrustades med ldstag-
bara kopplingsapparater, vilka ater avligsnades, nidr vagnarna lémnade
provningsomradet.

I mars manad forlidet ar har franska deputeradekammaren anslagit
ytterligare 7 millioner franes for inforande av nimnda koppelsystem vid
de franska statsbanorna. Ifrdgavarande kopplingsanordning bestir av en
automatisk centralkoppling, som samtidigt tjinstgor sisom stotinrittning.
Den sitter fistad med ett par hiingseljirn vid dragkroken med samma bult,
som uppbir sikerhetskopplet, och hiinger riitt ner, nir vagnen skall hop-
kopplas med en vagn, som #r forsedd med vanligt skruvkoppel. Skall den
automatiska kopplingen anvindas, si lyftes den upp och fastkrokas med
en bygel vid dragkroken, varefter den genast ir klar till hopkoppling.
Denna anorduning #r synnerligen enkel, vilket dr till fordel med hinsyn
till dvergangstiden.

Den koppling, som vid sidan av Boirault’s under semare dr tilldragit
sig den storsta uppmirksamheten, #r den som konstruerats av de italien-
ska ingenjorerna Pavia och Casalis, bada anstillda vid italienska statsba-
norna. Ar 1908 anordnades i Italien en stor internationell pristivling,
som riknade 454 deltagare. IHuvudvillkoret i programmet for tivlingen
var, att kopplingen skulle pa ett bide bekviimt cch driftsikert siitt lata
hopkoppla sig med den vanliga skruvkopplingen utan 6kad risk for per-
sonalen. Vidare skulle monteringen av de nya kopplen kunna férsigga
med litthet. I denna tivling blev forsta priset enhilligt tillerkiint Pavia
och Casalis. Deras konstruktion #r mera Overensstimmande med den nu-
varande skruvkopplingen &n Boirault's. Sammankopplingen sker nimligen
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med bygel och krok, och konstruktionen utmiirker sig for ringa vikt och
for anpassning efter de vanligen férekommande vagnkonstruktionerna. Den
tjinstgor icke sasom stdtinrittning, utan forutsitter sidobufferternas bibe-
hallande. N#r vagnarna skola géras 1 ordning for automatisk koppling,
instillas  kopplingsbyglarna medels en frén vagnsidan mandvrerbar hiv-
stingsrorelse 1 kopplingslige, varvid de dro riktade snett nedat. Nar sedan
vagnarna foras mot varandra, fores den vre bygeln av den undre upp
mot motstdende dragkrok och ldgger sig 1 densamma, under det samtidigt
den undre bygeln féres intill motstiende vagns siikerhetskrok och férenas
med denna. Liskoppling sker likaledes med hiivstingsrorelsen fran vagn-
sidan.

I Tyskland har man #ven varit ivrigt sysselsatt med denna friga.
Redan ar 1896 hade tyska jérnviigsféreningen (Verein deutscher Eisen-
bahnverwaltungen) bildat ett »sérskilt utskott for faststdllande av bestim-
melser for forstk med sjilvverkande kopplingar for jirnvigarna». Ett
underutskott pa tolv personer tillsattes dessutom av den badensiska stats-
baneférvaltningen. Uppgiften var att understka de olika system som redan
funnos och av de undersikta forsoka finna, om nigon typ kunde anses fylla
alla de ansprak, som driften stillde pid desamma. De betingelser, som av
sjilvkopplaren maste uppfyllas, faststilldes silunda:

l:0. Koppling mellan fordon maste utforas automatiskt vid dessas
sammanstotande, utan tillhjilp eller dvervakande.

2:0. Avkoppling méiste kunna gtras medelst en enkel mandver fran
utsidan av vagn.

3:0. Kopplingen méste vara rorlig pa sadant siitt, att den ej hindrar
vid framftrande genom skarpa kurvor av sidana vagnar, som sakna boggier,
eller dro av sidan lingd att brytning kan befaras.

4:0. Kopplingen maste vara si siker, att avkopplingar ej kunna
ske 1 otid,

5:0. Kopplingen maste vara absolut siker for 25 ton.

6:0. Den nya kopplingen méste utan storre svirigheter kunna an-
vindas tillsammans med det dldre nu anvidnda systemet och férbindelsen
mellan de bada miste vara absolut siker.

Resultaten av de under tiden 1905—1908 foretagna talrika forss-
ken visade dock, att intet av de provade kopplingssystemen visade sig
emellertid fullt tillfredsstdllande. Den preussiska trafikministern har déir-
fore beslutat, att arbetet med denna frigas 1sning skall fortsiitta.

I Canada och Mexiko iir sjilvkoppling fullstindigt inford. Da de
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olika system, som hittills kommit till anviindning, dock visa sig icke till-
fredsstillande kunna fylla alla fordringar, gbras oupphorliga #ndringar.

Av denna kortfattade redogbrelse framgéar, att man 1 de flesta linder
sedan lidngre eller kortare tid tillbaka #gnat relativt stor uppmirksamhet
4t denna fradga. Men det framghr ocksd, att fragan helt naturligt dr svir-
lost, sirskilt da fréga #r om en automatiskt verkande koppling, vilken
forutsitter en omliggning till centralbuffertsystemet, vilket 1 sin {tur med-
for oligenheter vid den internationella samtrafiken.

Det visar sig emellertid, att man i en del linder, exempelvis Italien,
har lyckats konstruera en l6sning av frigan om mekaniskt koppel, ldmp-
ligt att aptera & vagnar utan omliggning av buffertanordningarna.

En sidan losning av frigan synes ocksi vara den som ur rent prak-
tisk synpunkt for niirvarande fortjanar den stdrsta uppmirksamheten, at-
minstone for de mindre lindernas vidkommande, vilka icke girna kunna
eller vilja g 1 spetsen for en si gemomgripande omliggning, som de rent
automatiskt verkande kopplen férutsitta, ehurn nog den slutgiltiga 16snin-
gen av denna friga viil torde komma att gi i den riktningen.

Underssker man vad som 1 vart land atgjorts for en mer eller
mindre tillfredsstillande 16sning av denna friga, si skall man finna, att
detta #@r ganska litet och frdn statens sida i det niirmaste ingenting.

Enskilda for frigan intresserade personer ha konstruerat olika slag
av koppelanordningar, avsedda att mer eller mindre fulistindigt undan-
réja den fara for olyckshidndelse under utdvandet av vixlingsarbetet, som
nuvarande anordningar medféra.

En del av dessa uppslag bygga pa principen om automatiskt verkande
koppel kombinerat med centralbuffertsystem, sisom t. ex. det av hrr Berg-
lund och Lindencrona konstruerade.

Andra ater avse att medelst mekaniska anordningar och med bibe-
hallande av nuvarande siviil skruvkoppel som buffertar mojliggora till-
och avkoppling samt kopplets striickande fran sidan, varigenom det visent-
lign av den risk, som nu medfsljer kopplingsarbetet, komme att bortfalla.

Titt av de uppslag i denna riktning, som kanske under senare tiden
tilldragit sig den storsta uppmirksamheten, #r det ay verkmistaren vid
Koping -— Uttersberg-— Riddarhyttans jarnviigsverkstad i Koping, herr A. G.
Sandstrom, konstruerade, och vars huvudgrunder #dro foljande:

Pi jirnviigsvagnens dragbult dr upphingd en lyftarm, som kan foras
i ingrepp med savil linkkoppel som siikerhetskrok — var for sig eller
samtidigt - varvid en a lyftarmens fria inde varande dubb genom mangv-
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rering med en handspak fores bakom respektive under kopplet, s& att
detta kan lyftas och liggas 4 tillstdtande vagns dragkrok. En anordning
finnes, som gor, att man kan forberedelsevis lyfta kopplet och fastlisa det
i lyft lige for att vid vagnarnas sammanstotning nedligga det & dragkro-
ken, och anordningen giver #ven stid for kopplets vridning i sidoled, vil-
ken dr onskvird, di koppling sker i kurvor. Strickning av kopplet sker
genom att vrida pa en under vagnens sidobalk sittande vev. Sikerhets-
kopplet sammankopplas pd liknande sitt, om bida de tillststande vagnarna
iro forsedda med den ifrigavarande anordningen. Ar ef si fallet, far
sikerhetskopplingen ske efterdt, da vagnstittet kommit i vila och nigon
fara siledes ej &r forbunden dédrmed.

Man skulle silunda kunna sammanfatta fordelarna av denna anord-
ning i {oljande: den borttager den viisentliga yrkesfaran vid till- och av-
koppling av vagnar ;

vagnar, forsedda med anordningen, kunna till- och frankopplas alla
forekommande vagnar, det vill stiga bide sidana, som &ro, och sidana,
som icke dro forsedda med denna manbvreringsanordning, och detta utan
nagon som helst oligenhet, samt lika bra om hoga eller laga vagnar sam-
manstillas sivdl pa rakt spar som pd kurvspér,

vagnar, forsedda med denna anordning, kunna dirfor nir och var
som helst insittas i trafik utan all stérande inverkan betriffande »jirn-
viigsdriftens tekniska enhet»; '

1 ménga fall skulle en man kunna skéta bade kopplings- och signa-
leringsarbetet, endr detta gores frin sidan, till vilket arbete nu fordras
minst 2 man;

& dldre vagnar varande virme-, vacuum- och luftledningar, handskruv-
bromsar m. m. utgéra ej hinder for anordningens apterande.

Det &r ingalunda min mening att redan i frgans nuvarande lige
vilja gora gillande, att denna anordning #r den enda pi vilken man kan
reflektera vid ett allvarligare forsok att l6sa detta sporsmal. Varfor jag
hir sirskilt omndmnt densamma #r endast for att visa elt exempel pa, att
man likvil kommit si langt, att mgjligheter finnas for jimforelsevis till-
fredsstéillande anordningar i detta avseende, fgnade att i hog grad minska
olycksfallsrisken utan att medfora svarigheter betriiffande samtrafiken.

Att anordningen ifrdga vunmit erkiinnande frén fackmannahall framgér
av foljande intyg, som personalen vid Tomteboda station avgivit, efter att
ha varit i tiilfille studera densamma i praktiskt Lruk:
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»Undertecknade, tjinstemin av hogre och ligre grad vid Tomteboda station
och bangard, fi hirmed intyga, att en av verkmistare A. G. Sandstrom i Ko-
ping uppfunnen anordning for mandvrering av jirnvigsvagnskoppel fran sidan
av vagnarna #r sedan den 22 januari 1 dr 4 en Stockholm—Viisteras—Bergs-
lagens jarnviigars godsvagn litt. I'. nr 341 anvand 1 daglig trafik mellan Tomte-
boda och Enkdping. Anordningen har visat sig fungera till full belatenhet och
har dirvid konstaterats, att sival ill- som frinkoppling av vagnar latit sig med
densamma utforas lika snabbt och ledigt och med mindre arbete &n med de
hittills vanliga skruvkopplen; och detta utan néigon som helst risk eller yrkes-
fara. Anordningen synes darfor vara synnerligen effektiv och praktisk.

Den fordelen #r icke miust beaktansvird, att med anordningen férsedda
vagnar kunna — utan nagon som helst oligenhet eller storande inverkan pé
vagnfordelningen och svensk samtrafik — nér- och varsomhelst insdttas i trafik
tillsammans med ildre, hiirmed icke forsedda vagnar.

Tomteboda den 13 april 1912.
Georg Moberg, stationsinspektor.
Edv. Carlsson, forste stationsskrivare.

G. Sandbiick, Birger Jarl, kontorsbitriiden. A. Sorberg, A. F. Sandahi,
stationsformin. B. Gewert, bangirdsmistare. O. Kjellstrand, C. A. Levin, E.
M. Wester, A. Lantz, stations{formin.

O. Stromberg, H. A. Johansson, G. Hansson, J. Jansson, A. F. Gothe, G.
F. Carlstrém, Oscar Ekman, Albin Eng, J. Eriksson, E. K. Andersson, O. A.
Holmlund, H. Gustafsson, K. W. Hjort, G. A. Englund, Axel F. Westerberg,
J. W. Tapper, Gustaf Andersson, Aug. Olin, J. E. Pettersson, J. A. Sjoberg,
J. F. Eng, J. Holgersson, 8. G. Ohlson, J. Viktor, H. J. Bjorkbom, O. A. Jo-
hansson, G. G. Olsson, stationskarlar.»

Di det enligt mitt formenande dr bide mdjligt och nodvindigt att
sven i vart land &stadkomma atgirder i syfte att s mycket som mojligt
skydda den med viixlingsarbete sysselsatta jirnviigspersonalen for olycks-
hindelse, och di det torde vara bevisat, att ganska verksamma dtgirder i
detta syfte kunna vidtagas, utan att négra avsevirda svirigheter ddrigenom
vallas betriffande den internationella samtrafiken, s maste vil tiden anses
vara inne, da det #r statsmakternas skyldighet att hir ingripa, for att
atminstone vidtaga en utredning i syfte att fi klargjort vilka atgirder
som under nuvarande forhallanden i detta avseende kunna vidtagas.

Betriiffande fragans rent ekonomiska sida, si kan ddrom givetvis icke
hir limnas nagra exakta uppgifter. Upplysningsvis bor dock kanske med-
delas, att den av herr Sandstrom konstruerade koppelanordningen, enligt
de upplysningar jag erhallit, skulle draga en kostnad av mellan 70 a 100
kronor per vagn. Da antalet godsvagnar vid statens jirnviigar under 1913
uppgick till 22,000 stycken, skulle den sammunlagda kostnadssumman for
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aubringande av denba anordning & Lela denna vagnpark salunda uppgi
till omkring 2 millioner kromor. Ielt naturligt kan ett sidant arbete
wke utforas pi ett ar, utan méste det i stillet ske successivt under tre i
fyra dr, vadan kostnaden per ir under denna overgingstid silunda skulle
komma att uppgd till omkring 500,000 kronor per ir, for att sedan sjunka
till ett jiamforelsevis obetydligt belopp.

Sjilva kostnadsirigan kan i varje fall hiir icke fi verka avskriickande,
da det avser en friga av si allvarlig natur som denna, dir det giller
mer &n ett hundrotal jimiorelsevis unge min, som {or varje ar bli an-
tingen dodade eller lemlistade och vilkas arbetskraft silunda samhillet for
framtiden gir forlustig om. Di dirtill kommer, att vederbsrande jérn-
viigsforvaltningar vid sidana tillfillen firo skyldiga att till den forolyckade
cller — 1 de fall di olyckshindelsen medfsr diden — hans familj ut-
betala skadestind, si medfsr detta icke si ringa direkta utgifter, iven
cm nuvarande bestimmelser rorande olycksfallsersittning dro allt annat in
tillfredsstillande, fran personalens synpunkt sett. Det torde diirfore vara
givet, att en stor del av de kostnader, som kunna vara forenade med de
atgiirder som hir avses, slkulle kunna tickas av de minskade utgifter for
reglerande av intriffade olycksfall, som maste bli en given konsekvens av
bittre skyddsanordningar, fiér att inte tala om de minniskoliv och den
arbetskraft som dérigenom skulle kunna sparas.

Man bor vil ocksi kunna utgd dirifran, at, om statens jarnvigar,
efter foretagen utredning, skulle komma att acceptera nagot av de uppslag
till losning av denna fraga, som nu foreligga eller under utredningen
cventuellt kunna framkomma, dven de emskilda jirnviigarne borde aliggas
att infora samma anordningar, i varje fall de, vilkas vagnar gi i sam-
trafik 4 statens jirnvigar.

D& man hiir 1 virt land, 1 motsats till vad fallet varit i en hel del
dvriga linder, innu inte vidtagit nagra som helst atgirder frin det all-
minnas sida for astadkommande av en losning av denna friga, synes det
mig som om tiden nu verkligen borde vara inne att atminstone intressera
sig for fragan och undersika pa allvar, om ndgot och vad mijligen kan atgoras.

Det synes mig di riktigast, att riksdagen hos Kungl Maj:t hem-
stiller, att en sidan undersskning och utredning ayv fragan foretages, diir-
vid dels bor understkas, huruvida nagra av de i vart land p4 senare tiden
konstruerade kopplingsanordningarna iro av beskaffenhet att i visentlig
grad minska risken for olycksfall under utfsrande av viixlingsarbetet och
huruvida de utan obverstiglign svarigheter, med avseende & den inter-
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nationella samtrafiken, kunna allmiint apteras & vért lands vagnpark, likscm
ock den beriiknade kostnaden hirfor.

Undersokningen bér emellertid, helt naturligt, icke inskrinkas till de
uppslag som framkommit i vért land, utan jdmvil omfatta sidana mera
allmiint beaktade, som framforts och kommit till anviindning 1 utlandet.
Vidare bor det med skill kunna ifrigasittas, huruvida man mte hiir, som
skett 1 en del andra linder, borde tor den hindelse intet av nu fire-
liggande forslag anses tillfredsstillinde — pi limpligt sitt anordna en
tivling for dstadkommande av den mest tillfredsstillande ldsning.

Skulle under frigans behandling och utredning ett qquxrbete kunna
komma till stind meﬂan samtliga skandmawska Lm(lel, vore detta siker-
ligen till fordel for sjilva saken.»

Utskottet har ¢ver motionen inhiimtat jirnviigsstyrelsens, svenska jim-
viigsforeningens och socialstyrelsens utlatanden, vilka samtliga hir bifogas.
Av 1 dessa utlitanden limnade qtatlstlska uppgifter framgir med
all tydlighet, att den giingse uppfattningen om den med va\hnnsarbetet
fovenade stora olycksfallsrisken ér riktig. Iirmed idr iven givet, a’rt detta
arbete ur arbetarskyddssynpunkt pakallar sirskild uppmarksamhet Gencm
den nya lagen om arbetarskydd av den 29 juni 1912 har jirnviigsdriiten
blivit inbegripen under albetarskyddslacstlftnmaen varigenom yrk(sm-
spektionen iger befogenhet och iir skyldig att, nir anledming finnes, m-
gripa fven pi detta omriade.  Da yrkesmspektlonen uppvuxit och
fortfarande har sin huvudsakliga verksamhet inom industrien, ir emel-
lertid naturligt att, som socialstyrelsen anmiirker, densamma hittills
endast med en viss varsamhet ingripit pi jirnvigsdriftens {or den mera
frimmande omride, vilket idiven foranletts diirav, att av socialstyrelsen be-
giird specmhnspektor for jirnvigarne ej erhallits. Yrkesinspektionens nor-
mlea verksamhet torde dirfor kmppdst fér niirvarande kunna med onsk-
viird snabbhet och effektivitet gora sig gillande pa jirnvigsdriftens omride,
dar givetvis mycket stors och sv(ulosta uppgifter ur arbetareskyddssyn-
punlxt foreligga att upptagas till behandling. Ett direkt ingripande av Kungl.
Maj:t, giende ut pd att dstadkomma en granskning av vissa delar av jirn-
digsdriften ur arbetarskyddets synpunkt, forefaller daltor utskottet vara vil
motiverat.
Givetvis har jimviigsstyrelsen sjillv nedlagt atskilligt arbete pi detta
omride, men liksom den mest vilskotta och for arbetarskydds intreserade
industri av erfarenheten visat sig vara vill i behov av samarbetet med
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och lkontrollen av en pi arbetarskyddets omride speciellt salkunnig in-
stitution, sd torde detsamma #iven vara forhallandet med jirnviigarnas led-
ning. Utskottet anser dirfor énskviirt, att ett samarbete astadkommes mellan
pa jarnviigsdriftens och arbetarskyddets omrade sakkunniga personer for
undersokning, huruvida itgirder kunna vidtagas for minskning av den vid
sixlingsarbetet forefintliga stora olycksfallsrisken.

Att vid en dylik utredning en siirskild uppmiirksamhet bor idgnas at
fragan om anskaffande av kopplingsanordningar, vilka bittre éin de nu-
varande kunnra forhindra olyckshiindelser, ir sjilvklart, di just kopplings-
arbetet dr den mest riskfyllda delen av viixlingsarbetet. Den slutliga 16s-
ningen av kopplingsproblemet iir tydligen astadkommandet av en automatisk
kopplingsanordning. Denna friga kan endast 1osas likformigt av alla i sam-
trafik varande linder, och utskottet vill kraftigt uttala Onskviirdheten av
att vart land energiskt deltager 1 det internationella arbetet for denna
fragas 16sning.

Fragan om dstadkommandet av en automatisk kopplingsanordning fir
emellertid, som jiirnviigsstyrelsen anmirker, mycket gammal, och otaliga
forslag hiirtill hava framstillts, men de mycket stora svirigheterna hava
hittills icke kunnpat dvervinnas. Vid sidan av arbetet for dstadkommandet
av automatiska kopplingsanordningar hava fiven forsck gjorts att framstilla
mekaniska anordningar for skotseln av nu anviinda linkkoppel och en sa-
dan anordning iir dven den av motioniiren omnimnda Sandstrémska kopp-
lingsanordningen.

Denna och liknande konstraktioner iivo, far man hoppas, icke den
slutliga 1sningen av Lkopplingsfrigan, men det lingvariga arbetet med
framstillningen av ett automatiskt koppel och de mings misslyckade for-
soken tyda pa sannolikheten av att detta problems ldsning ligger si pass
avligset, att man infor de minga offren for nuvarande sitt fér kopplings-
arbetets utforande icke kan sti till svars med att uteslutande inrikta sina
anstriingningar pé& utarbetandet och inférandet av ett internationellt auto-
matiskt koppel, utan bdr man iiven figna den storsta uppmiirksamhet it
anorcdningar som exempelvis den Sandstromska. Det dr naturligen inga-
lunda uteslutet, att en understokning skulle visa, att den minskning av
olycksfallsrisken, som kan vinnas genom anbringande av t. ex. det Sand-
stromska kopplet, iir si pass obetydlig, att den e] kan motivera eventuella
stora kostnader for utférande av anordningar, som antagas bliva provi-
soriska. Detta desto mindre, diirest vid tiden, da denna anordning skulle
kunna komma till utforande, sannolikheten fér uppnéendet av ett positivt
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resultat betriffande den internationella automatiska kopplingen skulle vara
stérre 4n for ndrvarande, dd sannolikheten diremot synes tala for, att en nu
utford provisorisk kopplingsanordning skulle fi en livslingd, som viil tilliite,
att den pid normal tid bleve amorterad, innan den behévde utbytas mot
en nyuppfunnen automatisk koppling, om vars allmiinna inférande inter-
nationell uppgorelse kunnat triffas. Utskottet hiller dirfor fore, att iiven
dessa provisoriska anordningar fortjina att noggrant provas ur savil arbetar-
skyddssynpunkt som jirnviigsteknisk synpunkt.

De av socialstyrelsen anférda siffrorna rorande ersiittningar at vid
olycksfall skadade visa, att diven ur ekonomisk synpunkt utgifter for olycks-
fallsriskens siinkande kunna vara vil motiverade.

Pa grund av vad ovan anforts fir utskottet hemstiilla,

att andra kammaren, med anledning av herr Win-
bergs motion, nr 173, matte besluta, att riksdagen 1 skri-
velse till Kungl. Maj:t anhaller, det Kungl. Maj:t viile
lita verkstiilla en undersokning, huruvida édtgiirder kunna
vidtagas for att genom anviindande av forbiittrade me-
kaniska kopplingsanordningar eller annorledes i storsta
mojliga utstriickning skydda den med viixlingsarbete
sysselsatta jirnviigspersonalen for olyckshindelser under
denna sin tjinstgoring, samt vidtaga de dtgirder, som
1 detta syfte limpligen kunna och bora vidtagas.

Stockholm den 14 april 1915.

Pa utskottets viignar:

AXEL von SNEIDERN.
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BReservation

at herr Libeck, som anfort:

»Jag delar till fullo motioniirens och utskottets uppfattning om det
synnerligen onskviirda i att bereda stirre trygghet for den med vagnvix-
ling sysselsatta personalen. Samtidigt bor dock bemiirkas, att endast om-
kring /s av alla jirnviigsolyckor i landet iro att hinfora till vagnviix-
lingsarbetet, samt att — enligt vad erfarenheten frin utlandet synes giva
vid handen — olyckor vid vixlingen kanske endast till ganska ringa del
kunna forebyggas genom ifrigavarande atgiirder.

Den av motiondiren och utskottet sirskilt omnéimnda Sandstrémska
kopplingsanordningen — hvilken nu #r foremil for en del forssk — ir,
sasom #dven utskottet starkt betonar, att betrakta sasom ett provisorium i
avvaktan pi en god automatisk koppling, som genom internationell sam-
verkan skulle kunna inféras. Likvil skulle ett dylikt provisorium icke
blott medféra en direkt kostnad av flera miljoner kronor utan dirjimte
utan tvivel fororsaka en hbetydande tidsutdrikt vid kopplingen med diray
foljande indirekta kostnader.

Da den foreliggande {rigan innefattar ett synnerligen svirbedémt me-
kaniskt problem, vars innebord riksdagen svarligen kan overblicka, da vi-
dare jarnviigsstyrelsen och enskilda jirnvigsforvaltningar synas uppmiirk-
samt folja saken och di socialstyrelsen efter ar 1912 har sig alagt att ur
yrkesfaresynpunkt ingripa eller gtra nédiga framstillningar #iven i vad ror
jirnviigstrafiken — det mi gilla forbittrade mekaniska kopplingsanord-
ningar eller andra atgiirder —, si anser jag att utskottet bort hemstilla,

att hr Winbergs motion nr 173 icke ma till nigon andra kammarens
atgiird foranleda.»
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Bilagor.

Utlitande av Jarnvdgsstyrelsen.

Till Konungen.

Genom nidig remiss den 19 februari 1915 har Eders Kungl. Maj:t an-
befallt jirnviigsstyrelsen att inkomma med av riksdagens andra kammares tredje
tillfalliga utskott begiirt yttrande over en inom nimnda kammare vickt motion
nr 173 om skrivelse till Eders Kungl. Maj:t angéende atgirder till skydd mot
olycksfall under tjinstgoring foér den med vaxlingsarbete sysselsatta jarnvigs-
personalen.

Till atlydnad hirav far jamvigsstyrelsen i underdinighet anfora foljande.

Risken for olycksfall for den med vagnviaxling sysselsatta jarnvigspersona-
len dr av ménga slag; si t. ex. kan olycksfall uppstd genom att viixelkarlen
halkar pa ett vagnfotsteg eller snavar over en skena eller en vixel o. s. v. En
stor del av dylika olycksfall uppkommer vid vagnkoppling genom att vixelkar-
len gar in {or sent mellan tva vagnar, som féras mot varandra, och dirvid blir
klimd mellan buffertarna. Av statens jarnvigars statistiska beriittelser framgidr,
att av de olycksfall, som intriffat uuder vagnvixling och fatt dodlig utgang,
flertalet intriffat vid vagnkoppling, men att av sddana olycksfall under vagnvix-
ling, som endast medfort avsevird skada, en mindre del skett vid vagnkoppling,
under det att flertalet dylika olycksfall varit foranledda av andra orsaker. Sty-
relsen har vid utfiirdandet av’ instroktion fér viixlingspersonalen sirskilt bealktat,
att foreskrifter limnats angdende vad som &r att iakttaga till forekommande av
olycksfall, och denna instruktion kompletteras i den man erfarenheten ger an-
ledning dirtill.

Di motioniren i motiveringen till sin motion endast avhandlar atgirder,
som gi ut pd en forindring av kopplingsanordningen, fir styrelsen betriffande
olycksfallen vid vagnkoppling och mdjligheten att forokomma desamma anfora
toljande.

Fragan om dstadkommande av en automatisk kopplingsanordning for jirn-
vigsvagnar vid de europeiska jirnvigarna ir mycket gammal, och otaliga forslag
hirtill hava blivit framstillda. Det torde i sjilva verket inom det mekaniska
omridet icke finnas nagot foremal, som #gnats si ménga uppfinningar som kopp-
lingsanordningen for jirnviigsvagnar. Detta #r icke underligt, ty uppgiften ar
skenbart ganska litt, men i verkligheten dr den mycket svar. Svarigheterna
bestd diruti, att anordningen maste fungera absolut driftsikert utan nigon som
helst tillsyn forutom vid vagnrevisionerna, vilka for godsvagnarna fiterkomma
vart tredje ar, varjimte den skall vara tillrickligt solid for att motsti den ovar-
samma behandling, for vilken sirskilt godsvagnarna bliva utsatta. Vidare ar
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att mérka, att inférandet av en fullt tillfredsstillande vagnkoppling dr en fraga
av stor ekonomisk innebdrd. Slutligen &r fragan om indring av vagnkopplingen
av internationell karaktiir pA grund av vagnsamtrafiken mellan olika linder.
Betraffande den risk, som jdrnvégspersonalen loper vid vagnkoppling, limna
de officiella statistiska uppgifterna & olycksfall bland jarnvigspersonalen god
upplysning. Nedanstdende tabell angiver dels absoluta antalet olycksfall bland
jarnvigspersonalen vid vagnkoppling vid de svenska normalspériga jérnviigarna
och vid jarnvigarna i1 Nordamerikes I'érenta Stater. dels antalet olycksfall i
jamforelse med utgjorda vagnkilometer. Uppgifterna hinféra sig till de b sista
ar, for vilka siffrorna #&ro kinda. Beiriffande Nordamerika, si aro uppgifierna
over olyckshiindelser och olycksfall uteslutna frén och med ar 1910 i den sta-
tistiska redogorelse, som utarbetas av »The Interstate Commerce Commissions.

Antal olycksfall bland jirnvigsmén

,ﬁ?:;}et‘;igli_ vid vagnkoppling i medeltal pr ar
Jimvigar. Ar forda av gods- Désdade Skadade
vagnar i me- = _—
deltal per Ar. Pr miljard Pr miljard
Miljoner Antal | vagnkilo- | Antal| vagnkilo-
meter meter
Svenska statsbanorna ............| 1909—1913 286,5 2,8 9,8 24,6 85,9
Sveriges enskilda, normalspariga
JATRVEGAT tooviive i e | 1908 —1912 158,1 1,8 11,4 8,4 53,1
Sveriges samtliga, normalspariga
JATDVAZAT vieviiienisercnnnneas 4446 4,6 10,3 33,0 4,2
Nordamerikas IForenta Stater ...| 1905—1909 265602,6 2426 9,2 3508,0 1324

Vid bedomande av ovanstiende siffror dr att méirka, att i Forenta Sta-
terna den automatiska centralkopplingen blivit allmint inférd genom lag, och att
det icke i férevarande avseende spelar nagon voll att siffrorna fran Foérenta Sta-
terna dro nagra ar gamla, eniir kopplingsanordningen sedan den tiden icke un-
dergétt ndgon forandring. Siffrorna visa att antalet olycksfall vid vagnkoppling
i Amerika dr vad betriffar dodsfallen i det ndrmaste lika stort som i Sverige
och ifriga om skador, som icke medfort dodlig utghng, betydligt stdrre i Ame-
rika @n 1 Sverige. Det &r hirav uppenbart, att olycksfallen vid vagnkoppling
icke upphéra efter tillkomsten av automatiska centralkopplingar. Samma erfa-
renhet har for ovrigt redan blivit gjord i Frankrike vid de omfattande forsok,
som dar anstilldes adren 1912—1913 med Boiraults automatiska koppling. Denna
koppling provades under 227 dagar 4 banstrickorna La Rochelle—Velluire och
Rochefort-Aigrefeuile. 1 vixlingen deltogo 105 personer och av dessa drabbades
23 av olycksfall. Orsaken till dessa olycksfall dr att soka diruti, att personalen
1 varje fall méste g4 in mellan vagnarna, dels for att stilla kopplingarna till
ratta, dels for att hopkoppla hroms- och virmeledningar.

Det &r vidare alldeles oriktigt om man tror, att olycksfallen vid vagnkopp-
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ling &ro de enda, for vilka jirnvigspersonalen dr utsatt under sin tjinsteutov-
ning. IEnligt den officiella statistiken uppgingo olycksfallen vid statens jérnvi-
gar under femérsperioden 1909—1913 i medeltal per ar till:
autal dodade jirnvigsmin 20,0, dirav vid vagnkoppling 2,8
» skadade » 1114 » » » 24,6

Sidsom framgdr av motionen, #ro Nordamerikas Forenta Stater det enda
land, varest automatisk centralkoppling blivit inford. Den dirstides anvinda
kopplingen &r emellertid avsedd (or vagnar av helt annan konstruktion #n i
Buropa 4r vanlig och dirjimte behiftad med atekilliga svagheter, varfor den
torde vara utesluten frin inférande i Furopa. De energiska forsék, som under
de tva sista artiondena blivit gjorda i atskilliga europeiska linder i syfte att
astadkomma en praktisk kopplingsanordning, hava &nnu icke let\t till nagot
resultat.

I Irankrike har vidare ett synnerligen intresserat arbete blivit nedlagt pa
Boiraults koppling, men den #dr det oaktat #nnu icke si fullkomnad, att den kan
anses vara praktiskt anvindbar. Auslag for provningars utforande hava av parla-
mentet beviljats vid flera tillfiillen. Salunda anslog ar 1914 deputeradekammaren
for sin del ett belopp av 8 miljoner franes for kopplingens inférande & vissa
statsbanelinjer. Vid detta tillfille uttalade ministern for offentliga arbeten sina
allvarliga betinkligheter mot anslagets beviljande. Han befarade namligen, att
man genom inforandet i stérre omfatining av kopplingar av detta system, innan
konferensen for teknisk enhet inorn jirnviigsvisendet antagit systemet ifriga,
komme att binda sig for framtiden och férsvara samtratiken med utlandet. , I
senaten blev beloppet dven reducerat till 150,000 francs for fortsatta forsok.

En annan koppling, som litit mycket tala om sig, 4r den av italienarna
Pavia och Casalis konstrucrade, vilken prisbelonades i en stor internationell tiv-
ling ar 1908. De forhoppningar, som da fistes vid denna konstruktion, hava
ewellertid atminstone delvis svikits under de praktiska forsok, som anstilldes
efter pristavlingen.

Motiondren dgnar ett utforligt omnidmnande 4t den av Sandstrom konstrue-
rade vagnkopplingen, vilken motiondren anser utgéra ett beaktansvirt uppslag
1 arbetet for kopplingsfragans losning. Denna koppling #r icke automatisk, utan
utgores av en fran vagnsidorna mandvrerbar lyftanordning for kopplet samt av
en konisk kuggvixel, som paverkar dragstingen och anvindes for kopplets hop-
dragning. Dragstingen iir saledes delad och dragkraften 6fverlores genom det
hus. 1 vilket nimnda koniska kugghjul dro lagrade. Jdmval kopplets hopdrag-
ning med kuggvixeln verkstilles frin vagnsidan. Kopplingen har provats 4 en
vagn, tillhorande Stockholm—Visterés-—Bergslagens jirnvig, och hava ledamoter
av styrelsen haft tillfialle konstatera, att den & n#mnda vagn uppsatta kopplings-
anordningen icke uppfyvllde fordringarna med avseende pi silkert fungerande och
bekvdam mandvrering. D4 emelleriid vissa fordndringar i kopplingens konstruk-
tion sedermera blivit vidtagna, har styrelsen, for att bliva i tillfille att bilda sig
ett siikert omdome om kopplingens limplighet, gatt i forfattning om anskaffande
av ett mindre antal kopplingsanordningar, vilka komma att under lingre tid
provas 1 regelbunden trafik. Det torde dock redan nu bora framhéllas, att den
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Sandstromska kopplingen, sisom dven motiondren uttalat, icke dr att anse som
en slutgiltig 16sning av kopplingsproblemet. Det ar nimligen utom allt tvivel,
att den internationella kopplingsanordning, som framdeles kan komma att bliva
antagen av de linder, vilka deltaga i de internationella konferenserna for teknisk
enhet inom jérnvigsvisendet, kommer att utgoras av en automatisk koppling
med eller utan bibehallande av sidobuffertarna. Hur linge det kan droja, innan
en sddan koppling blir gemensamt antagen av nidmnda ldnder, 4r omojligt att
nu siga. Men i varje fall kan jirnviigsstyrelsen for sin del icke tillrada. att
stora kostnader nedliggas pd ett allmint inforande av den Sandstromska kopp-
lingen eller av niigon annan koppling av vad slag som halst, som icke blivit
antagen till inforande vid kontinentens jirnvigar. Det dr nidmligen tédnkbart,
att nir i framtiden en internationell kopplingsanordning infores, denna icke later
sammankoppla sig med den i Sverige redan inférda kopplingen — av Sand-
stroms eller av nagon annan konstruktion — och i hvarje fall torde det bliva
nodvindigt, att Sverige godtager, med viss Overgingstid, den koppling, som kan
bliva faststilld fér internationell trafik. Under sidana forhallanden kan med
visshet forutsigas, att de kostnader, som pad nuvarande stadium nedliggas pa
en provisorisk 16sning av kopplingsfrigan, framdeles &ro bortkastade,

1 samband hiirmed mé framhallas, att den av motiondren uppgivna kost-
naden fér den Sandstromska kopplingsanordningen #r utom alit tvivel for lagt
beriknad. Styrelsen fir for de bestillda provkopplen betala ett pris av kronor
275; — pr vagn, vartill kommer kostnad for uppsittningen. Aven med hinsyn
till mojligheten av en betydlig prisreduktion vid masstillverkning torde man fa
rikna med minst dubbla kostnaden mot vad motioniren uppgivit. Antalet vagnar
vid statens jirnvigar den 1 januari 1915 utgjorde 25475, varav 2,289 person-
vagnar, och kan kostnaden for denna vagnparks {orseende med Sandstromska
kopplingar beriknas till minst 4,500,000 kronor. Hartill kommer emellertid, att
aven de normalspariga enskilda jirnvigarnas vagnar givetvis borde ntrustas med
samma kopplingsanordning pa grund av den livliga vagnsamtrafiken mellan de
normalspériga jirnvigarna. Antalet vagnar vid nimnda enskilda jirnvégar upp-
gick ar 1912 till 20,105, och kostnaden for dess vagnars utrustande med Sand-
stromska kopplingar skulle uppgd till over 3,500,000 kronor, vartill kommer
kostnaden for de vagnar, som anskaffats efter &r 1912, Det vore alltsi ett for
vara forhallanden mycket stort kapital, som skulle nedliggas pa en enbart provi-
sorisk 1osuing av kopplingsfragan i den riktning, som av motiondven antytts.

Gent emot motiondrens péstiende, att i Sverige inga som helst dtgirder
vidtagits fran det allminnas sida fér astadkommande av en losning av kopp-
lingsfragan, vill styrelsen framhalla, att styrelsen tidigare provat en av Nordling
konstruerad kopplingsanordning enligt samma princip som den Sandstromska.
Vidare provas for nirvarande vid statens jirnvigar en av Berglund och Linden-
crona konstruerad kopplingsanordning, som ir automatisk och kan utforas sd-
lunda, att sidobuffertarna bliva obehovliga. Dessutom hava, sdsom ovan nimts,
nigra satser av den Sandstromska kopplingen blivit bestillda fr provning. Sty-
relsen fir vidare erinra dirom, att Sverige tillhor de linder, vilka deltaga i de
internationella konferenserna for teknisk enhet inom jérnvigsvisendet, och dr



Andra kammarens tredje tillfilliga utskolls utlitande Nr 6. 19

styrelsen dédrigenom 1 tillfalle att folja de nya uppslag i kopplingsfragan, som
goras pa olika hall i Europa. Styrelsen kommer ocksé att framdeles som hittills
taga del av de forslag till kopplingsfragans losning, som bliva framstéllda savil
i Sverige som i utlandet.

Da, sésom torde framgéi av vad ovan anforts, kopplingsfragans nuvarande
lage ir sidant, att ndgra andra itgérder icke kunna vidtagas, dn att styrelsens
egna experiment fullfoljas och fragans utveckling framgent som hittills dven 1
ovrigt dgnas all uppmérksamhet, skulle en undersokning, sidan den av motio-
niiren foreslagits, icke enligt styrelsens formenande komma att fortare leda till
nigot positivt resnltat, och det arbete och de kostnader, som givetvis skulle
foranledas av en dylik understkning, icke bliva fruktbringande for att ej siiga
vara bortkastade. Under sidana forhallanden far siyrelsen som sin asikt uttala,
att den vickta motionen icke bor foranleda nigon atgird fran riksdagens sida.
Stockholm den 13 mars 1915.

Underdénigst
AXEL GRANHOLM.

Tvar Virgin.

Erik von Friesen,
foredragande.

Utldtande fran Socialstyrelsen.

Till herr statsridet och chefen for kungl. Civildepartementet.

Genom remiss den 20 sistlidne februari har kungl. socialstyrelsen anbefallts
avgiva yttrande Over en inom riksdagens andra kammare vickt motion, nr 173,
om skrivelse till Kungl. Maj:t angéende atgérder till skydd mot olycksfall under
tjdnstgoring for den med vixlingsarbete sysselsatta jarnvigspersonalen, och far
styrelsen med anledning hirav anfora fsljande.

Jarnvigsdrift har, med undantag {or jarnviigarnas reparationsverkstider, e}
varit underkastad tillimpning av 1889 Aars yrkesfarelag. Iorst med ikrafttri-
dandet av lagen om arbetarskydd den 29 juni 1912 blev berérda verksamhet i
sin helhet inbegripen under arbetarskyddslagstiftningen.

Styrelsen har frdn Dborjan av sin verksamhet adgnat uppmirksamhet &t
arbetstérhallandena vid jirnvigarna. Silunda hemstillde styrelsen i sina &r 1913
avlatna underdéniga anslagsiskanden bland annat om medel till avignande av
en specialinspektor for jarnvigsdriften, och mot slutet av samma ar gick styrel-
sen i forfattning om inférskaffande av uppgifter rérande de missférhallanden ur
arbetarskyddssynpunkt, som enligt jarnvigspersonalens uppfattning dro sirskilt
framtrddande inom ifrigavarande verksamhetsomridde. I dessa uppgifter har
olycksfallsrisken vid koppling av vagnar under vixlingsarbete med skirpa fram-
hallits.

Yrkesinspektorerna, som haft sin verksamhet forlagd huvudsakligen till
industrien, hava naturligen endast med en viss varsamhet ingripit pa jirnvigar-
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nas for dem jimforelsevis frimmande omrédde. Négon specialinspektér pd detta
omrdde har ej heller erhallits. Yrkesinspektionens medverkan till avhjalpande
av missférhallanden pd jirnvigsdriftens omrade har emellertid vid flera tillfallen
pakallats fran jarnvigspersonalens sida. I sidana fall, dir speciell sakkunskap
varit av noden, har da socialstyrelsen, pA anmilan av vederborande yrkesinspek-
tor, genom hinvindelse till kungl. vdg- och vattenbyggnadsstyrelsen astadkom-
mit ett samarbete mellan dess underlydande organ och yrkesinspektdren.

Betriffande den speciella olyckstallsrisk, som avses i motionen, har styrelsen
icke forbisett, att frigan om &tgirder till dess motverkande nira sammanhénger
med vissa jirnvigsdriften 1 dvrigt berdrande forhallanden, sirskilt vid normal-
spariga jdrnvidgar, vilkas vagnar g i samtrafik e] endast inom utan jdmvil
utom landet.

Styrelsen anser sig ewmellertid ej hava anledning att vidare ingd pi deuna
del av problemet utan skall behandla detsamma uvteslutande fran arbetarskydds-
synpunkt.

Till utredande av ifrdgavarande olycksfallsrisk har inom styrelsen utarie-
tats en statistik, grundad pa de till styrelsen inkomna anmélningarna dver olycks-
fall i arbete vid jirnvidgedrift, bil. 1. 1 densamma finnas uppgifter far aven
1906—1910, vilkas material redan foreligger i bearbetat skick, samt for aret 1914,
vars material sammanriknats med anledning av remissen. Ett sammanriknande
av uppgifterna for de mellanliggande aren 1911-—1913 har ej varit mojligt med-
hinna pd den tid, som ansetts std till forfogande. D& emellertid siffrorna for
1914 std i nira proportion till de foregdende &rcns, torde ett medeltal av tabel-
lens siffror vara ganska rédttvisande. Av den statistiska utredningen kunna {ol-
jande slutsatser dragas. -

I arbete vid jirnvigsdrift intréffa i medeltal per ar 1,341 olycksfall, varav
28 medfora doden. Av totalantalet olycksfall dga 233 rum vid vixling, skjut-
ning och rangering och 109 vid koppling av vagnar, motsvarande resp. 17,4 och
8,1 %. XKoppling av vagnar medfor i medeltal 9 dodsfall, utgérande 30 % av
hela antalet olycksfall i arbete med dodlig utgéng inom jérnviagsdriften.

Betraffande de vid koppling av vagnar intréffade olycksfallens fordelning
p& de sysselsittningar, varvid de intraffat, m. m., #r foljande att mirka.

1. Kopplets sonderspringande har i regel fororsakats av knyckarna & vag-
narna, di de stannats eller igingsatts, eventuellt i férening med att kopplet
legat vridet, sd att stark brytningspikinning uppstitt. Diérvid har vanligen de-
lar av kopplet slungats mot den med kopplingen sysselsatta, vilken alltid be-
funnit sig mvid kopplet mellan vagnarna. Olycksfallen dro varken ménga eller
svarartade.

2. Olycksfall genom beroring med kopplingsanordningen hava férorsakats
dels darav, att den skadade fatt fingrar eller ndgon del av armen mellan kopp-
lets linkar och klimts, di ryckning uppstatt mellan vagnarna, dels dirav att
klimskada uppstatt vid hopskruvning av kopplet eller pi andra liknande sitt.
Dessa olycksfall dro s tillvida allvarsammare &n de férenimnda, som de oftare
leda till invaliditet. Denna #r emellertid vanligen jimforelsevis obetydlig och
oftast bestiende uti fingerskador.
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3. Olycksfall genom klimning mellan vagnar, nedfallande last m. m. inne-
fatta alla de olycksfall, oavsett de f6rut omnimnda tvenne grupperns, som be-
rott dirpd, att den skadade vid kopplingens verkstillande méste befinna sig
emellan vagnarna. 'Till storsta antalet (c:a 50 %) hava dessa olycksfall fororsa-
kats av klimning mellan vagnarna, vanligen mellan buffertarna, under vagnar-
nag rorelser i och for kopplingen. De talrikaste olycksfall, som medfsra své-
rare invaliditet eller doden (c:a 50 %), harrora aven fran dessa orsaker. Den
dirniést vanligaste anledningen till olycksfall av hir ifrdgavarande slag &r, att
den sedermera skadade fallit omkull mellan vagnarna och &verkorts (c:a 20 %),
Aven dessa olycksfall leda oftare till invaliditet eller doden (c:a 30 %) &n fallet
dr vid andra olycksfallsanledningar. Tvenne ungefiir lika ofta aterkommande
olycksfallsanledningar iro, ait den skadade slagit sig mot nagon del av vagnen,
da han skulle koppla eller g till eller frin kopplet, respektive, att han triffats
av nedfallande Jast, av bryggan mellan vagnarna etc. Dessa anledningar for-
orsaka vardera c:a 10 %o av olycksfallen inom denna grupp; samtliga olycksfall
av detta slag dro i regel av lindrigare art. Slutligen hava enstaka olycksfall
berott p& att den skadade balkat omkull mellan vagnarna eller brint sig &
virmeledningen vid kopplingen utan att ddrav taga nagon svarare skada. Som
av tabellen framghr, iro olycksfallen, tillhérande denna grupp, sisom helhet
betraktade, de talrikaste sdviill som de mest svirartade, i det de medfort bide re-
lativt ménga och svéara invaliditetsfall samt dirtill det bade absolut och relativt
storsta antalet dodsfall.

4. Den sista gruppen innehéller huvudsakligen sidsna olycksfall, om
vilka beskrivningen icke limnat néirmare besked, huru vid olycksfallet tillgtt.
Vanligen har blott uppgiviis, att personen ifraga klimt sig vid koppling av
vagnar, sannolikt & kopplet, eller att han dirunder fallit omkull, t. ex. vid ut-
giendet ur sparet.

Hirav framgir, att bar ifrdgavarande olycksfall dro sidana, som samman-
hinga dirmed, att personalen vid koppling av jirnvigsvagnar maste omedel-
bart handskas med sjalva kopplen samt gora detla mellan vagnarna.

Ehuru inom Styrelsen ej fsreligga fullstindiga uppgifter rorande storleken
av de ersiftningar, som vart och eit av de i tabellen upptagna olycksfallen
givit anledning till, har Styrelsen ansett sig kunna berikna dessa ersittningar
till 1 medeltal sammanlagt 30,000 kronor per ar. Med hinsyn till att de laga
lagstadgade ersittningsbeloppen ej ekonomiskt motsvara minskningen i for-
virvsformaga, miste emellertid ndmnda belopp avsevirt hojas for att uttrycka
den ekonomiska forlust, olycksfallen ifriga méaste anses medfora for samhiillet.

Av vad ovan anforts torde framg4, att har ifrdgavarande olycksfall maste
anges uppgd till ett sidant antal och vara av si pass allvarlig natur, att en
sarskild utredning om eventuellt mojliga atgirder till deras férebyggande torde
kunna anses vil motiverad. En omstindighet, som mahinda kan anses som ett
yiterligare skil for staten att foranstalta om en dylik utredning, dr den, att det
hir giller ett arbetsomrdde, dir staten i visentlig omfattning sjilv dr arbets-
givare och silunda har direkta forpliktelser enligt lagen om arbetarskydd att
sorja for nodiga skyddsatgirder.
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Om det iven med hinsyn till trafiktekniska forhallanden, sisom forut an-
tytts. skulle befinnas omojligt att for nérvarande dvergd till andra kopplingsin-
rittningar, lirer det icke fA anses uteslutet, att en utredning av i motionen av-
sedda art skulle kunna giva uppslag till andra i samband med vixlingsarbetet
stiende anordningar av beskaffenhet att motverka olycksfallsrisken vid det-

sammea.

Olycksfall vid

Antal olycks- Antal olycksfall
fall kopop-
genom kopplets sonderspringande. genom beroringmed kopplingsanord-
= - E- o Olycksfall som medfort Olycksfall, som med-
Ar 2 R B . . N
=5 |z 5| overgdende SN overgdende IR
Totalt 0: e : %qu ckada invaliditet skada invaliditet
B E IFR 2 = s | =& g Tz =] T Z|e
2l 82 & | 2E 5 | Sgi@iglwen) & | E| & | TESEE
a3 5 o o - S, K o e = o - o K <) mo Fleom d
o) < F |Ega B |ESolmel B Boal BORZFaIRGE
2 |Fs2| & |TealgdE e |3 & |Fig|EYE
E | FE E | BB E | 5| & | EEIERT
1906 990 35 193 2 42,0 — — — — 37 20.9 3 30.7 5.0
1907 1,171 30 222 1 5.0 = S = 1 47 254 2 40.5 6.0
1908 1,278 24 236 3 40.0 = — — — 45 19.8 3 72.0 5.0
1909 1,262 22 210 2 7.5 — — — 1 40 22.6 2 1655 30.0
1910, 1,345 26 229 3 42.0 1 62.0 2) — 49 24.0 2 40.0 75
1914|[2,000]] [30]] [320] 4 218 — = = — | 951 20.4 o = e

Y Hiri ingd 2 olycksfall, fér vilka sjukdagarna iiro obekanta.

2) »

»

1 > »  vilket » ? »

9) Ivaliditetsprocenten obekant.
) Hiri ingdr 1 olycksfall, for vilket invaliditetsprocenten iir obekant.
%) Sjukdagarna obekanta,
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Betraffande sattet for en sidan utrednings utforande anser sig Styrelsen
endast bora framhalla Onskvirdheten av att sakkunskapen pa arbetarskyddets
omriade vid utredningen fér tillfille att behorigt gora sig gillande, och ar Sty-
relselll1 naturligtvis beredd att i vad p& den ankommer limna sin medverkan
hartill. N
HENNING ELMQUIST.
Th. First.

jarnvagsdrift.

intriaffade vid
ling
:ningé;l genom kliimning mellan vagn.,nedf.last m.m. genom andra orsaker.
{ort Olycksfall, som medfort Olycksfall, som medfért
dvergiiende : o bvergiende . .
skada invaliditet T invaliditet Somma
o = = ol e s & =~ SO
doden | i E“ " ";-“j 2 & &'|dbden % = ; a% kS ; -’:?‘ % 5'idéden
2 poz| & |zeE|EZz e 227 g |poElaEg
I |BEg & |EYZ|ENE 2 |22B B [ESE{EsE
oy Sog = Cx B, & o Sm| 2 w0 2. &
= §2| = @ 5|=g T = 22| E &g |=8"
— 40 4651 )6 | 1873 | 462 5 41 1lo = — — — 97
—_ 44 36.0| %8| 2229 407 13 6| 222 = = — — 122
1§ 539 23.8 6| 1417 | 31.4 8 4 15.8 — = — — | 109
= 36 40.5 2| 2765 T5.0 3 8.3 — — — — 93
— 1 32 331 H2 19 60.8 7 7| 193 — - — — 104
— 1 48 251 | %5 | 1190 327 9§12 179 — — — - 129
% Hiri"ingd 6 olycksfall, for vitka sjukdagarna #ro obekanta.
DR > 3 » » » » » »
& » > 2 » » > » och invaliditete-procenten 4ro obekanta.

Anm. Vid berikning av medeltal hava de olycksfall, for vilka erforderlig uppgift saknats, ailde-
les lamnats ur ritkningen. Siffrorna inem [ ] #ro ungeférliga.

Utldtande fran Svenska jdrnvigsfireningen.

Till Riksdagens andra kammares tillfdlliga utskott nr 3.

Med skrivelge till Svenska Jiarnviigsforeningen den 12 innevarande februari,
har utskottet, i indamal att bereda foreningen tillfdlle att yttra sig i anledning
av innehallet i en inom Riksdagens andra kammare av herr C. Winberg vicks
motion nr 173 om skrivelse till Kungl. Maj:t angiende atgiirder till skydd mot
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olycksfall under tjinstgoring for den med vixlingsarbete sysselsatta jiarnvigsper-
sonalen, dversint ett exemplar av motionen i fraga.

Med foranledande hiirav tillater Foreningen sig hiirmed uttala, det For-
eningen finner motionens syfte behjdrtansvirt. Det kan sjilvfallet icke vara
annat in onskligt, att all jirnvigspersonal, och saledes dven vixlingspersonalen,
mé i storsta mojliga utstrickning vara skyddad for olycksfall under tjinstgoring.

Av den omfattande utredning av frigan, som motiondren limnat 1 sin
motion, vilken utredning ytterligare fullstindigas och belyses uti det yttrande
over motionen, som av Kungl. Jiarnvigsstyrelsen avgivits och av vilket Foreningen
haft tillfalle taga del, framgéir emellertid, dels att den tekniska losningen av
kopplingsproblemet icke dnnu vunnits, oaktat arbetet ddrmed paghit i snart sagt
alla stérre kulturlinder under en lang féljd av &r, dels att pa grund av den
internationella jirnviigssamfirdseln intet land, som deltager i denna, kan obero-
ende av andra genomf{éra nigon hithdrande konstruktion. Vidare framgir av

de &beropade utredningarna, att arbetet for frigans losning — frinsett det av
kriget véllade avbroitet — uti de stora kontinentala kulturstaterna fortfarande

med kraflt bedrives. Med tanke pi de rika hjilpmedel, som st dessa stater till
buds, kan det ej forutsittas annat, in att {rdgans losuing kommer att ske sé
snart siddant over huvud taget dr mojligt.

Visserligen ifrigasitter motiondren, att nigon konstruktion borde snarast
utfinnas, som visserligen icke utgjorde den slutliga losningen av problemet, men
i alla fall vore av sidan beskaffenhet att kopplingstaran mer eller mindre ned-
bringades samt att hinder for konstruktionens anvindning i internationell trafik
ej forelage.

Man kan visserligen ténka sig, att den av motiondren foreslagna utred-
ningen skulle kunna leda till ett sidant resultat, ehuru sikerbet harfor inga-
lunda foreligger. Inforandet av en sidan provisorisk konstruktion, om man
komme till en sadan, skulle dock sikerligen medfora si betydande kostnader,
savil vid apteringen pa all redan befintlig normalspérig rullande materiel som
ock for underhdll, att jirnvigarnas ekonomiska formaga att tillgodose andra
annu viktigare krav pa& anordningar for trafiksikerhetens befriimnjande och tkande
visentligen skulle bliva begrinsad.

En provisorisk 1osning av frigan kan Féreningen sdlunda icke anse efter-
stravansvird och kan fordenskull icke foérorda verkstillandet av den av motio-
niren ifragasatta utredningen.

Stockholm den 20 mars 1915.

Svenska jirnvagsforeningen

F. W. H. PEGELOW.

Tryckt hos P. Palmquists Aktiebolag, Stockholm 1915,



