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Nr 74.

Ankom till riksdagens kansli den 3 maj 1915 kl. 1 e. m.

Utldtande, ¢ anledning av Kungl. Maj:ts proposition angd-
ende viss utfdstelse till Stockholms stad rorande vdstra
stambanans framdragande over den fireslagna s. k.
Hammarbyleden. (4:e avd.)

I en till riksdagen avlaten, till statsutskottets férberedande behand-
ling 6verlimnad proposition, nr 109, av den 26 mars 1915, har Kungl.
Maj:t, under &beropande av bilagt utdrag av statsrddsprotokollet Gver
civilirenden for samma dag, foreslagit riksdagen medgiva, att staten
md — under {Orutsittning att Stockholms stad férbinder sig att
uppfylla de av jirnvigsstyrelsen i sidant hinseende foreslagna, 1
statsradsprotokollet omfoérmilda villkor, med de smérre jamkningar
dari, som Kungl. Maj:t kan finna limpliga — utfista sig att till tiden
for den s. k. Hammarbyledens 6ppnande for allmin trafik, dock tidi-
gast den 1 januari 1922, hava ombyggt vistra stambanans ingings-
linje till Stockholm pi sidant sitt, att sjofarten genom farleden
samt jarnvigstrafiken ddrdver bliva 1 erforderlig man oberoende av
varandra, antingen genom att forligga jirnvéigen 4 bro over Arsta-
viken med omkring 26 meters fri hojd 6ver medelvattenytan och rorligt
spann eller ock genom att fordndra den nuvaraunde jirnvigslinjens kors-
ning med farleden vid Liljeholmen silunda, att jarnvigen framdrages &
bro med omkring 4,8 meters fri hojd 6ver medelvattenytan och rorligt
spann.

g Betriffande utredningen i #rendet fir utskottet hénvisa till dbero-
pade statsradsprotokollet.

Sésom av propositionen inhamtas hava Stockholms stadsfullméaktige
niistlidet ar beslutat, att under férutsitining av erforderligt tillstind
fran det allminnas sida, en farled f6r fartyg med 5,5 meters djup-
giende skall anliggas fran Saltsjon vid Danviken genom Hammarby-
sjon, Arstaviken och Liljeholmsviken till Milaren med sluss vid Skans-
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tull i huvudsaklig éverensstimmelse med ett av stadens byggunads-
kontor utarbetat forslag av den 5 september 1913. Kostnaden for an-
liggningen har enligt detta forslag berdknats till 5,880,000 kronor.

Med anledning av detta beslut hava stadsfullmiktige hos Kungl.
Maj:t bland annat, varom hir ej ér friga, hemstillt, att staten senast
till ingingen av ir 1922 maitte hava anordnat ingangslinjen for vistra
stambanan séderifrin till Stockholm pid sadant sitt, att den blivande
sjofarten genom Arstaviken samt Jirnvigstrafiken bliva, sivitt mojligt,
oberoende av varandra.

Innan utfistelse av staten i sidan riktning erhalles, lar, enligt vad
1 statsridsprotokollet upplyses, Stockholms stad icke anse sig kunna
igéngsitta arbetena & leden ifraga.

Pa grund av den stora betydelse for sjofarten, den ifrigasatta, s. k.
Hammarbyleden miste anses #ga, synes det utskottet, att staten bér
1 sin mén bidraga till att undanréja de hinder, som st i viagen for
kanalférslagets genomfsrande. Ett visentligt sidant hinder &r att finna
1 de nuvarande anordningarna for viistra stambanans indragande till hu-
vudstaden. Den nu forefintliga jarnviagsbron over Liljeholmsviken har
nimligen en fri hojd 6ver Milarens medelvattenyta av allenast 1,75
meter. Bron ir visserligen forsedd med svingbart spann, men den tita
jarnvigstrafiken omdojliggor, att bron kan hallas oppen i sidan utstrick-
ning, att sjofarten 4 Hammarbyleden skulle kunna fortgi-utan alltfor
ofta pdkommande avbrott. -

Med hénsyn till Stockholms stads 6énskemdl att till avhjilpande av
den ridande arbetslosheten igingsitta farledsforetaget snarast mdojligt,
synes det utskottet vara av vikt att redan nu tillférsikra staden visshet
dérom, att sjofarten 4 Hammarbyleden kommer att stillas i erforderlig
min oberoende av trafiken & viistra stambanan. Hirfor ar det emeller-
tid icke nodvindigt att nu fatta definitivt beslut om sittet for stam-
banans indragande till Stockholm. Nigot avgérande av denna fraga
behdver ej triffas forrdn 1 samband med regleringen av Stockholms ban-
géardsfriga i allminhet, varom beslut, enligt vad den fsreliggande pro-
positionen ger vid handen, icke lirer erfordras forrin tidigast vid 1917
ars riksdag.

Kungl. Maj:ts nu férevarande proposition anvisar tvinne alternativa
utviigar for brofrigans losning, bland vilka man — ar 1917 eller se-
nare — har att vilja. Genom att i enlighet med det ena alternativet
forligga jarnviigen 4 bro over Arstaviken vid Arsta holmar med 26
meters fri hojd Gver medelvattenytan skulle man di vinna en slutlig
lésning av frigan om vistra stambanans ingingslinje, med centralstatio-
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nens ordnande sisom genomgingsstation. Det andra alternativet, som
avser att framdraga jarnvigslinjen vid Liljeholmen & bro med 4,8 me-
ters fri hojd o6ver medelvattenytan, innebédr daremot ett provisorium,
varigenom det slutliga avgoérandet halles 6ppet dven {6r en mera av-
lagsen framtid.

Det nu foreliggande forslaget far alltsd icke anses utesluta mojlig-
heten att forligga korsningen mellan vistra stambanan och Hammarby-
leden — direst 6verhuvudtaget stambanan framdeles kommer att framga
over denna led — till annat lige dn over Arsta holmar och Arstaviken,
liksom férslaget ej heller utesluter mojligheten att ordna censtralstatio-
nen sasom sickstation.

Vad siarskilt det senare av de i Kungl. Maj:ts forslag omformilda
alternativen angér, si skulle visserligen anordningarna fér omliggning
och héjning av jiarnvagslinjen over Liljeholmsviken icke eller dtminstone
endast 1 ringa min kunna utnyttjas vid det definitiva ordnandet av
Stockholms bangardsfriga. Kostnaden for ifragavarande provisoriska
dtgird, vilken beriknats till 1,300,000 kronor, ar dock icke att betrakta
sisom en ren merutgift. Ty det &r att mirka, att, direst berorda an-
ordningar vidtagas, vissa betydande utligg for ombyggnadsarbetena
kunna uppskjutas till en senare tidpunkt, pa grund varav man kan rikna
med en viss rantevinst. Vidare #r att beakta, att staten vid bifall till
Kungl. Maj:ts féreliggande forslag av Stockholms stad tillforsiikras, att
Kungl. Maj:t mé bestimma tiderna for oppethillande av savil jarnvigs-
bron éver Soderstrom som de ifrigasatta nya broarna éver Hammarby-
leden for vistra stambanan #vensom en blivande forortsbana. Da den
i statsradsprotokollet givna formuleringen i friga om stadens berérda
medgivande torde fi tolkas s, att Kungl. Maj:ts ndmnda befogen-
het intrader redan vid den tidpunkt, di den ifrigavarande utféstelsen
fran statens sida limnas, inneslutes i stadens medgivande en betydande
fordel for staten, vilken fordel emellertid utskottet forvintar icke kom-
mer att utnyttjas si, att sjofarten genom Stockholm lider storre intring
an som for jarnvigstrafikens behoriga uppehallande dr oundgingligen
nodvandigt.

Di det silunda icke nu giller att bestimma, hura 6éverbyggnaden
over Hammarbyleden slutligen skall ordnas, utan friga endast &r att
frin statens sida ‘limna utfistelse, att till tiden for Hammarbyledens
fardigstillande anordningar for vistra stambanans inférande till Stock-
holm skola utféras pa siddant sitt, att ddrigenom sjofarten och jarnvigs-
trafiken bliva i erforderlig man oberoende av varandra, och di genom ett
dylikt beslut nagot féregripande av den definitiva regleringen av Stock-
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holms bangardsfraiga icke #dger rum, har utskottet funnit sig bora i
huvudsak tillstyrka bifall till Kungl. Maj:ts nu féreliggande forslag.
Utfistelsen frin statens sida synes emellertid béra avfattas s, att tydligt
uttryck gives dirfor, att staten dger ordna brofrigan pi annat sitt an
1 enlighet med Kungl. Maj:ts alternativa forslag, dock s att dirigenom
icke stdllas stérre hinder 1 vigen for sjofarten #n som skulle komma att
ske vid utférande av berorda alternativ.
Utskottet hemstiller alltsd,

att riksdagen i anledning av Kungl. Maj:ts fore-
varande proposition m4 medgiva, att staten m4 — under
forutsittning att Stockholms stad férbinder sig att
uppfylla i statsriddsprotokollet omférmalda, av jirnvigs-
styrelsen i sadant hinseende foreslagna villkor, med de
smirre jimkningar dari, som Kungl. Maj:t kan finna
limpliga — utfista sig att till tiden for Hammarbyledens
oppnande for allmiin trafik, dock tidigast den 1 januari
1922, hava ombyggt viistra stambanans ingingslinje till
Stockholm p4 sidant sitt, att sjofarten genom farleden
samt jirnvagstrafiken bliva i erforderlig man oberoende
av varandra, antingen genom att forligga jirnvigen &
bro over Arstaviken med omkring 26 meters fri hojd
over medelvattenytan och rérligt spann eller genom
att forindra den nuvarande jérnvigslinjens korsning
med farleden vid Liljeholmen silunda, att jarnvigen
framdrages 4 bro med omkring 4,8 meters fri hojd
over medelvattenytan och v6rligt spann, eller ock genom
stambanans framdragande p4 annat siitt, som dock icke
far medfora storre hinder for sjofarten an som skulle
bliva fallet vid tillimpning av de tvenne forstnimnda
forfaringssitten.

Stockholm den 3 maj 1915.
Pi statsutskottets vignar:

CARL SWARTZ.

Nérvarande: se under utldtandet nr 73.
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