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Riksdagens skrivelse Ni 99.

Nr S9.

Godkiind av forsta kammaren den 11 maj 1975,
Godkiind av andra kammaren den 11 maj 1915,

Riksdagens shrivelse till Konungen, ¢ anledning av Kungl.
Majits proposition angdende viss wutfistelse till Stock-
holins  stad virvande vistra  stambanans  framdragande
aver den firesluyna s. k. Hammarbyleden.

Statsutskottets utlatande nr 74.

Till Konungen.

I en till riksdagen avlaten proposition, nr 109, av den 26 mars
1915, har Eders Kungl. Maj:t, under aberopande av vid propositionen
fogat utdrag av statsridsprotokollet ver civilirenden fér samma dag,
foreslagit riksdagen medgiva, att staten mia - under forutsiittning
att Stockholms stad forbinder sig att uppfylla de av jirnvigssty-
relsen i sidant hinseende foreslagna, i statsrddsprotokollet omfér-
milda villkor, med de smirre jimkningar diri, som Eders Kungl.
Maj:t kan finna limpliga - utfista sig att till tiden for den s. k.
Hummarbyledens éppnande for allmén trafik, dock tidigast den 1
januari 1922, hava ombyggt viistra stambanans ingingslinje till
Stockholm pi sidant sitt, att sjofarten genom farleden samt jdrn-
vigstrafiken diréver bliva i erforderlig min oberoende av varandra,
antingen genom att forligga jarnviigen 4 bro over Arstaviken med
omkring 26 meters fri hojd over medelvattenytan och rorligt spann
eller ock genom att forindra den mnuvarande jérnviigslinjens kors-
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ning med farleden vid Liljeholmen silunda, att jirnvigen framdrages 4
bro med omkring 4,8 meters fri hojd Gver medelvattenytan och rorligt
spanm.

Sasom av propositionen inhimtas hava Stockholms stadsfullmiktige
nistlidet ar beslutat, att under forutsattning av erforderligt tillstind
frin det allminnas sida, en farled for fartyg med 5,5 meters djup-
glende skall anliggas frin Saltsjon vid Danviken genom Hammarby-
sjon, Arstaviken och Liljeholmsviken till Milaren med sluss vid Skans-
tull i huvudsaklig oOverensstimmelse med ett av stadens byggnads-
kontor utarbetat forslag av den 5 september 1913. Kostnaden for an-
ligeningen har enligt detta forslag beriknats till 5,280,000 kronor.

Med anledning av detta heslut hava stadsfullmiktige hos Eders Kungl.
Maj:t bland annat, varom hér ej dr friga, hemstallt, att staten senast
till ingangen av ar 1922 matte hava anordnat ingangslinjen for viistra
stambanan séderifran till Stockholm pa sidant sitt, att den blivande
sjofarten genom Arstaviken samt jirnvigstrafiken bliva, sivitt méjligt,
oberoende av varandra.

Innan utféstelse av staten i sidan riktning erhalles, lir, enligt vad
U statsradsprotokollet upplyses, Stockholns stad icke anse sig kunna
igangsitta arbetena & leden ifraga.

Péd grund av den stora betydelse for sjofarten, den ifrigasatta, s. k.
Hammarbyleden niiste anses #ga, synes det riksdagen, att staten bor
i sin man bidraga till att undanrdja de hinder, som sti i viigen for
kanalforslagets genomférande. Itt viisentligt sidant hinder #r att finna
1 de nuvarande anordningarna for vistra stambanans indragande till hu-
vudstaden.  Den nu forelintliga jdrnviigsbron oéver Liljeholmsviken har
nimligen cn fri héjd over Malarens medelvattenyta av allenast 1,75
meter. Bron dr visserligen {6rsedd med sviingbart spann, men den tita
Jirnvigstrafiken omgjliggir, att bron kan héillas Gppen i sadan utstriick-
ning, att sjéfarten a Ilammarbyleden skulle kunna fortgi utan alltfor
ofta pakommande avhrott.

Med hinsyn till Stockholins stads énskemal att till avhjilpande av
den ridande arbetslésheten igangsitta farledsforetaget snarast mojligt,
synes det riksdagen vara av vikt att redan nn tillforsikra staden visshet
dirom, att sjofarten & Hammarbyleden kommer att stillas i erforderlig
min oberoende av trafiken & viistra stambanan. Harfor dr det emeller-
fid icke nodviindigt att nu fatta definitivt beslut om siittet for stam-
banans indragande till Stockholm. Nigot avgérande av denna friga
behover e triffas forrin 1 samband med regleringen av Stockholms ban-
gardsfriga 1 allménhet, varom beslut, culigt vad den féreliggande pro-
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positionen ger vid handen, icke lirer erfordras forrin tidigast vid 1917
ars riksdag.

Eders Kungl. Maj:ts nu férevarande proposition anvisar tviinne alter-
nativa utvigar for brofridgans losning, bland vilka man — ar 1917 eller
senare —— har att vilja. Genom att i enlighet med det ena alternativet
forligga jirnvigen a bro oOver Arstaviken vid Arsta holmar med 26
meters fri hojd over medelvattenytan skulle man di vinna en slutlig
losning av frigan om vistra stambanans ingingslinje, med centralstatio-
nens ordnande sisom genomgingsstation. Det andra alternativet, som
avser att framdraga jérnvigslinjen vid Liljeholmen 4 bro med 4,8 me-
ters fri hojd over medelvattenytan, innebédr déremot ett provisorium,
varigenom det slutliga avgérandet halles oppet dven for en mera av-
lagsen framtid. :

Det nu foreliggande forslaget far alltsi icke anses utesluta mojlig-
heten att forligga korsningen mellan vistra stambanan och Hammarby-
leden — direst 6verhuvudtaget stambanan framdeles kommer att framgé
over denna led — till annat lige &n 6ver Arsta holmar och Arstaviken,
liksom forslaget ej heller utesluter méjligheten att ordna censtralstatio-
nen sasom séckstation.

Vad sarskilt det senare av de 1 Eders Kungl. Maj:ts forslag omférmilda
alternativen angar, s skulle visserligen anordningarna for omliggning
och héjning av jirnvéagslinjen 6ver Liljeholmsviken icke eller &tminstone
endast i ringa mén kunna utnyttjas vid det definitiva ordnandet av
Stockholms bangardsfraga. Kostnaden for ifrigavarande provisoriska
atgard, vilken beriknats till 1,300,000 kronor, &r dock icke att betrakta
sasom en ren merutgift. Ty det dr att mirka, att, ddrest berdérda an-
ordningar vidtagas, vissa betydande utligg f6r ombyggnadsarbetena
kunna uppskjutas till en senare tidpunkt, pa grund varav man kan rdkna
med en viss riantevinst. Vidare ir att beakta, att staten vid bifall till
Eders Kungl. Maj:ts foreliggande forslag av Stockholms stad tillférsikras, att
Eders Kungl. Maj:t ma bestimma tiderna for Sppethallande av sival jarn-
viigsbron over Soéderstrom som de ifrigasatta nya broarna éver Hammarby-
leden for viistra stambanan dvensom en blivande forortsbana. Da den
i statsridsprotokollet givna formuleringen i friga om stadens berérda
medgivande torde & tolkas sa, att Iders Kungl. Maj:ts nimnda befogen-
het intrider redan vid den tidpunkt, da den ifragavarande utfistelsen
frin statens sida limnas, inneslutes i stadens medgivande en betydande
fordel for staten, vilken fordel emellertid riksdagen forvintar icke kom-
mer att utnyttjas s, att sjéfarten genom Stockholn lider stérre mtrang
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an som for jirnvigstrafikens behoriga uppehallande dr oundgingligen
nodvindigt.

Dé det sdlunda icke nu giller att bestiimma, huru éverbygenaden
over Hammarbyleden slutligen skall ordnas, utan friga endast ar att
frin statens sida limna utfistelse, att till tiden fér Hammarbyledens
tirdigstidllande anordningar for viistra stambanans inférande till Stock-
holm skola utforas pi sadant sitt, att dirigenom sjéfarten och jarnvigs-
trafiken bliva i erforderlig mén oberoende av varandra, och da genom ett
dylikt beslut nigot féregripande av den definitiva regleringen av Stock-
holms bangédrdstriga icke &dger rum, har riksdagen funnit sig bora i
huvudsak bifalla Eders Kungl. Maj:ts nu féreliggande forslag. Utfistel-
sen frin statens sida synes emellertid bora avfattas s, att tydligt uttryck
gives dérfor, att staten édger ordna brofrigan pd annat siitt #n i enlig-
het med Eders Kungl. Maj:ts alternativa forslag, dock s& att dirigenom
icke stillas stérre hinder 1 végen for sjofarten #n som skulle komma att
ske vid utforande av berirda alternativ.

Riksdagen har alltsi i anledning av Eders Kungl. Maj:its foreva-
rande proposition medgivit, att staten m& — under forutsittning att Stock-
holms stad forbinder sig att uppfylla i statsrddsprotokollet omformilda,
av jirnvigsstyrelsen i sidant hinseende féreslagna villkor, med de smiirre
Jimkningar diri, som Eders Kungl. Maj:t kan finna limpliga — utfésta
sig att till tiden for Hammarbyledens 6ppnande for allmin trafik, dock
tidigast den 1 januari 1922, hava ombyggt viistra stambanans ingangs-
linje till Stockholm pa sddant satt, att sjofarten genom farleden samt
jirnvigstrafiken bliva i erforderlig min oberoende av varandra, antingen
genom att forligga jarnvigen & bro over Arstaviken med omkring 26
meters fr1 hojd Over medelvattenytan och rérligt spann eller genom
att forindra den nuvarande jdrnvigslinjens korsning med farleden vid
Liljeholmen salunda, att jirnviigen framdrages 4 bro med omkring 4.8
meters fri hojd over medelvattenytan och rorligt spann, eller ock genom
stambanans framdragande pi annat sitt, som dock icke far medfora
stérre hinder for sjofarten d@n som skulle bliva fallet vid tillimpning av
de tvenne forstnimnda forfaringssiitten.

Stockholm den 11 maj 1915.

Med undersatlig vérdnad.

Stockholm, K. L. Beckmans Boktr., 1915.



