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Motioner i Forsta kammuaren, Nv 51,

Nr 51.

Av berr Ekman, Carl Gustaf, angdende skrivelse till Konungen
med begiiran om utredning ¢ frdga om dverflyttande till
vig- och wvattenbyggnadsstyrelsen av ledningen och till-
synen av statens jdrnvigsbyggnader m. m.

Under hinvisning till vid 1914 ars forra riksdag i andra kammaren
vickt motion (nr 67) om skrivelse till Kungl. Maj:t angiende utredning i
friga om overflyttande frin jarnvagsstyrelsen till vag- och vattenbyggnads-
styrelsen av ledningen och tillsynen av statens jarnviigsbyggnader, vilken
motion pi grund av riksdagens upplosning di ej blev foremal for riks-
dagens behandling, tilliter jag mig harmed framligga nytt och nigot for-
andrat forslag i samma &mne.

Vid tiden for byggandet i Sverige av de tvd forsta statsbanorna,
sddra och vastra stambanorna, lig ledningen av statens jirnvigsbyggnader
i overste Nils Ericsons hand, och den befogenhet, han sisom ledare av
arbetet erhallit, var lingt ifran obetydlig. Sedan overste Ericson &r 1862
erhillit avsked fran sin ifrigavarande befattning, forordnade Kungl. Maj:t,
att den myndighet och férvaltning, som dittills av honom utovats, skulle
frin och med 1863 irs inging fordelas pé tva sirskilda styrelser, nimligen
en for statens jiarnvigstrafik och en for statens jarnviagsbyggnader, av
vilka den forra skulle hava befattning med alla drenden, som avsige ord-
nandet av allminna trafiken & firdigbyggda statsbanor m. m., och den
andra utova hogsta ledningen av nybyggnadsarbetena vid statens stam-
banor och vad dirmed hade gemenskap.

Emellertid synes den tanken ritt snart hava tringt sig fram, huru-
vida icke jirnvagsbygenaderna och jarnvigstrafiken, vilka ju bida — en-
kannerligen den senare — denna tid drevos i jimforelsevis ringa om-
fattning, skulle kunna forenas under gemensam ledning. Silunda hade
riksdagen 4r 1868 hemstillt, att Kungl. Maj:t métte taga i Overvagande,
huruvida en dylik sammanslagning limpligen skulle kunna ske.

I avgiven promemoria avstyrkte emellertid styrelsen for jarnvigs-
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byggnaderna den av riksdagen ifrigasatta sammanslagningen och framholl
darvid, att styrelsens for Jaranosbygonaderna gdromal vore alltfor om-
fattande och maktpaliggande for att kunna 6verlaimnas till handhavande
av den styrelse, pia vilken banunderhallet och trafikgdromélen forut vilade.
Vidare framholls, att en person icke girna kunde tankas forena erforderlig
teknisk insikt och erfarenhet i bide trafik och byggnadsfragor, vilka sins-
emellan vore av si skiljaktig beskaffenhet.

Med anledning av vad silunda anforts mot den ifrigasatta samman-
slagningen, foranledde riksdagens framstallning icke den ifrigasatta and-
ringen “betraffande J&rnvaasbymrnadernas forvaltmnv

I stallet blev, ehuruval atskilliga ar senare och givetvis ej heller av
enahanda skal, som de, varpa rlksdaven grundat sin forenimnda fram-
stallning, styrelsen for statens _]arnvcwsbycmnader inforlivad sisom en sir-
skild avdelnlng i styrelsen for allmdnna vig- och vattenbyggnader, nu-
varande vig- och vattenbyggnadsstyrelsen.

Harmed forholl sig s4, att davarande chefen for jirnvigsbygenaderna,
overste C. T. Beijer, &r 1877 erholl uppdrag att tillsvidare Jamval vara
chef for de allm#nna vag- och vattenbyggnaderna, och det torde hava
varit just med anledning av denna sammanslagning av de béda chefs-
befattningarna, som ifrigavarande inforlivande dgde rum.

Sedermera voro planer & bane att forlina detta faktiska, ehuru till-
falliga inforlivande en fastare form. S& avlats till 1882 &rs riksdag pro-
position om sammanslagning av styrelserna for statens _]arnv&osbygcrnader
och allmanna vag- och vattenbyocnader Sasom skil harfor anfordes, att,
da _]drnvatrsanla,cwmncrar for statens rakning for framtiden antafrhven
komme att utforas i allenast ringa omfattnma sarskild forvaltnlntr For
ledningen av dessa byggnader icke syntes erforderhor utan borde denna
kunna overflyttas till nz’i(ron annan myndighet, ndmhgen styrelsen for
allménna vig- och vattenbycrcrandet

Riksdagen forklarade sig emellertid anse frigan om ordnandet av
tillsynen over statens jﬁrnvﬁgsbyggnader bora hallas dppen, intill dess
stambanan till Sollefted kunde emotses firdig; och forordnade Kungl. Maj:t
i samband med faststillande av lonestat for viag- och vattenbyggnadssty-
relsen den 2 juni 1882, att tillsynen over Jarnvdvsbygﬂnaderna tillsvidare
skulle frin och med 4&r 1883 tillhora vag- och vattenbyggnadsstyrelsen.

Emellertid skulle #nnu en ging personalfdrhéllandena giva anled-
ning till forindring betraffande _]drnvacsbygfrnadernas ledmncr Sedan
nam]wen Beijer ar 1887 erhallit avsked fran sin befattning sisom chef for
viig- och vattenbyggnadsstyrelsen och till hans eftertridare utnimnts dver-
sten greve R. Cronstedt, vilken samma &r forordnades att jimval vara chef
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tor styrelsen for statens jirnvigstrafik, uppstod ater frigan, huruvida till-
synen dver jirnviigsbyggnaderna borde overflyttas till styrelsen for statens
jarnvagstrafik, och anbefalldes denna styrelse att avgiva forslag, huru inom
densamma handlaggningen av de #renden, som rorde ledningen av jirn-
vagsbyggnaderna, borde ordnas. Det skil, som nu huvudsakligast ansags
tala for ett definitivt inforlivande av denna ledning med trafikstyrelsen, var
givetvis att soka dari, att man ansig byggnadsarbetenas bedrivande i storre
omfattning damera cller itminstone inom en snar framtid vara forbi, varfor
nigon vidlyftigare organisation for dessa arbeten ej vidare syntes erforderlig.

I det av styrelsen for statens jirnvigstrafik avgivna forslaget anfor-
des ocksi, att hela det belopp, som for styrelsens Gvertagande av jarnvigs-
byggnaderna crfordrades, icke uppginge till mera &n 10,000 kronor for
ar riknat.

Nagon tillokning i tjanstebefattningar inom styrelsen, med undan-
tag for en revisorstjinst, som borde avlonas med 3,000 kronor, erfordra-
des namligen ej hirfor, men borde enligt styrelsens formenande, di sival
styrelsens chef som vissa styrelsens tjinstemin skulle fi sig dlagda sar-
skilda goromil for byggnadsforvaltningen och dkad ansvarighet, dessa till-
erkinnas sirskild ersittning darfor. 1 sddant avseende foreslog styrelsen,
att dess chef skulle #ga att harfor uppbira ett drligt arvode av 2,000
kronor samt overdirektorerna for resp. ban- och byraavdelningarna, dar
jarnvigsbyggnadsangeligenheterna skulle i huvudsak handliggas, dvensom
registratorn, envar ett arvode av 500 kronor. Hartill komme kostnader for
tillfalliga rit- och skrivbitriden samt diverse utgifter, uppskattade till 3,500
kronor. Alltsd skulle — sisom ovan anforts — kostnadsokningen uppga till
10,000 kronor.

I enlighet med detta styrelsens forslag, som departementschefen for-
klarade sig finna dndamaélsenligt och ledande till betydlig besparing, avlits
till 1888 érs riksdag proposition om overflyttande av tillsynen Over jarn-
viagsbyggnaderna fran vig- och vattenbyggnadsstyrelsen till styrelsen for
statens jarnvigstrafik.

Riksdagen bifoll enligt skrivelse den 11 maj 1888 Kungl. Maj:ts
berorda forslag och den 1 oktober samma &r overflyttades tillsynen over
jarnvigsbyggnaderna till jarnvigsstyrelsen, sisom styrelsen for statens jarn-
vagstrafik fran denna dag bendmnes. Sedan riksdagen é&ren 1897 och
1898 beslutit anliggning av atskilliga nya statsbanor, fick statens jarnvags-
byggnadsverksamhet en sidan omfattning, att banavdelningen inom jirn-
vigsstyrelsen, dir den huvudsakligaste behandlingen av byggnadsirendena
forelegat, ej linge kunde handhava ledningen av byggnadsverksamheten.

Inom styrelsen inrattades darfor hosten 1898 en provisorisk jarn-
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vagsbyggnadsbyra under chefskap av overingenjoren vid statens jarnvigs-
bytrcrnader, vilken anordning innu #ger bestind.

Sasom torde framgi av den har ovan i all korthet framlagda redo-
gorelsen for oramlsatlonen av jarnvigsbyggnadernas ledning intill dess
denna ledning overtogs av jirnvigsstyrelsen, och sarskilt av det utav denna
styrelse i sddant avsecnde gjorda forslag, som lag till grund for Kungl.
Maj:ts proposition i amnet, var det huvudsqkhaen ‘ned hansyn dartill, att
nya jarnvigsbyggnader for statens rikning i nagon betydligare omfattmncr
ej vidare vore “att parikna, som statsmakterna fattade beslut om ver
flyttandet av bestyret med dessa byggnader till jirnvigsstyrelsen.

Det lar ocksa vara att mirka, att bestyret med statsbanetrafikens
ledning och forvaltning vid tldpunkt(n for detta besluts fattande ej torde
varit av beskaffenhet  att ligga hinder i vigen for en sidan overflytt-
ning. Emellertid synes denna sakernas ordnm da jarnvagsbyggnader
for statens rikning sedermera borjade utforas ‘och plancras i storre ut-
strickning, ej hava tillvaunit sig odelat bifall, utan uppstod da ater den
gamla frégan om den lampligaste organisationen av jirnvigsbyggnadernas
ledning och forvaltning.

Salunda tillkallade, i enlighet med av Kungl. Maj:t erhillet bemyn-
digande, davarande chefen for civildepartementet den 5 januari 1906 fem
personer att sisom sakkunniga avgiva yttrande och forslag, huru ledningen
av och tillsynen over nya Mrnvacrsanldtmmn(mr for statens rikning borde
for framtiden lampligast ordnas; och hade departementschefen, da han av
Kungl. Maj:t begirde ifragavarande bemyndigande, bland annat anfort, att,
enir under de nirmaste dren jarnvigsbyggnader for statens rikning kunde
antagas forestd i avsevird omfattning, det syntes nadviandigt att dessfor-
innan underkasta sjilva frigan owm lampligaste organisationen av dessa
arbeten en noggrann provning.

I det av de sakkunniga den 30 mars 1906 avgivna utlitandet for-
klarade dessa sig hava kommit till en bestimd uppfattning dirom, att,
direst byoro'nadsarbLtena fortfarande komme att bedrivas 1 storre utstrack-
ning, det ridande forhillandet med arbetenas ledning forlagd till jarn-
vflrrsstyrelsen icke vore tillfredsstillande. De fOrutsAttmncral som betingat
inforandet av den ridande ordningen, syntes de sal\kunmcra ej lingre fore-
finnas, dels till foljd av byggnadsarbetenas damera storre omfattnmar dels
ock till foljd av de okade ansprik, som vid trafikens & statens jé‘trnvéigar
tillviixt méste for tillgodoseendet av dennas vederborliga skotsel stillas pa
jarnvigsstyrelsen.

De sakkunniga forordade, att skdtseln av statens jirnvagsbyggnader
uppdroges at en sarskild for detta andamal or ganiserad myndighet.
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Sedan den tid, di nyssnimnda betinkande avgavs, hava tvivelsutan
de krav, som for ett behorigt handhavande av de trafikerade statsbanornas
forvaltning och skotsel maste stillas pa jarnvigsstyrelsen och dennas led-
ning, 1 synnerligen avseviard grad okats.

I sddant hinseende tilldter jag mig endast erinra om statsbanetrafi-
kens betydliga tillvixt samt de allt storre fordringar, som stillas pa sam-
trafiken med grannlinderna och kontinenten.

Nar nu forenimnda sakkunnige, elter att hava underkastat frigan
en noggrann och ingdende granskning, anfort, att de funne administra-
tionen av trafiken 4 statsbanorna och darmed sammanhi#ngande angeligen-
heter obestridligen vara av den vittomfattande och maktpaliggande beskaffen-
het, att jirnvigsstyrclsens arbetskrafter darav finge anses tagas fullt i an-
sprak, larer det vara helt naturligt, att jag ej kan finna det radligt att
allt fortfarande uppskjuta frigan om ett lampligare ordnande av jirn-
vigsbyggnadernas ledning.

Det ligger ju i oppen dag, att — #ven om detaljkunskaper ej krivas
och ej heller kunna krivas av den hogsta ledningen inom jarnvagsstyrel-
sen — det maste vara av vikt, att denna ledning kan i storsta mojliga man

behirska de olika verksamhetsomridena. Aven om nu andra omstindig-
heter ej skulle ligga hinder harfor, synes det emellertid hart nar omdjligt
att kunna hos den person, som anfortrotts denna hogsta ledning, forut-
sitta ett tillrickligt behirskande pid en ging av 4 ena sidan de maskin-
och trafiktckniska omrddena och 4 andra sidan banbyggnadsomridet.

Erfarenheten har vil ocksd givit vid handen, attisd maétto atskilligt
brustit, och dirvid synes det hava varit de angeligenheter, som rort
banbyggnadernas planerande och utfoérande, som i fraimsta rummet blivit
lidande.

Detta torde for ovrigt ingalunda vara agnat att vicka alltfor stor
forvining, di dessa angelagenheter givetvis icke hava narmelsevis samma
samband med Ovriga inom jirnvigsstyrelsens arbetsomrade fallande ange-
lagenheter, som de sistnimnda sinsemellan #ga.

[ detta sammanhang tilliter jag mig att erinra om férhillandena
vid Bohusbanans byggande, di de beriknade kostnaderna tid efter annan
overskredos och riksdagen nodgades bevilja ytterligare anslag for banans
fullbordande. Dessa forhallanden f& helt visst ej enbart tillskrivas den vid
denna bana forefintliga svira terringen, vilken dessutom — enligt vad det
vill synas — ej borde pi sitt skedde hava lamnats ur rikningen vid for-
arbetena till anliggningen i friga. Har var onekligen nigot somn brast i
sjalva ledningen och 6vervakandet av dessa forarbeten.

Bihang tll riksdagens protokoll 1915. 3 saml. 22 hift. (Nr49—51.) 2
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Ehuruval mycket kunde vara att i detta sammanhang tilligga, vill
jag, da fragan ror forhallanden, som #ro allmint kinda och val ocksa er-
kanda, inskrinka mig till att framhélla, hurusom den s. k. Elmhults-
olyckan, som kunnat bliva sirdeles olycksdiger, hade sin grund i olamp-
ligt lagda kurvor samt hurusom markens beskaffenhet vid Jonsered, dar
de mycket omtalade stora sjunkningarna pa senare tiden &gt rum, synes
bora fore banans laggande darstides hava underkastats en noggrannare
undersokning. Jag forestaller mig att, om s skett, banan ej blivit fram-
dragen over si farlig terring, som nu &4r fallet.

Inom jirnvagsstyrelsen synes man ocksi erkinna, att nigot miste
goras till avhjalpande av vad man vid anliggningarna i sidant avseende
forsummat, detta att doma dirav, att styrelsen just med anledning av
Jonseredsrasen tillsatt en kommission for verkstillande & vissa statsbane-
linjer av hydrografiska och geologiska undersdkningar.

Sakerligen skall det ock komma att visa sig, att den inom jarnvigs-
styrelsen verkstallda kostnadsberikningen for dubbelsparet Goteborg—
Alingsas varit alldeles for lag. Aven om man tager nodig hinsyn till den
okning i kostnader, som foranletts av ovannimnda ras vid Jonsered, larer
den beriknade kostnaden for dubbelspiret komma att hogst visentligt
overskridas.

Vidare vill jag erinra om de anmirkningar, som pa sin tid gjorts
betriffande statsbanans framdragande vid Aby. Lhuru jirnviigsstyrelsen
sokt forringa virdet av dessa anmarkningar, synes den mycket lingsamma
fart, varmed tigen framforas & den dir befintliga hoga banken, tydligt
utvisa, att banan dir erbjuder verklig risk.

Slutligen tilliter jag mig att i detta sammanhang papeka det allbe-
kanta men icke desto mindre ratt uppseendeviickande forhillandet, att stats-
makterna funno sig bora fullstandigt underkinna inom jarnvigsstyrelsen
utarbetade forslag angiende dubbelsparsanliggningen Ronninge—Strom,
med dess svivande uppgifter i fraiga om terrangforhallanden m. m., betraf-
fande vilken anlaggning ju statsmakterna for ovrigt funno lampligt att
uppdraga arbetets utforande it en sirskild utanfor jirnvagsstyrelsen staende
forvaltning.

Nu i storsta korthet antydda forballanden synas mig tala ett skaligen
tydligt sprak, nar det galler att visa, huruvida den tingens ordning, som
nu rader i friga om statens jirnvagsbyggnader, kan sigas vara tillfreds-
stallande.

Ehuru den hogsta ledningen givetvis bor och méste kunna satta tillit
till dem, som uppgdrandet av beriakningar och undersdkningar for nyan-
laggningar pavilar och vilka hava att utfora dessa anliggningar, miste ju
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dock, for att resultatet skall bliva tillfredsstillande, fran ledningens sida
utdvas en verkligt effektiv kontroll ej blott over sjalva arbetenas utforande
utan ock over de berikningar och undersokningar, som ligga till grund
for de framlagda forslagen.

Att det cmellertid i sidant avseende brustit atskilligt, 4r, sisom jag
ovan framhallit, ej Agnat att viicka alltfor stor forvaning. De stora krav,
som ett vederborligt tillgodosecnde av trafikforvaltningen stilla pd jirnvags-
styrelsens hogsta ledning, hava vil nippeligen kunnat lamna denna majlig-
het att aven tillrackligt intringa i och folja de byggnadstekniska spors-
malen, och detta si& mycket mindre, som det torde bdra vara regel, att
den hogsta jarnvigsforvaltningens birande krafter utses med hinsyn taget
i framsta rummet till jarnvigstrafikens ledning.

Av vad jag hiir ovan anfort synes mig ofortydbart framga, att en
indring av de nu bestiende forhillandena “med statsbanebyccnmdcrnas
ledan' forlagd till jarnvigsstyrelsen verkligen &r av ndden samt att det
likaledes ar av hogsta vikt att denna andring ej bliver for nigon lingre
tid uppskjuten.

Nar det di giller att beddma, huru man pa bista sitt skall kunna
avhjilpa- nu anforda mlssforhftllande, har man, synes det mig, att vilja
mellan tvd utvigar.

Den ena innebar ett ytterligare utvecklande av de organ inom jiarn-
vagsstyrelsen, som hava banbyggnaderna om hand, eventuellt till en sjilv-
stindig myndighet.

Titt nojaktigt utvidgande av dessa organ inom ramen av den nuva-
rande jarnvigsstyrelsen lirer emellertid, av de orsaker jag ovan antytt,
icke lita sig gora, och mot upprittandet av ett sarskilt for jirnvigsbygg-
nadernas lednlncr avsett Ambetsverk talar starkt den visentligt okade kost-
nad, som en sadan anordning tvivelsutan skulle medfora.

Den andra utvigen skulle enligt mitt formenande vara att anfortro
ledningen av statsbanebygvnaderna it nidgon annan myndighet, som vore
darfor limplig. En sidan synes mig vacr- och vattenbyggnadsstyrelsen
vara.

Detta ambetsverk, som for ovrigt forr, churu mera provisoriskt, inom
sig inneslutit lednlngen av statens Jarnvdﬂsbyoﬂnader har namligen, vill
det synas, till foljd av dess sammansittning och de verket ﬁ.hmrande goro-
méil stora forutsattningar att kunna pa ett lyckligt satt leda jarnvigs-
byggnadsverksamheten, utan att dirvid bor kunna befaras ett tillbakasit-
tande av byggnadsangeligenheterna for styrelsens ovriga iligganden av
enahanda art, som det ov1llkorlwa overhandtagandet av traﬁkbestyreni
jarnvagsstyrelsen medfort.
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Viag- och vattenbyggnadsstyrelsen, som enligt gillande instruktion
har till uppgift att handligga tekniska och administrativa drenden, som
angir anliggning och forbattring av vigar, broar, firjor, sjdars och vatten-
drags tillgodogdrande for sjofart, arbeten for beredande av storre odlings-
foretag m. m. samt enskilda jarnvigar, avsedda for trafik, och av vars tva
tekniska avdelningar den ena ar avsedd for drenden rorande enskilda
jarnvigar, synes namligen med hansyn sirskilt till denna verksamhet i friga
om de cnskilda jirnvdgarna med fullt fog kunna ifrigasittas sdsom limp-
lig att Overtaga ledningen av statens jarnvigsbyggnader, och det synes,
sasom jag ocksd nyss framhallit, ej vara att befara, att de anmirkningar,
vilka gjorts mot jarnvigsstyrelsen i friga om bristande i ledningen av
jarnvagsbyggnaderna, med samma fog skola riktas mot vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen, detta #ven pa grund dérav, att jirnvigsavdelningens
inom vag- och vattenbyggnadsstyrelsen verksamhctsomride i det hela synes
mig avsevart lattare kunna sammansmiltas med statens jirnvagsbygenads-
verksamhet, &n som kan sigas vara fallet med statsbanetrafikens skiftande
angeligenheter.

Den anmiarkning, som emot en sidan anordning frimst torde komma
att framstallas, ar, att det skulle leda till svirigheter for jarnvigsstyrelsen,
om densamnma ej fick utova inflytande pa sittet for byggandet av jirn-
vagslinjer, vilkas trafikerande jarnvagsstyrelsen dock efter byggnadsarbetets
fullbordande skulle leda. Hiremot tilldter jag mig frambhalla, dels att
man vid byggandet av enskilda jarnviigar i de flesta fall torde g sé till-
viga, att byggnadsarbefet utfores under ledning av persomer, som direfter
icke utova nagot som helst inflytande pa jirnvagens trafikerande, dels att
sdédana normerande bestimmelser for statens jirnvigsbyggnader torde
kunna faststillas, att darigenom storsta mojliga trygghet for att bygg-
nadsarbetet skulle visa sig tillfredsstallande vinnes. Slutligen lirer den
mojlicheten icke fi anses utesluten, att jarnvigsstyrelsen, dven om utfo-
randet av jirnvigsbyggnaderna ofverflyttades till annan myndighet, kunde
fa utova ett visst inflytande pa planliggandet av dessa byggnader.

Darest man nu skulle tinka sig ett ofverflyttande till vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen av statsbanebyggnaderna, fair man ju emellertid
rikna med att verket maste tillforas okade arbetskrafter, och tilliter jag
mig i detta sammanhang erinra, hurusom jimval av annan anledning
okning av styrelsens arbetskrafter maste anses vara av noden.

Sedan flera ar tillbaka har & styrelsens tekniska byrad forefunnits
en balans av ogranskade arbetsplaner, for vars avarbetande riksdagen med
bifall till Kungl. Maj:ts darom gjorda framstillningar pd extra stat for
vart och ett av aren 1913, 1914 och 1915 beviljat ett anslag av 3,600
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kronor till forstirkning av styrelsens arbetskrafter. Genom det av nist-
lidet ars andra riksdag pi Kungl. Majits framstillning fattade beslut,
att vattenavledningsirendena, vilka hittills handlagts gemensamt av vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen och lantbruksstyrelsen, frin och med inne-
varande ar skola handliggas uteslutande av lantbruksstyrelsen, kommer
viig- och vattenbyggnadsstyrelsen visserligen att befrias frin granskningen
av det stora flertalet arbetsplaner till avdikningsforetag, men sannolikt
kommer denna minskning i styrelsens arbetsborda att kompenseras genom
den okning av #rendenas antal, som blivit en foljd av okade anslag till
vigar, broar och hamnar.

Enligt av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen i samnband ned avgiven
underdénig framstillning om anslag att dskas av 1915 irs riksdag upp-
rattad tabla inneligo hos styrelsen den 81 aungusti 1914 bland annat 159
stycken ogranskade arbetsplaner till vigar, hamnar, broar och farleder.
Dessa planer avensom andra pi styrelsens handliggning beroende irenden
rora foretag, som for skilda orter av vart land ur trafik- och ndringssyn-

unkt fro av stor betydelse, och dessa foretags uppskjutande méste vara
till skada.

Av dessa och #ven av andra orsaker torde vissa forindringrar ro-
rande forhallandena inom vig- och vattenbyggnadsstyrelsen i varje fall
vara pakallade, vilka forandringar lampligen kunde forctagas i samband
med en omlaggning av styrelsens organisation och verksamhet, som torde
bliva erforderlig, direst handhavandet av statens jirnvigsbyggnader skulle
overflyttas till denna styrelse.

For det fall emellertid, att det skulle befinnas lampligt att, sdsom
jag tillatit mig ifrdgasitta, overflytta statens jarnvigsbyggnader till vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen och denna styrelse pd si satt skulle fa sitt
verksamhetsomrade avseviart Okat, har det ocksd synts mig kunna ifrga-
sattas, om man ej i sidant sammanhang limpligen skulle kunna taga ste-
get fullt ut och dirmed inforliva jimvil vattenfallsstyrelsens byggnads-
arbeten.

Skulle en sddan sammanslagning, vilken synes mig synnerligen dnsk-
vird, komma till stand, vunnes sikerligen hirigenom betydande forméner,
vilka jag vill harnedan i korthet andraga.

I sadant syfte skulle till vag- och vattenbyggnadsstyrelsen lampligen
overflyttas de avdelningar inom jarnvigsstyrelsen och vattenfallsstyrelsen,
som nu handhava sjilva nybyggnaderna, d. v. s. jirnvigsbyran frin jirn-
vagsstyrelsen och byggnadsbyrin och delar av elektrotekniska byran fran
vattenfallsstyrelsen. ~Dessa byraer kunde efter overflyttningen sammanslis
med motsvarande avdelningar, de s. k. jarnvigsbyrin och tekniska byrdn
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1 vag- och vattenbyggnadsstyrelsen, vars verksamhetsomride dirigenom
bleve stdrre, varigenom &ven stérre mojlighet skulle uppsta att stindigt halla
statens byggnadsarbeten vid en viss, timligen konstant storlek. En foljd
harav bleve &ter, att en storre del av dessa byrders personal kunde upp-
foras pd ordinarie stat, en &tgird, som ej obetydligt skulle komma att
sinka statens kostnader for avloningar till tjinstemin och befal. Detta
befil skulle kunna anvindas for sivil jarnvigs-, kanal- som kraftstations-
byggnader m. m., ivensom exempelvis landsvigar inom 8vre Norrland,
dir dessa utforas for statens egen rikning, vilket alit skulle, sisom fdrut
sagts, mojliggdra hallandet av en permanent befalsstab pa ordinarie stat.

En sarskild del av tjanstem#nnen inom de olika verkens byggnads-
byrder utgdras av specialister, som nippeligen sisom sidana kunna erhilla
full sysselsittning. Specialister inom samma omride torde silunda fore-
komma i jirnvigsstyrelsen och vattenfallsstyrelsen. Vid en sidan sam-
manslagning, som hir foreslds, skulle en minskning i antalet av de i all-
méinhet relativt hogt avlonade specialisterna kunna goras, dirigenom att
de tillsammantagna specialarbetena efter sammanslagningen torde kunna
handhavas av en specialist, ddr forut tvenne anvandes.

En ytterligare forman skulle sikerligen vinnas dirigenom, att storre
planmissighet kunde ernas vid anskaffandet av for sidana arbeten, som
har avses, lampliga, i allmanhet hogst dyrbara arbetsmaskiner och redskap.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen skulle pa si sitt kunna bliva en
verklig centralmyndighet for Sveriges vig- och vattenbyggnader och vad
dartill horer, och det synes ej uteslutet att man kunde hava goda skal
hoppas, att en dylik anordning, varigenom frigan om ledningen av statens
jarnvagsbygenader skulle losas pd ett till synes lyckligt sitt, utan att
ndgot nytt dmbetsverk darfor inrattades, skulle visa sig medfora avsevard
besparing.

Sisom av vad ovan anforts torde framgi, ir jag av den bestimda
overtygelsen, att ett fortfarande handlaggande inom jirnvigsstyrelsen av
statens jarnvagsbyggnaders angeligenheter ar till skada for dessas till-
fredsstillande skotsel och darjimte aven torde forsvira det behoriga hand-
havandet av trafikforvaltningen.

Di jag vidare formenar, att jarnviagsbyggnadsfragorna skulle pa ett
nojaktigt och lyckligt sitt kunna handhavas av en avdelning inom vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen, anser jag det vore synmerligen dnskvart, om
en nirmare utredning av dessa forhallanden kunde &stadkommas.

Under hanvisning till vad silunda anforts tilliter jag mig forden-
skull hemstalla,
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att riksdagen méatte besluta att 1 skrivelse till
Kungl. Maj:t anhilla, att Kungl. Maj:t ville lata utreda,
huruvida ledningen och tillsynen av statens jirnvigsbygg-
nader bora overflyttas frin jirnvigsstyrelsen till vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen, darvid jamval bor tagas i
dvervigande i vad man vig- och vattenbyggnadsstyrel-
sen kan bora erhilla forandrad organisation dvensom
huruvida vattenfallsstyrelsens byggnadsarbceten eventuellt
mi finnas kunna och limpligen bora uppgi i vag- och
vattenbyggnadsstyrelsen.

Stockholm den 26 januari 1915,
Carl G. Ekman.



