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Nr 173.

Av herr Winberg, om skrivelse till Kungl. Maj:t angdende dt-
gérder tll skydd mot olycksfall under tjinstgoring for
den med vdzlingsarbete sysselsatta jirnvdgspersonalen.

Under senare tiden ha anstringningar gjorts for att i storsta mojliga
grad stka genom skyddsanordningar och inspektion férekomma olycksfall
i arbetet. Inom en verksamhetsgren, ddr dock risken for olycksfall ir
mest pataglig, ha emellertid inga som helst effektiva atgiirder i detta syfte
blivit vidtagna.

Jag asyftar hiir arbetet med vaguviixling vid vara jirnvigsstationer.
Saviil genom dags- och fackpressen som genom den officiella statistiken
framgir emellertid, att antalet olycksfall — ofta med dodlig utging —
dr synnerligen stort bland den personal, som sysselsittes med detta arbete.

Av den utredning, som 1912 &rs jirnviigskommission verkstillde,
framgiar ocksd, att i fraga om antalet olycksfall bland personalen under
aren 1901-—1910 kommer Sverige med nist hogsta siffran bland nio euro-
peiska linder.

Ehuru ifrigavarande undersokning liksom den officiella statistiken icke
niirmare skiljer pd olycksfall, intriiffade under eller i samband med vagn-
vixling, och de, som skett pd annat siitt, stir det nog klart for envar
med férhallandena négot fértrogen, att den hoga olycksfallsprocenten for
Sveriges del frimst beror pi de alltfor ofta dterkommande olyckshiindel-
serna under vagnvixling. Att denna fraga #r av den art, att sdrskild
uppmiirksamhet dirad maste riktas, torde framga dirav, att i vart land for
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nirvarande intriffa icke mindre dn mellan 150 & 200 olyckshiindelser per
ar bland personalen, dirav mellan 30 4 40 med dédlig utging. Huru
ménga av dessa olyckshiindelser, som intriffa under vagnvixling, ddrom
finnes, som nimnts, ingen siirskild uppgift, men att det &ér den ojimforligt
storsta delen torde fi anses som ett faktum.

Fragar man sig nu, vad orsaken kan vara till att inga siirskilda &t-
girder dnnu vidtagits for att medelst mekaniska anordningar eller pa annat
sitt stka minska faran for olycksfall pi detta arbetsomrade, diir ju staten
som bekant sjilv ir den storsta arbetsgivaren, si mdste ju svaret hir som
1 de flesta andra fall bli, att orsakerna iro flera.

Dels torde kanske i nigon méan den uppfattningen, att nagot absolut
tillforlitligt medel att hir avligsna risken for olycksfall icke finnes, i
nigon man foranlett att ingenting blivit atgjort, dels har ju ocksd fram-
hallits, att detta &r en fraga, som for nirvarande #r foéremal for uppmiirk-
samhet i alla linder, men att dess l16sning bjuder pa synnerligen stora sva-
righeter — inte minst for virt lands vidkommande — pa grund av den
internationella samtrafiken, och att vi diirfor ingenting kunna gora, forriin
man gemensamt med ovriga linder kan astadkomma ndgon 16sning.

Tanken pé att genom anbringande av automatiska eller mekaniska
kopplingsanordningar & jirnvigsvagnar minska olycksfallsrisken #ir inga-
lunda ny. Den frigan har tvirtom varit aktuell ganska linge, och i en
hel del linder ha omfattande forssk och atgiirder vidtagits for astadkom-
mande av dess 1osning.

Fragans vikt och betydelse har uppmirksammats i sirskilt hog grad
av Amerikas Forenta stater, dir genom lag av 5 mars 1893 foljande be-
stimmelse angiende sikerhet vid jdrnvigsdrift #r faststilld: » Frin och med
den 1 januari 1898 skall som olagligt anses om en allmiin transportsr
lastar, liater lasta eller 1 mellanstatlig trafik anvinder jirnvigsvagn, som
icke #r forsedd med automatiskt i varandra ingripande koppelanordningar,
savil som sidana avkopplingsanordningar, att personers ingiende mellan
vagnarnas dndar giéres obehdvligt.»

Underlitenhet hiruti straffas med béter av 100 dollars i varje fall.
Fristtiden, som sedermera forlingdes, utgick den 1 aug. 1900. Huru lagen
foljdes framgar av nedanstiende uppgift, som aterfinnes i »Rapport & le
VIII Session du Congres internationel des chemins de fer 4 DBerne,
Juillet 1910>.
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Med automatiska

Tl Antal godsvagnar koppel forsedda %
vagnar

30 juni 1892 966,998 155,117 16
» > 1894 1,205,168 317,896 26
s » 1896 1,221,887 500,233 41
» > 1898 2,348,826 851,533 69
> » 1900 1,292,735 1,176,599 91
> » 1907 2,181,982 2,159,534 99

Okningen kan under hela tiden i genomsnitt beréknas till 10 g per ar.

I Argentina ir sjilvkopplingsanordning péabjuden i lag av 1910.
Jirnvigsdirektionen iiger att bestimma kopplingstypen och har pé grund
dirav utlyst cn offentlig tivlan. Inom sex &r efter det typen blivit fast-
stilld skall all materiel vara forsedd med sidan kopplingsanordning, och
4r anvindande av lok eller vagnar med koppling av annat slag efter
samma tid forbjuden.

I Fngland #r frigan overlimnad till en kommission. Redan ar 1874
bragtes fragan pi tal om anordnande av sjilvkopplingar till férekommande
av olyckor i vixlingstjinst. Man har genom utstéllningar o. d. sokt finna
en lamplig metod, men har dnnu ej lyckats.

Det land, som hittills kanske nedlagt det storsta arbetet pa kopp-
lingsfragans losning, 4r sikerligen Frankrike.

Den koppling, som dér vunnit storsta beaktande, dr en av frans-
mannen Boirault konstruerad och vid virldsutstillningen i Paris &r 1900
forst framford. Redan fem ar direfter eller 1905 dlades de stora jirn-
viigsbolagen av kommunikationsministern att anstélla forsok med denna
koppling. Sadana kommo ocksd till stind under dren 1908—1909 a
striickan Roche sur Yon—Sable d'Olonne, men gévo mindre goda resultat,
varfor konstruktionen underkastades en omarbetning. For att mojliggora
forsok i storre skala bifoll franska parlamentet &r 1911 en inom depute-
radekammaren vickt motion om anslag av 1,200,000 francs. Dessa nya
forsok #gde rum under tiden november 1912—juli 1913 pa strickorna
La Rochelle— Velluire och Rochefort—Aigrefeuille och voro si anordnade,
att alla vagnar, som ankommo till nimnda linjer, utrustades med lostag-
bara kopplingsapparater, vilka ater avligsnades, ndr vagnarna limnade
provningsomradet.

I mars manad forlidet &r har franska deputeradekammaren anslagit
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ytterligare 7 millioner francs for inférande av nimnda koppelsystem vid
de franska statsbanorna. Ifrigavarande kopplingsanordning bestir av en
automatisk centralkoppling, som samtidigt tjinstgor sasom stotinriittning.
Den sitter fistad med ett par hingseljirn vid dragkroken med samma bult,
som uppbér sikerhetskopplet, och hiinger riitt ner, nir vagnen skall hop-
kopplas med en vagn, som ér forsedd med vanligt skruvkoppel. Skall den
automatiska kopplingen anviindas, si lyftes den upp och fastkrokas med
en bygel vid dragkroken, varefter den genast ir klar till hopkoppling.
Denna anordning &r synmerligen enkel, vilket é&r till fordel med hiinsyn
till Svergangstiden.

Den koppling, som vid sidan av Boirault’s under senare ar tilldragit
sig den stdrsta uppmirksamheten, #r den som konstruerats av de italien-
ska ingenjorerna Pavia och Casalis, bada anstillda vid italienska statsba-
norna. Ar 1908 anordnades i Italien en stor internationell pristivling,
som riknade 454 deltagare. Huvudvillkoret i programmet for tivlingen
var, att kopplingen skulle pa ett bade bekvimt och driftsikert siitt lita
hopkoppla sig med den vanliga skruvkopplingen utan skad risk for per-
sonalen. Vidare skulle monteringen av de nya kopplen kunna forsigga
med litthet. I denna tivling blev forsta priset enhilligt tillerkiint Pavia
och Casalis. Deras konstruktion #r mera 6verensstimmande med den nu-
varande skruvkopplingen #n Boirault's. Sammankopplingen sker némligen
med bygel och krok, och konstruktionen utmirker sig for ringa vikt och
for anpassning efter de vanligen forekommande vagnkonstruktionerna. Den
tjinstgor icke sasom stotinrittning, utan forutsitter sidobufferternas bibe-
hallande. Nir vagnarna skola goras i ordning for automatisk koppling,
instillas kopplingsbyglarna medels en frin vagnsidan mandvrerbar hiiv-
stangsrorelse i kopplingslige, varvid de #ro riktade snett nedat. Nir sedan
vagnarna foras mot varandra, fores den dvre bygeln av den undre upp
mot motstiende dragkrok och ligger sig i densamma, under det samtidigt
den undre bygeln féres intill motstiende vagns sikerhetskrok och forenas
med denna. Loskoppling sker likaledes med hiivstangsrirelsen fran vagn-
sidan.

I Tyskland har man &ven varit ivrigt sysselsatt med denna friga.
Redan 4ar 1896 hade tyska jirnviigsforeningen (Verein deutscher Kisen-
bahnverwaltungen) bildat ett »siirskilt utskott for faststillande av bestim-
melser for forstk med sjilvverkande kopplingar for jirnviigarna». Ett
underutskott pi tolv personer tillsattes dessutom av den badensiska stats-
baneférvaltningen. Uppgiften var att undersska de olika system som redan
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funnos och av de understkta forstoka finna, om nagon typ kunde anses fylla
alla de ansprik, som driften stiillde pi desamma. De betingelser, som av
sjalvkopplaren maste uppfyllas, faststilldes salunda:

l:0. Koppling mellan fordon maste utforas automatiskt vid dessas
sammanststande, utan tillhjdlp eller vervakande.

2:0. Avkoppling méste kunna goras wedelst en enkel mandver fran
utsidan av vagn.

3:0. Kopplingen mdste vara rorlig pa sidant siitt, att den ej hindrar
vid framférande genom skarpa kurvor av sidana vagnar, som sakna boggier,
cller #ro av siddan lingd att brytning kan befaras.

4:0. Kopplingen maste vara si sitker, att avkopplingar ej kunna
ske 1 otid.

5:0. Kopplingen maste vara absolut siiker for 25 ton.

6:0. Den nya kopplingen méste utan storre svarigheter kunna an-
viindas tillsammans med det ildre nu anviinda systemet och forbindelsen
mellan de bada miste vara absolut siker.

Resultaten av de under tiden 1905—1908 foretagna talrika forss-
ken visade dock, att intet av de provade kopplingssystemen visade sig
cmellertid fullt tillfredsstillande. Den preussiska trafilkministern har diir-
fore beslutat, att arbetet med denna fragas losning skall fortsitta.

I Canada och Mexiko i&r sjilvkoppling fullstindigt inford. D& de
olika system, som hittills kommit till anviindning, dock visa sig icke till-
fredsstillande kunna fylla alla fordringar, géras oupphorliga iindringar.

Av denna kortfattade redogorelse framgar, att man i de flesta linder
sedan lingre eller kortare tid tillbaka #gnat relativt stor uppmirksamhet
at denna fraga. Men det framgar ocksa, att frigan helt naturligt #r svar-
lost, s#rskilt di fraga #r om en automatiskt verkande koppling, vilken
forutsiitter en omliggning till centralbuffertsystemet, vilket i sin tur med-
for oligenheter vid den internationella samtrafiken.

Det visar sig emellertid, att man i en del linder, exempelvis Italien,
har lyckats konstruera en l8sning av frigan om mekaniskt koppel, ldmp-
ligt att aptera & vagnar utan omliiggning av buffertanordningarna.

In sidan losning av fragan synes ocksid vara den som ur rent prak-
tisk synpunkt for nidrvarande fortjinar den stérsta uppmirksamheten, at-
minstone for de mindre lindernas vidkommande, vilka icke giirna kunna
eller vilja gi i spetsen for en si genomgripande omliggning, som de rent
automatiskt verkande kopplen forutsitta, ehuru nog den slutgiltiga lésnin-
gen av denna fraga vil torde komma att g& i den riktningen.
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Undersoker man vad som 1 vart land dt,\]mts for en mer elier
mindre tillfredsstillande losning av denna fraga, si skall man finna, att
detta dr ganska litet och fran statens sida i det niirmaste ingenting.

Enskilda fér fragan intresserade personer ha konstruerat olika slag
av koppelanordningar, avsedda att mer eller mindre fullstindigt undan-
roja den fara for olyckshiindelse under utévandet av vixlingsarbetet, som
nuvarande anordningar medféra.

En del av dessa uppslag bygga pa punclpeu om automatisk{ verkande
koppel kombinerat med centralbuffertsystem, sisom t. ex. det av hrr Berg-
lund och Lindencrona konstruerade.

Andra dter avse att medelst mekaniska anordningar och med bibe-
hallande av nuvarande sdvil skruvkoppel som buffertar mdjliggéra till-
och avkoppling samt kopplets striickande fran sidan, varigenom det visent-
liga av den risk, som nu medfsljer kopplmgsalbetet komme att bortfalla.

Ett av de uppslag 1 denna riktning, som kanske under senare tiden
tilldragit sig den storsta uppmirksambeten, dr det av verkmiistaren vid
Koping —Uttersberg—Riddarhyttans jirnvigsverkstad i Koping, herr A. G.
Sandstrom, konstruerade, och vars huvudgrunder iiro foljande:

Pa jirnvigsvagnens dragbult dr upphingd en lyftarm, som kan foras
1 ingrepp med savil linkkoppel som sikerhetskrok — var for sig eller
samtidigt — varvid en & lyftarmens fria éinde varande dubb genom manév-
rering med en handspak fores bakom respektive under kopplet, si att
detta kan lyftas och liggas 4 ftillstotande vagns dragkrok. En anordning
finnes, som gor, att man kan forberedelsevis lyfta kopplet och fastlasa det
i lyft lige for att vid vagnarnas sammanstdtning nedligga det & dragkro-
ken, och anordningen giver dven stod for kopplets vridning i sidoled, vil-
ken #r onskvird, da koppling sker i kurvor. Striickning av kopplet sker
genom att vrida pa en under vagnens sidobalk sittande vev. Sikerhets-
kopplet sammankopplas pa liknande sitt, om bdda de tillstétande vagnarna
dro forsedda med den ifragavarande anmdnmgen Ar e sa fallet, far
sikerhetskopplingen ske efterat, da vagnsittet kommit 1 vila och nigen
fara saledes ej #ar forbunden diirmed.

Man skulle salunda kunna sammanfatta foérdelarna av denna anord-
ning i féljande: den borttager den viisentliga yrkesfaran vid till- och av-
koppling av vagnar,

vagnar, foérsedda med anordningen, kunna till- och frankopplas alla
fésrekommande vagnar, det vill siiga bade sidana, som #ro, och sidana,
som icke dro forsedda med denna mangvreringsanordning, och detta utan
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nigon som helst oliigenhet, samt lika bra om hoga eller liga vagnar sam-
manstillas saviil pa rakt spar som pa kurvspar,

vagnar, forsedda med denna anordning, kunna dérfor niir och var
som helst insittas 1 trafik ntan all stérande inverkan betriiffande »jirn-
viigsdriftens tekniska enhet»;

1 mdinga fall skulle en man kunna skiota bade kopplings- och signa-
leringsarbetet, eniir detta gores fran sidan, till vilket arbete nu fordras
minst 2 man;

4 iildre vagnar varande viirme-, vacuum- och luftledningar, handskruv-
bromsar m. m. utgéra ej hinder for anordningens apterande.

Det iir ingalunda min mening att redan i frdgans nuvarande lige
vilja gora gillande, att denna anordning ér den enda pi vilken man kan
reflektera vid ett allvarligare forssk att losa detta sporsmal. Varfor jag
hiir sirskilt omnimnt densamma #Hr endast for att visa ett exempel p4, att
man likvil kommit si lingt, att mojligheter finnas for jimforelsevis till-
fredsstillande anordningar i detta avseende, ignade att i hiog grad minska
olycksfallsrisken utan att medfora svirigheter betriffande samtrafiken.

Att anordningen ifraga vunnit erkiinnande fran fackmannahall framgar
av foljande intyg, som personalen vid Tomteboda station avgivit, efter att
ha varit 1 tillfille studera densamma 1 praktiskt bruk:

»Undertecknade, tjinstemin av hogre och ligre grad vid Tomteboda station
och bangérd, f& hirmed intyga, att en av verkmistare A. G. Sandstrom 1 Ko-
ping uppfunnen anordning for mandvrering av jiarnvigsvagnskoppel fran sidan
av vagnarna #dr sedan den 22 januari i ir & en Stockholm—Visteras—Bergs-
lagens jirnvigars godsvagn litt. I". nr 341 anvind i daglig trafik mellan Tomte-
boda och Eunkdping. Anordningen har visat sig fungera till full belatenhet och
har darvid konstaterats, att sivil till- som frankoppling av vagnar litit sig med
densamma utforas lika snabbt och ledigt och med mindre arbete &in med de
hittills vanliga skruvkopplen; och detta ulan ndgon som helst risk eller yrkes-
fara. Anordningen synes dirfor vara synnerligen effektiv och praktisk.

Den fordelen ir icke minst beaktansvird, att med anordningen forsedda
vagnar kuuna — utan nagon som helst oligenhet eller stérande inverkan pi
vagnfordelningen och svensk samtrafik — nir- och varsomhelst insiittas i trafik
tillsammans med dldre, hirmed icke foérsedda vagnar.

Tomteboda den 13 april 1912.

Georg Moberg, stationsinspektor.
KEdv. Carlsson, forste stationsskrivare.

G. Sandbick, Birger Jarl, kontorsbitriaden. A. Sorberg, A. F. Sandabhl,
stationsférmin. E. Gewert, bangardsmistare. O. Kjellstrand, C. A. Levin, E.
M. Wester, A. Lantz, stationsférmiin.

O. Stromberg, H. A. Johansson, G. Hansson, J. Jansson, A. F. Géthe, G.
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F. Carlstrom, Oscar Ekman, Albin Eng, J. Eriksson, E. K. Andersson, O. A.
Holmlund, H. Gustafsson, K. W. Hjort, G. A. Englund, Axel F. Westerberg,
J. W. Tapper, Gustal Andersson, Aug. Olin, J. E. Pettersson, J. A. Sjsberg,
J. F. Eng, J. Holgersson, S. G. Ohlson, J. Viktor, H. J. Bjérkbom, O. A. Jo-
hansson, G. G. Olsson, stationskarlar.»

Di det enligt mitt férmenande #r bade méjligt och nodvindigt att
iven i vdrt land dstadkomma étgiirder i syfte att si mycket som mojligt
skydda den med vixlingsarbete sysselsatta jirnviigspersonalen for olycks-
hiindelse, och da det torde vara bevisat, att ganska verksamma datgirder i
detta syfte kunna vidtagas, utan att nigra avseviirda svirigheter ddrigenom
vallas betriiffande den internationella samtrafiken, si miste vil tiden anses
vara inne, dia det dr statsmakternas skyldighet att hiir ingripa, for att
dtminstone vidtaga en utredning i syfte att fi klargjort vilke atgirder
som under nuvarande forhillanden i detta avseende kunna vidtagas.

Betriffande frigans rent ekonomiska sida, si kan dirom givetvis icke
hir limnas nigra exakta uppgifter. Upplysningsvis bor dock kanske med-
delas, att den av herr Sandstrom konstruerade koppelanordningen, enligt
de upplysningar jag erhallit, skulle draga en kostnad av mellan 70 & 100
kronor per vagn. Da antalet godsvagnar vid statens jirnviigar under 1913
uppgick till 22,000 stycken, skulle den sammanlagda kostnadssumman for
anbringande av denna anordning 4 hela denna vagnpark silunda uppgi
till omkring 2 millioner kronor. Helt naturligt kan ett sidant arbete
icke utforas pa ett ar, utan maste det i stillet ske successivt under tre &
fyra ar, vadan kostnaden per ar under denna dvergangstid salunda skulle
komma att uppgid till omkring 500,000 kronor per &r, for att sedan sjunka
till ett jimforelsevis obetydligt belopp.

Sjilva kostnadsfrigan kan i varje fall hir icke fi verka avskrickande,
di det avser en friga av sd allvarlig natur som denna, dir det giller
mer dn ett hundratal jimforelsevis unge miin, som for varje &r bli an-
tingen diodade eller lemlistade och vilkas arbetskraft silunda sambhillet for
framtiden gir forlustig om. D4 dértill kommer, att vederborande jirn-
viigsforvaltningar vid sadana tillfillen #ro skyldiga att till den forolyckade
eller — 1 de fall da olyckshiéndelsen medfér déden — hans familj ut-
betala skadestind, si medfor detta icke s& ringa direkta utgifter, fven
om nuvarande bestimmelser rorande olycksfallsersiittning #ro allt annat &n
tillfredsstillande, fran personalens synpunkt sett. Det torde dirfore vara
givet, att en stor del av de kostnader, som kunna vara férenade med de
dtgiirder som h#ir avses, skulle kunna tickas av de minskade utgifter for
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reglerande av intridffade olycksfall, som méste bli en given konsekvens uv
bittre skyddsanordningar, for att inte tala om de minniskoliv och den
arbetskraft som dirigenom skulle kunna sparas.

Muan bér vil ocksid kunna utgd dirifrin, att, om statens jirnvigar,
efter foretagen utredning, skulle komma att acceptera nagot av de uppslag
till 19sning av denna friga, som nu foreligga eller under utredningen
eventuellt kunna framkomma, 4ven de enskilda jirnvigarne borde iliggas
att inféra samma anordmingar, i varje fall de, vilkas vagnar gi i sam-
trafik 4 statens jirnvigar.

D4 man hir i viart land, 1 motsats till vad fallet varit i en hel del
svriga linder, dnnu inte vidtagit nigra som helst dtgiirder fran det all-
minnas sida for astadkommande av en losning av denna fréga, synes det
mig som om tiden nu verkligen borde vara inne att dtminstone intressera
sig for fraigan och undersoka pa allvar, om ndgot och vad mojligen kan atgoras.

Det synes mig di riktigast, att riksdagen hos Kungl Maj:t hem-
stiller, att en sidan undersdkning och utredning av frigan foretages, dér-
vid dels bér undersskas, huruvida nigra av de i vart land pi senare tiden
konstruerade kopplingsanordningarna d#ro av beskaffenhet att i visentlig
grad minska risken for olycksfall under utforande av viixlingsarbetet och
huruvida de utan odverstigliga svarigheter, med avseende & den inter-
nationella samtrafiken, kunna allmint apteras & vart lands vagnpark, liksom
ock den beriknade kostnaden hérfor.

Understkningen bor emellertid, helt naturligt, icke inskrinkas till de
uppslag som framkommit i vart land, utan jimvil omfatta sidana mera
allméint beaktade, som framforts och kommit till anviindning i utlandet.
Vidare bdr det med skél kunna ifrigasiittas, huruvida man inte hir, som
skett 1 en del andra linder, borde — for den hiindelse intet av nu fore-
liggande forslag anses tillfredsstillande — pé& ldmpligt sitt anordna en
tivling for dstadkommande av den mest tillfredsstillande losning.

Skulle under fragans behandling och utredning ett samarbete kunna
komma till stind mellan samtliga skandinaviska linder, vore detta siiker-
ligen till fordel for sjélva saken.

P4 grund av vad silunda anforts hemstilles dirfore,

att riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t ma
hemstilla, att Kungl. Majit ville ldta verkstilla en
undersdkning for att fa4 utront, vilka atgirder som
limpligast kunna och bora vidtagas, for att genom
Bihang till riksdagens protokoll 1915. 4 saml. 78 hdift. (Nr 173.) 2
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anvindande av mekaniska kopplingsanordningar eller an-
norledes i stérsta mojliga utstridckning skydda den med
vixlingsarbete sysselsatta jirnvigspersonalen for olycks-
hiindelse under sin tjinstgéring, samt dédrefter och med
ledning av resultatet fran denna understkning snarast
mojligt vidtaga 1 detta syfte erforderliga étgirder.

Stockholm den 5 februari 1915.

C. Winberg.

Tryekt hos 1’, Palmquists Akticbolag, Stockholm 1915,



