Forsta kammarens andra tillfilliga utskotts utldtande Nr 3. 1

Nr 3.

Ankom till riksdagens kansli den 17 juli 1914 kl. 4 e. m.

Forsta kammarens andra tillfilliga utskotts utldtande nr 3, an-
gdende skrivelse till Konungen med begiran om utredning
betriffande mdjligheten att indraga forsta och ndgon del
av andra klassens personvagnar vid trafik d statens
Jdrnvdgar.

I en inom forsta kammaren vickt motion, nr 61, som hanvisats till
behandling av kammarens andra tillfilliga utskott, har herr Rosén hem-
stallt, att riksdagen ville i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla om utred-
ning, dels huruvida och i vilken omfattning andra klass personvagnar
kunna indragas i blandade tig och persontig i kortare strickor, dels om
mojligheten av indragning av forsta klass personvagnar, samt hemstalla,
att Kungl. Maj:t mitte vidtaga de atgirder, vartill utredningen kan giva
anledning.

Till stod for denna framstillning har motiondren Aberopat motive-
ringen for sin motion nr 30 vid 1914 4rs forra riksdag. Denna motive-
ring har fsljande lydelse:

>Till anskaffande av ny rullande materiel vid statens jirnvigar begir
Jarnvigsstyrelsen for 1915 ett belopp av 4,400,000 kronor. Detta anslags-
krav har av Kungl. Maj:t nedprutats till 3,900,000 kronor. Dessa medel
iro avsedda for, bland annat, anskaffande av ett antal kombinerade 2 och 3
klass personboggievagnar samt ett storre antal tviaxliga 3 klass personvagnar,

I jarnvagsstyrelsens berittelse for 1912 inhamtas, att antalet resor
inom 4 mils rayon till och frin Stockholm, Gotehorg, Malng, Norrkdping
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och Jonkoping uppgatt till i 1 klass 49, i 2 klass 211,567 och i 3 klass
6,728,012 eller tillsammans 6,939,628. Antalet resor i 2 klass i dessa
striickor har siledes utgjort allenast omkring 3 % av hela antalet.

Betriffande persontrafiken & statens jarnvagar i sin helhet finner man,
att antalet resor i 1 klass uppgitt till 0,16 %, i 2 klass 5,86 % och 1 3
klass till 92,33 % av hela antalet.

Att 1 och 2 klass begagnas huvudsakligast vid resor 4 langre strickor
framgér dirav, att resornas medellingd utgjort for 1 klass 417,1 k., for
2 klass 146,1 km. och for 3 klass 33,1 km.

Tigens genomsnittliga sammansittning i friga om personvagnar ut-
gjorde, raknat efter vagnaxelkilometer per tigkilometer:

i snalltdg 1 och 2 klass 14,1, 3 klass 6,5,
i persontig 1 och 2 klass 3,5, 3 klass 6,8,
i blandat tdg 1 och 2 klass 1,8, 3 klass 4,8.

Dessa senare siffror visa, att i snilltdg antalet 1 och 2 klass person-
vagnar varit mer &n dubbelt si stort som i 3 klass, att i persontag an-
talet 3 klass vagnar varit nara dubbelt si stort som 1 och 2 klass samt
att i blandade tig 3 klass vagnarna varit nara 3 ginger si minga som
2 klass.

Av statistiken i friga kan man icke erhilla en klar oversikt av de
olika vagnsklassernas utnyttjande, men vid en jimforelse av ovannimnda
uppgifter bekriftas vad erfarenheten givit vid handen, att 2 klass person-
vagnar i tig & korta strickor i regel komma till mycket ringa anvandning.
Medan 3 klass vagnar ofta aro overfyllda av resande, gd 2 klass vagnar
nistan tomma. Den hogre avgift, som av ett fatal resande erligges for
ritten att f4 disponera en halv eller hel boggievagn av 2 klass, som sil-
lan eller aldrig ar fullt upptagen, kan ingalunda uppviga den kostnad,
som foljer av att i tigen stindigt medfora demna hogre vagnklass.

Direst man skall vinna ett battre ekonomiskt resultat av statsjirn-
vigarna, synes en av de mera framkomliga vigarna vara att soka ned-
bringa kostnaderna for drift och underhall. I hir papekade avseende
finnes s& mycket storre anledning till reform, som det ar uppenbart, att
det ringa fitalet gynnas pa flertalets bekostnad. Det vill synas, som om
det borde tagas i overvigande, huruvida ej i en hel del persontig & kortare
strickor och i blandade tig 2 klass personvagnar kunde utan oligenhet
indragas. P& jirnvigen Stockholm—Saltsjobaden finnes endast en vagn-
klass, likasa pi banan till Djursholm. Négra klagomél hirover hava ej
avhorts.

Genom en indragning av 2 klass i en hel del tig skulle folja ej blott
minskade driftkostnader, utan #ven ett nedbringande av utgifterna for
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nyanskaffning av personvagnar. Utredning om en sidan forandring i
sammansittningen av vissa tig borde foretagas, innan bestallning gores av
de nya kombinerade 2 och 3 klass boggievagnar, vartill anslag av Kungl.
Maj:t nu begires.

Darjamte borde tagas i overvagande huruvida ej 1 klass personvag-
nar bora helt indragas. Genom en sidan &tgird bor mojligheten for en
resande att ensam disponera en halvkupé icke uteslutas. Den avser blott
att forekomma, att ett antal 1 klass kupéer i snilltigen g4 tomma, medan
resande 1 2 klass icke kunna erhilla sovplats, vilket ofta intraffar. Re-
sande, som vill disponera egen kupé, bor givetvis ocksd betala full avgift
darfor och icke gynnas pi sitt som nu sker. Darigenom skulle ocksi
snilltdgens alltjimt okade langd och dirav foljande nyanskaffning av storre
och starkare lokomotiv kunna i nigon man minskas, till fromma fér det
ekonomiska utbytet av jirnvigsdriftens.

I anledning av ifrdgavarande motion har utskottet, med stod av § 46
riksdagsordningen, anhallit om inforskaffande fran Jarnvigsstyrelsen av
vissa statistiska uppgifter rorande i samband med motionen stiende fri-
gor. Pi grund av denna framstillning har darefter genom civildeparte-
mentet tillstillts utskottet foljande underdiniga utlitande fran nimnda
styrelse:

» Till Konungen.

Enligt vad meddelats jarnvagsstyrelsen genom Admbetsskrivelse fran
Eders Kungl. Maj:ts civildepartement har Eders Kungl. Maj:t den 19 nast~
lidne juni funnit gott anbefalla styrelsen att avgiva och till Eders Kungl.
Maj:t inkomma med av riksdagens forsta kammares tillfalliga utskott nr 2
i anledning av en inom kammaren vickt motion begarda, statens jarn-
vagar rorande statistiska uppgifter, utvisande >den ekonomiska biarigheten
av de for forsta, andra och tredje klass persontrafik anordnade och an-
vinda vagnarna eller vagnsavdelningarna, dels var for sig och dels i for-
hillande till den ekonomiska birigheten av den totala i persontrafik an-
vinda materialen. Av dessa uppgifter borde framga de totala kostnaderna
och driftkostnaderna samt bruttoinkomsten och nettoinkomsten for dispo-
nihel personplats, 1 friga om forsta klass personvagnar 4 samtlica han-
linjer, dir sidan vagnsklass anvandes, och i frdga om andra klass person-
vagnar 4 1 motionen dasyftade jarnvagsstrickor och thg, allt under viss
tidsperiod med normala trafikforhallanden. Hiansyn borde dirvid tagas till
forrantning och amortering av anskaffningskostnaderna for hvarje dispo-
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nibel personplats i de tre olika klasserna, och borde for sovvagnstrafiken
sarskild redogorelse avgivas>.

Till tlydnad av den silunda erhillna befallningen far jarnvagssty-
relsen i underdanighet anfora foljande:

Att lamna de av utskottet begirda uppgifterna i full omfattning eller
under i varje enskilt fall begard form ar icke msjligt. Den primara tra-
fikrapportforingen och rakenskapsbehandlingen vid statens jarnvigar iro
namligen lika litet som bokforingen samt den statistiska behandlingen av
trafikrapporter och rikenskaper inriktade pé att fa fram just de resultat,
som skulle behovas for mojligheten att lamna de av utskottet begérda
uppgifterna. Dessa kunna alltsd icke hamtas direkt ur statens jirnvigars
statistik. En sarskild utredning for att fa fram berdrda uppgifter for
nigot ginget ar eller annan belysande tidsperiod skulle, dven om den-
samma vore praktiskt utforbar, krava ett ofantligt kostsamt arbete och
lang tid. Hartill kommer, att, dver huvud taget, sarskild utredning icke
kan &vigabringas for den 1:a vagnsklassen skild frin den 2:a, emedan for-
hallandet &r det, att inga vagnar av ensamt l:a klass numera &ro i bruk.
I de enstaka dagtig, till vilka l:a klass biljetter saljas, dro allenast vissa
avdelningar i vissa vagnar betecknade sdsom 1l:a klass. I nattigen dare-
mot, till vilka 1l:a klass biljetter forsaljas i betydlig utstrickning, tillgar
s, att en avdelning allt efter behov anvandes for 1:a eller 2:a klass re-
sande. En statistisk uppgift rorande de pi de bida hogre personvagns-
klasserna fallande kostnaderna och nettoinkomsterna méste alltsd under
alla forhillanden avse 1:a och 2:a klass gemensamt.

Ej heller kan sirskild redogdrelse limnas for sovvagnarna sdsom si-
dana, och detta redan darfor att flertalet av vederborande vagnar icke
begagnas uteslutande sésom sovvagnar, utan i stor utstrickning ga isaval
natt- som dagtig och dels i nattig dven disponeras for icke sovvagnsresande.
Av jarnvigstaxekommitténs i det foljande omformalda utredning framgér
emellertid, att platsbesattningen i nattigen, sarskilt 1 sovvagnarna, ir syn-
nerligen god, vilket ger stark anledning att tro, att sovvagnstrafiken lamnar
ett mycket gott ekonomiskt resultat.

Fhuru det saledes icke ar mdjligt for styrelsen att lamna de begirda
uppgifterna, sa tilliter styrelsen sig emellertid erinra darom, att en syn-
nerligen detaljerad berikning over statens jarnvigars driftkostnader under
ar 1910 har utforts genom den for narvarande arbetande jirnvigstaxe-
kommitténs forsorg. 1 redogérelsen harfor i bifogade del av kommittébe-
tankandet *) finns bland annat en sammanfattningstabell 6ver de forander-

*) Harmed asyftas del IV A av jirnvigstaxekommitténs betankande, avhandlande
undersokningar angiende driftkostnaderna vid svenska statens jarnvigar.
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liga (av trafikens storlek beroende) kostnaderna foér de olika personvagns-
klasserna — 1:a och 2:a klasserna i snalltigen av anférda skal dock be-
handlade sidsom en vagnsklass — i skilda tigslag. Det torde fi anses,
att denna tabell limnar god ledning for utskottet vid bedémandet av de
foreliggande frigorna — och detta ehuru tabellens siffror avse aret 1910.
Att fa till stdnd otsvarande sifiror for ett senare ar eller nagra upp-
gifter vid sidan av de utav kommittén limnade skulle kriva ett upp-
repande av kommitténs sirdeles vidlyftiga utredning och naturligen vida
langre tid #in den, som nu star styrelsen tillbuds for att avgiva de be-
carda uppgifterna. Av sagda tabell framgi foljande uppgifter. (De ab-
soluta beloppen angivna i tusental kronor):

- . Bidrag till fasta
Inkomsier % d{?&iﬁgﬁg’(ﬁr % kostnaders tickande

(resp. forlust)

Sndlltdg: .
1l:a och 2:a klass . 6,094 61 2,622 68 + 3,472
3:e klass 3,939 39 1,224 32 + 2,715
Summa for snalltig 10,033 3,846 + 6,187
Lokaltdg:
e Klass.. . 1,011 1,194 — 183
Ovriga tdg:
2:a klass . 2,254 19 3,445 35 — 1,191
Be > . ... 9897 81 6473 65 3,424
Summa for ovrigatie 12,151 9,918 + 2,233

Till denna tabell far styrelsen anmirka foljande:

Till lokaltdgens grupp har kommittén hinfort de tag, som gitt endast
mellan nedan angivna #ndstationer eller & kortare stricka av linjerna mellan
dessa &ndstationer:

Stockholm—Mzirsta, —Sodertilje;

Goteborg—Alingsids, —Ytterby, —Kungsbacka;

Malmo—Hor, —Kavlinge, —Trilleborg;

Norrkoping — Grafverfors;

()rebro—Mosis;

Jonksping—Mullsjo, —Tenhult;

Uddevalla—Ljungskile;

Sundsvall—Matfors.



6 Forsta kammarens andra tllfalliga utskotts wilatande Nr 3.

Siffror saknas i tabellen for lokaltdgstrafiken i 2:a klass. Kommittén
har nimligen sammanfért niamnda trafik pi grund av dess obetydlighet
med samma slags trafik 1 »ovriga tig»>. Emellertid ar, enligt vad kom-
mittén pavisat, forhillandet det, att bida vagnsklasserna i lokaltigen gi
med forlust — 2:a klassen dock av naturliga skal i hogre grad &n den
3:e. Styrelsen har darfoér ock under de senaste aren allt mera reducerat
antalet vagnar av 2:a klass i de egentliga lokal- och fdrortstigen, och ar
det till viss del pi grund hirav som de av motioniren anforda liga siff-
rorna for antalet resande i hogre vagnsklass jimforda med motsvarande
siffror for 3:e klass, framkommit. For ovrigt &r det styrelsens avsikt att
redan till nista tidtabellsskifte vidtaga de ytterligare &tgirder i samma
riktning, som kunna befinnas vara mdojliga och #ndaméilsenliga.

Betraffande 2:a vagnsklassens forhéillande i »dvriga tag», dir den till
synes gir med hogst avsevird forlust, ber styrelsen att fa citera vad i
taxekommitténs betinkande anfoéres rorande detta forhéllande, nimligen
fsljande:

»Vi erinra emellertid, att den verkstallda férdelningsrikningen be-
triffande »dvriga tag» endast &r grundad pi en formell fOI‘UtSdttIllIlO' nagon
verkligt belysande budget kan for dessa tag icke uppstallas, emedan_ de
icke dro fullt utnyttjade och den fo'rutsattning, som annars ligger till grund
for vara berakningar, niamligen att nytillkommande trafik medfér samma
(eller nara nog samma) fora,nderhrra, kostnad pr enhet som nuvarande, sé-
ledes i detta fall icke forefinnes. Det vore saledes felaktigt att draga den
slutsatsen, att den »forlust>, som 2:a klass i persontidg enligt forestiende
tabell utvisar, skulle innebira, att det for jarnvigarna vore bittre, om
denna trafik slopades. En sadan atgird skulle, om den medférde, att hela
ifragavarande 2:a klass trafik gick over till tredje klass, medfora, att in-
komsterna minskades med c:a 750,000 kronor. Det dr ingalunda sikert,
att motsvarande utgiftsminskning (huvudsakligen foranledd av minskade
vagnkostnader, men 4ven av tigkostnader, foér savitt de bero pa bruttotonkm)
skulle intrida. Vi hava velat framhilla detta sisom en varning for att
ur de anforda siffrorna draga forhastade slutsatser».

I taxekommitténs betinkande yttras vidare angiende dessa tigslag:

»De ovriga person- och blandade tigen sluthgen, som i sin helhet
lamna ett bidrag av omkring 2,2 mll]onel kronor till de fasta kostnaderna,
utgdra en mycket heterooon grupp, i det att somliga lingviga persontig
nirma sig snilltigen, medan manga tig, sirskilt pa blbanor, sta nira lokal-
tigen, dock med den skillnaden, att platsbesﬁttningen ofta torde vara 4nnu
samre. En nirmare undersokning skulle otvivelaktigt visa, att dessa tig
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sonderfalla i olika grupper med visentligt olika ekonomiskt resultat, frin
tillfredsstallande overskott till ren forlust.»

Det torde alltsi for narvarande icke kunna fastslis, var grinsen ligger
for det ekonomiska anvindandet av 2:a klassens vagnar i dylika tag, men
styrelsen har sin uppmirksamhet riktad pi angeligenheten att aven uti
dessa tdg — surskilt i sidana, som ej erbjuda direkt anslutning till fjarr-
tigen och pi denna grund rimligtvis bora erbjuda nagotsanar liknande
bekvimligheter som dessa senare — gora de indragningar av 2:a klassens
vagnar, som kunna forsvaras och foretagas utan allt for stort intring pa
den resande allminhetens krav.

Vidare anmirkes, att de av motioniren vidrorda kombinerade 2:a och
3:e klass boggievagnarna ej dro avsedda endast for lokal- eller »¢vriga tag»
utan aven for snulltdgstrafiken.

Det utbyte, som 1:a och 2:a vagnsklasserna limna uti fjarrtigen, ar
synnerligen gott. I detta sammanhang bor framhallas, att de fasta kost-
naderna (diri inriknad ranta for statsbanornas anliggningskapital med
undantag for de bandelar, som kommittén anser »icke rintabla»), inalles
ar 1910 uppgingo till 62 % av de forinderliga kostnaderna. Ehuru man,
sisom i betankandet utvecklas, icke kan verkstilla nigon fordelning av de
fasta kostnaderna pi olika slags trafik, fir man ju dock anse, att en trafik,
vilken sisom ifrigavarande l:a och 2:a klass trafik ger ett bidrag, upp-
glende till 132 % av de forinderliga kostnaderna, ir en god affar.

Enligt vad ovan anforts, kan man ej skilja ut, huru avkomsten av
l:a vagnsklassen forhaller sig till och huru mycket densamma mojligen tir
pd avkomsten av den 2:a. Vad betriffar nattagen, dir huvuddelen av 1:a
klass trafiken iger rum, torde méihinda l:a klass stalla sig nagot simre in
2:a klass, emedan en 1:a klass resande upptar dubbelt si stor plats, men
— frinsett sovplatsavgiften — endast betalar 2/; hogre biljettpris an en
2:a klass resande. Styrelsen tilliter sig emellertid i sammanhanget fram-
hélla, dels att styrelsen betraffande indragning av 1:a klassens vagnar pi
ett flertal linjer ej #sger fria hinder pi grund av overenskommelser med
utlindska jirnvigsforvaltningar, dels att affarsviarlden allt mera kriver till-
ging pd l:a klassens sovplatser i nattigen iiven pa de inhemska linjerna,
dels ock att en indragning av den hogsta vagnsklassen helt sikert skulle
villa ett avsevirt avbrick 1 sival den utlindska som den inhemska turist-
trafiken pd, resp. inom Sverige. Slutligen mi nimnas, att styrelsen in-
hamtat, att jirnvigstaxekommittén har for afsikt foresld en sadan hojning
av prisen & l:a klassens personbiljetter, att desamma bliva jamnt dubbelt
si hoga som 2:m klassens, sisom redan nu ar fallet med sovplatsbiljetterna.
Blir ott dylikt forslag realiserat, kommer ingen ckonowmisk anledning att
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forefinnas for indragning av 1:a klassens sovkupéer och knappast heller av
sittvagnsavdelningen av samma klass i det fital tag, dar dylik finns.

Med stod av det ovan anforda, och d& styrelsen redan haft och har
sin uppmarksamhet riktad pa omhandlade fragor, far styrelsen sisom sin
mening i underdanighet uttala, att vederbdrande motionirs ifrdgavarande
hemstallan icke bor foranleda nagon vidare dtgard.

Underdanigst:
Azel Granholm.
Gunnar V. Alving.

Stockholm den 6 juni 1914.»

Av detta jarnvigsstyrelsens utlitande framgir silunda bland annat:

ott inga personvagnar av enbart forsta klass aro i bruk samt att en pa
den vid statens jarnvigar nu forda statistik grundad utredning rorande
de p4 forsta och andra klass personvagnar fallande kostnader och netto-
inkomster miste avse dessa bada klasser gemensamt;

att bide andra och tredje klass personvagnar i lokaltigen gi med
forlust — andra klassen dock av naturliga skil 1 hogre grad in den tredje —
i anledning varav jirnvigsstyrelsen, som under de senaste iren alltmer in-
skrinkt antalet andraklassvagnar i lokal- och forortstigen, har for avsikt
att redan till nista tidtabellsskifte vidtaga de ytterligare atgirder i samma
riktning, som kunna befinnas vara mdjliga och andamélsenliga;

att betriffande »ovriga tig» i ovan intagna tabell det pd anforda
skal for narvarande icke kan fastslis, var grinsen ligger for det ekono-
miska anvindandet av andra klassens vagnar i dylika tig, men att jirn-
vagsstyrelsen har sin uppmarksamhet riktad pé angelagenheten att aven
uti dessa thg gora de indragningar av andra klassens vagnar, som kunna -
forsvaras och foretagas utan allt for stort intring pd den resande allman-
hetens krav;

att de i motionen berdrda andra- och tredje-klasshoggievagnarna ej
sro avsedda endast for lokal-, person- eller blandade tig utan aven for
snilltigstrafiken; samt

att det ekonomiska utbytet av forsta och andra klass i fjarrtigen &r
mycket gott, ehuru man ej kan skilja ut, huru avkomsten av forsta vagns-
klassen forhiller sig till och huru mycket densamma mojligen tar pi av-
komsten av den andra.

Betraffande sarskilt ifrggasatt indragning av forsta klassens vagnar har
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jarnvigsstyrelsen framhéllit dels att styrelsen péd ett flertal linjer ej iger
fria hinder pia grund av Overenskommelser med utlandska jirnvagsfor-
valtningar, dels att affirsvirlden allt mera kraver tillgdng pa forsta klassens
sovplatser i nattigen dven pa de inhemska linjerna, dels ock att en indrag-
ning av den hogsta vagnsklassen helt sikert skulle valla ett avsevirt av-
brack i saval den utlindska som den inhemska turisttrafiken pa, respek-
tive inom Sverige, varjimte omnimnts, att jirnvigstaxekommittén har for
avsikt att foresla en sidan hojning av prisen pa forstaklassbiljetter, att
de bliva dubbelt si hdga som andra klassens. Om en dylik forhojning
realiserades, torde det enligt styrelsens asikt ej forefinnas nigon ekono-
misk anledning att indraga forsta klass sovkupéer och knappast heller
sittvagnsavdelningen av samma klass i de fi tig dar dylik finnes.
Utskottet anser det emellertid onskvirt, att statens jairnvagars statistik
fores pa ett sidant sitt, att mojligast noggranna kinnedom om rintabili-
teten av forsta och andra sivil som tredje klassens trafik, var {or sig, vinnes.
D4 likvil genom jarnvigstaxekommittén redan verkstillts utredningar
betraffande ett flertal av med ifrdgavarande motion sammanhingande fra-
gor samt pd grund av vad jirnvigsstyrelsen i ¢vrigt anfort far utskottet
hemstalla,
att herr Roséns forevarande motion icke métte till
nigon forsta kammarens atgard foranleda.

Pa utskottets viignar:

FABIAN DE GFEER.

Vid forestiende irendes slutbehandling inom utskottet hava narvarit herrar: friherre
Fab. De Geer, Danstrém, Rosén, Steffen, Forssman. Klefbeck och Tisecll.

Reservation

av herrar Rosén och Steffen.
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