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Nr 4.

Ankom till riksdagens kansli den 31 juli 1914 k1. 1 e. m.

Sdrskilda utskottets nr 2 utldtande nr 4 ¢ anledning av
Kungl. Maj:ts nddiga proposition till riksdagen med
forslag till lag om dndring ¢ 3 kap. sjolagen samt om
dndrad lydelse av 294 § samma lag.

Under é&beropande av de vid propositionen fogade, i statsridet
och lagridet forda protokoll har Kungl. Maj:it i proposition nr 194
foreslagit riksdagen att antaga hir nedan intagna férslag till lag om
indring i 3 kap. sjolagen samt om éndrad lydelse av 294 § samma lag.

enna proposition har for férberedande behandling hiinvisats till
sirskilda utskottet nr 2.

Betriffande tillkomsten av och grunderna {6r ifrigavarande lag-
{orslag upplyser departementschefen, att under det beredning paghtt
inom justitie- och finansdepartementen av olika férslag till nya bestim-
melger rorande sjofartssikerbeten, varom propositionerna nr 116, 121
och 122 avlatits till riksdagen, en i London under tiden november
1913—januari 1914 héllen internationell sjosiikerhetskonferens avslutat
sina férhandlingar fér dstadkommande av en allmin mellanfolklig 6ver-
enskommelse pd detta omrade genom en konvention, daterad den 20 janu-
ari 1914. T konventionen forbinda sig de férdragsslutande parterna
att tillimpa konventionens bestdmmelser & sina respektive fartyg och
att for sidant dndamal utfirda dc foreskrifter samt vidtaga de it-
girder, vilka erfordras for att konventionen mi kunna utéva sin fulla
verkan. Det slutna fordraget forutsiittes bliva ratificerat fore utgangen
av 4r 1914 samt trida 1 kraft den 1 juli 1915.

Konventionens bestimmelser skulle i allmiinhet obligatoriskt giilla
varje maskindrivet handelsfartyg, som medf{or flere iin tolv passagerare
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(passagerarfartyg) och gor resa mellan hamn i nigon av dessa stater
och utom samma stat beligen hamn. Varje stat skulle emellertid kunna
frin konventionens tillimpning undantaga fartyg, som gi i vissa, {or
sadant dndamal i siirskild forteckning upptagna router inom 200 engelska
sjomils avstind frin nirmaste kust.

De &mnen, som i konventionen behandlas, gilla forst och framst
atskilliga atgirder for vissa farvattens befriande {rin vrak samt under-
sokning och varning med avseende & diri befintlig is eller farliga vrak,
varjimte foreskrifter 1 detta samband limnas om tillkdinnagivande pa
fsrhand av vissa router samt om signalering och tillricklig bemanning
ombord 4 de fartyg, som av konventionen beréras (kap. III). 1 det
foljande bestimmes konstruktionen av fartyg och skiljes hirvid mellan
nya och redan befintliga fartyg samt limnas foreskrifter i avseende 4
vattentiita skott, oppningar i fartygssidorna, fartygs dubbelbotten m. m.,
om inspektion, 6vningar, anteckning i skeppsdagboken, sirskilda under-
sokningar o. s. v. i samband darmed (kap. IV). I kap. V foreskrives
gnisttelegrafi ombord & vissa storre fartyg, och i kap. VI fslja stad-
ganden om livriddningsapparater och anstalter for eldslickning samt
svningar dirmed. I kap. VII stadgas slutligen regler angiende be-
skaffenheten av och ordningen fér utfirdandet av de s. k. sikerhets-
certifikat, som i de olika linderna skulle, med internationell giltighet,
meddelas sasom bevis om, att konventionens fordringar & sikerheten
blivit i det speciella fallet uppfyllda.

Med anmirkande, att det mesta av vad konventionen silunda inne-
haller dr av den art, att det antingen faller under de forslag till énd-
ringar i sjolagen och lag om tillsyn, vilka genom ovapnimnda propo-
sitioner forelagts riksdagen, eller ock kan av Kungl. Maj:t regleras
i administrativ viig pid grund av bestimmelsernas natur och de bemyn-
diganden hérutinnan, vilka i sagda lagférslag fa utsittas, fortsitter
departementschefen: »Undantagsvis forekomma dock stadganden 1 kon-
ventionen, vilka torde bora faststillas genom lag, innan konventionen
kan for Sveriges del ratificeras. Detta synes forst och frimst vara
fallet med Art. 8 och 9 i konventionen, varigenom fartygs befilhavare
aligges forpliktelse att varsko andra fartyg om fara frin is eller i
farvattnet befintligt vrak och sirskilt att, dir fartyget dr forsett med
tradlos telegraf, hiirmed signalera till andra sjofarande for att under-
ritta om forekomsten av varje overhingande och allvarlig fara, som
han md hava upptickt pd vigen.

Med ett undantag, som i det foljande skall beréras, synes konven-
tionens innehall i dvrigt icke tarva bekriiftelse medelst stadgande i lag.
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Den underséknings- och observationstjinst genom for andamailet sirskilt
utrustade fartyg, som i Art. 6 och 7 avses for upptickande av is och
farliga vrak, savdl som i Art. 30 och 43 omnimnda undersdkningar, lira
hiirférutan kunna anordnas. Over huvud taget ar nagot lagstadgande icke
erforderligt 1 sidana fall, dir enligt konventionen staten sjilv eller
nigon dess myndighet forpliktas till viss dtgérd. Betriffande vidare
den skyldighet, som i Art. 10 dligges befilhavare att, med hinsyn till
fara for eget fartyg, i visst fall dndra hastighet och kurs, dr denna av
alldeles samma natur som atskilliga bestimmelser i de pid administrativ
viig tillkomna s. k. sjovigsreglerna och bor dir fi sin plats likavil
som de likartade foreskrifterna 1 Art. 12 och 14. Den anmaélningsplikt,
som enligt Art. 13 skulle tillkomma redare, bér ocksd kunna stadgas
i administrativ ordning jimlikt hirvidlag géllande grundsatser, och de
detaljforeskrifter, som 1 Kapitel IV limnas om fartygets beskaffenhet och
om siirskilda anordningar & fartyg 1 vissa siikerheten rérande avseenden
falla direkt under den administrativa lagstiftning, som i 5a § uti det
for riksdagen framlagda forslaget till dndringar i sjolagen forutsittes.
Vad vidare angir bestimmelser om vissa anteckningar i skeppsdagboken,
sisom i Art. 26, forhiller det sig visserligen sd, att liknande anteck-
ningar #ro sirskilt angivna 1 37 § sjolagen, men upprikningen i detta
lagrum av foreskrivna anteckningar gor icke ansprik pa att vara full-
stindig, utan medger komplettering genom nya foreskrifter om innehallet
i det for dagboken stadgade formulir, vilket faststilles av Konungen. Av
ovriga stadganden, vilka kunna komma i betraktande vid avgérande av
fragan om lagstiftningens form, faller Art. 29 med dess bestimmelser om
»forsta och foljande fartygsbesiktningar» uppenbarligen under den fére-
slagna lagen om tillsyn & fartyg, vilket jamvil ér forhillandet med hela
Kap. VII angdende sikerhetscertifikat. Art. 15 i Kap. [Il sammanfaller
ater med sjolagsforslagets allménna bestimmelse i 5 a § angfende fartygs
bemanning, liksom de speciella foreskrifterna i Art. 34 och Art. 54 falla
under det 1 5a § givna stadgandet om Kungl. Maj:ts befogenhet att
limna detaljbestimmelser i allt, som angir fartygs bemanning. Be-
stimmelser om o6vningar med livbatar o. d., vilka férekomma i kon-
ventionen, #dro av samma beskaffenhet som de, vilka for nirvarande
gilla i motsvarande svenska, i administrativ ordning tillkomna, férfattning.

Ett stadgande av allmin lags natur dr diaremot uppenbarligen Art. 37,
som ger foreskrifter om fartygsbefilhavares skyldigheter vid bispringande
av fartyg, som iir statt i nod. Den allminna skyldigheten hirvidlag
ar emellertid redan forutsatt i gillande sjélag, enér genom lag den 13
december 1912 i 294 § sjolagen stadgats straff for den befalhavare,
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som underlatit att, sivitt det kunnat ske utan allvarlig fara for eget
fartyg samt besattnmgen och passagerarna dird, limna den, som an-
triffas 1 sjondd, all hjilp, som varit méjlig och behdvlig for hans
riddning. Berdrda straffstadgande ar givet 1 anslutning sival till sjo-
lagens grunder som till den i Art. 37 av forevarande konvention om-
formilda, dven for Sveriges del godkinda konventionen i Briissel av
den 23 september 1910. Med bansyn hirtill torde Art. 37 icke bora
anses innefatta annat &n en nérmare bestimning av vad som redan ir
gillande lag, men synes det lampligen béra i sjolagen sérskilt stadgas
om ritt for Konungen att utfirda ndrmare foreskrifter av den beskaffen-
het, som Art. 37 angiver.»

Vid granskning av ifrigavarande lagforslag har utskottet icke
funnit anledning till nigon erinran mot detsamma.
P4 grund hérav far utskottet hemstilla,

att riksdagen med bifall till den kungl. proposi-
tionen méitte antaga foljande

Forslag
till
LAG

om &ndring i 3 kap. sjolagen samit om #ndrad lydelse av
294 § samma lag.

Hirigenom forordnas, dels att i 3 kap. sjolagen skola inforas
tvd nya paragrafer med beteckning 34 a och 34 b, av den lydelse nedan
sigs, dels ock att 294 § samma lag skall erhalla féljande &ndrade
lydelse:

34a §.

Befilhavare, som antriffar nigon 1 sjonod, vare pliktig att, sivitt
det kan ske utan allvarlig fara for eget fartyg samt besattnmgen och
passagerarna déard, lamna all hjilp, som #r méjlig och behovlig for den
nodstéilldes rdddning.
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Om befilhavares plikt att limna hjélp, d& hans fartyg sammanstott
med annat fartyg, stadgas i 223 §.

34b .

Har befilhavare i annat fall, 4n i 34 a § omférmiles, fitt kinne-
dom om att ndgon &r i sjoénéd eller har befilhavare erhéllit kunskap
om nigon sjotrafiken hotande fara, vare han skyldig att i enlighet med
de foreskrifter, som av Konungen meddelats, vidtaga atgirder fér den
nodstilldes riddning eller farans avvirjande, sdvitt det kan ske utan
allvarlig fara for eget fartyg samt besittningen och passagerarna dira.

294 §.

Har sammanststning eller sadan hindelse, som i 223a § sigs,
timat och uraktliter befilhavare nigot av vad enligt 223 § aligger
honom att for ty fall iakttaga, straffes med béter, ej under etthundra
kronor, eller med fingelse. Aro omsténdigheterna synnerligen for-
svarande, m4i till straffarbete i hogst tva ar domas.

Uraktliter befilhavare nigot av vad enligt 34 a § forsta stycket

eller 34 b § aligger honom, démes till boter ellor fingelse.
Stockholm den 31 juli 1914.

P& utskottets vignar:

F. HOLMQUIST.
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