Sarskilda utskottets nr 2 utldtande Nv 2. 1

Nr 2.

Ankom till riksdagens kansli den 31 juli 1914 kl. 1 e. m.

Sdrskilda utskottets nr 2 utldgtande nr 2 ¢ anledning av dels
Kungl. Maj:ts nddiga proposition #ll riksdagen med for-
slag till lag om tillsyn & fartyg, dels ock sirskilda i
dmnet vickia motioner.

Till forberedande behandling har utskottet fitt emottaga

1:0) Kungl. Maj:ts proposition nr 121, vari Kungl. Maj:t under abe-
pande av de vid propositionen fogade, i statsridet och lagridet férda
protokoll jamlikt 87 § regeringsformen féreslagit riksdagen att antaga
hir nedan intagna forslag till lag om tillsyn & fartyg;

2:0) herr Lindleys motion nr 86 i férsta kammaren;

3:0) herr Indebetous motion nr 225 i andra kammaren.

I motionerna har hemstillts om vissa under de sirskilda paragra-
ferna nedan angivna dndringar i speciella delar av forslaget.

I den moderna sjofartssikerhetslagstiftningen hava av de flesta
utlindska léinder numera antagits bestimmelser om en ingdende preven-
tiv. kontroll fér att forhindra olycker till sjoss. Sasom av utskottet i
dess utlatande nr 1 framballits har den svenska lagstiftningen till sina
principer byggts p4 en i huvudsak repressiv kontroll. Det férevarande
lagforslaget avser att jimsides med den repressiva kontrollen inféra
bestimmelser om grunderna och siittet fér en ingiende preventiv kon-
trolls utévande.

Ehuru kontrollen av fartyg hér i riket varit, sisom nimnt, huvud-
sakligen repressiv, si har likvil icke helt och hallet saknats bestim-
melser om en preventiv kontroll, ehuru denna kontroll pi grund av
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bestimmelsernas ofullstindighet och sittet for besiktningarnas anord-
nande icke motsvarar de fordringar, som den moderna utlindska lag-
stiftningen uppstéller. Uti kungl. férordningen angdende vad 1 avse-
ende i passagerarefartygs byggnad, utrustning och begagnande iaktta-
gas bor den 12 februari 1864 hava silunda meddelats atskilliga bestdm-
melser om passageraringfartygs konstruktion och utrustning, om prov
och besiktning & passagerardngfartyg samt deras maskineri dvensom
om villkoren for dylika angfartygs begagnande. For utrénande av
materielens rent tekniska beskaffenhet skall, med vissa modifikationer
for utlindska fartyg, passagerarangfartyg varje r, innan forsta resan
dirmed foretages eller, direst resorna under vintern fortsittas, inom
loppet av ett ar undersokas och provas av tre besiktningsmin, av vilka
en skall vara kunnig i skeppsbyggeri, en i 4ngmaskiners sammansittning
och skotsel samt en 1 sjémanskap. Besiktningsménnen forordnas i Stock-
Lolm av overstithallarimbetet samt i 6vriga stider och orter, dir dylika
undersokningar kunna ifragakomma och dirtill limpliga personer finnas
att tillgd, av Kungl. Maj:ts befallningshavande, som jamvil har att
bland besiktningsméinnen utse ordférande. Dessa besiktningsmén éro
lokala funktiondrer och &ro icke anknutna vid eller beroende av det
centrala sjofartsorganet.

Nirmast pi nimnda besiktningsmin ankommer jimvil tilliwmp-
ningen av kungl. férordningen av den 1 juli 1898 angiende de ridd-
ningsinrittningar och eldslackningsredskap, vilka dngfartyg under resor
med passagerare skola medféra. Besiktning av sidana inrittningar och
redskap skall dga rum i samband med de érliga fartygsbesiktningarna.

Di de arligen dterkommande besiktningarna av passageraringfartyg
icke limnade nagon garanti for eller utgjorde kontroll & att fartygen
under tiden mellan besiktningarna héllos 1 vederbérligt skick, bestimdes
genom nadigt brev den 29 mars 1899, att for évervakandet av efter-
lJevnaden av bestammelserna i 1864 och 1898 érs berorda férordningar
skola finnas tre sirskilda inspektorer, vilka det aligger en var inom det
honom anvisade tjanstgoringsdistrikt att i friga om berorda forfattningars
tillimpning utéva tillsyn icke blott & de fartyg, som éro hemmahoérande
inom distriktet, utan dven & fartyg, som for tillfillet befinna sig dir-
stides, samt, direst forfattningarnas foreskrifter befinnas icke bliva
behorigen iakttagna, genast om forhillandet gdra anmélan hos veder-
bsrande polismyndighet fér Jaga beivran. Dessa inspektorer for passage-
rarangfartyg forordnas av Kungl. Majit for ett ar i siinder efter forslag
av kommerskollegium. Inspektorerna std under inseende av kommers-
kollegium. Detta inseende har till syfte att &vigabringa likformighet 1
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inspektorernas verksamhet siirskilt med avseende 4 forfattningsbestimmel-
sernas tillimpning. Niamnda syfte har man s6kt ni huvudsakligen dels
1 sammanhang med granskningen av de arsberittelser, som inspektérerna
dro skyldiga avgiva till kollegium, dels genom sammantriden med
inspektorerna infor vederborande byrachef i kollegium, dels genom att,
i den méin det liter sig gora, eljest soka folja inspektorernas verk-
samhet.

Inspektorernas befogenhet har nidrmare utstakats och i ganska
viigsentlig man utvidgats genom kungl. kungérelsen av den 17 maj 1907,
enligt vilken inspektor kan férbjuda fartygs nyttjande sisom passagerar-
angfartyg.

Enligt kungl. forordningen om vad med avseende & utvandrares
fortskaffande till frimmande virldsdel iakttagas bor av den 4 juni 1884
skola utvandrarfartyg underkastas besiktning av tre sakkunniga min,
som férordnas 1 Stockholm av ¢verstithallardmbetet och i 6vriga stider,
ddr dylika besiktningar kunna ifrdgakomma, av Kungl. Maj:ts befall-
ningshavande i linet. Négot svenskt fartyg, pa vilket denna férordning
ir tillimplig, har emellertid under senare tider ej funnits.

Aven de interimistiska lagstiftningsdtgiirder, som under de senaste
aren blivit vidtagna i sjofartssikerhetens intresse, hava pikallat viss
tillsyn frain myndigheternas sida. Enligt kungl. forordnmgen av den
13 juli 1909 angiende batar och andra birgningsredskap & fartyg i
Nordsjo- eller vidstricktare fart 4dger kommerskollegium 1 friga om
bargningsredskapens slag, beskaffenhet och placering utfirda de nir-
mare foreskrifter, som finnas erforderliga och 6verensstimma med
grunderna i forordningen. Sésom de i férordningen avsedda lokala
inspektorer tjdnstgora ovan omformilda inspektérer for passageraring-
fartyg.

Vidare dr kommerskollegium den statsmyndighet, som #dger mot-
taga och handligga ansokning om lastmérke enligt kungl. férordningen
med provisoriska féreskrifter angdende lastmirke 4 svenska fartyg i vissa
fall av den 21 maj 1910. Kollegium dger ock meddela de foreskrifter
som, utover vad i férordningen med tillhérande fribordsbestimmelser
och fribordstabeller stadgas, kunna erfordras fér dess tillimpning.

For fullgérandet av den kontrollverksamhet och vidtagandet av de
atgirder 1 6vrigt, som i sistnimnda béda férordningar alagts kollegium,
ir hos detta anstllt ett skeppsbyggeritekniskt bitride med benimning
inspektor for fartygs bargningsredskap och fartygs lastlinje. De funk-
tioner, som &ligga denne tjinsteman for att bringa nyssnimnda lagstift-
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ning till verkstillighet, hava dock pi grund av lagstiftningens begrin-
sade ridckvidd och andra férhillanden icke kommit att erhilla nagon
storre omfattning.

Jimvil en tredje av de i avbidan pé en fullstindig sjofartssiker-
hetslagstiftning utfirdade specialférordningarna eller kungl. féorordningen
med provisoriska foreskrifter angdende certifikat for svenska fartyg 1
vissa tall av den 21 maj 1910 kriver for sin tillimpning viss kontroll-
verksamhet frin myndigheternas sida. Redare eller befilhavare, som
onskar erhilla i forfattningen avsett certifikat, skall ndmligen for detta
dandamal hinvinda sig till tvd sidana besiktningsmin, som omférmilas
i kungl. férordningen av den 12 februari 1864 angiende passagerar-
ingfartyg. Av besiktningsménnen skall den ene vara kunnig i skepps-
byggeri och den andre i sjomanskap. Vad sirskilt angédr ett av de
omraden som dylika certifikat avse, ndmligen fartygslanternorna, dr hir-
vid att mirka, att jimlikt kungl. férordningen av den 27 november
1908 om sidana lanternor, godkidnnande av desamma meddelas av nautisk-
meteorologiska byran eller dess kontrollstationer, under det att den nyss-
nimnda besiktningsmin tillkommande kontrollen & lanternor ar inskrankt
till en granskning av riktigheten och tillimpligheten av det av nautisk-
meteorologiska byran eller ndgon dess kontrollstation utfirdade lanterne-
certifikat. Jamvil i avseende & ifrigavarande férordning av den 21 maj
1910 #iger kommerskollegium meddela de féreskrifter, som kunna erfordras
for dess tillampning.

Omfattningen Med anmirkning, att den tillsyn, som nu finnes, ér helt och hallet av
av den fOre- yent teknisk art och giller den for sjofart anvinda materielen och dithérande
gna till- | . = . . . .
synen.  inrittningars beskaffenhet med hinsyn till angeldgenheten att i storsta moj-
liga utstrickning minska sjéresans risker, anfor departementschefen, att

den statskontroll, som i nu férevarande proposition avses, utgér huvud-

sakligen en utvidgning av denna tekniska tillsyn med en vidstricktare
omfattning an den forutvarande och mera enhetligt ordnad &n tillférne.

Men liksom den tilltinkta nya 5a § i sjolagen dven berdr atskilliga
forhallanden & fartyg, vilka icke direkt kunna ségas anga fartygs siker-

het i nyss antydda bemirkelse, s& kommer ocksi den erforderliga stats-
kontrollen att erhilla en direfter rittad utstrackning. S& forutsitter
sjolagsforslaget, att bostadsfoérhallandena ombord & fartyg skola regleras,

vilket nu icke ar fallet annat #n med hinsyn till skeppsmétningen, och

i anslutning hartill blir en effektiv bostadsinspektion av ndoden. Under
uttrycket »fartygs utrustning» kommer enligt forslaget till dndringar i1
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sjolagen proviant, vatten och likemedel, varfér beskaffenlieten hirav
ocksi faller under den foéreslagna tillsynen. Aven arbetet ombord, sir-
skilt 1 avseende & frigan om fartygs tillrackliga bemanning, tinkes
bliva féremal fér en nirmare reglering, och jamvil i detta avseende
har dirfor statens tillsyn ansetts pakallad.

En sirstallning intager den del av hithorande lagstiftning, som
kommer att avse de ombordvarandes skydd mot ohilsa och olycksfall,
bland annat i avseende & arbete vid fartygs for lastning och lossning
avsedda inrdttningar och redskap, sisom vinschar o. d. Atskilliga av
dessa bestimmelser #ro av speciellt fartygsteknisk art och gilla den
egentliga skeppstjinsten, andra ater motsvara de allménna arbetarskydds-
bestimmelser, vilka gilla for arbete i land, och tjina ombord & fartyg
till skydd vid arbetet, vare sig detta utfores av sjomin eller stuvare.

I'den méan arbete av stuvare utfores vid fartygs inrittningar och
redskap, torde arbetarskyddslagens bestimmelser om tillsyn fi anses
giilla.

En dubbelinspektion kan silunda i detta hiinseende undvikas alle-
nast genom att tillsynen anfortros dt ett gemensamt inspektionsorgan.
Anordning hérfor torde ocksd kunna triffas, och i allt fall torde, sasom
ock lagridet i sitt yttrande anmirkt, svirare oligenheter av en dubbel-
inspektion kunna férekommas genom limpliga instruktioner till de myn-
digheter, vilka hava att utéva tillsynen.

En till fartyg i allmédnhet utvidgad, omfattande statskontroll miste
fasta sirskild uppmirksamhet 4 passagerarfartygen, med vilken drivkraft
dessa 4n mi framféras. Dels nédvandiggsr medfsrandet av ett flertal
personer 1 minga fall 6kade garantier for sikerheten och dels maste &
dylika fartyg atskilliga férhallanden rérande hygien m. m. tillses, dven
dir dessa icke direkt angi de ombordvarandes trygghet mot sjoolycka
eller annat olycksfall. Iarigenom pakallas en oftare in eljest upprepad
undersdkning, som stricker sig jamvil utover det vanliga omradet for
fartygstillsyn. Och betriffande passagerarfartyg i utrikes fart framtri-
der dérjimte starkare iin i friga om andra slag av fartyg nodvandig-
heten att anpassa sig efter friammande linders sikerhetsfordringar och
tillsynsforeskrifter, enar kontrollen 4 dylika fartyg i utlindska hamnar
4r mera ingdende och har stérre krav pi likformighet in rérande
andra fartyg. Berérda forhillande har ock pa detta omride redan tidigt
framkallat en Gverensstdmmelse i gillande foreskrifter linderna emellan,
vilken icke haft sin motsvarighet inom andra delar af dmmnet; och for
den internationella kontrollens underlittande har dirjamte fordran stillts
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pa innehavet av passagerarfartygscertifikat, varigenom i sammantrangd
form av behérig myndighet intygas, att ett visst passagerarfartyg vid
foretagen sarskild besiktning funnits uppfylla de 1 stort sett internatio-
nella fordringarna pd ett sidant fartyg.

Den arliga besiktning av svenska passageraringfartyg, som enligt
1864 irs forordning #r stadgad, utmynnar jamval i ett certifikat (»besikt-
ningsbevis»), som utfirdas av de av tre personer bestiende lokala besikt-
ningsnimnder, vilka verkstilla passagerarfartygsbesiktningen. Anmairk-
ningar kunna dock med fog framstillas mot den nuvarande besiktnings-
institutionens verksamhet. Fullt kompetenta personer for de tillfalliga
goromalen med dessa besiktningar hava icke allestides statt att vinna.
Ej heller hava fullstindiga instruktioner eller andra laga foreskrifter 1
varje detalj tjinat till ledning for besiktningsméinnens omdome, varfor
detta 1 &tskilliga fall kommit att bero pd vixlande subjektiva intryck.
Dessutom har nagon tillfredsstillande enhetlig ledning av besiktnings-
ménnens verksamhet ej med nuvarande organisation av den centrala
tillsynsmyndigheten, kommerskollegium, kunnat avigabringas, sirskilt
som inspektorerna for passageraringfartyg icke erhallit direkt férman-
skap over besiktningsminnen. Och slutligen har sjilva det forhallande,
att den centrala tillsynsmyndigheten icke i vart land utfirdar certifi-
katen och simedelst garanterar deras tillfsrlitlighet, givit anledning till
anmarkningar frin frimmande stater, sirskilt England och Frankrike.

For namnda brister vill den nu ifrigasatta tillsynslagstiftningen
rida bot genom att, med upphévande av den gillande besiktningsinstitu-
tionen, inordna passagerarfartygsbesiktningen under den allménna stats-
kontrollen, med ~iakttagande jamvil av angeligenheten att bringa den
speciella tillsynen & passagerarfartyg i Gverensstimmelse med de inter-
nationella fordringarna.

Betriffande behovet av ifrdgavarande lagstiftning och de grunder,
efter hvilka densamma bér anordnas, tilliter sig utskottet hinvisa
till vad utskottet anfért i sitt utlitande nr 1 i anledning av kungl.
propositionen nr 116. Vid granskning av férslaget har utskottet
ej heller haft anledning att i nigra viktigare delar foresld éndring i
Kungl. Maj:ts forslag, utan instimmer utskottet 1 vad Kungl. Maj:t
anfért dock med de undantag, som nedan angivas under de sarskilda
paragraferna.
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9 §.

Denna § infér i svensk lagstiftning for forsta gingen obligatorisk
bestimmelse om lastlinje i viss fart, varmed forstis reglerna for ett
fartygs djup- eller nedlastning i férhallande till ett 4 fartygssidan
anbragt miérke, s. k. lastmirke. Forslaget innebir, att fartyg, som
nyttjas till handelssjofart eller till befordran av passagerare i den
omfattning, att det skall vara forsett med passagerarefartygscertifikat
enligt 20 § i férevarande lagforslag, skall i fart bortom linjen Skagen
— Lindesniis och linjen Esbjerg—Texel till ledning for tillsynen & dess
nedlastning vara férsett med lastmirke, utvisande fartygets minsta till-
latna fribord.

Redan av héansyn till de internationella férhillandena torde last-
linjetving vara nodvindigt att inféra i ovannamnda fart. Sésom de-
partementschefen anfort hava salunda Storbrittanien och Irland, Frank-
rike och Spanien tillkinnagivit sin fordran pi att lastmiirke, bestimt
efter internationellt gillande regler, skall finnas dven pa frimmande
fartyg, som lasta och lossa i deras hamnar. Detta ingir ocksi sisom
ett led i det lagstiftningsarbete, som pigir i Ryssland och Finland.
De italienska och nederlindska lagstiftningarne hava speciellt gjort be-
fintligheten av lastmérke 4 utlindska fartyg till betingelse for att god-
kdnna dem sasom sikra. Tyskland, som dnnu icke lika litet som véra
grannlinder Danmark och Norge uppstéllt nagot liknande villkor, har
dock liksom dessa infort lastlinje for sina fartyg i vidstricktare fart.
Frigan om lastlinje kriver dérfor ett skyndsamt avgérande i de linder,
dir bestimmelser hirom icke kommit till stind. I avseende & inforan-
det av lastlinjetving i den vidstricktare sjofarten uttalar utskottet diir-
for sin anslutning till Kungl. Maj:ts forslag.

I avseende a det ndrmare genomférandet av denna friga har herr
Indebetou i sin motion anfért féljande:

»Bland de manga for sjéfarten nya bestdimmelser, som #terfinnas i
sistniimnda lagforslag, ir otvivelaktigt den, somi § 9 avhandlar fartygs
forscende med lastmirke, ej ondast den fér sjofarten mest betydande
utan dven den mest omtvistade.

I denna paragraf {oreslas nu inforande i sjolagen av obligatoriskt
lastmirke for fartyg 1 nordsjo- och vidstricktare fart. Hiremot vore
Ju ej si mycket att invinda, om lagtexten samtidigt medgive moj-
ligheten till inférande av sirskilt lastmirke vid trillaster, sisom fallet ér
med motsvarande lag i Norge, eller om lagen rent av stadgade undan-
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tag frin denna bestimmelse for fartyg lastade med tri eller andra
liknande ldtta varuslag, sisom trimassa, kork m. m. — I den norska
lagen av 18 september 1909 har, med klart {6rutseende av att en trii-
lastlinje inom niirmaste tiden med all sannolikhet kommer att inforas
hos de flesta nationer, intagits ett sirskilt stycke under par. 55 mom.
2, vars ordalydelse ej endast ger utrymme for inférande av trilastlinje,
utan #ven sirskilt omnimner densamma. D4 dérjimte provisoriskt for-
slag till detaljbestimmelser for sadan trilastlinje redan den 12 juni
1912 upprittats av delegerade for de tre skandinaviska linderna, sd
synes innu stérre skidl bora forefinnas for att giva det svenska lag-
forslaget sidan avfattning, att bestimmelser om trilastlinje tydligen
inrymdes diri. Sidan innebérd torde man ej ens med den vilvilligaste
tolkning kunna giva det framlagda forslaget.

Visserligen har i statsradsprotokollet & sid. 50 och 55 angdende
ovanndmnda lastlinjer omniimnts méjligheten av vissa modifikationer 1
forordningen av den 21 maj 1910, sérskilt med héinsyn till fartyg
forande dickslast av tri, men lagtexten har dock ej fitt en tillrickligt
klar lydelse hirutinnan.

Otvivelaktigt hade varit limpligast, om sirskilt pa trilastlinje-
frigans nuvarande oklara internationella lige lagforslaget hade foljt
sjofartssiikerhetskommitténs forslag till lagtext: »P4 Konungen ankomme
att, ddr med hénsyn till fartygs beskaffenhet och fart eller lastens be-
skaffenhet sadant provas nédigt, bestimma, att & fartyget skall vara an-
bragt lastmirken, utvisande dess minsta tillitna fribord.»

Det lampligaste tillvigagingssittet for lastlinjes inférande i vart
Jand vore dirfor om lagtexten nu avfattades si, att det lades i Konun-
gens hand att bestimma sivil om och nér lagen skulle trida i kraft
som #ven innebérden av de ndrmare férordningarna hérfér. Dock torde
det vara lampligt, att riksdagen vid fragans avgorande gjorde ett ut-
talande om o6nskvirdheten av att nigon férordning om lastlinjes in-
forande ej utfirdades, foérrin sirskilda bestimmelser om trilastlinje sam-
tidigt darmed kunde faststillas.

I den foreslagna lagtexten forekommer ordet »lastmérke», varav
torde kunna forstds att endast eit enda sidant mirke vore avsett att
anbringas & resp. fartyg. Men for att bestimmelsen om lastmirke
skall medféra det 6nskade resultatet fordras ett i varje sida av fartyget.
Ordet lastmirke torde déifér i texten till denna paragraf bora fa plu-
ralisform.»

I samma friga har departementschefen yttrat f6ljande:

»Sisom obligatoriskt gillande lastlinje torde de i férordningen den 21
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maj 1910 angivna kunna si gott som oférindrade antagas med de
modifikationer, vilka mi anses limpliga séirskilt med hinsyn till fartyg
foérande dickslast av trid, for vilka fartyg speciella villkor synas bora
gilla under hir antagen férutsittning av att tillfredsstillande regler
med féreslagen kontroll samtidigt komma till stind betriaffande déicks-
lastens beskaffenhet, héjd och stuvning m. m.»

Med instimmande uti vad silunda anforts far utskottet uttala sig
fér onskvirdheten av att Kungl. Maj:t vid utfirdandet av lastlinje-
bestimmelserna matte taga tillborlig hinsyn till att olika regler torde
kunna stadgas for olika férhillanden pd grund av, bland annat, far-
tygets fart, den arstid, d resan skall féretagas, eller lastens beskaffenhet.

Betriiffande lastlinje i Ostersjs- och iuskrinktare fart har inom ut-
skottet yrkats, att bestdmmelser hirom omedelbart borde utarbetas.
Utskottet tilliter sig i anledning hérav att hinvisa till foljande utta-
lande i den kungl. propositionen:

»Av internationella hinsyn kan det dven komma att pakallas att,
eventuellt 1 samband med allmén internationell verenskommelse, infora
lastlinjetving betréiffande last- och passagerarfartyg i inskrinktare fart
dn vad nyss dr sagt. S4 torde det vara blott en tidsfriga, nir last-
miirke pifordras i andra linders Ostersjshamnar jimvél 4 frimmande
fartyg. Med anledning hirav och dd i avseende & lastlinjens betydelse
for sikerheten i stort sett samma skil tala for inférandet av obligato-
riskt lastmirke i Ostersjofart som i Nordsjofart, dr det onskvirt att
utredning i syfte att triffa for vira fartyg limpliga och betryggande
lastlinjeregler betriffande forstndmnda fart skyndsamt verkstilles.»

Med hinsyn ftill det lige, vari fragan salunda befinner sig, anser
utskottet nidgon vidare &tgdrd fran riksdagens sida for nirvarande icke
béra ifragakomma.

14 §.

Vid denna paragraf har herr Indebetou i sin motion gjort féljande
yrkande:

»Kungl. Maj:t foreslir i denna paragraf, att alla fartyg over 100
brutto tons skola vara underkastade besiktning, dirvid féljande vad
inom sjofartssakerhetskommittén av nagra reservanter férordats. Kom-
mitténs majoritet har diiremot ansett limpligare att nu stanna vid en
griins av 150 bruttoton for besiktningstvang av andra fartyg én passa-
gerarefartyg och kondemnerade fartyg. Med hénsyn dels till svarig-

Bikang Uil scnare riksdagens protokoll 1914, 11 saml. 2 avd. 2 haft. (Nr 2.) 2
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heten for besiktningsmyndigheterna att inom foreskriven tid medhinna
ett ordentligt utférande av alla sjovirdighetsbesiktningar, vilka i den
kungl. propositionen berdknas till ej mindre &n cirka 1,150 pi ett ar
eller, om klassade fartyg undantagas till cirka 900 pr ér, och dels med
tanke pa huru betungande de foreslagna lagbestimmelserna helt siikert
i de flesta fall bleve for de mindre fartygens égare, som ju i allminhet
utgores av folk i smé omstindigheter, vill jag hir upptaga kommitténs
forslag och frikalla alla fartyg — utom passagerarefartyg och kondem-
nerade fartyg — wunder 150 bruttotons frén dem enligt lagférslaget
aliggande besiktningstving.

Om man i likhet med chefen foér finansdepartementet foljer 1913
ars skeppslista, s& finner man darav, att 230 fartyg, som ej kunna
hiinforas till passagerarefartyg, miita mellan 100 och 150 bruttoton. Av
dessa skulle enligt kungl. propositionen 174 vara skyldiga underkasta
sig besiktning, medan de aterstdende 56 tillhorde nagot klassificerings-
sillskap. Fordelas dessa 230 fartyg efter driftkraft och dndamil, s
finner man att 29 voro lastingare, 8 lastfartyg, framdrivna med motorer,
21 bogseringare och 24 angfiskefartyg. Av dessa 82 maskindrivna
fartyg tillhorde endast 2 ndgot klassificeringssillskap. 148 voro segel-
fartyg, diarav 54 »klassades.

Hirav finner man att en hdjning av besiktningsgrinsen till kom-
mitténs forslag om 150 bruttotons huvudsakligen skulle medféra en
fordel sirskilt for de smé segelfartygen, vilka som bekant, driva sitt
hirda yrke under i allmédnhet mycket sma ekonomiska forhallanden.

Av de 21 bogseringarna torde de flesta redan hava gjort passage-
rarebesikining eller komma att undergd sidan.»

I anslutning till vad departementschefen anfért dirom, att griinsen,
150 ton, skulle fritaga for minga av de mindre fartygen, vilka, sisom
vanligen oklassade, oftast édro mest osikra, har utskottet ej ansett sig
bora bitrida motiondrens uppfattning.

16 och 17 §§.

Av herr Indebetou gjordt yrkande om besiktningsgrinsens hojande
i 16 § till 150 ton har utskottet av den under 14 § angivna anled-
ning icke ansett sig bora tillstyrka.

Vid granskning av dessa paragrafer har inom utskottet viickts
fragan, huruvida en redure av stadgandets avfattning skulle vara for-
hindrad att, om han av nigon anledning sddant onskade, erhilla be-
siktning jimvdl med kortare mellantid &n i dessa paragrafer angives.
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Dé utskottet emellertid utgatt ifrin, att paragraferna icke rimligen
kunde givas en dylik tolkning, utan att en redare borde Jamvil fore
den stadgade tidens utging kunna pakalla besiktning, har utskottet icke
ansett erforderligt att i nu ifrigavarande avseende foresls nigot for-
tydligande av paragrafens stadgande.

18 §.

Enligt denna paragraf ma fartygsinspektionens chefsmyndighet f61-
ordna om sjovirdighetsbesiktning & svenskt fartyg, som ej eljest pa
grund av lagens bestimmelger dr underkastat sadan besiktning. Givet
ar att dylik besiktning icke alltid behover foretagas i alla de avseen-
den, som forutsatts i de féregiende paragraferna, utan lirer forord-
nande om sidan besiktning kunna med avseende & forhallandena i det
speciella fallet meddelas i allenast viss utstriickning eller fér utronande
av vissa sirskilda omstéindigheter. Da utskottet ansett det uppenbart
att sidan inskrinkning i férordnandet om besiktning ma kunna goras
av chefsmyndigheten utan sirskilt stadgande dérom, har nigon om-
formulering av paragrafen ej ansetts erforderlig.

20 §.

Skyldigheten att hava passagerarfartygscertifikat har genom stad-
gandena i denna paragraf blivit synnerligen vidstrickt. Ehuru utskot-
tet frin principiell synpunkt ej har nigot att inviinda mot en s om-
fattande kontroll, har det likvdl inom utskottet papekats, att i vissa
fall bestimmelsen skulle bliva alltfér betungande. Salunda Lar fram-
hallits, att pi Sverges vistkust befolkningen brukar férena sig vid fard
till kyrkan eller for annat dylikt 4ndamal om en stérre motorbat, var-
vid flera &n tolv personer ofta bruka medfélja, i stillet for att fordela
sig med mindre antal i flera mindre batar. "Av hiinsyn till dylika och
andra liknande fall har utskottet foreslagit ett tillige till denna para-
graf av innehall, att pi Konungen mi ankomma att utfirda bestim-
melser, varigenom fartyg under 50 registertons, som endast tillfalligtvis
medf6r passagerare & kortare resa inom svenskt farvatten, befrias fran
skyldighet att vara forsett med dylikt certifikat.

Med den utstrickning av begreppet fartyg, som férekommit i vissa
sjorittsprejudikat, har utskottet ansett, att bestimmelserna i denna
paragrat jimvil omfattade fiirjor, framdrivoa medelst lina cller eljest
pd annat sitt #n genom rodd. D3 emellertid de fiirjor, som finnas
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omférmilda i lagen angdende vighallningsbesvirets utgérande & landet
den 23 oktober 1891, atminstone i viss man &dro underkastade tillsyn,
samt praktiska oligenheter torde uppkomma genom att anlita fartygs-
inspektérerna for besiktning av dylika firjor i olika delar av det inre
landet, vill utskottet foresla, att genom ett tilligg till paragrafen dylika
firjor undantagas fran paragrafens tillimpning.

Inom utskottet har dven uttalats farhdgor for, att bestimmelsen i
paragrafens sista stycke diirom, att i passagerarantalet e inraknas, si-
vitt angir- kortare fart inom svenska hamnar, stuvare eller stuveriar-
betare eller andra arbetare och deras formin, vilka fér arbete ombord
medfélja fartyg, skulle kunna villa ett upprepande av vad som tidigare
hint under dylika ofta ganska langa resor, dirvid fér de ombordva-
rande ej varit tillrickligen sorjt i avseende & utrymme och plats om-
bord. Sisom vederborande departementschef emellertid framhallit avser
detta stadgande allenast fart »mellan nira liggande lastningsplatser,
men déremot icke lingre resor». Med hénsyn hirtill har utskottet
snarare funnit dei fordelaktigt &n till men for arbetarna att de under
dylik fart emellan »néira liggande lastningsplatser» {4 kvarstanna ombord
& vederborande lastdngare.

23 §.

I sin motion har herr Lindley yrkat att orden i denna paragraf
efter »foretaga undersoknings matte utgd och att i dess stille matte
tillfogas: »fartygsinspektor dger desslikes ritt att, om sd anses nodigt,
pafordra fartygs torrsiittning eller koélhalning for utrénande av bott-
nens beskaffenhet».

Enir utskottet saknar anledning fringd Kungl. Maj:ts férslag 1
amnet, anser sig utskottet bora avstyrka motionen.

24, 25 och 26 §8.

1 avseende & dessa paragrafer har berr Indebetou yrkat foéljande:
»Lagforslagets bestimmelser om forbud mot nyttjande éro samtliga
avfattade under den forutsittningen att underordnad tillsyningsmyndighet
skulle dga ritt forbjuda fartygets nyttjande, di resa e] skulle kunna
foretagas utan uppenbar livsfara fér de ombordvarande. Emot att en
sidan makt ligges i en lokal fartygsinspektors hand har frin flera hall
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gjorts si starka invindningar, att man endast kan forvina sig 6ver att
de limmnats obeaktade och att lagforslaget sdsom nu skett kommit att
tillerkéinna dessa underordnade tillsyningsmyndigheter en makt, som
ofantligt ldtt kan missbrukas. Den stérsta faran foér missbruk ligger
givetvis diri, att den i de flesta fall mycket olika personliga uppfatt-
ningen hos dessa tillsyningsmin skall vara avgérande for, nir sidan
fara for resans péborjande eller fullgérande verkligen foreligger, att
den bor forhindras. Vida sikrare garantier for en likformig uppfattning
och lika beslut erhélles om avgérandet av ett sd viktigt drende som
{artygs kvarhillande uteslutande lades hos fartygsinspektionens chefs-
myndighet. Diremot synes det vara mindre att invinda mot om fartygs
inspektér erholl ritt att forbjuda anvindande av fartygs inréttningar
eller redskap for arbetets utférande ombord. Kronans ersittningsskyl-
dighet for obehorigt kvarhillande av fartyg bor dock bibebillas 1 lagen.

Vunne denna min framstillning vederborligt beaktande komme den
att medféra en del dndringar av §§ 24, 25 och 26.»

I vad herr Indebetou salunda anfért anser sig utskottet icke kunna
instdmma, endr det synes utskottet uppenbart, att en atgird av ifriga-
varande slag mangen ging maste ske hastigt for att icke berévas hela
sin verkan. Ofta kan fartyget tilliventyrs hava hunnit avgi, om den
hégre myndighetens beslut skulle inhimtas.

Déremot anser utskottet det nodigt, att i femte stycket tilligges
ordet »omedelbarts mellan orden »skally och »utany fér att dirmed
framhéva, att ddri omférmilda besked skall utan dréjsmal tillstillas
redaren eller befilhavaren.

32 §.

Enligt denna paragraf likstilles i straffansvar med redare den, som
4 redares vagnar haft befattning med fartyget. Av skill, som nirmare
angivits i utskottets utlitande nr 1 under 292 § sjélagen, har utskot-
tet ansett, att uttrycket »3 redares vignar» bor ersittas med »i redares
stilley.

P& grund av det anférda hemstiller utskottet:

att riksdagen under forklarande, att Kungl. Maj:ts
forslag icke kunnat oférindrat antagas, ville, med av-
slag 4 herr Lindleys motion nr 86 och & herr Inde-
betous motion nr 225, for sin del antaga féljande
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Forslag
till

lag om tillsyn i fartyg.

Kungl. Maj:ts forslag. Utskotlels forslag.

FORSTA KAPITLET.

Allm#inna bestimmelser.

1.

Tillsyn & fartyg skall enligt denna lag utévas for utrénande, huru-
vida bestimmelserna i 5a § sjolagen och de med stod dérav utfirdade
foreskrifter aro iakttagna.

I friga om fartyg, som tillhér svenska staten, &r denna lag tillimp-
lig endast i den man Konungen dirom sirskilt férordnar.

De bestammelseri denna lag, vilka ej sirskilt férklaras gilla om svenska
fartyg, skola, med de undantag och avvikelser Konungen mi bestimma,
dga tillimplighet jamvil 4 utlindska fartyg, som hir i1 riket finnas.

2 8.

Den i denna lag stadgade tillsyn utévas av fartygsinspektionens
chefsmyndighet, i vissa avseenden under samverkan med yrkesinspektio-
nens chefsmyndighet, samt, under forstnimnda myndighets Gverinseende
och ledning, av fartygsinspektérer eller av andra, som av fartygsinspek-
tionens chefsmyndighet forordnas. Utom riket utovas tillsynen av kon-
sulerna i den utstrickning, som sérskilt stadgas. I friga om beman-
ningen utévas tillsyn jamvéil av ombudsméinnen vid sjémanshusen.

Vederborande tillsynsmyndighet mé uppdraga &t sakkunnig att bi-
trida vid och utom riket jamval verkstilla férrittning, varom i denna

lag sigs.
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3 8.

Tillsyn utévas dels genom sidana besiktningar for undersokning
av fartyg i vissa hinseenden, varom stadgas i 2 och 3 kap., (sjévirdig-
hetsbesiktning och passagerarfartygsbesiktning) och dels medelst inspek-
tion, varom sigs 1 4 kap.

Vad angér fartyg, som jamlikt 2 kap. &iro underkastade sjovardig-
hetsbesiktning, m& Konungen férordna, att sirgkilda, regelbundet ater-
kommande forrittningar for undersokning av magkiner, inrdttningar eller
utrustning skola foretagas jimvil i andra fall och i annan ordning dn
av foreskrifterna i 2 och 8 kap. féranledas.

48

Tillsynsmyndighet skall jimte tilliventyrs atfsljande bitride aga
tillirade till fartyg for verkstillande av forrittning enligt denna lag, med
befogenhet tillika att dirvid taga del av de fartyget rérande, ombord
befintliga handlingar. Tillsynsmyndighet lite sig angelidget vara att
si anordna forrittning, att dirav sivitt mojligt rubbning i fartygets
trafikforhéallanden ej foranledes eller i 6vrigt storre oligenhet fororsakas,
dn som kan anses oundgingligen nddigt.

5 §.

Vad 1 17 kap. 11 § rittegingsbalken forordnas om dem, som
rattens eller Konungens befallningshavandes bud och irende gi, gille
ock dem, som hava att taga befattning med tillsyn enligt denna lag.

6§

Polismyndighet vare pliktig attlimna tillsynsmyndighet det bitride,
som av dess tjinstedligganden enligt denna lag kan pikallas.

7 8.

I fall, di betriffande fartygs sikerhet eller sirskilt forhallande,
som ror sikerheten, offentlig myndighets bevis (certifikat) skall med-
delas, ankommer utfirdandet déirav pa fartygsinspektionens chefsmyndig-
het, dir ej Konungen annorledes férordnat.
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Kungl. Maj:ts forslag. Utskottets forslag.

8 §.

P3 Konungen ankommer ait bestimma, att av viss utlindsk myn-
dighet eller av viss klassificeringsanstalt foretagen undersdkning rérande
fartyg mi godkinnas sisom vore den verkstalld av vederborande svenska
tillsynsmyndighet, #vensom att 6ver sidan undersokning utfirdat certifikat
skall #ga enahanda giltighet, som om det av svensk myndighet utfardats.

9 §.

Fartyg, som nyttjas till handelssjofart eller till befordran av passa-
gerare i den omfattning att det enligt vad i 20 § stadgas skall vara
forsett med passagerarfartygscertifikat, skall i fart bortom linjen Skagen
—Lindesnis och linjen Esbjerg—Texel, till ledning for tillsynen & dess
nedlastning, vara forsett med lastmirke, utvisande fartygets minsta till-
latna fribord.

10 §.

Kostnaderna for tillsynen biras av statsverket, dir ej annorlunda
stadgas i denna lag eller, betriiffande ersittning at sakkunnig, som jim-
likt 2 § anlitas for férrdtining utom riket, av Konungen foérordnas.

11 §.

Med passagerare forstds i denna lag varje person, som medféres
& fartyg, oavsett om ersittning hérfor skall utgd eller ej, med undan-
tag av:

befdlhavaren;

besdttningen;

personer, som i 108 § sjolagen avses;

i tjinst ombord varande lotsar och andra, som dérstides utéva
allmén tjinstebefattning, jimte deras medhjilpare.

Med passagerarfartyg forstis i denna lag varje fartyg, for vilket
gillande passagerarfartygscertifikat dr utfirdat.

12 §.

Nirmare foreskrifter angiende tillsynens utovande meddelas av
Konungen.
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ANDRA KAPITLET.

Om sjovirdighetsbesiktning.
13 §.

Med sjévirdighetsbesiktning forstds undersokning, som, i de sirskilda
fall nedan i detta kapitel siigs, anstilles for utronande, huruvida fartyg
mé anses sjovirdigt med hinsyn till dess anviindning och den fart, vari
det nyttjas eller 4r avsett att nyttjas.

Vid sjovirdighetsbesiktning aligge redaren eller befilhavaren att, i
den mén sidant finnes for besiktningens utférande oundgingligt, lita
verkstélla uthuggning och borrning, éppna fartygets kladsel och garne-
ring, vaghalsplankor och ribbor i garneringshil samt manhalsluckor,
prova drivning med rabb och jirn samt i évrigt gora fartyget och dess
rum tillgingliga for besiktningen. Vigrar redare eller befilhavare att
verkstilla 4tgird, som silunda &ligger honom, vare tillsynsmyndigheten
befogad att lita verkstilla denna pi redarens bekostnad.

Det 4ligge jimvil redaren eller befilhavaren att, dir ej besikt-
ningen forsiggir under fartygets byggande, lata for besiktning av skro-
vet utan kostnad for statsverket torrsitta eller kolhala fartyget.

14 §.

1 mom. A fartyg, som fér svensk mans rikning nybygges, skall
sjovirdighetsbesiktning verkstillas innan det ma till sjofart nyttjas.

Har utlindskt fartyg overgatt i svensk mans &go, skall, si snart
ske kan, sjoviardighetsbesiktning 4 fartyget verkstillas.

Vad nu sagts giller ej om fartyg, som har mindre bruttodraktighet
an 100 registerton.

2 mom. Om sjévardighetsbesiktning 4 fartyg, innan det ma forses
med passagerarfartygscertifikat, stadgas 1 3 kap.

15 §.

Svenskt fartyg, som enligt 6 § sjolagen forklarats icke vara istand-
sittligt, skall undergd sjovirdighetsbesiktning, innan det ma ater till 8jo-
fart nyttjas.

Bihang till senare viksdagens protokoll 1914. 11 saml, 2 avd. 2 hift. (Nr 2.) 38
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16 §.

Passagerarfartyg, s& ock annat fartyg, som &r gvenskt och ager en
bruttodriktighet av 100 registerton eller déréver, skall, sd linge det till
sjofart nyttjas, underkastas fornyade sjovardighetsbesiktningar med nedan-
namnda mellantider:

a) for passagerarfartyg i fart bortom linjen Skagen—Lindesnds och
linjen Esbjerg—Texel ett ar och for sidant fartyg i inskrinktare fart
tvd 4r; samt

b) fér annat fartyg &n passagerarfartyg, om det ar maskindrivet eller
segelfartyg av jirn, fyra ar och eljest sex dr, skolande dessutom segel-
fartyg i fart bortom linjen Skagen—Lindesnis och linjen KEsbjerg—
Texel betriffande botten utviindigt, dvensom maskindrivet fartyg 1 av-
seende 4 botten utvindigt, propelleraxel, bottenkranar och dyliks undergé
fornyad sjovardighetsbesiktning vid utgingen av halva den stadgade
mellantiden.

Med hinsyn till sirskilda omstindigheter, sdsom skrovs, maskineris
eller angpannas 4lder eller beskaffenhet, dger fartygsinspektionens chefs-
myndighet bestimma, att fornyad sjovardighetsbesiktning i avseenden,
som prévas nodiga, skall verkstillas inom kortare tid &n ovan sigs.

Fornyad sjovirdighetsbesiktning mé, utan rubbning 1 den gil-
lande tidsfoljden for efterfcljande besiktning, foretagas hégst tre manader
fore eller efter foreskriven tidpunkt.

Chefsmyndigheten ma meddela skiligt anstind med fornyad
sjovirdighetsbesiktning, dock ej for lingre tid #n sex méanader efter den
tidpunkt, d& besiktningen skolat senast ske, och skall i sadant fall frin
den tidpunkt, d& besiktningen dger rum, tiden for darefter foljande be-
siktning riknas.

17 §.

Om fartyg, varom i 16 § sdgs, till huvudsaklig del ombygges eller
lidit skada av visentligare omfattning, mi fartygsinspektionens chefs-
myndighet foérordna att, utan hinder av att den mellantid, som enligt
sagda § skulle gilla, icke forflutit, fornyad sjovirdighetsbesiktning skall
ske i den utstrickning, som provas nodig; dgande chefsmyndigheten 1
man av omstindigheterna forordna, att fran den tidpunkt besiktningen
dger rum tiden for darefter foljande besiktning skall raknas.
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18 §.

Fartygsinspektionens chefsmyndighet ma for visst fall, dar sirskild
anledning finnes foreligga, forordna om sjévardighetsbesiktning 4 svenskt
fartyg, som ej eljest pd grund av bestimmelserna i detta kapitel &r
underkastat sédan besiktning.

19 §.

I fall, som avses i 14 § 1 mom. och 15 §, ma fartyget ej i fartygs-
registret inforas, ej heller forses med nationalitetshandling eller i 4 §
sjolagen omférmilt hemortsbevis, forrin genom besiktningen blivit ut-
ront, att fartyget dr i sjovirdigt skick.

TREDJE KAPITLET.

Om passagerarfartygsbesiktning.
20 §.

Nyttjas maskindrivet fartyg uteslutande eller huvudsakligen till att
mot ersittning befordra passagerare, eller medféras eljest & fartyg, som
framdrives annorledes #n medelst rodd, pd en ging flera #&n tolv
passagerare, skall fartyget vara forsett med passagerarfartygscertifikat.

I nimnda antal inrdknas ej: birgare och deras medhjilpare, vilka,
efter det sjoskada drabbat fartyget, medfslja detsamma; personer, vilka
till hamn inforas, efter att hava birgats ur sjonéd; samt sjofolk,
gom fortskaffas genom konsuls férsorg jamlikt 34 § sjolagen.

Ej heller inriknas i passagerarantalet, si vitt angar kortare fart
mellan svenska hamnar, stuvare eller stuveriarbetare eller andra arbetaro
och deras formin, vilka for arbete ombord medfélja fartyg, eller sjémin
eller i 108 § sjolagen avsedda personer, vilka efter erhillen eller av-
slutad anstillning sindas till eller frin annat samma redare tillhorigt
fartyg. Vad med kortare fart skall forstis, si ock huruvida i fart mellan
utlindska hamnar personer, som nu sagts, ma undantagas vid berikningen,
darom foérordnar Konungen.
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Pad Konungen md dock ankomma
att utfdarda bestdmmelser, varigenom
fartyg under 50 registerton, som en-
dast tillfdlligtvis medfor passagererare
d kortare resa inom svenskt farvatten,
befrias fran skyldighet att vara forsett
med dylikt certifikat.

Stadgandena i denna paragraf
skola ¢ dga tilldmpning pd fdrja,
varom jormdles ¢ lagen angdende vig-
hdllningsbesvdrets utgirande pd landet
den 23 oktober 1891.

21 §.

Foér undersékning, huruvida fartyg uppfyller de sirskilda betingelser,
som av Konungen mé hava stadgats for fartygs férseende med passa-
gerarfartygscertifikat, skall det undergd passagerarfartygsbesiktning.
Darvid skall sidrskilt utronas och bestimmas, i vilken fart fartyget ma
nyttjas samt vilket antal passagerare fartyget dger hogst medfora.

Fartyg mi ej forses med passagerarfartygscertifikat, med mindre
det, anda att det icke enligt reglerna i 2 kap. skolat underga sjovirdig-
hetsbesiktning, underkastats sadan och déarvid befunnits sjovirdigt med
hénsyn till den fart, vari det &r avsett att nyttjas, samt efter sjévirdig-
hetsbesiktningen ej s& lang tid forflutit eller sidana omstidndigheter fore-
kommit, att férnyad sjovirdighetsbesiktning skolat enligt de i sagda
kapitel i friga om passagerarfartyg givna regler verkstillas.

22 §.

Passagerarfartygscertifikat gille for fartyg i fart bortom linjen Skagen
—Lindesniis och linjen Esbjerg—Texel ett ar samt for fartyg i inskrink-
tare fart tvd 4r, frdn och med dagen for dess utfirdande, skolande
dock, divest fartyget befunnits vara i sidant skick, att fulla siker-
heten icke kan antagas #ga bestind si linge, tiden forkortas i mot-
svarande min. Den tid, for vilken certifikat ar gillande, skall déri
utséattas.
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Ar svenskt fartyg utom riket vid tid, da for detsamma utfirdat passa-
gerarfartygscertifikat skulle upphéra att gilla, varde tiden for certifi-
katets giltighet utstriickt, till dess fartyget aterkommit till svensk hamn.

Dir sirskild anledning prévas vara for handen, ma fartygsinspek-
tionens chefsmyndighet férklara passagerarfartygscertifikat giltigt  for
viss tid eller viss resa efter utgingen av den tid, for vilken certifikatet
eljest skulle gilla.

Har passagerarfartyg lidit skada av visentligare omfattning eller
ock vid inspektion eller sjovirdighetsbesiktning befunnits vara si brist-
falligt, eller eljest av sidan beskaffenhet, att det ej utan fara kan vidare
nyttjas till befordran av passagerare i den utstrickning certifikatet med-
giver, fger chefsmyndigheten forklara certifikatet icke lingre vara gillande.

Jamvil pid begiran av vederbérande redare mé chefsmyndigheten
forklara passagerarfartygscertifikat icke lingre vara gillande.

FJARDE KAPITLET.

Om inspektion.

23 §.

Fartyg, vari nigon ir mot betalning anstilld eller firdas sisom
passagerare, dr underkastat inspektion foér utrénande, huruvida fartyget
dr i behdrigt skick. Foér sidant dndamil ma tillsynsmyndighet narhelst
si finnes pikallat eller lampligt och i ett vart hanseende, vari fartyget
ar foremdl for tillsyn, foretaga undersdkning, dock att for inspektionens

verkstillande icke mi krivas vidtagande av sidana stgirder, varom i
13 § formiles.

FEMTE KAPITLET.
Om férbud mot nyttjande.
24 &

Finnes fartyg hava sidana brister till skrov, maskin eller utrust-
ning eller vara si illa bemannat eller si hart eller olimpligt lastat
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eller si olimpligt barlastat, att resa darmed icke kan foretagas utan
uppenbar livsfara for dem, som &ro ombord, #ger vederborande tillsyns-
myndighet i erforderlig utstrickning forbjuda fartygets nyttjande, intill
dess missforhallandet blivit undanrdjt.

Tredskas rtedare eller befilhavare att lata torrsitta eller kolhala
fartyg i de fall, da sadant enligt 13 § aligger honom, 4ger vederborande
tillsynsmyndighet likaledes forbjuda fartygets nyttjande, intill dess &t-
girden vidtagits.

Aro fartygs for arbetes utférande avsedda inrittningar eller redskap
g4 bristfalliga, att arbetet dirmed &r forbundet med uppenbar fara for
olycksfall, ager vederbdrande tillsynsmyndighet i erforderlig utstrick-
ning forbjuda nyttjandet dérav, intill dess bristen blivit avhjilpt.

Forbud, som meddelats av annan tillsynsmyndighet an fartygsin-
spektionens chefsmyndighet, skall oférdrojligen understallas chefsmyn-
dighetens prévning.

Myndighet, som meddelat for- Myndighet, som meddelat for-
bud, skall utan avgift tillhandahélla bud, skall omedelbart utan avgift
fartygets redare eller befilhavare tillhandahalla fartygets redare eller
skriftligt besked om férbudet och befilhavare skriftligt besked om
anledningen dartill. forbudet och anledningen dértill.

Tillforhindrande att meddelat forbud mot fartygs nyttjande over-
trides #ger svensk konsul avfordra befilhavaren for fartyget géllande
nationalitetshandling.

25 §.

Har till foljd av forbud, som jimlikt 24 § forsta och tredje styckena
meddelats av annan tillsynsmyndighet dn fartygsinspektionens chefs-
myndighet och ej av denna godkints, fartyg hindrats att ga till sjoss,
vare kronan, dir skilig anledning till forbudet finnes icke hava forelegat,
skyldig ersitta den skada, som genom férbudet mi bava vallats.

Talan om sadan ersittning skall anhingiggéras genom stimning
till Stockholms radstuvuritt inom tva &r frin den dag, di forbudet med-
delades, eller vare talan mot kronan férfallen.

Vad kronan nodgats utgiva, soke kroman ater av den felande i

min av befogenhet.
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SJATTE KAPITLET.

Om besvir samt om &verbesiktning m. m.
26 §.

Den som icke &tnéjes med beslut, som av tillsynsmyndighet med-
delats, dger att, sivida ej beslutet jamlikt 24 § understillts hogre
myndighets prévning, inom den tid och i den ordning, som &r stadgad
fér klagan 1 mal, vilka handliggas av férvaltande myndighet, anfora
besvir, Gver beslut av annan tillsynsmyndighet &n fartygsinspektionens
chefsmyndighet hos denna samt over beslut av chefsmyndigheten hos
Konungen; dock att den, vilken beslutet delgivits under resa med fartyget
utom riket, dger anfora besvir inom ett ar dérefter.

Forbud, som i 24 § sigs, stinde fast intill dess detsamma kan

varda av hogre myndighet upphivt. Vad nu sagts gille ock om beslut,
varigenom passagerarfartygscertifikat forklarats icke lingre vara gillande.

27 §.

1 drende, som genom besvir eller understidllning kommit under
prévning av fartygsinspektionens chefsmyndighet, skall denna, om part
sddant pékallar eller det finnes for arendets provning erforderligt, for-
ordna om syn & fartyget (6verbesiktning).

Kostnad fér oéverbesiktning skall forskjutas av part, darest for-
rattningen tillkommit pi dennes begéran. Vid slutlig prévning av
drendet bestimmes tillika, huruvida med hansyn till férekomna omstén-
digheter sélunda férskjutet belopp skall ill parten atergildas.

SJUNDE KAPITLET.

Ansvarsbestimmelser.
28 §.

Hindrar redare eller befilhavare sjoviardighetsbesiktning eller
inspektion eller underliter han nagot av vad enligt 13 § andra stycket
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honom dligger, eller vigrar befilhavare i fall som i 24 § sista stycket
sigs att till konsul utlimna dér omférmild handling, straffes med boter
fran och med tio till och med ettusen kronor, dir ej girningen efter
allminna strafflagen bér beliggas med stringare straff.

29 §.

Nyttjas fartyg utan att vara vederbérligen forsett med lastmirke,
dir sadant ar foreskrivet, straffes befilhavaren med béter frin och med
tio till och med ettusen kronor.

30 §.

Nyttjas fartyg till befordran av passagerare pa sitt eller i den om-
fattning varom i 20 § sigs, utan att vara forsett med gillande passa-
gerarfartygscertifikat, eller nyttjas passagerarfartyg i strid mot bestim-
melse i det for fartyget gillande passagerarfartygscertifikatet, straffes
befilhavaren med béter frin och med tio till och med femtusen kronor.

31 §.

Nyttjas fartyg eller dess for arbetes utforande avsedda inrittningar
eller redskap i strid mot férbud, som meddelats jamlikt 24 §, straffes
befalhavaren med boter fran och med etthundra till och med femtusen
kronor eller, direst omstindigheterna aro synnerligen férsvirande, med
fingelse i hogst sex manader, savitt ej gérningen efter allménna straff-
lagen eller sjolagen bor beliggas med stringare straff.

32 §.

Till enahanda straff som befal-
havaren domes redare eller annan,
som 4 redares vignar haft befatt-
ning med fartyget, dir han uppsat-
ligen forlett befélhavaren till for-
seelse, som 1 29, 30 eller 31 § sigs,
eller med ridd eller didd framjat sa-
dan forseelse.

32 §.

Till enahanda straff som befil-
havaren doémes redare eller annan,
som 7 redares stille haft befattning
med fartyget, dar han uppsétligen
forlett befilhavaren till forseelse,
som i 29, 30 eller 31 § sdgs, eller
med rid eller dad framjat sddan
forseelse.



Sdrskilda utskottets nr 2 utldtande Nr 2. 25

Kungl. Maj:ts forslag. Utskottets forslag.

33 &.

Den som wunder tid, di4 han dr stilld under tilltal for forseelse,
varom forméles i 28, 29, 30 eller 31 §, fortsiitter samma forseelse, skall for
varje ging stimning dirfor utfirdats och delgivits fillas till det ansvar,
som #r bestimt for sidan forseelse.

34 §.

Allmén &klagare skall tala 4 forseelse, varom i denna lag 8igs.

35 §.

Béter, som enligt denna lag Adomas, tillfalla kronan och skola vid
bristande tillgang till deras fulla giildande férvandlas enligt allminna
strafflagen.

36 §.

Om domstol i mal rérande forseelse, varom i denna lag siigs, skall
vad i 328 § sjolagen stadgas dga motsvarande tillimpning.

Denna lag trider i kraft den 1 januari 1915.

Fartyg, som vid denna lags ikrafttriidande nyttjas till sjofart och
dr av beskaffenhet varom i 16 § sigs, skall undergd sjoviirdighetsbe-
siktning, forsta gingen 4 tid, som bestimmes av fartygsinspektionens
chefsmyndighet, och direfter i enlighet med vad i nimnda § stadgas.

Besiktningsbevis, som vid lagens ikrafttridande #r utfirdat for far-
tyg enligt férordningen angfende vad i avseende 4 passagerarangfartygs
byggnad, utrustning och begagnande iakttagas bor den 12 februari 1864,
mi gilla sisom passagerarfartygscertifikat intill dess den for bevisets
giltighet bestimda tid utgitt.

Fartyg av mindre bruttodriktighet #n 100 registerton, som fére den
1 januari 1915 nyttjats till sjofart, ma, dir det ej #r angfartyg, till den
1 januari 1916 anviindas fér befordran av passagerare sisom i 20 §
sigs, dindock att det icke iir forsett med passagerarfartygscertifikat.

Bihang till senare riksdagens protokoll 1914. 11 saml. 2 avd. ¢ haft. (Nr 2) 4



26 Sirskilda utskottets nr 2 utldtande Nr 2.

Under tiden till den 1 januari 1917 skall den omstindigheten, att
fartyg icke undergitt sjovirdighetsbesiktning, ej utgora hinder att far-
tyget forses med passagerarfartygscertifikat.

Stockholm den 31 juli 1914. .
Pi utskottets vagnar:

F. HOLMQUIST.

Reservationer.

Vid 14 och 16 §§.

Av herrar Indebetou och Olausson, vilka anfort:

»Utskottet borde enligt vart formenande betriffande 14 § hava
ttrat:
d Under hénvisning till vad som anforts i herr Indebetous motion
or 225 far utskottet tillstyrka, att fartyg under 150 tons bruttodrik-
tighet fritagas frdn vad som i denna § stadgas och att siffran 100 1
niist sista stycket dndras till 750.

Som en konsekvens av foregiende uttalande bor siffran 100 i forsta
stycket av 16 § éndras till 150.»

Vid 23 §.

Av herr Lindley som yttrat:

»Kungl. Majits avfattning av 23 §, angdende inspektion 4 fartyg,
synes undertecknad vara synnerligen knappbindig. Stadgat dr endast
att fartyg dro underkastade inspektion for utrénande, »huruvida fartyget
ar 1 behorigt skick». De flesta som ldsa denna bestimmelse skola helt
sikert fa den uppfattningen att detta stadgande endast giller fartygets
materiella tillstind ocl maun maste ga till sjolagen § 5 a, for att finna
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vad det dr som skall underkastas dylik inspektion. Sjoéfartskommittén
hade dock i sitt forslag gétt betydligt lingre i frdga om anvisning {6r
inspektionens omfattning. Kommittén foreslog silunda betriffande in-
spektionens omfattning foljande:

Sadan inspektion avser att utréna: »om fartyg med vad dirtill
horer dr, med avseende pa den fart, vari det nyttjas, i sjoviirdigt skick
samt behorigen utrustat och lastat eller barlastat, s& ock om fartygs
inrdttningar och redskap fér arbetes utférande ombord iro i behérigt
skick;

om ldmnade foreskrifter rérande passagerares forande iakttagas;
samt om 1 dvrigt givna bestimmelser till sikerhet for fartyg, liv och
gods dvensom betriffande hilsovard och bostadsférhallanden ombord
behérigen fullgorasy.

Skillen for dessa anvisningars borttagande betriffande inspektionens
omfattning har icke av undertecknad kunnat upptickas, men torde an-
tagligen vara beroende pi att Kungl. Maj:t anser ovan citerade uttryck
»behorigt skick» ticka alla dessa ndrmare foreskrifter om inspektionens
omfattning samt dirfér ansett det onddigt att nirmare stadga vad det
fir som skall inspekteras. Men om Kungl. Maj:t haft denna uppfattning,
si forefaller det mindre konsekvent att i lagen stadga inskrinkningar
1 inspektionens omfattning, utan i dess stélle dven &verlimna den frigan
it tillsynsmyndigheten att dirom utfirda niirmare féreskrifter. I dess
stiille har Kungl. Maj:t foreslagit -— vilket dven av utskottet godkints —
foljande preventiva inskrinkning i inspektionens omfuttning: »dock att
for inspektionens verkstillande icke mé kriivas vidtagande av sidana
atgiirder varom i 13 § omférmiles. Gar man si till 13 § for att se
vilka dessa dtgirder idro varom undantag gores, si varsebliver man att
det handlar om skyldighet fér redaren eller befilhavaren att da det visar
sig »oundgingligt, lita verkstilla uthuggning och borrning, oppna jar-
tygets klddsel och garnering, vighalsplankor och ribbor i garneringshal
samt manhalsluckor, prova drivning med rabb och jirn samt ¢ dvrigt
gora fartyget och dess rum tillyingliga for besiktningeny.

Aven om man auser att uthuggning och borrning m. m. icke i
allminhet behover férekomma vid inspektionsférfarendet si kan inskriink-
mingen betriffande de andra av mig kursiverade orden innebira en verk-
lig fara for inspektionen. Kn tillfredsstillande och betryggande inspek-
tion kan nippeligen komma till stind utan att inspck(éren har rittighet
att lossa pa ex. angpannors klidsel, Gppnandet av fartygets garnering
cller manhilsluckor samt icke minst ritt att fordra redarens eller
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befilhavarens medverkan till att fartyget och dess rum gores tillgdngliga
for besikiningen.

Forutom befogade farhigor for att befilhavaren, pi grund av denna
foreslagna inskrinkning, skulle kunna vigra tilltride till proviant och
fartygsrum, till tankar eller dylikt, s& kan man tinka sig fall ddr re-
dare eller befilhavare #ro mindre tilltalade av denna inspektion och
déirfor avsiktligt kunna dstadkomma en méngd svirigheter genom att
belamra luckor, rum eller biistfilliga delar med diverse foremil eller
brate, vilket en inspektor icke utan hjdlp kan forflytta.

Utskottet har i fraga om dessa av mig pitalade farhigor ansett, att
inspektsr i sidant fall hade att viinda sig till chefsmyndigheten med
anhallan om att den matte utfirda order om att sidant fartyg skulle
underkastas fullstindig sjovirdighetsbesiktning eller att inspekidren
sjilv anskaffar den hjilp eller arbetskraft som kan vara behévlig vid
inspektionens forrittande. Betriffande den forsta utviigen torde hir
bemirkas att fartye icke kunna jamféras med fabriksanliggningar i
Jand déir nagra dagars drojsmél i avvaktan pd chefsmyndighetens utld-
tande icke betyder si ofantligt mycket, i jimf{orelse med fartyg som
under denna tid kunna vara utom rédckbill for att kanske icke éter-
komma pi manader eller dr. I friga om wmdjlighet att skaffa sig extra
hjilp eller arbetskraft si kan dven detta pi minga platser vara ytterst
svart.

Undertecknad vill dérfor med stod av vad ovan anforts hemstilla
att riksdagen matte besluta att i 23 § stryka orden: »dock att fér in-
spektionens verkstéllande icke mi krivas vidtagande av sidana dtgirder
varom 1 13 § formilesy.

Vid 32 §.
Av herrar Holnguist, Cedercrantz, Siderbergh, Trana, Fahlén, Som-

melius, Fagerlin och Tisell, vilka anse, att utskottet saknat anledning
att frangd Kungl. Maj:ts forslag.

Vid dvergdngsstadgandet.

Av herr Indebetou, som betriffande tiden {or lagens ikrafttridande
ansett, att utskottet bort géra féljande uttalande:

»Med hinsyn till att denna lag kommer att omfatta dven ett synner-
ligen stort antal dldre fartyg, vilkas byggnad eller inredning 1 minga
hinseenden avseviirt avvika fran de detaljbestimmelser, som av Kungl.
Maj:t komma att utfirdas och vilka helt naturligt for 6vrigt miste givas
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en generell avfattning huvudsakligen tillimplig pa vira nyare fartyg,
anser sig utskottet bora uttala sin forvissning om att Kungl. Maj:t vid
tillimpningen av dessa nya forordningar medgiver dessa ildre fartyg
savil tillrickligt ling dvergingstid for andrmgars vidtagande som dven
undantag frin vissa bestdimmelser, dir s& kan ske utan att fartygets
sikerhet i nigon mén #dventyras.»

DBihang till senare viksdagens profokoll 1914. 11 saml. 2 avd. 2 hift. (Nr 2.) 5



