Sarskilda utskottets nr 2 wuildtande Nr 1. 1

Nr 1.

Ankom till riksdagens kansli den 31 juli 1914 kl. 1 e. m.

Sdrskilda wutskottets nr 2 wutldtande nr 1 i anledning av
dels Kungl. Maj:ts nddiga proposition till riksdagen med
forslag tll lag om dndring ¢ vissa delar av sjilagen,
dels ock sdrskilda © dmnet vdckta motioner.

Till foérberedande behandling har utskottet fitt emottaga:

l:0) Kungl. Maj:ts proposition nr 116, vari Kungl. Maj:t under
dberopande av de vid propositionen fogade i statsridet och lagridet
forda protokoll, jimlikt 87 § regeringsformen, foreslagit riksdagen att
antaga hir nedan intagna forslag till Lag om éndring i vissa delar av
sjolagen;

2:0) Herr Lindleys motion nr 85 i férsta kammaren;

3:0) Herr Indebetous motion nr 224 i andra kammaren.

I motionerna har hemstillts om vissa nedan under de sirskilda
paragraferna angivna &ndringar i speciella delar av forslaget, varjimte
herr Lindley yrkat, att riksdagen matte genom skrivelse till Kungl.
Maj:t anhdlla, att snarast mojligt fa sig forelagt forslag till civillag i
de delar, som, pi sitt nedan ndrmare omférmiles, av Kungl. Maj:t av-
setts skola regleras genom administrativ lagstiftning.

Fragan, i vilken min de sirskilda vddor, vilka iro férenade med
sjofartsniringens utovande, pakalla ingripande frin statsmakternas sida,
har sedan étskilliga ar tillbaka varit foremil for uppmirksamhet séivil
hiar 1 landet som i andra liander. Redan fére utarbetandet av den nu
gillande svenska sjolagen av ar 1891 hade denna friga underkastats
utredning i en sirskild kommitté (1877 ars sjofartskommitté), ndrmast
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foranledd av den livliga rorelse, som i England i borjan av 1870-talet
ursprungligen viicktes av den engelske parlamentsledamoten Plimsoll.
De sporsmil, som i detta sammanhang bragtes 4 bane, kunna i huvud-
sak dtergivas sisom avseende dtgiirder for fartygs behériga bemanning,
forbud mot eller inskrinkning i rétten att (6ra déickslast, bestimmande
av viss lastlinje, samt obligatorisk arlig besiktning av fartyg under led-
ning av cn statens centrala besiktningsmyndighet. Dessa forslag avsigo
siledes inforande av en frin statsmakternas sida foretagen preventiv
kontroll fér férhindrande av sjoolyckor. Redan hér torde anmirkas,
att dessa principer ligga till grund fér den nuvarande engelska sjofarts-
sikerhetslagstiftningen, vilken haft ett betydande inflytande pa det for-
slag till mya bestiimmelser i #imnet, som unu férelagts riksdagen till
provning.

Vir nu gillande sjolag av den 12 juni 1891 har icke i sig upp-
tagit nu omformilda system for férebyggande av sjoolyckor. Lagstif-
taren har nidmligen sokt garantierna f{or sjofartssikerheten pd annat
siatt. 1882 ars sjofartskommitté, som utarbetat den nu gillande sjo-
lagen, ansidg nimligen, att »det verksammaste skyddet mot olyckor till
foljd av fartygs bristande sjovirdighet maste otvivelaktigt sokas 1 be-
falhavarens fulla medvetande om den ansvarighet, som i detta hinse-
ende enligt sakens natur méste édligga honomy, samt alltsd velat ligga
huvudvikten vid en repressiv kontroll. Omvardnaden av det allménna
intresse, som avser skydd fér fartyg och ménniskoliv, har i lagen
foljaktligen koncentrerats 1 befilhavarens tillsynsplikt, vars dsidosiit-
tande adrager honom straff (292 §) och ersittningsskyldighet. Vid
utdvningen av denna sin tillsyn &r emellertid befilhavaren 1 allminhet
obunden av sirskilda regler och har endast att taga gott sjomansbruk
och sitt eget omdéme om situationens krav till ledning for sitt hand-
lande. I 26 § sjolagen har silunda stadgats allenast, att befilbavaren
skall vid sjoresans borjan tillse, att fartyget &r »i sjovirdigt skick» for
resan, »behorigen» utrustat och bemannat si ock »tillrickligen férsett»
med uppritknade férnddenheter, varjimte »nodiga» signalapparater, birg-
ningsredskap, sjokort och nautiska instrument skola finnas ombord.
Paragrafens bestiimmelser om lastens madngd och stuvning #dga en lika
generell affattning. Lasten skall silunda »behorigen» stuvas. Kan
dickslast foras, bor den vara férsedd med stottor och si anbragt, att
den icke »visentligen» forsvirar fartygets manivrering. Om fartyget
gir i barlast, har befilhavaren att tillse, »det barlasten dr limplig och
tillriickligy samt »si anbragt, att den icke mi forskjuta sig under resan.
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Enligt 32 § iligger det befdlhavaren vidare att jimvil under resa »gora
vad 1 hans makt sidr fér att halla fartyget i sjoviirdigt skicks. Huru-
som man hirvid tinkt sig att foreskrifter till befilhavarens ledning
kunde komma att utfirdas i administrativ vig, fir utskottet lingre
fram (sid. 8) tillfille att omférmala.

Forutom genom hir atergivna stadganden scker lagen férekomma
anvindandet av sjéodugliga fartyg genom straffbestimmelser for redare
(292 §), som medverkar till utsiindande av dylikt fartyg, samt den i
87 § besittningen medgivna ritt att limna fartyg, som icke ir sjo-
virdigt. Enligt nu gillande lag bliver redaren saledes visserligen er-
sittningsskyldig, om skada intriffat pd grund av sidan brist i fartyg,
som med anvindande av tillbérlig omsorg fore resas borjan kunnat
upptiickas, men hans plikt mot det allminna, genom straftbestimmelser
skyddade intresset inskrinker sig till att ej ingripa pa ett rittsstridigt
siitt 1 befilhavarens utévning av tillsyningsplikten genom anstiftan till
eller medhjélparskap vid utsindande av ett osiikert fartyg.

Sisom ett fullstindigande av det repressiva kontrollsystem, som
vir nu gillande lag upptagit, innehiller lagen stadganden om skyldig-
het for befilhavaren att fora skeppsdaghok, samt att efter intrifiad
sjoolycka avgiva sjoférklaring; och har lagstiftaren, enligt vad motiven
giva vid handen, ansett, att den verksammaste kontrollen vore att for-
vinta av ett vil inrdttat undersokningsforfarande efter intriffad sjo-
olycka, eniir diri funnes den biista sikerheten fér ansvarighetens be-
horiga utkrivande.

I detta sammanhang bor emellertid erinras dirom, att, sivitt angir Administra.
passageraredngfartyg, finnas sirskilda bestimmelser uti den pa administra- ey
tiv vig utfardade kungl. férordningen angdende vad i avseende & passa-
gerareingfartygs byggnad, utrustning och begagnande iakitagas bor av
den 12 februari 1864. Men jimvil 1 denna férordning finnas i allmén-
het allenast mera generella bestimmelser, vilket haft till fsljd en
synuerligen miéngskiftande rittstillimpning p& olika platser, alltefter
de lokala besiktningsmyndigheternas uppfattning och kompetens. Visser-
ligen har, sisom vederborande departementschef anmirkt, en vil-
behéovlig forstirkning av kontrollen kommit till stind genom an-
stillande av passageraredngfartygsinspektiorer enligt kungl. brevet den
29 mars 1899, siirskilt sedan dessa genom kungl. kungérelsen den 17
maj 1907 utrustats med befogenheten att i svarare fall av bristande
siikerhet utfirda forbud mot nyttjande av passagerareingfartyg. Men en
fullt tillfredsstillande tillsyn ens av dessa fartyg kan icke hiirigenom
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anses vunnen, si mycket mindre som de periodiska besiktningarne
verkstillas pad samma sitt som tillforene. 1 kungl. f6rordningen om
utvandrares fortskaffande till frimmande vérldsdel den 4 juni 1884
finnas dven en del foreskrifter om utvandrarefartyg, men da Sverige
for narvarande icke har ett enda sidant fartvy, dro dessa bestimmelser
utan praktisk betydelse. Betriffande signallanternor & fartyg finnas
vidare nirmare bestimmelser i marinforvaltningens kungérelse den 4
mars 1898. Enligt kungl. kungérelsen den 13 juli 1909 har &n vidare
stadgats angdende bdtar och andra birgningsredskap i nordsjo- och
vidstricktare fart. Vidare har genom kungl. férordningen med provi-
soriska foreskrifter angfende lastmirke & svenska fartyg i vissa fall
den 21 maj 1910 tillfille beretts svensk redare att fa sitt fartyg
forsett med lastindirke for att utvisa det storsta djup, vartill fartyget
ma vara nedlastat, di4 det befinner sig i farvatten bortom linjen
Skagen—Lindesnis och linjen Esbjerz—Texel. Slutligen kan erligt
kungl. férordningen den 21 maj 1910 med provisoriska foreskrifter
angdende certifikat for svenska fartyg i vissa fall certifikat meddelas
om att vissa svenska foreskrifter éro iakttagna i avseende & antingen
allenast batar och andra birgningsredskap eller ock déirjimte signal-
apparater och lanternor, proviant samt likemedel och férbandsartiklar.
De tre sistniinnda fordringarne, vartill forslag utarbetats av 1906 ars
sjofartskommitté, hava allenast varit avsedda att provisoriskt av hdnsyn
till utlindsk lagstiftning reglera angivna forhillanden 1 avvaktan pi
tillkomsten av en fullstindig lagstiftning pad omradet.

Hos de flesta andra sjiofartsidkande nationer har sjofartssikerhets-
lagstifiningen icke stannat vid en huvudsakligen repressiv kontroll, utan
har man i allmiinhet infért stadganden om en ingéende preventiv kon-
troll, ehuru i olika linder deuna kontroll anordnats efter olika prin-
ciper. I Frankrike hava siledes redan tidigt funnits bestimmelser om
regelmiissiga besiktningar av fartyg, varvid efter vissa till ledning for
besiktningsménnen givna, i de minsta detaljer ingripande specialfore-
skrifter, beskaffenheten av fartyget, dess utrustning, lastning m. m.
utrénes.  Over de utférda besiktningarne utfirdas certifikat, vars inne-
hav utgor grundvillkoret fér varje siirskilt fartygs anvindande. Om
certifikat erhallits, har staten dirmed si att séiga dtagit sig garantien {or
fartygets sjosikerhet. Den koniroll, som utévas, inriktas dérfor 1 forsta
hand pi en undersékning av certifikatens behorighet. 1 England déremot
hifta redare och befilhavare i ansvar for fartygets siikerhet 1 enlighet
med vissa allmdnna i lagen angivna principer. Vid sidan hiirav finnes
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emellertid en central myndighet, Board of Trade, som genom kontrolle-
rande verksamhet utovar jamvil en omfattande repressiv kontroll pi
fartygs sjovirdighet. I nirvarande stund hava i den engelska lagstift-
ningen upptagits bestimmelser 1 allu de avseenden, som hir ovan an-
givits sisom kénnetecknande fér Plimsollrorelsen.

Si linge de skilda staterna tillimpade sina lagstiftningar allenast
pd sitt eget lands fartyg, hade naturligtvis dessa lagstiftningar icke
samma betydelse for utvecklingen av vira egna rittsregler pa om-
ridet. Annorlunda har férhallandet blivit, efter det tskilliga frimmande
makter, siirskilt Storbrittannien och Irland, genom pi senare tid antagna
bestimmelser gjort sina i respektive hammnar gillande foreskrifter till-
lampliga 4 andra ldnders fartyg. Till att bérja med tillimpades de
engelska sjosikerhetsreglerna icke i hela deras vidd pi utlindska fartyg
utan endast vid dessas ankomst till brittisk hamn betriffande arten och
stuvningen av medford dickslast av trivaror vintertid samt, dock icke
direkt, vid utgiende frin brittisk hamn, ifriga om fartygens djuplast-
ning och uppenbara underbemanning. Men genom en den 21 december
1906 antagen lag hava fordringarne pi utlindska fartygs sikerhet ut-
striickts att omfatta jimvil den allménna beskaffenheten av fartygs
skrov, maskineri, utrustning, livbirgningsredskap, lastning och lastlinje.
Direst icke erkdnnande givits at lagstiftningen i det frimmande far-
tygets hemland sisom med engelsk sikerhetslagstiftning likvirdig,
medfor avvikelse frin de engelska féreskrifterna kvarstad 4 fartyget
samt straffansvar {or befilhavare och rederi

Men icke blott i England har siikerhetslagstiftningen utstrickts
att omfatta jamvil frimmande fartyg. Frankrike har siledes infért
tilldmpning av sin sikerhetslagstiftning pa frimmande fartyg i ungefir
samma utstrickning som den engelska. Och jimvil 1 andra linder
sisom Danmark, Norge, Tyskland, Ryssland och Finland hava atgiirder
vidtagits for erhillande av en lagstiftning pa forevarande omride, ehurn
dessa linder ¢j dtminstone #nnu gjort sin lagstiftning tillimplig pa
utlindska fartyg. Foljden har siledes blivit den, att den moderna lag-
stiftningen pd detta omrdde haft till 6gonmirke att med avseende &
siikerheten vinna med de engelska likviirdiga bestimmelser.

For bedémandet av denna friga torde det jimvil vara nodigt att
taga hinsyn dirtill, att de internationella forhillandena idven mera
direkt ingripa. Jimsides med lagstiftningsitgiirderna i de siirskilda
staterna har numera ett lagstiftningsarbete igingsatts for erhallande av
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en gemensam internationell lagstiftning pd omradet. Det torde vara
bekant, att sedan flere ar tillbaka en kommitté av jurister och sjofarts-
sakkunniga, Comité Maritime International, varit sysselsatt med ut-
arbetande av gemensamma sjorittsbestimmelser, samt att sedan delar
av detta arbete gjorts till féremdl for diplomatisk konferens, positiv
lagstiftning i enlighet med de vid sidan konferens fattade beslut gjorts
till foremal for lag i de olika linderna, diribland &ven Sverige. Vid
kommitténs méte 1 Koépenhamn sistlidet &r beslot Comité Maritime
International att pi sitt program jimval upptaga sjofartssikerhetslag-
stiftningen. Detta torde hava varit anledningen till den pa direkt
initiativ av den cengelska regeringen sammankallade diplomatiska kon-
ferens, som holls i London i november 1913—januari 1914, déirvid
Sverige och 15 andra stater voro representerade. Konferensen ledde
till det resultat, att den 20 januari 1914 en konvention undertecknades
av de 16 representerade staterna. I Konventionen férbinda sig de
fordragsslutande parterna, att tillimpa konventionens bestimmelser
4 sina respektive fartyg och att fér sidant &ndamél utfirda de fore-
skrifter samt vidtaga de atgirder, vilka erfordras fér att konventionen
mi kunna utéva sin fulla verkan. De #mnen, som i konventionen
behandlas, gilla forst och frimst atskilliga &tgérder for farvattnets be-
friande fran vrak samt undersckning och varning med avseende & déri
befintlig is eller farliga vrak, varjimte foreskrifter i detta samband
limnas om tillkiinnagivande pd férhand av router samt om signalering
och tillricklig bemanning ombord & de fartyg, som av konventionen
beréras (kap. 1II). 1 det féljande bestimmes konstruktionen & fartyg
och skiljes hirvid mellan nya och redan i fart giende fartyg samt
limnas foreskrifter i avseende & vattentita skott, 6ppningar i fartygs-
sidorna, fartvgs botten m. m., om inspektion, ¢vningar, anteckning i
skeppsdagboken, sirskilda undersékningar o. s. v. i samband dirmed
(kap. IV). I kap. V foreskrives gnisttelegrafi ombord & vissa storre
passagerarfartyg, och i kap. VI félja stadganden om livrdddnings-
apparater och anstalter for eldslickning samt 6vningar darmed. I kap.
VII stadgas slutligen regler angdende beskaffenheten av och ordningen
for utfirdandet av de s. k. sikerhetscertifikat, som i de olika linderna
skulle, med internationell giltichet, meddelas sisom bevis om, att kon-
ventionens fordringar 4 sitkerheten blivit i det speciella fallet uppfyllda.
Det mesta av vad konventionen innehiller utgér séledes en del av den
lagstiftning, som nu foreligger till bedémande. Men hirigenom har
denna lagstiftning kommit 1 det lige att vid stiftande av svensk lag 1
damnet tillbérlig hinsyn maste tagas ej blott till de ovriga sjofarts-
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idkande nationernas lagar, utan jimvil till den internationella lagstift-
ningen pd omridet.

Hirmed ar utskottet inne pd frigan om lagstiftningens anordning;

Lagstiftnin-

och vill utskottet i detta sammanhang upptaga till behandling herr gens anord-

Lindleys motion, i vad densamma beror detta #dmne.

Kungl. Maj:t foreslar dels i propositionen nr 116 att genom dndring
av sjolagen ytterligare utveckla de allmiinna grunderna och principerna for
redares och befilhavares ansvarighet for fartygs sjovirdighet dels ock i
propositionen nr 121 att genom en siirskild lag angiende tillsyn bestimma
omfattningen och sittet for den repressiva kontrollens utévande. Kungl.
Maj:ts forslag hirutinnan ér byggt pi de forslag, som i dmnet utarbe-
tats av 1906 drs sjofartskommitté, den s. k. sjofartssikerhetskommittén.
I likhet med denna kommitté har Kungl. Maj:t emellertid ansett, att 6v-
riga bestimmelser i drendet sisom i friga om vissa siikerhetsanordningar
4 fartyg, foreskrifter om fartygs maskineri, viss utrustning & fartyg,
birgnings- och eldslickningsredskap, foreskrifter 1ill undvikande av
eldsvida och explosion ombord pa fartyg, samt sittet for forandet av
olika slag av laster skola goras till foremal for kompletterande admi-
nistrativ lagstiftning inom ramen fér de i sjolagen och lagen om till-
syn fastslagna principerna.

Emot denna anordning har herr Lindley erinrat férnimligast, att
det kunde befaras, att av Kungl. Maj:t faststillda bestimmelser icke
skulle bliva si betryggande som noédigt vore, samt att kommers-
kollegium, som enligt motioniirens sikt hade till speciell uppgift att
bevaka kapitalets intressen, kunde antagas komma att genom fram-
stillning frin detta hall rubba bestimmelserna till anpassning efter
néringsidkarnas krav; och yrkar motioniren pi nu angivna skil, att
riksdagen genom skrivelse till Kungl. Maj:t méatte anhalla »att fa sig
forelagt ett utarbetat forslag om vad i vissa avseenden skall 1akttagas
betriffande fartygs sjoviirdighet, utrustning (inklusive bestimmelser om
bitar och annan livriddningsattiralj samt bestimmelser om lampliga
skyddsitgiirder till forhindrandet av olycksfall i arbetet ombord & fartyg)
om fartygs lastning av olika laster (inklusive lastlinjebestimmelser dven
for ostersjofart och inskrinkande bestimmelser ifriga om riitten att
fora dickslast) samt forslag till bemaningslag.

Utskottet kan for sin del icke understédja motioniren i denna hans
framstiillning. Med instimmande i de skil, som av departementschefen
hiiratinnan iberopats, vill utskottet silunda erinra, att den nu gil-

ning.
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lande lagstiftningen utveckiat sig pa det nu féreslagna séttet med all-
méinna bestimmelser i sjolagen samt specialforeskrifter i sirskilda for-
fattningar, utfirdade pd administrativ vig. 1 vissa fall innehaller jam-
vil gillande sjolag direkt anvisning for Kungl. Maj:t att utfirda supp-
Jerande bestimmelser (spisordning av 4r 1896 och skepps- och maskin-
dagbok av 1902, resp. 1891). Betriffande sirskilt fragan om fartygs
sjovirdighet forutsittes enligt motiven till 1891 irs sjolag Kungl. Maj:ts
yotvivelaktiga riitt att pa detta omrdde i administrativ viig giva niirmare
foreskriftern; och har detta enligt samma motiv varit anledningen till
att detta icke uttryckligen omnidmnts i den svenska sjolagen i likhet
med de i huvudsak lika lydande danska och norska sjolagarne.

Men jamvil ur andra synpunkter anser utskottet, att de av herr
Lindley berérda delarne av lagstiftningsarbetet bora anfortros it Kungl.
Maj:t.  Redan bestimmelsernas tekniska natur talar for, att man icke
rimligen synes béra betunga tiksdagen med faststillandet av de skilda
tekniska specialbestimmelserna. Hirtill kommer, att med hinsyn till
teknikens rastlésa utveckling pa forevarande omride bestimmelser av
forevarande art icke limpligen béra bindas i civillagens mera tunga
form. S& vixlande och hastig dr nimligen denna utveckling, och s&
till sin art oférutsedda #ro sjoresans faror, att vador latt kunde upp-
komma, om man pi forhand skulle bestimma sattet for siikerhetens till-
godoseende genom regler generellt gillande for alla speciella fall.

Aven de internationella hinsynen gora sig i detta avseende kraf-
tigt gillande. Meningen &r nimligen att genom ytterligare konven-
tioner bestimma regler for hela det ifrdgavarande lagstiftningsomrédet.
Om nu genom civillag fastslds normer i vissa speciella avseenden, skulle
detta sikerligen verka forsvirande for vart land att bitrédda det inter-
nationella lagstiftningsarbetet. Sisom exempel p#, i vilken hastig utveck-
ling lagstiftningen pa férevarande omrade ér stadd, md allenast meddelas,
att 1909 ars svenska forordning om livbiirgningsredskap dr byggd pa
stadgandena i en engelsk lag av dr 1902. Vid stiftandet av sistndmnda
lag hade man emellertid icke tagit binsyn till fartyg med en storre
draktighet &n 10,000 ton och bestimmelserna &ro avfattade med bénsyn
hirtill, D4 »Titanic», en bit om 45,000 ton, gick under, fick man sin
uppmirksamhet riktad pa det bristfilliga i géllande bestiimmelser. I nér-
varande stund bygger man emellertid icke blott 45,000 tons béitar, utan
de senaste éro om 55,000—58,000 ton och grinsen har sikerligen icke
hirmed uppnatts. Aven i andra avseenden hava de gillande lagarne om
biirgningsredskap vieat sig mindre effektiva; och de regler, som hérom in-
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tagits i den ovan berérda Londonkonventionen, iro lingre giende an
frin ndgot hill i sjofartssikerhetskommittén ens foreslagits.

Utskottet anser sig pd nu angivna grunder béra avstyrka herr
Lindleys motion, dérvid utskottet emellertid forutsitter, att Kungl. Maj:t
fore utfirdandet av de administrativa bestimmelserna i dmnet kommer
att inhdmta_ yttrande frin i olika avseenden sakkunniga personer, fore-
tridande olika intresseomriden.

Det ifragavarande lagférslaget angar emellertid icke allenast fartygs
sikerhet i egentlig mening, utan avser dven forhallanden av rent social
natur. 1 Gverensstimmelse med den utlindska lagstiftningen hava
jdmvil de intressen tillgodosetts, som avse férekommande #ven av
andra olycksfall ombord & fartyg, dn sidana, som tillhora sjalva sjo-
resans risker. Skyddsanordningar vid vinschar och lastluckor och ‘en
méngd andra liknande anordningar hava silunda reglerats av den ut-
lindska lagstiftningen. Men #ven i 6vrigt har den moderna arbetar-
skyddslagstiftningen inverkat pa arten och utvecklingen av hithérande
bestimmelser, sisom angiende arbetstid, forbud mot minderdrigas an-
vindande i visst arbete och dylikt, vilka foreskrifter vil endast indirekt
inverka pé fartygets sikerhet men som icke desto mindre dirmed sittas
i samband.

Vad sirskilt angdr den nu foreliggande propositionen, si anser
utskottet i likhet med Kungl Maj:t det nédigt och limpligt att antaga
nirmare bestimmelser rérande sjofarten i de avseenden, som hiir ovan
berérts, och ansluter sig i princip till vad Kungl. Maj:t foreslagit. Hiarvid
vill utskottet icke underlita uttala, att de foreslagna iindringarne foga
sig vil till de 6vriga bestimmelserna i gillande sjslag och pa ett rik-
tigt siitt inpassats 1 sitt sammanhang utan att verka stérande eller stri-
dande mot lagens konstruktion.

Vid sin granskning av férslagets detaljer har utskottet emellertid
funnit, att detsamma bér i vissa avseenden #ndras; och overgar ut-
skottet nu till redogérelsen hirfor, i samband varmed utskottet kommer
att behandla de bida i dmnet viickta motionerna, till den del si icke
redan skett.

5a §.

Denna paragraf har, sisom vederbérande departementschef upp-
lyst, inforts for att dels i sina huvuddrag angiva, att ansvaret for ett
fartygs sjovirdighet vilar jimvil pd redaren, dels ock uppdraga de
generella principerna fér ansvarets bestimmande.

Dihang till senare riksdagens protololl 1914, 11 saml. 2 ard. 1 nift. (Nv 1) 2

Lagstift-
ningens om-
fattoning,
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I avseende & den i paragrafen inforda bestimmelsen ifrdga om
bemanningen har herr Lindley i sin motion yrkat, at foljande tilligg
métte goras:

»A maskindrivet fartyg skall vid resor i Nordsjé och vidstrick-
tare fart maskinbesittningen vara tillricklig for maskintjénsten under
gang 1 tre vakter.»

Till stod horfor har motiondren anfort foljande:

»Kungl. Maj:its forslag innebir i denna punkt en betydande for-
simring. Sjofartssikerhetskommittén, inom vilken skeppsredareintressen-
terna befunnit sig i avgjord majoritet, har likvil enhalligt yrkat pé en
i sjolagen faststilld bestimmelse om trevaktssystemets tillimpning for
maskinpersonalen pd lingresor i utomeuropeiska farvatten, under det
att reservanterna velat g& #nnu lingre. Kungl. Maj:t har hir blivit
mera arbetsgivarvinlig dn arbetsgivarne sjilva och foreslar, att denna
bestimmelse matte helt uteslutas. Nimnda stadganden om treskifts-
vakter iro dock s allmint tillimpade, synnerligast & utlindska fartyg,
att en Atergang till tvaskiftssystemet ovillkorligen skulle 6ka emigra-
tionen av svenska eldare till de utlindska handelsmarinerna. For resor
i de tropiska klimaten &r det {or ovrigt néstan ogorligt att utan skada
till folkhilsan kunna tillimpa det av Kungl. Maj:t foreslagna tvaskifts-
systemet for eldarne.»

I anledning av vad motioniren silunda anfort vill utskottet erinra,
att sjofartssikerhetskommittén med sitt stadgande avsdg, att slutgiltigt
bestimma bemanningen i de av motiondren omnimnda avseenden.
Det kungl. forslaget vill diremot, sasom departementschefen pipekat,
allenast infora en minimibestimmelse och (sid. 44) »helt och héllet over-
limna till administrativ lagstiftning att, dédr si erfordras, giva bestdm-
melser om skeppstjinstens indelning pd flera dn tvd vakter & fartyg 1
vidstricktare farts. Léampligheten av att pa detta sitt anordna lagstift-
ningen synes utskottet uppenbar, 1 all synnerhet som man har anled-
ning formoda, att jimvil bemanningsfrigan kommer att inom en snar
framtid goras till foremal for internationell dverenskommelse. Vid sddana
forhallanden #r det givetvis tillridligt att limna frigan 1 méjligaste
mén oppen i stillet for att sdsom motioniren yrkat inféra en definitiv
bestimmelse om allenast viss del av besdttningen.

Utskottet anser pi dessa och 6vriga av departementschefen anférda
grunder, att motionen 1 nu ifragavarande del ej bor vinna avseende.
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6 §.

Det till denna § fogade tilligget avser allenast att vinna sikerhet
for att kondemnation av fartyg kommer till kommerskollegii kinnedom
i och for fartygs afférande ur registret; och har utskottet allenast velat
framhaélla, att bestimmelsen synes utskottet vara behovlig for atti viss
min avhjilpa det linge anmirkta missférhallandet, att fartyg, som ge-

nom liden skada blivit osékra, fortfarande anvindas i sjofart.

26 §.

Sisom redan framgar av ovanstiende redogérelse av den gillande
svenska ritten innehiller den nuvarande 26 § sjélagens huvudstadgande
i friga om sjofartssikerheten. Jimvil propositionen utgir fran bibe-
héllandet av befilhavaren sisom direkt och nédrmast tillsynspliktig
rorande fartygets sikerhet; och hava stadgandena i sidan riktning
kompletterats.

Den viktigaste bestimmelsen i denna paragraf dr stadgandet,
att ett fartyg » intet fall far lastas djupare &n som angives genom
det lastmérke, som ma4 vara tillimpligty. Denna bestimmelse vill fastsls,
att dven i de fall, dédr sdrskild lastlinje ma vara foreskriven, det fére-
fintliga lastmirket utvisar den yttersta griins, till vilken fartyget ma
nedlastas. Lastmirke utgor saledes grinsen for fartygets djuplastning,
men eudast under forutsdttning, att detta ér med sikerheten forenligt,
mé befilhavaren lasta fartyget till detta djup. I avseende & tillimplig-
heten av lastmirke vill utskottet dterkomma i sitt utlitande nr 2 1 an-
ledning av Kungl. Maj:ts proposition nr 121. IHidr mi endast betonas
det riktiga uti den till grund for detta stadgande liggande principen,
att statens kontrollerande verksamhet icke befriar redare och befil-
havare frin skyldigheten att sorja for fartygets sikerhet.

Betriffande forande av déckslast stadgar forslaget, att densamma
icke far vara »storre dn att fartyget vid avgang fran hamn ligger utan
slagsida orsakad av diickslastens overvikt och icke heller skiligen kan
antagas bliva rankt under resan». Vid forslagets granskning i lag-
ridet anmirktes: »Det torde kunna ifragasittas, huruvida icke detta
stadgande, som skulle gilla utan avseende & darstid och fart, dr for
stringt. Uttrycket »ddckslastens 6vervikty, varmed vil avses att triffa
varje fall av overvikt, torde for 6vrigt icke vara fullt exakt».

I sin motion har herr Indebetou upptagit lagridets anmirkning
samt anfor foljande:
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»Det synes ganska anmirkningsvirt, att i lagforslaget trots alla in-
vindningar héremot, bland annat frin lagradets sida, 1 paragraf 26
mom. 2 bibehallits kommitténs férslag om kravet pa att ett fartyg ej
mi gi frin hamn om det har »slagsida orsakad av diickslastens over-
viktr eller om det »skiligen kan antagas bliva rankt under resanv.

For envar med nidgon praktisk erfarenhet angiende trilastade far-
tygs stabilitet sivil under pigdende lastning som under sidant fartygs
ging till havs, dr det alldeles uppenbart, att varken en befilhavare
eller en statens besiktningsman kan med ens nigorlunda sidkerhet av-
gora, om ett fartygs slagsida dr fororsakad endast av dickslasten eller
av andra orsaker, eller veta »om det skiligen kan antagas bliva rankt
under resan».

Till klargérande av dessa pastienden fortjinar framhdllas, hurusom
det ofta intriffar, att etti sig sjilv stabilt fartyg under pigiende lastning,
dven innan dickslasten borjat piliggas eller nitt upp till fartygs-
relingen, av nigon ibland svérforklarlig anledning fir slagsida, dven
om lasten till synes iir alldeles lika & bada sidor. En befélhavare, som
nu ej vill utsiitta sig for risken att hindras avgi pa grund av en sidan
slagsida, maste silunda ligga mera last 4 ena sidan for att f& bort
slagsidan i friga. Men hirigenom blir dickslastens stuvning simre och
ej s4 homogen som ifall den vore lika hog pa bdda sidor. Dirjimte
medfér en sidan 4 resp. sidor olika hog dackslast den for fartygets
sikerhet avsevirda faran, att detta vid ihallande déligt vider fir denna
4 ena sidan befintliga storre lastkvantiteten genomdrankt av vatten,
varav givetvis foljer att fartyget efter hand fir allt storre slagsida &t
denna sida, utan att under sddana viderleksforhillanden lasten kan
overflyttas till minskande av denna oligenhet. Likaledes dr det uppen-
bart, att man ej med ndgon grad av sannolikhet kan avgéra om ett
vid avging fran hamn fullt uppritt fartyg kan antagas bliva rankt
under resan, ty detta beror, utom forst och frimst pi vidret, och kol-
forbrukningen, dven av dédckslastens beskaffenhet.

Inférande i lagen av dylika bestimmelser, som ej i praktiska livet
kunna efterlevas, alstrar endast bristande aktning for lagen och kommer
att mot befidlhavarens vilja gora honom till lagovertriidare.

Bra mycket limpligare och lika effektivt vore att i lagen inféra
en bestimmelse av samma innebérd, som finnes i paragraf 58 av den
norska lagen av den 18 september 1909, vilken lyder: »Det paahviler
skibsfgreren ved foring af traelast paa daek at paase, at skibet beholder
en efter farvandet, aarstiden og gvrige omstaendigheder fuldt betryg-
gende stabilitety. Tillsynen &ver att denna bestimmelse verkligen
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efterleves och att ej fartyg med livsfarlig slagsida eller utan nédig
stabilitet gi till sjoss bliver hirigenom mycket littare for vederbsrande
myndigheter att effektivt verkstilla &n att i nigon man riktigt och
rittvist soka tillimpa den hir ovannimnda lagtexten.»

Utskottet kan icke fiuna, att den féreslagna avfattningen av ifriga-
varande stadgande ar for string. Sisom av sjofartssikerhetskommitténs
motiv framgir, har i forslaget icke kunnat intagas nagra allménna regler
for dickslasts férande, utan har avgérandet hiirom ansetts bora sisom
bittills falla under befilhavarens fria bedomande, likvél, sisom kom-
mittén yttrar, vefter den anvisning till befilhavaren, att av déickslastens
overvikt orsakad slagsida ir ett avgérande bevis for fartygets bristande
stabilitet.n Att ett fartyg icke bor fi intaga sd stor diickslast, ati dennas
dvervikt orsakar verklig slagsida, synes utskottet vara fullt befogat, enir
fartyget i1 sidant fall miste anses rankt och fara litt kan uppkomma
for dn storre brist i stabiliteten, for den hiindelse dickslasten under
resan skulle bliva utsatt foér 6verspolningar och genom vitan 6ka i
vikt. Diremot har lagen tydligen icke genom ifrigavarande bestim-
melse forklarat, att varje slagsida, orsakad av annan anledning, innebér
fara for fartyget, utan har lagen overlimnat dessa fall att bedémas efter
omstindigheterna i det sirskilda fallet. P4 nu angivna skil och da
det icke ldrer i allméinhet vara férenat med synnerlig svirighet att
avgora, huruvida forefintlig slagsida orsakats av dickslastens svervikt,
har utskottet ej funnit anledning att foresld nigon omformulering av
ifrigavarande stadgande.

32 §.

De 1 denna § nytillkomna stadgandena torde allenast i lag fast-
stilla. vad som redan giller enligt vanligt gott sjomansbruk, sisom
t. ex. bestimmelserna om vaktmanskap 4 dick, sjovakt, di fartyget
ligger fortojdt eller for ankar, och behorig utkik. Avensd torde det
fa anses pikallat av sakens natur, att den, som saknar normalt firg-
sinne, e bor nyttjas sisom rorsman eller utkiksman. Slutligen lirer det
vara vilbetinkt att i lagen pipeka de i paragrafen foreskrivna for-
siktighetsmitt vid fartygets navigering, vilka icke sillan lira hava
eftersatts i praktiken.

37 §.

I avseende 4 denna § har herr Indebetou i sin motion anmiirkt
foljande:
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»Bland de uppgifter, som enligt par. 37 skola antecknas i skepps-
dagboken, finnes i likhet med vad stadgas i den nuvande sjolagen upp-
taget vhuru mycket for varje dag inlastas eller lossasy, men synes det
mig limpligt att framfor dessa ord i lagen infores orden »sd vitt moj-
ligt», ty det torde i de flesta fall numera vara alldeles omojligt fér be-
filet 4 atminstone angfartygen att fi nigorlunda tillférlitliga uppgifter
dirom. Detta forhallande har ddrfér medfért, att 4 de flesta dngfartyg
intet alls skrives i journalen hirom. Att under sidana omstindigheter
bibehalla en kategorisk bestimmelse, som vanligen ej kan efterlevas,
stirker ej aktningen for lagen.»

Di herr Indebetous forslag avser éndring i en nu géllande lag-
bestimmelse, vilken icke visats hava med[6rt oligenhet i praxis, har
utskottet icke funmit sig bora bitrida forslaget.

40 §.

I syfte att vid intriffad sjoolycka samt vid en del andra i lagen
angivna fall erhalla kad kontroll har hér foreskrivits, att befilhavaren
skall forutom sisom hittills avgiva sjoforklaring jimvil inséinda rapport
till kommerskollegium. Rapporten skall innchélla dels en utforlig fram-
stillning av den timade héndelsen och av vad som kan tjina till led-
ning vid bedémandet av orsakerna dirtill dels ock fullstindig avskrift
av vad som ma vara i fartygets daghok angéende hiindelsen antecknat.
Tnom utskottet hava forefunnits olika asikter om nédvindigheten av att
i rapporten inféra dagboksutdrag, endr man befarat, att detta skulle
leda till ett onodigt dubbelskriveri, men utskottet har icke ansett sig
bora foresld nagon éndring hirutinnan, enir dagbokens innehdll kan i
flera avseenden tjéna sisom kontroll for rapportens Gvriga delar. Med
hinsyn till de jimforelsevis fa tillfillen, di enligt bestimmelserna i
§n dagboksutdrag skall i rapport inforas, torde nigra storre svérig-
heter vid bestimmelsernas tillimpning icke vara att befara.

44 §.

Herr Lindley har i sin motion anfort, att di »senmare delen av
forevarande § om bén och gudstjanst ombord vore en medeltida kvar-
leva, som nistan aldrig praktiserades, och ingen straffpifoljd vidlidde
genom uraktlitenhet att uppfylla, stadgandet borde saklost utgd.

Da giltig anledning icke foreligger for borttagande ur ifrdgavarande

av anmirkta stadgande, som for ovrigt icke ér av ovillkorlig inne-
bord, far utskottet avstyrka motionen i denna del.
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15 §.

I sin motion har herr Indebetou yrkat, att bestimmelsen i fore-
varande § »om att, dd utvikt av proviant dger rum, besittningen méa dga
ratt att kontrollera densamma, métte ur disciplinir synpunkt kompletteras
med ett tilligg om att sidan kontroll bor ske genom nigon av de tva
1 sjomansyrket dldste bland besittningen.»

Utskottet anser att en bestimmelse av dylikt innehall ej dr er-
forderlig eller lamplig.

Under f6rmélan, att systemet med kvinnlig betjining ombord &
lastfartyg stddse varit en killa till allehanda missférhallanden, har vi-
dare herr Lindley yrkat, att till denna § matte goras féljande tilligg:

»A varje annat maskindrivet fartyg #n passagerarfartyg skall i
utomskirs kustfart och vidstricktare fart manlig person, ansvarig infér
befdlhavaren, vara anstilld for kosthillningeny.

Fran principiell synpunkt &r utskottet visserligen ense med motio-
ndren, men da av brist p4 behorigen utbildade kockar nigon #ndring
lirer vara omdjlig att genomféra i praktiken, har utskottet mést hem-
stilla om avslag 4 motionen i denna del.

52 §.

Det tilligg, som foreslagits till denna §, avser allenast att pipeka
befilhavarens rapportskyldighet till redaren angiende »de atgiirder av
vikt, som befilhavaren funnit erforderliga for fartygets och de ombord-
varandes sikerhety. DBestimmelsen utgor ett komplement till de nu
foreslagna édndringarne i straffansvaret for redare, som underlater att
foranstalta om avhjilpande av fel eller brist i fartyget. Om séiledes
en redare erhdllit kunskap om fel eller brist 1 fartyget, men ej i be-
horig tid underrittats om att felet eller bristen avhjalpts, aligger det
redaren att utan vidare sjélv tillse att sa sker.

70 §.

De nytillkomna stadgandena i denna § dro till sin huvudsakliga
del av social natur; och anser utskottet, att samtlica dro av behovet
pikallade. D& det foreskrives, att innan nagon vinner anstéllning son
sjoman, legitimerad likares intyg angiende hans horsel och synformaga
samt hilsotillstind skall for befdlhavaren foretes, har utskottet emeller-
tid forutsatt, att den for erhallande av dylikt likarebetyg nodvindiga
undersokningen mitte komma att ske pi det allménnas bekostnad.
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87 §.

Sasom departementschefen anmirkt, torde hela den procedur, som
omnimnes i denna §, efter inférande av en ordnad statskontroll
bliva av mindre betydelse, d4 vemsomhilst allenast behover anmila
ett forment missforhallande ombord & fartyg for att, om anmélan icke
synes osannolik, fi saken provad. Pi grund hirav har utskottet e]
heller kunnat finna det vara av behovet péakallat att eftersitta fordran
pd att ett flertal av besdttningen skall stilla sig bakom den i stad-
gandet omnidmnda framstdllningen om syn.

I likhet med Kungl. Maj:t finner utskottet &ven, att den i §:ns nu-
varande avfattning férekommande skadestdndsbestimmelsen kan utgi,
enir den i 302 § féorekommande straffbestimmelsen, vid vars tillamp-
ning ju #ven skadestind pd grund av allménna straffrittsliga regler
foljer, synes giva tillrickligt korrektiv mot ohemula pastidenden.

96 §.

Vid behandling av denna § har inom utskottet uppstatt tvivels-
mal, huruvida orden »med anledning av sjoskada» skulle kunna tolkas
sd vidstrickt, att besittningen skulle efter intriffad sjoskada kunna,
utan ritt till 6vertidsersitining, tagas i ansprak for sidant arbete ombord,
som visserligen vallats av sjoskada, men likvil icke berérde fartygets
sikerhet. Emellertid anser utskottet det framga, att si icke &r forhal-
landet, sirskilt genom en jamférelse med de foljande orden »eller siker-
het 1 6évrigty, och har utskottet pad grund hirav ej foreslagit ndgon om-
redigering av paragrafen. Av samma anledning har utskottet icke
heller ifrigasatt borttagande av orden »for dess fortjning». Det har
namligen synts utskottet vara klart, att under denna bestimmelse icke
kan hinforas sidant arbete, som erfordras i hamn f6r fartygets forhal-
ning frin en plats till en annan, sivida icke denna férhalning orsakats
av hinsyn till fartygets sidkerhet.

Ifriga om ritten till overtidsersittning hade sjofartssikerhets-
kommittén undantagit allt dicks- och maskinbefil, men har i proposi-
tionen foreslagits, att dylik ersittning skulle utgd jamvil till befilet,
dock med undantag fér befilhavaren. Detta har féranlett herr Inde-
betou, att i sin motion yrka aterging till kommitténs férslag; och har
motionéren till stod hérfor anfort féljande:

»Sjofartssiikerhetskommittén har likaledes i sitt forslag till lagtext
gjort en tydlig bestiimmelse, som undantager styrmin och maskinister
frin lagstadgad overtidsersittning, och synes mig denna uppfattning
av principiella hinsyn tydligen alldeles riktig. Och att goda skil fin-
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nas for kommitténs enhilliga uttalande om undantag fran 6vertidser-
sittning till fartygsbefilet framgér bland annat av det forhillandet, att
befilet genom sitt ordnande och ledande av manskapets arbeten under
ordinarie arbetstid fir ett avgorande inflytande pa storleken av den
behévliga tiden for overtidsarbetet genom att begrinsa eller forlinga
detsamma samt kontrollera timantalet.

Rederiets utgifter for o6vertid till bidde befdl och manskap skulle
siledes bliva beroende av de uppgifter, befilet avger 6ver en delvis
av_dem sjélva tillkommande formin. Harigenom skulle vid manga till-
fillen, d& overtidsrdkningarne bleve osedvanligt stora, misstanke latt
uppkomma hos rederiet att overtidsarbeten i onédan anviints eller att
ritten till Overtidsersdttning av befidlet missbrukats. Hiremot torde
kunna goras den invindningen, att 6vertid redan nu inom vissa, sér-
skilt i regulier fart sysselsatta rederier férekommer, utan att nigra all-
ménna missbruk didrav uppstitt, men man fir déarvid ej forbise den
stora garanti mot missbruk en frivillig 6verenskommelse, vilken nir
som helst kan borttagas, i sig innebdr, mot det att en sidan férman
finnes i1 lag stadgad. Ehuru mahéinda ménga bland befilet skulle girna
onska fi denna forman at sig lagligen tillerkind, hava dock ej nigra
bestimmelser om overtidsersittningens allmiéinna inférande kommit till
synes i de under senast gagna aret triffade avloningstarifferna med
befilskirens bada fornimsta organisationer. Sirskilt fortjinar hirvid
framhallas, hurusom i det 5-ariga avtal, som frdn och med den 1 janu-
ari 1913 ar triffat mellan Sveriges redareférening och Svenska maskin-
befilsférbundet, 6vertidsersittning endast under vissa villkor tillerkints
2:dre, 3:dje och 4:de maskinister, och detta med visentligt ligre belopp
an vare sig Kungl. Maj:t eller kommerskollegium féreslagit. Till sist
kan jag betriffande deuna friga ej underlata framhalla, att maskinis-
ternas specielle representant inom kommittén, herr Gummeson, e] heller
ansett sig bora reservera sig till formén for lagstadgad overtidsersitt-
ning it sina kamrater maskinisterna.

Jag far dirfor uttala mig mot att fartygsbefilet genom nagra lag-
bestimmelser tillforsidkras ersittning fér s. k. dvertidsarbete.»

Enér utskottet till alla delar instimmer med motioniren, far utskot-
tet tillstyrka bifall till motionen i denna del. 1 enlighet hirmed har
utskottet dndrat §:ns lydelse.

Herr Indebetou har jamvil upptagit frigan om ersiittning for évertid
till kokspersonal, stewart och uppassare samt anfér hirom féljande:

»Darjamte synes mig i lagen uttryckligen bora undantagas koks-
personal, stewart och uppassare frin bestiinmelsen om overtidsersitt-

Bihang il senare viksdagens protololl 1914. L1 saml. 2 avd. 1 hift. (Nr 1) 3



18 Sdrskilda utskottets nr 2 wutldtande Nr 1.

ning 4t besittningen. Den med arbetsordningen och livet 1 6vrigt om-
bord & fartyg nagorlunda fortrogue inser forvisso att dessa i fartygets
tjinst varande personer ej kunna likstillas med besittningen betrif-
fande deras arbete, utan ingar det i de forstndmndas tjénst att savil
fore den ordinarie arbetstidens borjan hava jordninggjort besdttningens
forsta maltid for dagen som att efter arbetstidens slut servera den
ovriga besittningen dess kvillsmaltid. Hértill kommer en del andra
goromal for renhallning, stidning och uppassning m. m. vilkas utfo-
rande dels star alldeles utanfor befilets kontroll och dels dr i hég
grad beroende pi den personliga dugligheten. Géromél som av den
ene kunna exempelvis utforas pi en timme tarva méhinda dubbla tiden
for den mera lingsamme och mindre praktiske personen.

For ovrigt dr det 1 kokspersonalens ménadslon inberdknat ersitt-
ning for deras arbete utdver den ovriga besittningens vanliga arbetstid.»

Savitt utskottet kunnat finna ir kokspersonalen i egentlig mening
genom direkt stadgande i 108 § undantagen frin ritt till vertidser-
sittning. Skulle emellertid en till kokspersonalen hérande person an-
vindas i annan tjinst och i denna tjanst dga ritt till 6vertidsersiitt-
ning, bor sidan ersittning jimvil till honom utgd. Av siddan anled-
ning anser utskottet herr Indebetous motion i denna del icke fortjina
avseende.

I anslutning till sjofartssikerhetskommitténs forslag har herr Inde-
betou i sin motion yrkat att frin 96 §ns tillimpning bora undantagas
»fartyg, som efter en pad forhand kungjord plan goér regelbundna resor
mellan orter p4d denna sidan om linjen Skagen—Lindesnis» dvensom
»i allmin fraktfart & kanaler och insjoar eller i 6vrigt inomskirs gé-
ende fartyg.

D4 nagra skil ej blivit anforda till stod for det piyrkade undan-
taget, anser utskottet motionen icke boéra féranleda dndring 1 Kungl.
Maj:ts forslag.

Slutlicen har herr Lindley i sin motion betriffande dvertidsersitt-
ningens belopp yrkat, att densamma skulle faststillas till 1 procent av
ménadslénen for varje hel eller paborjad timme, samt till stéd hérfor
anfort foljande:

»Kungl. Maj:t har hiir féreslagit, att overtidsersittning skall utgh
med 0,8 % av medeltalet av samtliga manadshyror bland décksbesitt-
ningen och att samma berikningsgrund dven skall tillimpas pd maskin-
personalen. Detta system att sammansld hyrorna och direfter berdkna
overtidsbetalningen ar synnerligen oldmpligt och innebér, att den fullt
utbildade matrosen eller bitsmannen skall utbekomma samma 6vertids-
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betalning som skeppsgossen. Nagon motsvarighet hirtill torde icke
kunna uppletas pi nagot annat verksamhetsomradde. Det torde till och
med kunna ifrigasittas, huruvida icke detta forslag till och med innebar
en nedsidttning mot den i nuvarande sjolag faststillda bestimmelsen,
som faststiller en ersmttnmg av ‘en halv dags hyra for varje pabérjad
arbetstid av tvd timmar’.»

I denna friga fir utskottet helt ansluta sig till det forslag, som
den kungl. propositionen innehiller och som #iven 6verensstimmer med
sjofartssikerhetskommitténs uttalande. Genom att rikna overtidsersitt-
ningen pé medeltalet av besittningens hyror fa alla lika lon for lika
arbete, vilket synes s& mycket mera naturligt som det hir icke ldrer
vara friga om nigot arbete, som fordrar nigra sirskilda kvalifikationer.
Da vidare beloppet icke fixeras till viss bestimd timlon utan till det
vixlande genomsnittet av besédttningens hyror, kommer, sisom departe-
mentschefen jimvil frambéllit, 6vertidsersittningen att anpassa sig efter
de allméinna lénefsrhallandena inom gjofarten. Den fara, som frin vissa
hall framhéllits med héusyn till de éldre, mera yrkesutbildade sjéméinnens
exploaterande pi de yngres bekostnad, direst 6vertidsersiittning be-
stimmes lika for alla, har icke visat sig uppkomma under nuvarande
faktiskt gillande forhéllanden, d4 ju dven alla ombord & fartyg erhilla
samma overtidsersittning. Utskottet instdimmer jamvil i departements-
chefens 4sikt, att nigon 6kad garanti for en tillricklig bemanning icke
vinnes genom att bestimma hoga overtidsersittningar 4t de éldre sjo-
miéinnen, enfir man tvidrtom har anledning antaga, att eftersom huvud-
anmarknmgen mot vir handelsflottas bemanning icke ror antalet besiitt-
ning, utan de yngre 4rsklassernas forhirskande antal, anvindningen
av yngre, outbildat folk &n ytterligare skulle premieras. om dess arbete
pi overtid droge lidgre kostnad dn utbildade sjomins.

Aven i friga om storleken av overtidsersittningen ansluter sig
utskottet till Kungl. Maj:ts forslag, som synes leda till en skilig 6ver-
tidserséittning av uncreffu samma belopp som fastslagits i andra Tander.

292 §.

Denna paragraf innehéller straffbestimmelserna for det fall, att be-
falhavaren gor sig skyldig till bristande tillsyn éver fartygets siikerhet.
Lagen har bhir skilt pd tvd olika grader av bristande tillsyn, varvid
skillnaden #r betingad av den omstindigheten, huruvida befilhavaren
bort inse, att resan var forbunden med uppeunbar livsfara for dem,
som voro ombord. Mom. 1 behandlar den svarare och mom. 2 den
lindrigare brottstypen.
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Dirjimte innehdller §n i vardera av dessa moment bestdimmel-
ser rorande dels de fall, d4 annan dn befilhavaren skulle bliva under-
kastad ansvar for underlitenhet med avseende & sddan tillsyn ock dels
de fall, di ansvar for anstiftan och annan delaktighet skulle kunna
forekomma.

I det forra hiinseendet dro bestimmelserna i de bigge momenten
fullt analoga, i det att lika med befilhavare skulle straffas redare eller
annan, som & redares vignar haft befattning med fartyget, dér han
med vetskap om brist eller fel underlatit att, sd vitt det stitt i hans
makt, foranstalta om felets eller bristens avhjidlpande. Da det emeller-
tid med skdl torde kunna ifrigasittas, huruvida s. k. tidsbefraktare
kan anses med den befattning han har med fartyget handla »d redares
vignar», men det maste vara synnerligen angeliget, att straffansvar
méi kunna drabba siddan person 1 hindelse av underlitenhet av nyss
omformilda art, har utskottet foreslagit att berérda uttryck utbytes
mot uttrycket »i redares stille», varigenom under stadgandet inrymmes
sivil den, som handlar & redares viignar, som ocksi den, vilken eljest
har att taga befattning med fartyget.

Vidkommande &ter de féreslagna bestimmelserna om ansvar for
anstiftan och annan delaktighet #r att mirka, att enligt forslaget 1 sé-
dant fall skulle lika med befilhavare straffas redare och vilken som
helst annan person, dir friga dr om brott enligt mom. 1, men endast
redare och annan, som & redares vignar haft befattning med fartyget,
ddr fraga dr om brott enligt mom. 2. D4 bestimmelserna i 292 § om
straffbar delaktighet maste betraktas sisom uttdmmande och alltsd icke
suppleras genom allménna strafflagens bestdimmelser om delaktighet,
men anledning icke lirer forefinnas att lita nidgon person gi straffri,
som uppsatligen {6rleder eller pid annat sitt medverkar till att fartyg
gar till sjoss 1 strid mot foreskrifterna i 26 § sjolagen, har utskottet
i detta bdnseende omarbetat mom. 2 i denna §.

I avseende & sistberorda mom. har herr Lindley i sin motion yrkat
att det foreslagna maximi botesstraffet matte hojas till 5,000 kronor;
och har motioniiren sisom stéd hérfér anfort foljande:

»Den rastlosa utvecklingen pa sjofartens omriade, som manifesterar
sig 1 byggandet av oerhort stora fartyg, gér, att det av Kungl. Maj:t
foreslagna botesmaximum i 292 § 2 mom. mdaste anses vara for ligt
for de forseelser, vilka falla inom dess omrade, enir det kan tiinkas,
att ett lagbrott med ty atfoljande botesansvar likvil kan limna ett

betydande overskott i ekonomisk vinst. Maximum méiste dven dir siittas
till 5,000 kronor.»
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Utskottet har ej funnit skil féreligga att hirutinnan instimma
med motionéren.
Pi grund av det anforda hemstiller utskottet,

att Riksdagen under forklarande, att Kungl. Maj:ts
forslag i dmnet icke kunnat oférindrat antagas, ville,

a) med bifall till herr Indebetous motion nr 224,
ifriga om overtidsersittning till dicks- och maskin-
befil, samt med avslag sivil 4 denna motion i 6vriga
delar som & herr Lindleys motion nr 85 i den méin
sistndmnda motion avser 5a, 44, 45, 96 och 292 §§,
for sin del antaga foljande forslag till

LAG
om dndring i vissa delar av sjolagen.

Kungl. Maj:ts forslag. Utskottets forslag.

Hérigenom férordnas, med upphivande av 318 § sjolagen, dels att
overskriften till tolfte kapitlet sjolagen skall erhilla lydelsen »ansvars-
bestimmelser», dels att i sjélagen skall inféras en ny § med beteck-
ning 5a, av den lydelse nedan siigs, dels ock att 6, 26, 32, 37, 40,
44, 45, 52, 70, 71, 80, 87, 90, 96, 108, 285, 288, 289, 292, 296, 302,
306, 311, 314- 317 samt 319--321 §§ samma lag skola erhalla fsljande
iindrade lydelse:

5a §.

Fartyg skall, niir det till sjéfart nyttjas, vara i sjovirdigt skick och
behdrigen utrustat samt sd inrittat, att nodigt skydd mot olycksfall och
ohillsa beredes de ombordvarande. Bostider ombord & fartyg skola vara
tillriickliga och ldmpliga. Fartygs inriittningar och redskap skola, nir
arbete med dem utfires, erbjuda tillricklig sikerhet till forekommande
av olycksfall och ohiilsa.

Fartyg skall vara bemannat pi ett betryggande siitt; och mé i intet
fall for resa, som under vanliga forhillanden kriver mer in tolv timmars
oavbruten ging eller eljest iir sidan, att skeppstjinsten mdste indelas
pd skift, fartyget hava mindre diicksbesiittning in som jimte befilet iir
1 vardera av tvd vakter tillriicklic {or skeppstjinsten & diick, medan
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fartyget ir i ging, ej heller, om det #r angfartyg, mindre maskin-
besdttning #n som jimte maskinbefilet dr i vardera av tvd vakter till-
ricklig for skeppstjinsten i maskinen under fartygets géng.

For resa skall fartyg vara si lastat eller barlastat, att sikerheten
for fartyg, liv eller gods ej #dventyras. :

Nirmare foreskrifter om vad i forenimnda avseenden skall jakttagas
sé ock sirskilda bestimmelser rorande passagerarfartyg utfirdas av
Konungen.

6 §.

Fartyg, som lidit skada, skall anses icke vara istindsittligt, ej alle-
nast néir istindsattning #r oméjlig eller, dir istdndsdttningen mdiste dga
rum 4 annan ort, fartyget icke kan foras dit, utan jamvil i det fall, att
fartyget icke #r virt att istdndsittas. Uppstir friga, huruvida fartyg
efter timad skada bér anses vara istandséttligt eller icke, skall yttrande
dirom avgivas av besiktningsmin, utsedda pd sitt 41 § bestimmer.
Nir besiktning sker inom riket, dligge det besiktningsménnen att av-
fordra fartygets befilhavare den nationalitetshandling eller det i 4 § om-
formilda hemortsbevis, varmed fartyget mé vara forsett, samt att, direst
fartyget forklaras icke vara istdndsittligt, oférdrojligen till kommerskolle-
gium insanda avskrift av det avgivna yttrandet jimte den handling av
nu nimnt slag, som de mottagit, dvensom handling, utvisande, att de
dro behoérigen utsedda.

26 §.

Befilhavaren dligge att tillse, att fartyget ar i samtliga de avseen-
den, som i 5 a § omformilas, i behorigt skick.

Innan resa antriides skall han sarskilt tillse:

- 1) att fartyget &r tillriickligen forsett med proviant, vatten och
likemedel samt, dér fartyget ar dngfartyg, med kol och 6vriga fér ma-
skinens drift nodiga @mnen; att nodiga signalapparater, birgnings- och
eldslickningsredskap, sjokort, seglingsbeskrivningar, fyrlistor, nautiska
tabellverk samt nautiska publikationer och instrument finnas ombord,
ivensom att birgnings- och eldslickningsredskap samt lod och lod-
apparater aro klara till omedelbart bruk;

2) att ej storre last intages, in fartyget kan bekvimligen bira och
rymma, och att fartyget i intet fall lastas djupare &p som angives
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genom det lastmérke, som md vara tillimpligt; att gods, som inlastas,
behérigen stuvas; att fartyget #r forsett med allt vad till lastens be-
tryggande erfordras, sisom garnering, stéttor, underlag, skott och surr-
ningar, samt att skeppsluckorna behorigen tillslutas och skalkas; att, dar
déckslast lampligen kan foras, den ar forsedd med nodiga stoéttor och,
om si erfordras, med mantita vandringsrelingar; att déickslast icke be-
lamrar bétar eller andra birgningsredskap, styrledningar, nedgangskap-
par, vattenportar, férhalningsvinschar eller ankarspel och icke heller &r
si anbragt, att den visentligen forsvirar fartygets mandvrering; dven-
som att déickslasten icke &r stérre, #n att fartyget vid avgéng fran
hamn ligger utan slagsida, orsakad av dickslastens overvikt, och icke
heller skiligen kan antagas bliva rankt under resan;

3) att, di fartyget har barlast, denna #r limplig och tillrick-
lig samt s& anbragt, att den icke ma forskjuta sig under resan;

4) att fartyget i lastrum och dar det eljest mé vara behovligt
titas sd, att last eller barlast icke kan oklara befintliga linsanordnin-
gar; att, dir fartyget for last av spannmil eller annan last, som har
benéigenhet att forskjuta sig, det forses med sikra skott eller andra an-
ordningar till férekommande av lastens forskjutning; samt att, om far-
tyget for last, som i annat avseende kan medféra fara for fartyg eller
gods eller fér ombordvarandes liv eller hilsa, behovliga forsiktighets-
dtgirder vidtagas.

Befilhavaren aligge ock att hélla uppsikt dira, att, nir arbete om-
bord utfores eller skeppstjinst vare sig ombord eller i land forrittas,
nddiga anordningar till skydd mot olycksfall och ohilsa finnas vidtagna
1 enlighet med de foreskrifter, som kunna vara av Konungen meddelade.

Har fartyget grundstott eller har eljest nagon hindelse intriffat,
varav skada kan antagas hava uppstatt, aligge befiilhavaren att, s snart
undersékning kan #ga rum, dirom foga anstalt.

32 §.

Befilhavaren aligge att tillse: att vaktmanskap finnes 4 diick; att, néir
fartyget icke ligger fortojt i hamn eller eljest 4 siker ankarplats, sjovakt
halles; att behorig utkik halles; att icke sisom utkiksman eller sisom
rorsman nyttjas den, som saknar normalt firgsinne; att behorigt vaktbefl
stindigt for kommandot ombord; att nédiga ortbestimningar och devia-
tionsbestiimningar firetagas; samt att lodning verkstilles, d& sidan av
forhéllandena pakallas, siirskildt i tjocka.
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37 §.

I skeppsdagboken béra noggranna uppgifter inféras om allt, som
under resan forefaller och varom kinnedom kan vara till nytta fér re-
dare, lastigare, forsikringsgivare eller annan, vars ritt kan vara bero-
ende av resans utging. Diri bor silunda antecknas:

1) nir besittningen intrider i tjénst och dérifrdn avgir samt be-
manningen vid avging fran hamn; nir proviant och vatten tagas ombord
samt vattenforridets storlek vid avging frin hamn; nér lastning eller
lossning borjar och slutar, eller arbetet avbrytes, samt huru mycket for
varje dag inlastas eller lossas; niér barlast intages, dennas beskaffenhet
och ungefirliga vikt samt huru den &r anbragt, dvensom de anordningar,
som vidtagits for att hindra dess forskjutning; om och i vilken ut-
strickning friimmande arbetsbitride anviindes; fartygets djupgéende for
och akter samt fribord, di det limnar hamn, s& ock i allminhet det
skick, vari fartyget och dess redskap befinnas; lastens ungefirliga rymd
eller vikt och forliggning samt dess beskaffenhet och tillstdnd, &vensom,
nir dickslast intages, dennas mingd samt hojd och fordelning & décken;
huruvida fartyget vid avgang frin hamn eller under resan har slagsida,
vilket i sadant fall skall i grader, styrbord eller babord, tillika med an-
ledningen, antecknas minst en ging dagligen; kompassernas justering och
déirvid befunna deviation samt utforda deviationsbestémningar; nér far-
tyget avgar frin och ankommer till eller forflyttas inom hamn, med
angivande av huruvida och i vilken utstrickning fraimmande hjélp dérvid
anviindes; vind och viderlek, barometerstind, stromsattning, kurser, fart,
segelforing och tillryggalagd viglingd; lyktforing med angivna tider;
lodningar, pajlingar och observationer samt de for varje dygn gjorda ortbe-
stimningar, allt med noggrannt angivande av tid; den ortstid, efter vilken
tiden ombord under dygnet riknas; nir och var lots tages ombord och
lamnar fartyget; nir och pi vilken plats 4 fartyget utkiksman &r tillsatt;
huru ofta pumpning #ger rum, huru linge varje géng ddrmed fortsittes
och vilken arbetsstyrka dirvid anvindes samt vilken vattenhojd iakttages
vid pumparna dvensom i pikar, lastrum och tankar; ndr kolrent gores;
reparationer och underhillsarbeten, utférligt angivna; besikiningar; nir
svning foretages med birgningsredskapen och vari sidan dvning bestir;

2) nir skeppsrad hilles, de dirvid yttrade meningar och de beslut,
befilhavaren fattar; borande de, vilka med befdlhavaren deltagit i skepps-
radet, med sin underskrift bestyrka anteckningens riktighet;
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3) nir nigon av besittningen eller nigon for arbete eller sisom
passagerare ombordvarande skadas, insjuknar eller dér, bsrande, da nigon
skadas, omsténdigheterna dirvid utférligt angivas; nar ndgon av besitt-
ningen rymmer; nir och av vilken anledning befilhavaren finner nod-
vindigt att foreskriva sidan nedsittning eller omvéxling i besattningens
kost, som i 45 § siigs; ndr nagon begar brott eller gor sig skyldig till
fel eller forsummelse i tjénsten, samt vad vid forhor, som med anledning
harav héalles, férekommer; ‘

4) nir ofall triffar fartyg eller last, under angivande tillika av
anledningen till olyckan, dirmed sammanhiingande omstidndigheter samt
den atgird, som vidtages.

I maskindagboken skall uppgivas forradet vid fartygets avgang fran
hamn av kol och évriga for maskinens drift nodiga dmnen, férbruk-
ningen fér varje dygn av samtliga dessa imnen samt eljest allt, som
rér maskinens ging och skétsel. Anteckningar skola dir sirskilt goras
om maskinens slagantal per minut, om linsrérs och ventilers beskaf-
fenhet, om tankars fyllning och linsning, om pumpning med maskin-
pumpar av fartyget, dess pikar, lastrum, tankar och dvriga rum, om
maskinmanéver och tiden hirfor; nir ofall triffar maskineri eller annan
ledning #n styrledning, omstindigheterna dirvid samt den dtgird, som
med anledning dérav vidtages; nir kolrent géres inom maskin- och
pannrum; besiktningar 4 maskineri jimte beskrivning av underhalls- och
reparationsarbeten.

Vid angivande av tid i maskindaghoken skall foljas samma ortstid,
som anvindes i skeppsdagboken.

40 §.

Intraffar, medan fartyg till sjofart nyttjas, nigon hindelse, som
vallar skada 4 fartyg eller last eller som skiligen kan antagas hava
sidan skada till foljd, eller har genom olyckshindelse nigon av besitt-
ningen eller nigon ombordvarande person ljutit déden eller lidit svirare
kroppsskada, eller har till fsljd av sammanstétning med annat fartyg
eller annat foremal eljest timat skada eller olycka, som nyss ir sagd,

eller har nigon av besiittningen begatt sjilvmord, eller har ombord yppats
ctt flertal fall av smittosam sjukdom eller nigot fall av skérbjugg,
beri-beri eller forgiftning, aligger det befilhavaren dels att inom riket
till kommerskollegium eller ntom riket till nirmast varande svenske konsul
Bikang till senare riksdagens protolkoll 1914. 11 saml. 2 avd. 1 hift. (Nr 1) 4
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ofordrojligen avgiva skriftlig rapport om héndelsen, dels ock att, s
snart ske kan, angiende hindelsen avgiva sjoforklaring.

I rapporten, som upprittas enligt ett av kommerskollegium faststéllt
formulér, vartill blankett av sjémanshus och av svensk konsul tillhanda-
halles, skall limnas en utforlig framstéllning av den timade hindelsen och
av vad som kan tjéna till ledning {o6r bedomandet av orsakerna dértill.
Rapporten skall innehdlla fullstindig avskrift av vad som md vara i
fartygets dagbok angdende hiindelsen antecknat.

Inom riket avgives sjoférklaring infér rédstuvuritt i stapelstad; och
skall befilhavaren hos rittens ordférande anmila sig till forklarings av-
givande. Sadan anmilan skall goras skriftligen med uppgift 4 hela be-
sittningen och de personer, vilka antagas kunna limna upplysning i sa-
ken, dvensom, sivitt ske kan, 4 de personer, vilka saken kan angd eller
deras ombud, samt vara 4tf¢ljd av avskrift av den ovanniémnda rapporten.

utrikes ort avgives sjoforklaringen infér den myndighet, som
darstides 4r behérig att upptaga sidan, eller ock, efter anmilan, i den
ordning, som ovan sagts, infér svensk konsul; aliggande det i varje fall
befilhavaren att for svenske konsuln & orten, eller, om dér icke finnes
sidan tjinsteman, for den svenske konsul, som under resan forst an-
traffas, uppvisa dagboken och 4 densamma taga konsulns intyg om
appvisandet.

44 §.

Befilhavaren skall behandla sina underordnade s, som en god hus-
fader anstdr, och vid anordnande av det arbete, som erfordras, si
vitt ske kan, taga hinsyn till envars stéillning i tjansten samt tillse, att
beséttningen beredes tillfalle till nodig sémn och vila. Kroppslig aga
mé han ej tilldela nagon.

A frivakter samt 4 sondagar eller andra hir i riket brukliga helg-
dagar ms befilhavaren icke &ligga besittningen arbete, som kan tala
uppskov. Han late sig angeliget vara, att bon och gudstjanst om-
bord icke férsummas.

45 §.

Befalhavaren skall tillse, att besittningen erhaller god och tillricklig
kost i enlighet med den for besiittningar & svenska handelsfartyg fast-
stillda spisordning. Finner befilhavaren under resa noédvindigt att
nedsitta kosten, age han ratt dartill; dock skall besittningen darfor
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undfé skilig ersittning, vilken i hindelse av tvist bestimmes av skilje-
mén. Befilhavaren &ge jamvil att med avseende pi klimat och hilso-
forhéllanden foreskriva limplig omvixling i kosten, dock att besiitt-
ningens ritt icke ma dirigenom inskrinkas.

Ager utvikt av proviant rum, mé befilhavaren ej forvigra besitt-
ningen att kontrollera utvikten.

Beféilhavaren m4 icke dvertaga besittningens kosthall pa entreprenad.

52 §.

Befilhavaren skall under resans fortging giva redaren underrittelse
om de atgéirder av vikt, som befilhavaren funnit erforderliga for far-
tygets eller de ombordvarandes siikerhet, om resans forlopp, darunder
slutna avtal och ingdngna férbindelser samt angdende allt, varom kiinne-
dom eljest kan vara till nytta for redaren. Innan dtgirder av vikt
vidtagas, bér han, dir omstindigheterna det medgiva, inhamta foreskrift
av redaren sjilv eller det ombud, denne anvisat. Erfordras penningar
for fartygets behov och kan icke redarens foreskrift avvaktas, dligge
befilhavaren att till medlens anskaffande anlita den utvig, som for
redaren &r forenad med minsta uppoffring; ej ma han utan i yttersta
nodfall foryttra nigot av lasten.

Varder fartyget & utlindsk ort taget i mit eller for gild belagt
med kvarstad, och finnes av skeppshandlingarna, att fartyget ar for
gild intecknat, aligge befilhavaren att oférdréjligen om utméitningen
eller kvarstaden underritta inteckningshavaren, dir denne #r for honom
kéind.

Huruledes bevis om inteckningsitgéird ma biliggas skeppshandlin-
garna, dirom férordnar Konungen.

70 §.

Sisom sjéman ma icke hir i riket anstillas den som #r behiftad
med sddant fel pi horsel eller synformaga eller eljest med sjukdom,
lyte eller skada, som gér honom oduglig att skota den tjéinst, anstill-
ningen avser, eller med smittosam venerisk sjukdom eller med annan
sjukdom, som medfor fara for den 6vriga besittningen; och skall forty,
innan nidgon vinner anstillning som sjéman, legitimerad likares intyg
angdende hans hérsel och synformiga samt hilsotillstdnd for befilhava-
ren férotes.
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Minderarig under fjorton &r ma ej i skeppstjinst anvéndas, ej heller
m4 i eldartjainst anvindas minderarig, som icke uppnétt sexton drs alder.

Niar sjoman forhyres, bér, om han dr inskriven vid sjomanshus,
den vid inskrivningen honom tilldelade sjéfartsbok 6verlimnas till be-
filhavaren, vilken #ager férvara densamma, till dess sjomannen limnar
tjdnsten.

71 §.

Envar av besittningen skall, sedan han blivit férhyrd, av befil-
havaren forses med motbok, diri infores uppgift 4 den resa eller den
tid, for vilken sjomannen blivit forhyrd, hans blivande befattning om-
bord samt den hyra som betingats, s& ock, dir 6verenskommelse triffats
om overtidsersiittning till hogre belopp #n i 96 § stadgas, det hirom
triffade avtal; ar hyran bestdmd till visst belopp for resa, skall i mot-
boken anmirkas, huru ling tid antages atgd till resan, och skall denna
anteckning linda till efterriittelse vid berikning av hyra i de fall, d&
sadan, jamlikt de hir nedan givna bestimmelser, bor beridknas for viss tid.

I motboken skola antecknas férskott, som vid férhyrningen lamnas
sjomannen, de fordringar & Overtidsersittning, som mé uppkomma, samt
de avbetalningar 4 hyra och sédan fordran, vilka under resan #ga rum.

80 §.

Maskinisten aligge siirskilt att hava tillsyn & fartygets samtliga dng-
pannor och maskiner samt ansvara for deras behdriga drift och skotsel
dvensom att hava tillsyn 4 fartygsskrovet inom maskin- och pannrum
med dartill hérande kolboxar och tunnlar samt & lans-, belysnings- och
andra ledningar ombord med undantag av styrledning, varjimte det
sligge honom att bitriida befdlhavaren vid anskaffande av erforderlig
maskinpersonal. Han skall ock utéva uppsikt éver maskinpersonalen och
halla tillsyn 6ver de for denna personal avsedda bostider.

Han fore maskindagboken under befidlhavarens tillsyn och vare an-
svarig for dess riktighet.

Nir inom del av fartyget, som str under maskinistens tillsyn, ofall
intriaffar eller fel férmirkes, underritte han dirom oférdrdjligen befil-
havaren.

Rekvisition av kol och andra for maskinens drift nddiga fdmnen
skall han i god tid fore resans borjan avlimna till befdlhavaren.
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87 .

Ar fartyget icke i sjovirdigt skick for den resa, som dirmed skall
foretagas, eller #ar det si bristfalligt utrustadt eller s& illa bemannat
eller 84 hart eller olampligt lastat eller s olimpligt barlastat, att livsfara
for de ombordvarande kan antagas diirigenom uppkomma under resan, eller
dro besittningens bostider vid resans borjan uppenbart hilsofarliga, och
underliter befilhavaren att vidtaga de &tgirder, som erfordras for undan-
rojande av forefintliga fel och brister, dge besittningen ritt att erhilla
entledigande. "

Gor mer #n halva antalet av besittningen hos befilhavaren fram-
stillning om att, fér utronande av ndgot eller ndgra av de hir ovan
omformilda forhillanden, syn matte foretagas, aligge det befilhavaren
att anhdlla om forrittande av syn, inom riket hos vederbérande tillsyns-
myndighet och utom riket hos svensk konsul. Finnes & utrikes ort,
dir fartyget befinner sig, icke svensk konsul, mi ansékning om syn ske
hos nidrmast varande svenske konsul, eller lite befilhavaren syn verk-
stillas av tvd ojdviga, sakkunniga min, vilka befdlhavaren sjilv tillkallar.

Gores hos befilhavaren framstillning om syn forst efter det lastning
paborjats och maste last lossas for att synen skall kunna dga rum, &r
befilhavaren icke pliktig att efterkomma framstillningen, med mindre
styrman eller maskinist & fartyget deltager diri.

Efterkommer befilhavaren icke framstillningen, idge sjoman ritt
att bliva entledigad samt att erhilla hyra och reseersittning som i 86 §
sigs.

Dir syn enligt denna § hallits utom riket, skall rapport déirom ofér-
drojligen inséindas till kommerskollegium, av vederbérande konsul, om
sddan tjinsteman haft befattning med synen, men eljest av befilhavaren.

90 §.

Bliver sjéman sjuk eller skadad, skall befilhavaren a4t honom be-
reda nodig vird ombord eller i land; dr han till f6ljd av sjukdomen
eller skadan for lingre tid satt ur stdnd att fullgira sin tjéinst eller
finnes han behiftad med smittosam venerisk sjukdom eller med annan
sjukdom, som medfor fara {6r den 6évriga besittningen, dige befilhavaren
entlediga honom ur tjinsten. Nodgas befilbavare kvarlimpa sjuk eller
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skadad sjoman & utlindsk ort, skall han 6verlimna honom till svensk
konsul eller, om sidan tjinsteman dér icke finnes, annorledes sorja for
att han erhaller lamplig vérd.

Avskedas sjoman till f6ljd av skada eller sjukdom, som han genom
eget grovt vallande adragit sig eller dérfor att han funnits behiftad
med smittosam venerisk sjukdom, njute han ej hyra for liangre tid, &n
han forrittat sin tjéinst, och kostnaden for hans skotsel och vird mé
avkortas pi hans innestdende hyra. Entledigas han icke, njute han e]
hyra fér den tid, han &r ur stdnd att forritta sin tjénst, och ersitte
kostnaden for skotsel och vérd.

Sjoman, som eljest, medan han &r i tjinst, varder sjuk eller skadad,
njute full hyra #dvensom sjukvird pi redarens bekostnad si linge han
ar kvar i tjéinsten; varder han entledigad, erhalle han hyra till dess
han avmoénstras eller, om avménstring icke dger rum, till den dag, da
fartyget gir vidare, dvensom sjukvard pd redarens bekostnad under fyra
veckor, riknade frin den dag, di hans rétt till hyra upphorde.

Har befilhavare & ort, dir svensk konsul ej finnes, nédgats for
svensk sjomans sjukvard gora utgift, som, enligt vad ovan &r sagt, icke
alegat redaren, eller férskjuta mer, 4n denne alegat; dge redaren dirfor
undfi ersiittning av allménna medel.

96 §.

Direst medan fartyg ligger i
hamn sjomans arbetstid, med undan-
tag for arbete i nod eller med anled-
ning av sjoskada, som traffat fartyget,
eller for dess fortéjning eller si-
kerhet i Gvrigt, overstiger tio tim-
mar eller inom tropikerna nio timmar
om dygnet, skall han &tnjuta sérskild
ersittning foér det pa overtid ut-
forda arbetet, vilken ersittning icke
ma séttas ldgre per timme dn att
den utgdr: for dicks- och maskin-
befil en halv procent av mdnads-
hyran samt for envar av den dvriga
besdttningen 0,8 procent av medel-

96 §.

Direst medan fartyg ligger i
hamn sjémans arbetstid, med undan-
tag for arbete i néd eller med
anledning av sjoskada, som triffat
fartyget, eller for dess fortojning
eller siikerhet 1 §vrigt, overstiger
tio timmar eller inom tropikerna
nio timmar om dygnet, skall ban
dtnjuta sidrskild ersattning for det
p4 overtid utforda arbetet, vilken
ersittning icke mi sittas ligre per
timme &n att den utgér for emvar
av besédttningen 0,8 procent av
medeltalet, sivitt angér dacksbesitt-
ningen, av dess samtliga ménads-
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talet, sivitt angdr dicksbesittningen, hyror, samt, sivitt angir maskin-
av dess samtliga manadshyror, samt, besittningen, av dennas samtliga
sivitt angar maskinbesittningen, av ménadshyror.

dennas samtliga manadshyror.

Finner befilhavare i tringande fall nodigt att & soéndagar eller
andra hidr i riket brukliga helgdagar aligga sjoman att i hamn utfora
arbete, som icke beror fartygets sikerhet, erhalle han for den tid, var-
under arbetet pigér, likaledes ersittning efter ovan angivna berikning.

Gor sjoman 1 hamn nattvakt, utan motsvarande fritid om dagen,
vare lag samma.

Vad ovan &r stadgat skall ej dga Vad ovan &r stadgat gdiller icke
tillimpning & fiskefartyg. om ersdttning tll styrman och maski-
nist och skall ej dga tillimpning &
fiskefartyg.
108 §.

De & fartyget anstillda personer, vilka ej hora till den egentliga
besittningen, vare skyldiga att horsamma befilhavarens foreskrifter med
avseende pd ordning och skick ombord dvensom att forritta det arbete,
befilhavaren for fartygets sikerhet finner nodigt att dligga dem. Aro
de antagna av redaren eller befilhavaren, tillkomme dem samma rattig-
heter som beséttningen; dock skola bestdmmelserna i 96 § betriffande
dvertidsersiittning icke 4 sidana personer #ga tillimpning.

Vad 1 81, 101 och 102 §§ ar stadgat med avseende 4 besittningen
skall ock lianda till efterrittelse med avseende & Gvriga ombord an-
stiallda personer.

285 §.

Befilhavare, som i strid mot vad i 70 § #r stadgat anstéller
sjoman eller anvinder minderarig for skeppstjinst, straffes med boter,
e under tio kronor. Har anvindandet av minderirig skett med den
minderariges faders eller mélsmans vetskap och vilja, vare jimvil fadern
eller malsmannen férfallen till boter, hégst tjugu kronor.

Anstéller befilhavare sjéman for tid, under vilken denne veterligen
ar forbunden att tjina 4 annat fartyg, straffes med boter, hogst tva-
hundra kronor.

Lika med befilhavaren straffes redare, dir atgird, som ovan sagts,
foretagits med hans vetskap.
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288 §.

For viagran att i fall, som i 6 § omférmiles, till besiktningsmin
overlimna fartygs nationalitetshandling eller hemortsbevis straffes befil-
havaren med boter.

Forsummar befilhavare att, nidr hindelse intriffat av sidan beskaf-
fenhet, som i 40 § sigs, ddrom avgiva rapport eller att anmila sig
for sjoforklaring pd sitt 1 samma § stadgas, domes till boter.

Befilhavare, som underlter fullgéra honom enligt 87 § sista stycket
sliggande skyldighet i fraga om déri omférmald rapport, straffes med béter,
hogst tvahundra kronor.

289 §.

Missbrukar befilhavare den i 101 § honom medgivna tvingsritt,
eller tilldelar han sjoman bestraffning utan laga skil eller utan iaktta-
gande av den ordning, som i 103 § #r foreskriven, eller dligger han
stringare straff, 4n 102 § foranleder, eller missbrukar han den ritt att
taga sjoman eller passagerare i forvar, som i 47 § omformiles, eller
bryter han mot vad 1 45 § dr stadgat, eller behandlar han sjéman med
onddig hardhet; straffes med boter, dér ej gérningen efter allmin lag
bor beliggas med stringare straff.

292 §. 292 §.

1 mom. Har befilhavare, utan att noédtvang dartill foranlett, gatt
till sjoss med fartyg, som haft sddana brister till skrov, maskin eller
utrustning eller som varit si illa bemannat eller si hart eller olimpligt
lastat eller si olimpligt barlastat, att han bort inse, att resan var
forbunden med uppenbar livsfara fér dem, som voro ombord, straffes
med fingelse i hogst ett ar eller boter fran och med etthundra till och
med femtusen kronor.

Lika med befdilhavare straffes
redare eller annan, dir han uppsét-
ligen forlett befilhavaren till sidan
forbrytelse eller med rad eller diad
densamma frimjat, s& ock redare
eller annan, som & redares vignar
haft befattning med fartyget, dar

Lika med Dbefilhavare straffes
redare eller annan, dir han upp-
sdtligen forlett befilhavare till sidan
forbrytelse eller med rad eller dad
densamma friimjat, sd ock redare
eller annan, som ¢ redares stille haft
befattning med fartyget, dir han med
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han med vetskap om sidana brister
eller fel, som ovan omférmilas,
underlitit att, sivitt det sttt i hans
makt, hindra fartyget att g4 till
sjoss. )

2 mom. Asidositter befilhavare

33

Utskottets forslag.

vetskap om sidana brister eller fel,
som ovan omf6rmaélas, -underldtit
att, savitt det statt i hans makt,
hindra fartyget att gi till sjoss.

de skyldigheter, som enligt 26 §

dligga honom, och ér ej sddant fall for handen, som i 1 mom. for-
miles, straffes med boter till och med ett tusen kronor.

Till enahanda straff domesredare
eller annan, som d redares vdgnar
haft befattning med fartyget, dir
han uppsatligen forlett befalhavaren
till saddan forseelse eller med rid
eller ddd densamma frimjat eller
ock med vetskap om, att fel eller
brist forelegat 1 ndgot av de av-
seenden, 5a § omférmiler, under-
latit att, savitt det statt 1 hans makt,
foranstalta om felets eller bristens
avhjilpande.

Till enabanda straff démes re-
dare eller annan, ddr han uppsit-
ligen férlett befdlhavaren till sidan
forseelse cller med rdd eller dad
densamma frimjat, sd ock redare
eller annan, som 1 redares stille
haft befattning med fartyget, dir
han med vetskap om, att fel eller
brist forelegat 1 nigot av de av-
seenden, 5a § omférmiler, under-
latit att, sdvitt det stitt i hans
makt, foranstalta om felets eller
bristens avhjilpande.

3 mom. Har befilhavare uraktlatit att iakttaga nigot av vad enligt
32 § 4r honom alagt, straffes med boter till och med ettusen kronor.
4 mom. Har genom atgird eller férsummelse, som ovan sagts, skada
vallats, ma 1 fall, varom i 1 mom. férmailes, till fangelse i hogst tva

ar,

samt 1 de i 2 och 3 mom. namnda fall till fingelse i hogst ett

ir domas, ddr ej gdrningen efter allmin lag bor beliggas med strin-

gare straff.

296 §.

Befilhavare, som si forbrutit sig, som 1 287, 289, 290, 291, 292,
293 eller 294 § sigs, ma, dir omstdndigheterna iro synnerligen forsva-
rande, for viss tid eller for alltid démas forlustig sidan rittighet att
fora fartyg, for vars utovande sirskilda villkor dro stadgade.

Om sadan pafoljd skall domstolen of6rdrojligen underritta kom-

merskollegium.

Bihang till senave riksdagens protokoll 1914,

11 saml. 2 avd. 1 kifi. (Nr 1) b
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302 §.

Har sjoman pakallat syn & fartyg, pd sitt i 87 § sigs, och finnes
vid foretagen syn, att de uppgifter, som foranlett synen, saknat rimlig
grund, démes till boter, ej under femtio kronor, eller till fangelse 1 hogst
tva manader. Har sjomannen hérvid handlat i uppsit att bereda sig eller
annan fordel eller att gora skada, ma till straffarbete i hogst tvd ar
domas.

306 §.

Ar sjoman genom vérdsloshet eller férsummelse i tjinsten véllande
till sjoolycka, straffes si, som i 293 § om befilhavare sigs.

Ar den skyldige styrman eller maskinist, ma han, dér omstindig-
heterna #ro synnerligen forsvirande, tillika forklaras for viss tid eller
for alltid forlustig rittigheten att i dylik bestillning nyttjas, dér for si-
dan rattighets utévande sirskilda villkor dro stadgade. Om sidan pé-
f61jd skall domstolen oférdrdjligen underritta kommerskollegium.

311 &

Brott, som i 285 § andra stycket, 289, 290, 297, 298, 299, 300, 302, 303
eller 308 § omformiles, ma e atalas av allmin dklagare, utan att méls-
dgande angivit brottet till atal; skall brottet straffas efter allmén lag,
linde till efterrittelse vad sidan lag stadgar i friga om ritt till &tal.

314 §.

1 mom. Nir sjoforklaring av ritten upptages eller sjoforhor, varom
i 817 och 320 §§ sigs, verkstilles, skola tvd ojiviga, i sjoviisendet
kunniga och erfarna méin vara tillstides for att sdsom sakkunniga gi
ritten till handa.

Dessa sakkunniga, av vilka atminstone den ene bér hava utovat
tjinst sisom befilhavare & handelsfartyg, skola fore utgingen av varje
4r, med tjinstgoringsskyldighet for det foljande, utses av ritten. A
sakkunniga skall darforinnan forslag, upptagande minst fem personer,
uppriittas av handels- och sjofartsnimnden i staden eller, dir sadan
namnd ej finnes, av stadsfullméktige; dock vare ritten e] bunden av
forslaget. For att i de silunda utseddas stille, vid intraffat forfall,
bitrida skola tva suppleanter utses; uppstir hinder jimvil fér dem, dge
riitten for varje sérskilt fall tillkalla andra.
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Finner riitten, efter samrdd med de sakkunniga, att i siirskilt fall,
med avseende pa de déruti forekommande omstindigheter, bitrade av
person med sirskild fackkunskap &r erforderligt, #ge ritten tillkalla
sidan att sisom tredje sakkunnig gé ritten till “handa.

De sakkunniga njute ersittning av allminna mede! till belopp, som
Konungen bestimmer,

2 mom. Nir vid radstuvuritt till handliggning forekommer mél
angiende klander av dispasch, skola, utom domfért antal av riittens
ledaméter, tre i handel och sjofart kunniga och erfarna min hava siite
och stdimma i ritten. Stadsfullméktige i stad, vars radstuvuritt enligt
326 § dger upptaga dylikt mél, skola fore utoangen av varje ar utse
dessa sirskilda ledaméter att utova befattningen under det féljande éret.
For att 1 deras stille, vid intréaffat forfall, tjinstgéra skola tillika tre
suppleanter utses; uppstir hinder jimvil for dem, #ge ritten for varje
sirskilt fall tillkalla andra.

De siirskilda ledaméterna njute ersiittning till belopp, som Konungen
bestimmer; skolande denna ersittning av endera parten eller av parterna
gemensmmt gildas, efter ty ritten, enligt de 1 21 kap. rittegingsbalken
stadgade grunder, prévar skiligt.

315 §

Nir anmilan till sjoférklarings avgivande skett pd sitt 1 40 § iir
stadgat, sammantrade riatten, si snart ske kan, till sjéférklaringens upp-
tagande. 'Till sammantriidet inkalle ordféranden befilhavaren, med for-
stindigande att medhava alla de personer, som antagas kunna limna
upplysning 1 saken, dvensom att forete dagboken i huvudsknft dir den
finnes i behall. Ordféranden dge jamvil till sammantradet srskilt inkalla
vissa personer av besittningen #vensom andra, som antagas kunna
laimna upplysning i saken, samt underritte, senast dagen forut, genom
kungorelse 1 en i orten utkommande tidning och, dar sa ske kan,
genom sirskilt meddelande de personer, vilka saken kan angd, cller
deras ombud om tiden fér sammantriidet dvensom var och nir den om
hédndelsen ingivna anmilan med dértill horande handlingar finnes till-
ginglig. Ar saken av beskaffenhet att pakalla s]oforhor, underriitte
ordféoranden oférdréjligen vederborande dklagare samt, didr si erfordras
medelst telegram, kommerskollegium om tiden for sammantridet.
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De sakkunniga skola om inkommen anmilan till sjoforklarings av-
givande underrittas si snart ske kan, och &ligge det dem att taga del
av de anmilan bilagda handlingarna samt att for rittens ordférande
fore sammantridet skriftligen angiva de forballanden, om vilka frin
sjoteknisk synpunkt med aveeende & olyckans art upplysningar pékallas.

316 §.

Vid sjstorklarings upptagande skola forst befilhavaren och dérefter
‘de till upplysning i saken inkallade eller eljest fér sidant indamal nér-
varande personer var for sig avgiva en sivitt méjligt sammanhéingande
berittelse angdende hindelsen; dér nigons berittelse dr ofullsténdig,
otydlig eller obestimd, bor ritten genom limpliga frigor stka erhalla
siiker upplysning om vad han verkligen erfarit angiende hiindelsen.
De sakkunniga #ga att under sammantriidet limna ritten nodiga upp-
lysningar for sakens bedomande ur sjoteknisk synpunkt och mé genom
rittens ordforande till personer, som horas, framstilla fragor angiende
sadant, som kan bidraga till utredning i drendet. Sedan samtliga be-
rittelser avgivits, bora, dir ej laga hinder finnes mota eller ritten eljest
med avseende 4 sakens omstindigheter finner edging ej bora dga rum,
de till upplysning i saken inkallade eller eljest for sidant dndamdl nér-
varande personer sina berittelser, sedan de blivit ur protokollet upplésta,
med vittnesed bekrifta.

Till sammantridet sirskilt inkallade personer, som icke tillhora be-
sittningen, njute ersiltning av allméinna medel efter ty om ersittning
till vittnen 1 brottmal ér stadgat.

Dér befilhavaren eller nigon, som eljest av ritten eller dess ord-
forande erhallit sérskild kallelse till sammauntride, icke hérsammar kal-
lelsen, doémes till boter, och dge ritten att vid vite &ligga honom att
iakttaga instéllelse.

317 §.

Har sjoolycka av storre omfattning eller av svérare art intriffat, sdsom
nir fartyg forolyckats eller av besittningen overgivits i sjon, eller forlust
av manniskoliv eller avsevird skada uppstitt didrigenom, att fartyget
rikat pi grund eller stott tillsammans med annat fartyg eller annat
foremal, eller niir fartyget sprungit lick i sjon, si att birgningshjilp
mast anlitas eller det sokt nodhamn, eller explosion eller eldsvida av
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nidgon betydenhet igt rum ombord, eller lasten eller barlasten forskjutit
sig, eller av last stérre méngd, som, d4 friga ir om dickslast, beriknas
till minst tjugu procent av densamma, spolats eller kastats 6ver bord;
eller har olyckshiandelse triffat nigon av besiittningen eller nigon for
arbete eller sisom passagerare ombordvarande persor, si att doden eller
svirare kroppsskada dirav foljt, eller har nigon av besittningen begitt
sjdlvmord, eller har ombord yppats ett flertal fall av smittosam sjukdom
eller nigot fall av skérbjugg, beri-beri eller forgiftning, aligge det
ritten att 1 sammanhang med sjoférklaringens upptagande verkstilla
sjoforhor, varvid ritten skall soka astadkomma f{ullstindig utredning
angdende orsakerna till olyckan. Sirskilt bor dirvid undersskas, huru-
vida olyckan hirlett sig av:

1) fel hos fartyget, dess utrustning eller bemanning;

2) orsaker, hirrérande fran lastningen, sisom att fartyget varit
overlastat, eller att lasten varit av farlig beskaffenhet, eller att den varit
felaktigt fordelad eller stuvad eller icke behérigen férsedd, eller att bar-
lasten varit otillricklig, otjianlig eller icke behorigen forsedd;

3) forseelse eller forsummelse av befilhavaren eller redaren eller nigon
av besiittningen 4 fartyget eller annan, som med fartyget haft befatt-
ning, eller av befilhavare eller nigon av besittningen 4 annat fartyg;

4) forseelse av lots eller vagvisare, bristfillighet i sjokort eller &
fyrar, sjomirken eller andra inrittningar till sjofartens sikerhet eller
forseelse eller forsummelse av den, dt vilken dylika inrdttningars skotsel
och vird ar anfortrodd.

Kan ej genom forhér infér ritten vinnas fullstindig utredning i
saken, ma ritten férordna om syn & fartyget och vad dartill horer i
den utstrickning, som prévas erforderlig, s& ock foranstalta om ut-
redning genom polismyndighet. Ritten fge jamvil med foreliggande
av vite forordna, att handlingar och féremal, vilka kunna tjina till
upplysning vid sjoforhoret, skola foretes. [ évrigt skall vad i 316 §
ar stadgat dga tillimpning #ven betriffande sjéforhor.

319 §.

Det i 317 § foreskrivna sjoforhér skall utom riket anstillas av veder-
bérande konsul, dérest sjéforklaring infor honom avgives, i sammanhang
med dess upptagande, och eljest si snart han genom den i 40 § om-
formilda rapport, dagboken, eller annorledes erhallit kinnedom om
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olyckan. Till sjsforhoret inkalle konsuln befilhavaren, med dlaggande
for honom att medhava dagboken évensom de personer, vilka antagas
kunna giva upplysning angiende olyckan. Dir det limpligen kan ske,
bor konsuln tillkalla tvé ojiviga, 1 sjovdsendet kunniga, helst svenska
méin att vid sjéforhoret niirvara i egenskap av sakkunniga.

Har i hir omférmilda fall férhor angfende den intriffade olyckan
hallits av dirtill behorig utlindsk myndighet, vare sjéférhor infor konsul
ej av noden, sivida genom det hallna forhoret dstadkommits sddan utred-
ning, som i 317 § avses.

320 §.

Har fartyg forolyckats, utan att nigon, som kunnat géra anmilan
om olyckan, blivit riddad, eller har eljest sjoforhor med anledning av
sadan olyckshindelse, som i 317 § omformiles, uteblivit; dge kommers-
kollegium férordna om sjoforhérs anstillande & ort, dir sidant limpligen
kan foretagas. I friga om sidant forhor lande i tillimpliga delar till
efterrattelse vad i 315, 316, 317 och 319 & stadgas.

321 &.

Sedan sjoforhor avslutats, skall aitten eller konsuln, som det for-
rittat, ofordréjligen insinda protokoll &ver sjoforhoret till kommers-
kollegium. Har fartyget férolyckats, eller kan eljest dagboken frin
fartyget undvaras, skall denna jémte protokollet insindas men eljest en
fullstindig avskrift av dagboken i de delar, som angd sjoforhoret. Ar a
utlindsk ort sjoférhor verkstillt av vederbdrlig myndighet, dligge konsuln
att till kommerskollegium insiinda avskrift av det vid sjéforhoret forda
protokoll.

Finnes forhor i nagot avseende ofullstindigt, dge kommerskolle-
gium forordna om nytt forhors anstillande & ort, dér sidant limpligen
kan fga rum.
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Denna lag trider i kraft den 1 januari 1915.

Vad i 70 § finnes stadgat angdende viss alder for minderarig skall
icke utgbra hinder for minderarigs fortsatta anviindande i det arbete,
vari den minderirige anvindes vid tiden for lagens ikrafttridande.

Sakkunniga, som i 314 § omférmilas, skola for tjinstgéring under
ar 1915 dessforinnan utses i den ordning, samma § stadgar.

b) forklara, att herr Lindleys motion nr 85,
shvitt dari hemstillts, att riksdagen genom skrivelse
till Kungl. Maj:t skulle anhalla att snarast méjligt fa
sig forelagt ett utarbetat forslag om vad i vissa av-
seenden skall iakttagas betriffande fartygs sjévirdighet,
utrustning (inklusive bestimmelser om bétar och an-
nan livriddningsattiralj samt bestimmelser om limp-
liga skyddsitgirder till forhindrandet av olycksfall i
arbete ombord & fartyg), om fartygs lastning av olika
slags laster (inklusive lastlinjebestdmmelser dven for
ostersjofart och inskrankande bestimmelse ifriga om
riatten att fora dickslast) samt {6rslag till bemannings-
lag, icke till nigon riksdagens &tgird foranleder.

Stockholm den 81 juli 1914.
Pa utskottets viagnar:

F. HOLMQUIST.
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Reservationer:

Vid 5 a §.

Av herrar Lindley, Christiernson och Sivstrom, som anfort:

I motiveringen till denna paragraf anger vederbsrande departements-
chef att bestimmelsen om bemanningen endast dr att betrakia som ett
minimistadgande. Aven utskottet soker att med en liknande argumenta-
tion komma ifran det besvirliga faktum, att sjofartssikerhetskommittén
for sin del ansett det nodvindigt att det for viss vidstriicktare fart
stadgades tving till trevaktsindelning for maskintjinsten. Att kommitténs
{orslag 1 detta stycke skulle vara att anse som en slutgiltig 6sning
torde knappt vara overensstammande med verkliga forhallandet. Snarare
kommer man vil sanningen nirmast, om man férmodar att kommittén
med sitt forslag avsett att framhilla det minimum ifrdga om trevakts-
indelning, som ur sjofartssikerhetssynpunkt ar erforderligt. Foér kom-
mittén har det tydligen statt klart att i den vidstriicktare sjofarten
maskinbeséittningen icke lampligen kan aldggas ldngre tjinstgoring én
i medeltal atta timmar per dygn. FErfarenheten visar ocksé att indel-
ningen i tre vakter sirskilt for eldarepersonalen icke ir utesluten dven
i annan sjofart in den av kommittén angivna vidstricktare fart.

Aven for den med sjofartsforhallandena mindre erfarne torde det
forefalla besynnerligt att som lagstiftningens oeftergivliga minimikrav
i friga om maskinpersonalens tjinstgdring 1 vidstriicktare fart uppstélla
foreskriften om tvavaktsindelningen. Ty denna minimibestimmelse torde
helt siikert icke kunna, hur dn snikenheten minde regera en redare, i
praktiken undgas. Att dérfor genom lagstiftning fastsla den praktiskt
taget allra ldgsta grinsen som sjofartssiikerhetens minimibestimmelse,
synes oss synnerligen olyckligt och alls icke verkande till 6kad trygghet
for sjofarten och dess utovare.

Med hiéinsyn till vad vi hir anfért, hemstilla vi att paragrafen
matte erhalla foljande lydelse:

5a §
Fartyg — -— — obhiilsa.
Fartyg — — — ging.

A angfartyg skall vid resor i Nordsjén och vid-
stricktare fart maskinbesittningen jimte maskinbefilet
vara tillricklig for skeppstjinsten i maskinen under
fartygets ging i tre vakter.

or — — — dventyras.
Nédrmare — -— — Konungen.
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Vid 26 §.

Av herr Herlitz, vilken ansett, att utskottet rérande mom. 2 i denna
§ bort med anledning av herr Indebetous motion géra foljande uttalande:

»Enligt forslaget skall det ligga befilhavaren att betriffande dicks-
lasten tillse, bland annat, att den »icke &r storre én, att fartyget vid
avging frin hamn ligger utan slagsida, orsakad av dickslastens over-
vikt, och icke heller skiligen kan antagas bliva rankt under resan.

Rorande denna bestimmelse har lagridet anmirkt, att det kunde
ifrigasittas huruvida icke detta stadgande, som skulle gilla utan avse-
ende & Aarstid eller fart, vore for stringt, samt att uttrycket »dicks-
lastens Gvervikty, varmed vil avsiges att triffa varje fall av overvikt,
icke syntes vara fullt exakt.

Utskottet delar till fullo lagradets uppfattning. Det kan icke vara
meningen, att varje éveu den allra obetydligaste slagsida, skulle vara
forbjuden. Slagsidan ir endast en av de omstindigheter, som kunna
hiintyda pi att fartyget saknar erforderlig stabilitet; fartyget kan vara
rankt, dven utan att forete slagsida, och 4 andra sidan dr en pa farty-
gets siikerhet inverkande slagsida naturligtvis otilltlig, aven om den
beror av annan omstéindighet &n »diickslastens 6vervikty.

Utskottet anser alltsd, att ifrigavarande bestammelse bér erhilla
en avfattning, som bittre itergiver vad med stadgandet verkligen avses,
samt dessutom limnar utrymme for Kungl. Maj:t att genom admini-
strativa foreskrifter, mahdnda grundade pi internationella 6verenskom-
melser, giva mera detaljerade bestimmelser rérande dickslast.

Utskottet hemstiller dérfor att mom. 2 i ifrAgavarande § matte
erhilla foljande lydelse:

»2. att e] stérre — — — mandvrering; dvensom att diickslasten
e] dr sd stor, att forefintlig siagsida eller annan omstindighet giver
skilig anledning antaga, att fartyget saknar den stabilitet, som erfor-
dras {or resan.

Av herr Indebetou, som ansett, att mom. 2 i ifrégavarande § skulle
erhdlla foljande lydelse:

»2. att ej storre — -—— — mandvrering; dvensom att déickslasten
icke ar sd stor, att fartygets sikerhet under resan pi grund av fore-
fintlig slagsida kan anses idventyrad.»

Vid 44 §.

Av herr Lindley, som yttrat:

«De patriarkaliska forhéllanden som voro tillinnandes di den ur-
sprungliga ordalydelsen till denna bestimmelse avfattades dro numera

Lilang till senare viksdagens protokoll 1914, 11 saml. 2 avd. 1 hift. (Nv 1) 6
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forsvunna och har sjofarten liksom péstan all annan verksamhet indu-
strialiserats si att man #dven dir moter skarpt atskilda arbetsgivare-
och arbetareintressen. Man kan dérfor icke annat &n i hogst fi undan-
tagsfall tala om befiilhavaren sdsom den gode husfadern, di hans upp-
gift numera &r att sisom redarens stillforetridare — fartygets dispo-
nent — tillse att redarens affiirsintressen bliva i frimsta hand tillgodo-
sedda. Att befilhavaren icke métte idga riitt att tilldela nigon under-
ordnad kroppslig aga bor icke std enbart sisom en moralisk forplik-
telse, utan sisom ett med juridiskt straffansvar forbundet forbud. Stad-
gandet miste {6rovrigt ses i samband med 101 §, dér befilhavaren
dger ritt att medels tvang skaffa sig lydnad dven vid sidapa fall dér
han visar sig »motvillig i tjinsten». Nigot skydd mot kroppslig »aga»
finnes icke genom denna bestimmelse.

Sammaledes kan idven siigas betriffande den moraliska skyldigheten
att tillse det besiittningen beredes tillfille till nédig sémn och vila, och
att 4 {rivakter samt 4 son- och helgdagar icke iligga besittningen
arbete som kan tala uppskov. Det blir 1 varje fall befilhavaren som
ensamt avgor vad som dr nodigt eller vad som kan tila uppskov.
Hiremot kan riittvisligen inviindas att &ven om dessa bestimmelser
icke géra nagon pataglig nytta si goéra de ingen skada och ér det
uteslutande denna anledning som foranleder mig att i detta samman-
hang icke yrka pd dess borttagande. Undertecknad miste dock i sam-
band hirmed papeka behovet av en allmin revision av sjolagens olika
punkter {or att bringa densamma upp pé en modern nivé.

Nigot annorlunda stiller sig likvil frigan om den sista satsen i
ifragavarande paragraf, som lyder: »Han late sig angeliget vara, att
bén och gudstjéinst ombord icke férsummas». Detta dliggande fullgbres
nistan aldrig och vil =3, ty for det forsta dro befilhavare icke mera
allmiint limpade for ett dylikt uppdrag dér stora méjligheter forefinnas
att sira verkligt religiosa kanslor och for det andra dr det mojligt att
vid sidan gudstjinsts anordnande tvingskommendering anviindes gent-
emot olika troende eller mot varandra i religiést avseende fientliga
personer samt dirigenom framskapa mdjlighet till trakasserier mot olika
tinkande. Ett borttagande av denna bestimmelse hindrar forévrigt
icke de som si Onska att sammantriida till religiés utovning. Med
stéd av vad ovan anférts hemstiller undertecknad det riksdagen métte
besluta att orden i 44 §: »Han late sig angeliget vara, att bon och
gudstjinst ombord icke forsummas» méitte utgd.
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Vid 45 §.

Av herr Indebetou, som yttrat foljande:

»Under hénvisuing till vad som anforts i motion nr 224 synes ut-
skottet bort hemstilla, att nést sista stycket av denna § métte fa foljande
lydelse: »Ager utvikt av proviant rum, mé befilhavaren ej forvigra be-
gittningen att genom ndgon av de tvd dldste bland dem kontrollera

utvikteny.
Av herr Lindley.

Vid 90 §.

Av herr Lindley, som yttrat:

»Rittigheten att avskeda en sjuk sjéman i frimmande land bor
alltid handhavas med stor varsamhet, si att icke sjomannen och de som
dro beroende av hans arbetsfortjinst bringas i en plotslig misdr. DBe-
stimmelsen 1 90 § andra stycket som berittigar till avsked for siddana
som befinnas behiftade med smittosam venerisk sjukdom och dér kost-
naden for hans skétsel och vérd skall avdragas pa hans innestdende hyra,
forefaller undertecknad mycket orittvist 1 de fall dir en sjéman utan
eget forvallande blivit sjuk eller nedsmittad. Det synes mig darfor
som om man réttvisligen dven i detta fall borde tilligga orden »som
han genom eget grovt vallande &dragit sig» och fir undertecknad dérfor
hemstélla att paragrafen, andra stycket, matte fi foljande lydelse:

Avskedas sjoman till foljd av skada eller sjukdom eller darfor att
han funnits behdftad med smittosam venerisk sjukdom, som han genom
eget grovt vallande adragit sig, njute han ej hyra for lingre tid, &n
——————— kostnaden for skétsel och vird.»

Vid 96 §.

Av herr Herlitz, som anfort:

»Om 6verhuvud lagstiftningen finner sig icke kunna undgé att med-
dela foreskrifter rérande minimilén, bor detta inskridande inskrinkas till
sadana fall, dar ett rittvist ordnande av lonevillkoren synes icke kunna
komma till stind utan lagstiftningens ingripande. S& &r icke forhallan-
det i friga om besdttningens ansprak pd overtidsersittning. Tvirtom
ddagalagger den av foredragande departementschefen limnade redogé-
relsen (kungl. proposition s. 72, 72), att saken blivit eller d&r pa myc-
ket god vag att bliva ordnad utan lagstiftningens mellankomst. Att
olika meningar kunna rida om ritta beloppet av den O6vertidsersitt-
ning, som bor bestds ir klart. Men, efter vad anstillda forscksberik-
ningar synas giva vid handen, kan man néppeligen pasta, att rederiets
totalutgift for overtldsersattnmg skulle bliva storre enligt Kungl. Maj:ts
forslag dn enligt nu gillande praxis.
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Om alltsd forslaget genom att fastsld principen om beséttningens
ratt till ersdttning for overtidsarbete 1 huvudsak endast lagfaster gil-
lande praxis, sa std ddremot forslagets bestdmmelser om sittet for er-
sittningens berdknande icke i Overensstimmelse vare sig med ovligt
bruk eller med de onskemdl som framstillts av de olika intressenas
mélsmén. Under hinvisning i 6vrigt till den redogdrelse, som lamnas
1 kungl. propositionen (s. 73, 74), vill jag sdrskilt erinra, att tva reservanter
inom SJofartssakerhetskommlttén payrkat att ersittningen borde utgi icke
lika for alla med en viss procent 4 medeltalet av samtliga minadshyror
utan med en viss procent av vars och ens hyra. En anméirkning, som
framstallts mot det i forslaget upptagna berdkningssittet, anser jag mig
bora hiar omférmila. Det ar patagligen onskvirt, att en var av besitt-
ningen med latthet kan kontrollera, att Lhan verkligen far vad honom
tillkommer. Men enligt Kungl. Maj:ts {orslag kan detta ofta vara forenat
med svarighet. For var gang en dndring i besittningslistan sker —
och sirskilt & vissa kusttrader véxlar besitinmngens sammanséttning titt
och ofta — #ndras manadshyrornas medeltal, och sjomannen har dérfor
synnerligen svéart att bedéma, huruvida de honom tilldelade dvertidsersitt-
mngsbeloppen utriiknade efter ett kanske dag for dag vixlande medel-
tal, dro de ritta.

Aven om man nu anser det i forslaget upptagna berikningssittet
vara att foredraga bade framfoér vad som tillimpas i praxis och fram-
for reservanternas 1 sjofartssikerhetskommitténs av kommerskollegium
forordade forslag — vilket jag icke kan medgiva —, synes 1 allt fall
det nya, ingenstides praktiserade berikningssittets limplighet icke, gent-
emot den fran skillda hall framkomna kritiken, kunna anses vara si
tillforlitligt adagalagd, att detta berdkningssitt bor forklaras vara det
enda tilldtna.

Mig synes det ligga nidra till hands att vélja en medelvidg pa det
sitt, att Overtidsersdttningen bestdmmes till ett belopp, motsvarande vad
man kunde kalla den ordinarie timpenningen, ckat med ett for alla lika
belopp. En jungman med 30 kronors manadshyra har, med berikning
av 300 arbetstimmar i minaden, en vordinarie timpenning» av 10 ore.
Om dartill lagges 25 ore, kommer man till en overtidsersitining av 35
ore, det légsta belopp som enligt de av departementschefen limnade
upplysningar férekommer i praxis. En matros med 60 kronors ménads-
hyra — &4ven detta ett av departementschefen anvint exempel — skulle
med samma berikningssétt erhilla en overtidsersittning av (20 + 25 =)
45 o6re. Det hogsta av departementschefen frin n. v. praxis uppgivna
ersiattningsbeloppet 50 6re erhilles vid en méanadshyra av 75 kronor.
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Ehuru en regel av antytt innehall ginge fri fran flera av de
anmirkningar, som framstillts mot Kungl. Maj:ts forslag, ifrigasitter
jag icke, att den skulle gbras obligatorisk.

Sisom av departementschefen meddelats (kungl. proposition 76) har
man 1 Tyskland och Frankrike néjt sig med att i lag fastsla besitt-
ningens ritt till Govertidsersittning och ¢verlimnat avgorandet om be-
rakningssittet till parternas avtal eller sedviinja. Ett sidant {orfarings-
sitt Overensstimmer icke med svensk lagstiftning; men déremot synes
ingenting hindra att i lagen meddela en deklaratorisk regel, som alltsa
skulle komma till anvindning allenast nir ej annat avtal triffats.

I friga om befilets ansprik pd overtidsersittning bitrader jag sjo-
fartssiikerhetskommitténs mening.

I 6verensstimmelse med den uppfattning jag silunda skt utveckla,
har jag inom utskottet yrkat, att 96 § skulle féreslas att erhalla
ungefir foljande lydelse:

»Direst, medan fartyget ligger i hamn, arbete, som icke erfordras
for fartygets siikerhet, dligges sjoman under en arbetstid, som &versti-
ger tio timmar eller inom tropikerna nio timmar om dygnet, skall han, dir
e annat avtal triffats, 4ga att 1 ersiittning {o6r det pa overtid utférda
arbetet undfi, for timme, 25 6re med tilligg av en trehundradedel av
ménadshyran.

Lag samma vare, dir befilhavaren i tringande fall finner nédigt
att & sondagar eller andra har i riket brukliga helgdagar ligga sjoman
dylikt arbete, sa ock om sjoman i hamn gbr nattvakt utan motsvarande
fritid om dagen.

Ritt till oOvertidsersittning tillkomme dock icke styrman eller
maskinist.

Hvad ovan dr stadgat skall ej dga tillimpning 4 fiskefartyg.

Av herrar Christiernson och Sdivstrom, som anfort:

»I frign om sjoman giller, att han under sitt harda och farliga
arbete till sjéss och i hamn &r underkastad en lagstiftning som i string-
het saknar sitt motstycke inom hela det civila livet. Hans arbetstid
torde dven ifriga om lingd knappt hava sitt motstycke inom nagot
annat yrke. PAi dessa svira férhillanden avser den nu foreliggande
lagstiftningen icke att rdda bot. Diremot har at 96 § givits en sidan
formulering, att sjoman medan fartyg ligeer i hamn skall erhalla sver-
tidsbetalning, om hans arbetstid 6verstiger tio resp. nio timmar. Emel-
lertid har inte denna starkt begrinsade riitt till vertidsbetalning lim-
nats obeskuren. Paragrafen stadgar niimligen en hel del fall, di be-
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talning for overtidsarbete icke behdver utgd. Man konstruerar nidmli-
gen tvi olika arter av arbete. Den ena arten utgér allt sddant
overtidsarbete som avser fartygets sikerhet allt ifrdn uppenbar sjondéd
inda till fortojning. For dylikt arbete har sjoman icke medgivits ritt
till overtidsbetalning. For annat slag av arbete pa évertid skall dir-
emot extra betalning utgid. Konstruktionen bottnar uppenbart i den
gamla uppfattningen att arbetaren fér sin ordinarie lon &r skyldig
arbetsgivaren allt det mitt av arbete, som hans kropp &r i stind att
prestera. Som rittsgrund foér kravet pi sjomans skyldighet att i forst
anforda fall utan ersittning utféra arbete anféres, att da sjoman arbetar
for sitt fartygs sikerhet arbetar han dven for sitt eget skydd, varfor
han icke lingre kan anses utfora arbete ensamt for sin arbetsgivares
rikning.

For var del kunna vi icke godkdnna detta siitt att resonera, var-
igenom man soker fi fram olika réttsgrunder for skilda delar av sjo-
mans arbete. Allt det arbete en sjéman utfér pd grund av sitt yrke
synes oss vara av samma natur. P sin hojd skulle man ur arbets-
givaresynpunkt kunna tala om mer och mindre viktigt arbete. Men
att arbete speciellt for fartygs sikerhet, di fara hotar, skulle vara for
arbetsgivaren-redaren mindre viktigt én annat reguljirt sjcmansarbete,
torde nippeligen kunna vidhillas ens av dem som féretrida redarein-
tresset. Helst hade vi sett att sjoman for allt overtidsarbete erhallit
extra betalning. Di emellertid nu icke foreligger forslag om inférande
av maximal arbetstid for sjomin, hava vi icke ansett lampligt att 3
detta avseende giora nigot yrkande. I stillet inskrinka vi oss till att
foresla, att den i lagforslaget upptagna principen om riitt for sjoman
att 1 vid 6vertidsarbete i hamn erhalla betalning matte logiskt tillim-
pas vid allt arbete, som utféres efter den ordinarie arbetstidens slut.

Det frin redarhall framférda och av utskottet upptagna yrkandet
om ait utesluta dicks- och maskinbefilet fran ritten till Gvertidsbetal-
ning synes oss sakna fog for sig. I detta sammanhang torde erinras
att maskinbefiilsforbundet visserligen icke i sitt avtal tillforsikrats sidan
betalning annat #dn under vissa villkor, men att férbundet ursprung-
ligen framfort ett dylikt krav men vid det slutliga avgdrandet méste
frantrida detsamma. Denna ufging torde fér 6vrigt visa hur nédvin-
digt det &r att dven for befilet lagligen stadga om overtidsbetalning.

Den foreslagna grunden for berdkning av overtidsbetalningen stri-
der emot vad som annars anses skiiligt eller att en var skall erhilla
dylik betalning i forhallande till sin ordinarie 16n. Jamférd med denna
princip innebéir det en uppenbar orittvisa att évertidsbetalningen skall
utga lika for alla utan hinsyn till varje mans tjinstestillning.
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Av formella skil, pi det att varje av oss hir framfért yrkande
métte kunna foranleda sirskild proposition, tillita vi oss gora foljande
uppdelning av véira yrkanden betriffande 96 §:

Direst medan fartyg ligger i hamn sjomans ar-
betstid overstiger tio timmar eller inom tropikerna nio
timmar om dygnet, skall han atnjuta sirskild ersitt-
ning for det pid overtid utforda arbetet, vilken ersiitt-
ning icke mf sittas ligre per timme iin att den utgor:

for dicks- och maskinbefil en halv procent av
manadshyran samt

for envar av den Gvriga besittningen 0,8 procent
av mdinadshyran.

Finner befilhavare i tringande fall nédigt att &
sondagar eller andra hér i riket brukliga helgdagar
dligga sjoman att 1 hamn utfora arbete, erhille han
for den tid, varunder arbetet pagir, likaledes ersiitt-
ning efter ovan angivna beriikning.

Gor sjoman i hamn nattvakt, utan motsvarande
fritid om dagen vare lag samma.

Vad ovan é&r stadgat skall ej dga tillimpning &
fiskefartyg.»

Av herr Johan Ostberg, som yrkat, att forsta stycket av 96 § skulle
erhilla féljande lydelse:

»Dérest, medan fartyg ligger i hamn, sjomans arbetstid, med undan-
tag for arbete i nod eller med anledning av sjoskada, som triffat far-
tyget, eller for dess fortsjning eller sikerhet 1 dvrigt, dverstiger tio
timmar eller inom tropikerna nio timmar om dygnet, skall han atnjuta
siirskild ersittning for det pd overtid utforda arbetet, vilken ersittning,
dir ej annat avtal triffats, icke ma sittas ligre dn att den utgér for en
var av besittningen fér timme 25 ore med tilligg av en trehundradedel
av ménadshyran.»

Av herr Lyberg, som ansett, att utskottet bort hemstilla,

att riksdagen ville for sin del besluta

1:0) med avseende & arten av det arbete, for vilket
overtidsersiittning skall till sjoman utgivas, att i forsta
stycket skola utgd orden:

veller med anledning av sjoskada, som triffat far-
tyget, eller for dess fortojning eller siikerhet iovrigty;
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2:0) med avseende & wvem rdtt till dvertidsersitining
tillkommer och & sdttet for ersdttningens berdknande, att
forsta stycket efter orden »utférda arbetet» skall erhilla
foljande lydelse:

yvilken ersittning icke ma till ndgon av besitt-
ningen utgd med ligre belopp for timme &n trettio
ore med tilligg av en fyrahundradedel av hans hyra
for manady,

varigenom férsta stycket i sin helhet skulle erhdlla
foljande lydelse:

»Direst medan fartyg ligger i hamn sjomans ar-
betstid, med undantag for arbete i ndd, Gverstiger tio
timmar eller inom tropikerna nio timmar om dygnet,
skall han atnjuta sirskild ersattning for det pa over-
tid utforda arbetet, vilken ersittning icke ma till na-
oon av besittningen utgd med ligre belopp for timme
in trettio ore med tilligg av en fyrahundradedel av
hans hyra fér manad»; samt

3:0) att §en 1 6vrigt skall erhilla foljande lydelse:

»Lag samma vare, dir befilhavaren i tringande
fall finner nodigt att 4 sondagar eller andra hér i riket
brukliga helgdagar 4ligga sjéman dylikt arbete, s& ock
for det fall att sjoman 1 hamn gor nattvakt utan mot-
svarande fritid om dagen.

Vad ovan ar stadgat skall ej dga tillimpning &
fiskefartyg.»

Till stod harfor har herr Lyberg anfort foljande:

»Med avseende & arten av det arbete, for vilket Gvertidsersittning
enligt denna § skulle utga, gores enligt Kungl. Maj:ts {orslag undantag
for varbete i néd eller med anledning av sjoskada, som triffat fartyget,
eller for dess fortéjning eller sikerhet i Gvrigt.» '

Denna bestimmelse #r enligt min mening dels for vid och dels till
sitt innehall fér obestimd. Den maste anses for vid huvudsakligen dér-
utinnan, att uttrycket »arbete med anledning av sjoskada» frin lag-
stadgad ritt till  ersittning utestinger sjoman, som efter fartyget
triffad sjoskada anvisas att, medan fartyget ligger i hamn, under
lingre tid dag och natt deltaga i reparationsarbete for skadans av-
hjilpande. Utskottet har visserligen gjort gillande, att uttrycket »far-
tygets sikerhet i ovrigtr skulle limna garanti mot en dylik omfat-
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tande tillampning av bestimmelsen. Men d4 orden »i &vrigty, sé-
som lagrummet dr formulerat, hiénféra sig uteslutande till »fartygets
fortéjning» och, sasom salunda’ alldeles fristende fran bestimmelsen om
arbete med anledning av sjoskada, icke kunna modifiera bestiimmelsens
innebord, lirer denna utskottets uppfuttning icke vara riktig. Vidare
kan mot undantagandet av arbete for fartygets fortéjning anmirkas,
att, enligt ordalydelsen, i undantaget skulle kunna inbegripas Jamv‘t]
fortOJnlngsarbete, som erfordras i sammanhang med fartygets forhalning
frin en plats till annan, d&ven om forhalningen icke varit pakallad av
nigot nodlage eller for fartygets sikerhet. Vad ater angar fOI'tOJIllIlg
vid ankomst till hamn ldrer fartyg icke kunna siigas ligga i hamn, in-
nan fértéjningsarbete blivit utfort, varfore detta arbete redan pa oqund
av den allmdnna begrinsningen av ritten till 6vertidsersittning ‘miste
anses uteslutet fran stadgandet hérom, oavsett huruvida sirskilt undan-
tag gores. Slutligen méste det betraktas sisom betinkligt attjétmte det
ganska obestimda uttrycket » nod», vilket dock aterfinnes pi annat
stille i sjolagen och darfoére dven hiir liter {orsvara sig, upptaga det
till sin innebord &nunu mera obestimda uttrycket »sikerhet 1 Svrigty.

Vid siddant forhéllande har jag ansett, att undantagsbestimmelsen
bor begrinsas till »arbete 1 nod», vilken begranqmng torde kunna goéras
utan oligenhet for rederindringen.

Vidkommande harefter fragan, wvem dvertidsersitining md tillkomma
samt sdttet for ersdttningens berdknande tillater jag mig gora foljande
erinringar:

I sitt yttrande till statsradsprotokollet har vederborande departements-
chef framhallit, att man gjort gillande & ena sidan, att ersitiningen bor
siittas 1 proportion till den ersittningsberittigades egen kontanta hyra, samt
a andra sidan, att medeltalet av de kontanta hyrorna bor vara avgo-
rande {or ersattnmgen, vilken silunda skulle komma att till alla sjéméin
4 ett fartyg utgd med samma belopp fér timme, oberoende av olikhe-
terna 1 deras avloning.

Kungl. Maj:t har enligt forslaget anslutit sig till den férra upp-
fattningen i friga om styrmén och maskinister, men till den senare be-
triffande beséttningen i ovrigt. Mot yrkandet om tillimpningen av den
forra principen erinrar departementschefen dels darom, att de ligre av-
lonade sjoméannen »merendels fullgora det vanliga grovarbetet 1 hainn med
lika drift och fardighet som de bast utbildade sjoménneny», och dels
dirom, att de kontanta hyresbeloppen icke (Lnglva storleken av de verk-
liga avloningsforminerna, emedan dari inga jimval bostad och kost,
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varigenom férhallandet mellan besattningskarlarnas avloningar bliver vé-
sentligen ett annat dn det, som erhilles med den kontanta avloningen
sasom utgéngspunkt.

Om man ocksa i huvudsak maste ansluta sig till vad departements-
chefen silunda uttalat, sirskilt i sistberérda hénseende, méste det dock
betecknas sasom osedvanligt och icke fullt rattvist, att den yngre och
i regel mindre erfarne erhiller samma ersittning som den #ldre och mer
erfarne, vilken eljest enligt arbetsavtalet har storre avléning, varjimte,
pa sitt kommerskollegium anfért, en sidan beriikningsgrund kunde foran-
leda till, »att de #ldsta och dugligaste av besattningen bleve i forhallande
till 6vriga besittningsmin mer in skaligt tagna i ansprak pa overtid utan
tillrickligt motsvarande betalning.»

Fran de anmirkningar, som & o6mse sidor silunda framstillts, synes
man kunna freda sig genom att bestimma ersittningen till en fix siffra
samt dartill ligga ett mindre, i forhillande till den personliga kontanta
hyran varierande belopp. Om den forra sittes till 30 ore och det
senare till en fyrahundradedel av hyran for ménad, skulle en jungman
med 24 kronors ménadshyra erhalla 36 6re och en timmerman med
70 kronors ménadshyra 48 ore i timpenning for arbete pa overtid. Hér-
igenom skulle alltsd den at olika besiittningskarlar utgaende timpennin-
gen visserligen variera, men variera med jamforelsevis sma belopp och
1 regel icke med mera @n 10 a 15 ore. Vidare skulle hdrigenom vinnas
ett enklare berikningssitt &n det, som av Kungl. Maj:t foreslas, och
slutligen kan, i motsats till vad Kungl. Maj:t foreslagit, samma berik-
ningssitt tillimpas for savil dacks- och maskinbefil som besdttningen i
6vrigt. Vad nimnda befdl angér, anser jag pa de av Kungl. Maj:t och
Kungl. kommerskollegium anférda skil, att overtidsersittning bor enligt
lag utgd jamvil till styrman och maskinist. En styrman med 120 kro-
nors manadshyra skulle enligt vad nu foreslis erhilla ungefir samma
overtidsersittning, som enligt Kungl. Maj:its forslag. Ar hans hyra
mindre, blir ersittningen nagot mindre enligt Kungl. Maj:ts forslag, &n
enligt vad hir foreslas, under det att motsatsen &r fallet, om hyran #r
gtérre.  Om man undersoker, huruvida den féreslagna éndrade berik-
ningsgrunden betungar redaren mera eller mindre &n den av Kungl.
Maj:t foreslagna, finner man att i fraga om de i allménhet férekom-
mande bemanningstyperna resultatet bliver ungefar detsamma enligt
biagge berikningsgrunderna.

Betriffande slutligen avfattningen av §m i dvrigt larer det vara
limpligt, att bestdmmelsen angéende overtidsersittning for arbete & son-
och helgdagar avfattas pa ett sidant sitt, att samma slags arbete, som
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enligt forsta stycket berittigar till ersiittning, dven i detta fall giver
sadan ritt.

Med hansyn hirtill har andra stycket omarbetats, dirvid tredje
stycket lampligen ansetts kunna sammanforas med det férra.»

Av herr Wijk, som instimt i herr Lybergs yrkande punkt 1.

Av herr Indebetou, som anfort:

»Med hénsyn till de mycket olika férhallanden, varunder fartyg,
sysselsatta i fart p4 insjoar och kanaler samt i reguljir kusttrafik, be-
driva sin rederirérelse i jimforelse med de storre fartygen i utlindsk
fart, si synes det utskottet, att sirskilda bestimmelser betriffande be-
sdttnings arbetslid och ritt till 6vertidsersittning & dessa fartyg borde
av Kungl. Maj:it utfirdas och ovannimnda fartyg silunda i lagen ut-
tryckligen undantagas dérifrain 1 likhet med vad fallet dr med fiske-
fartyg. Sasom stod for denna uppfattning kan &beropas savil den
nuvarande lagens bestimmelse hdrom som #dven Sjifartssikerhetskom-
mitténs betinkande. I anslutning hirtill borde siledes sista stycket av
denna paragraf hava erbillit féljande lydelse: »Vad ovan ér stadgat
skall ej dga tillimpning 4 fiskefartyg eller 4 fartyg sysselsatta i fart &
kanaler eller insjoar eller 4 fartyg, som efter en pi férhand kungjord
plan gora regelbundna resor mellan orter pi denna sidan om linjen
Skagen —Lindesnisy.

Vid 292 §.

Av herrar Holmguist, Cedercrantz, Soderbergh, Fahlén, Trana, Somme-
lius, Fagerlin och Tisell, vilka ansett, att utskottet saknat anledning att
fringa Kungl. Maj:ts {orslag.

Av herr Lindley, som anfort:

»Det av Kungl. Maj:t féreslagna och av utskottet accepterade bo-
tesmaximibeloppet 1 292 § andra mom., méste ovillkorligen anses for
lagt i forhillande till de vinstméjligheter som kunna vara tillfinnandes
genom att ignorera eventuellt utfirdade forordningar ifriga om fartygs
lastning m. m. Aven véir handelsflotta bérjar numera att rekryteras
med stora fartyg av upp till 10,000 ton och diréver och dir 8—400
tons excessiv last kan “inbringa en betydande vinst utéver bétessum-
man. Bestiimmelsen bor forévrigt jimforas med 302 §, dir det stadgas
dnda upp till tvd ars straffarbete for sjoman som i uppsat att bereda
sig fordel begir oberiittigad syn & fartyget. Yrkandet pa bitesstraffets
hojande till maximum 5,000 kronor kan dérfér icke anses vara oskiligt
stringt, varfor undertecknad foreslir att riksdagen maitte besluta,
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att det 1 292 § 2 mom. foreslagna maximibdtes-
straffet matte faststillas till 5,000 kronor.»

Vid punkt b) av utskottets hemstillan.

Av herr Lindley, som yttrat:

»I den av Kungl. Maj:t foreslagna nya sjolagsparagrafen 5 a, stad-
gas att fartyget skall vara i sjovirdigt skick och behirigen utrustat samt
o4 inviittat att nodigt skydd mot olycksfall och ohilsa beredes de om-
bordvarande. Bostader ombord skola vara tillrickliga och ldmpliga.
Fartygs inrittningar och redskap skola erbjuda tillriicklig sikerhet och
likaledes skall fartyget vara bemannat pi ett betryggande sitt samt
lastat eller barlastat, att sikerheten for fartyg, liv eller gods ¢ dven-
tyras. Narmare [breskrifter om vad i forenimnda avseende skall iakt-
tagas si ock sirskilda bestimmelser rérande passagerarfartyg utfirdas
av Konungen.

I vad som i berérda avseenden kan anses vara behoérigt, nédigt,
tillrickligt eller betryggande rider 1 minga punkter mycket delade
meningar. S& t. ex. gav undertecknad inom gjofartskommittén uttryck
for den standpunkten att det ombord & fartyg méste finnas ridddnings-
material for samtliga ombordvarande. Titanickatastrofen och den dérpa
foljande Londonkonferensen har nu fastslagit detta som en noédvandig
betingelse vid lingre resor. Frigan om dessa batars effektiva beman-
ning har didremot icke avgjorts pa ett fullt betryggzande sitt, vilket
troligtvis forr eller senare skall bliva uppenbart, om ej forr, si dock
vid nagon eveutuell storre sjéolycka. Det torde emellertid vara uppen-
bart att Kungl. Maj:t i sina forordningar icke kommer att gi lingre
in vad Loundonkonferensens minimibestimmelser foreskriva. Men dven
for de fartyg som trafikera véra farvatten dr bemanningsfrigan synner-
ligen aktuellt och dér skeppsredarintresset skarpt skiljer sig fran de pa
arbetare och befilshall framstéllda yrkandena. Det forefaller mig dér-
for vara olampligt att dverlimna at Kungl. Maj:t att avgora en sddan
tvistefraga.

Sammaledes #r dven forhallandet betriffande manga andra anord-
ningar till sjovirdighetens betryggande eller vid bestimmandet av ut-
rymmet 1 sjofolkets bostider eller vid lastlinjebestimmelsernas avfatt-
ning eller dess omfattning. Av Kungl. Maj:ts forslag 1 tillsynslagen
framgar fullt tydligt att Kungl. Maj:t 1 berérda avseende icke vill gh
lingre &n att stadfista en lastlinje for alla de fartyg vilka kunna tinkas
komma inom den engelska eller franska lagstiftningens jurisdiktion och
darfor av den utlindska lagstiftningen tvingas att acceptera deras
aststillda regler for lasts forande.
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Ett anpat enligt mitt formenande starkt vigande skil mot att 6ver-
limna alla dessa stora frigor till Kungl. Maj:ts privata lagstiftning dr att
Kungl. Maj:t skulle goéras direkt ansvarig for alla eventuellt forefint-
liga brister, di4 nfgon katastrof intriffat som upprért den allmidnna
opinionen.

Utskottet har i motiverna till sitt avslagsyrkande av undertecknads
motion i berérda hinseende uttalat dels att bestimmelser av denna art,
pa grund av teknikens rastlosa utveckling, icke limpligen béra bindas
i civillagens mera tunga form och dels att man icke bor betunga riks-
dagen med faststillandet av tekniska specialbestimmelser. Vad det
forsta argumentet betriffar s& kan ju detta vara sannt om hirmed av-
sags si djupgiende detaljbestimmelser, som utskottet troligtvis har 1
ogonsikte. Vad jag avser ir endast att i stora allméinna drag fi faststallt
huru ett fartyg fran en sjovirdighetssynpunkt métte vara beskaffat och
vad bostdder betriffar kunna ganska ldngt giende lagforeskrifter utfirdas
utan att sti hindrande i vigen for tekniska forbittringar, o. s. v. Be-
triffande det andra argumentet s4 torde riksdagens arbetsborda icke
fi utgéra nagot skiil for avslag, ty di skulle samma argument vil kunna
anforas gentemot manga andra fragor vilka det sikerligen skulle vara
mycket bekvimt att f4 6verlimna till Kungl. Maj:ts privata lagstiftning.
Minga av de frigor som nu foreliggas riksdagen &dro for vieso fullt
ut lika svéra och invecklade som eventuellt bestimmande av tekniska
eller andra detaljer for fartygssikerheten.

Med stod av vad jag hiar ovan anfért fir undertecknad dirfor hem-
stilla, att riksdagen mitte besluta,

att riksdagen genom skrivelse till Kungl. Maj:t
anhiller att snarast mojligt fa sig forelagt ett utar-
betat forslag om vad i vissa avseenden skall iakt-
tagas betriffande fartygs sjovirdighet, utrustning (in-
klusive bestimmelser om batar och annan livridd-
ningsattiralj samt bestimmelser om limpliga skydds-
atgirder till forhindrandet av olycksfall 1 arbete om-
bord & fartyg), om fartygs lastning av olika slags
laster (inklusive lastlinjebestimmelser dven for ostersjo-
fart och inskrinkande bestimmelser 1 friga om riitten
att fora dickslast vintertid) samt forslag till be-
manningslag.»
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