Kungl. Maj:ts Ndd. Proposition Nr 194. 1

Nr 194.

Kungl. Maj:ts nddiga proposition till Riksdagen med forslag
till lag om dndring ¢ 3 kap. sjolagen samt om dndrad
lydelse av 294 § samma lag; given Stockholms slott den
27 juni 1914.

Under &beropande av bilagda i statsridet och lagradet forda pro-
tokoll vill Kungl. Maj:t hdrmed, jimlikt § 87 regeringsformen, foresla
riksdagen att antaga hirvid fogade forslag till lag om dndring i 3 kap.
sjélagen samt om #ndrad lydelse av 294 § samma lag.

Kungl. Maj:t forbliver riksdagen med all kungl. nad och ynnest
stidse vilbevigen.

GUSTAF.

Berndt Hasselrot.

Bihang till senare riksdagens protokoll 1914. 1 saml. 137 hift. (Nv 194.) i
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Forslag
till
LAG

om #ndring i 3 kap. sjolagen samt om #ndrad lydelse av
204 § samma lag.

Hirigenom forordnas, dels att i 3 kap. sjolagen skola inforas
tvd nya paragrafer med beteckning 34 a och 34 b, av den lydelse nedan
sigs, dels ock att 294 § samma lag skall erhilla féljande dndrade
lydelse:

34a §.

Befilhavare, som antréffar ndgon i sjonéd, vare pliktig att, sdvitt
det kan ske utan allvarlig fara for eget fartyg samt besdttningen och
passagerarna dird, lamuna all hjélp, som ir méjlig och behovlig for den
nodstilldes riddning.

Om befalhavares plikt att l4mna hjdlp, dé& hans fartyg sammanstdtt
med annat fartyg, stadgas i 223 §.

34b §.

Har befilhavare 1 annat fall, 4n i 34 a § omférmailes, fatt kanne-
dom om att nigon &r i sjonod eller har befdlhavare erhallit kunskap
om nigon s‘]otraﬁken hotande fara, vare han skyldig att i enlighet med
de foreskrifter, som av Konungen meddelats, vidtaga atgirder for den
nodstilldes riddning eller farans avvirjande, sivitt det kan ske utan
allvarlig fara for eget fartyg samt besattningen och passagerarna dér.

294 §.

Har sammanstotning eller sddan hédndelge, som 1 223 a § sigs,
timat och uraktliter befilhavare ndgot av vad enligt 223 § aligger
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honom att for ty fall iakttaga, straffes med béter, ej under etthundra
kronor, eller med fingelse. Aro omstindigheterna synnerligen for-
svirande, m& till straffarbete i hogst tvd &r domas.

Uraktlater befilhavare nagot av vad enligt 34 a § forsta stycket
eller 34 b § 4ligger honom, domes till bhoter eller fiangelse.
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Utdrag av protokollet over justitiedepartementsirenden, hdllet
infor Han.s Kungl. Highet Kronprinsen-Regenten i stats-
radet d Stockholms slott den 6 juni 1914.

Nirvarande:

Hans excellens herr statsministern HAMMARSKJOLD,
Hans excellens herr ministern foér utrikes drendena WALLENBERe,
Statsrdden HassgeLror,

vOoN Sypow,

friherre BECk-FRis,

STENBERG,

LinNER,

MORCKE,

VENNERSTEN,

WESTMAN,

BrosTrOM.

Chefen for justitiedepartementet, statsridet Hasselrot anforde, efter
gemensam beredning med hans excellens herr ministern for utrikesiiren-
dena samt chefen for finansdepartementet, foljande:

»Under det beredning pagétt inom justitie- och finansdepartementen
av olika forslag till nya bestimmelser rorande sjofartssakerheten, varom
skilda propositioner numera avlitits till riksdagen, har den i London
under tiden november 1913-—januari 1914 hallna internationella sjo-
sikerhetskonferensen avslutat sina forhandlingar for astadkommande av
en allmiin mellanfolklig 6verenskommelse pa detta omrade, och den
av representanter {or sexton stater, déribland Sverige, den 20 januari
1914 undertecknade konvention om skydd for ménniskoliv till sjoss,
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vari konferensens arbete resulterat, har for ratifikation understillts Kungl.
Maj:ts provning, varefter kommerskollegium, vars yttrande i drendet
infordrats, 1 underdanigt utlitande den 18 maj 1914 fillstyrkt, att ifraga-
varande konvention métte for Sveriges del varda ratificerad.»

Foredragande departementschefen redogjorde for innehallet av den be-
rérda konventionen, vilken, med undantag av tillhérande reglemente m. m.,
skulle biliggas detta protokoll i eu inom kommerskollegium verkstilld
Oversittning, och foéredrog kommerskollegii utlitande dvensom ovriga
drendet rorande handlingar, samt fortsatte dirpa:

»Pi sitt framgir av konventionen férbinda sig de fGrdragsslutande
parterna diri att tillimpa konventionens bestimmelser 4 sina respektive
fartyg och att for sddant dndamal utfirda de foreskrifter samt vidtaga
de Aatgirder, vilka erfordras for att konventionen mi kunna utéva sin
fulla verkan. Det slutna férdraget forutsiittes bliva ratificerat fére ut-
gangen av ar 1914 samt trida i kraft den 1 juli 1915.

Konventionens bestimmelser skulle i allminhet obligatoriskt giilla
varje maskindrivet handelsfartyg, som medfor flere dn tolv passagerare
(passagerarfartyg) och gér resa mellan hamn i nagon av dessa stater
och utom samma stat beligen hamn. Varje stat skulle emellertid kunna
frén konventionens tillimpning undantaga fartyg, som g i vissa, {or
sadant dndamal i sirskild forteckning upptagna router inom 200 engelska
gjomils avstdnd frin nirmaste kust.

De #mnen, som i konventionen behandlas, gilla forst och frimst
atskilliga dtgirder for vissa farvattens befriande fran vrak samt under-
sokning och varning med avseende & diri befintlig is eller farliga vrak,
varjimte foreskrifter i detta samband limnas om tillkinnagivande pa
forhand av vissa router samt om signalering och tillricklig bemanning
ombord & de fartyg, som av konventionen beroras (kap. III). I det
foljande bestimmes konstruktionen av fartyg och skiljes hiirvid inellan
nya och redan befintliga fartye samt limnas forveskrifter i avseende &
vattentdta skott, Gppuningar i fartygssidorna, fartygs dubbelbotten m. m.,
om inspekiion, évningar, anteckning i skeppsdagboken, siirskilda under-
sokningar o. s. v. i samband ddrmed (kap. IV). T kap. V foreskrives
gnisttelegrafi ombord & vissa storve fartyg, och i kap. VI folja stad-
ganden om livriddningsapparater och anstalter for eldslickning samt
ovningar dirmed. I kap. VII stadgas slutligen regler angiende be-
skaffenheten av och ordningen for utfirdandet av de s. k. sikerhets-
certifikat, som i de olika linderna skulle, med internationell giltighet,
meddelas sisom bevis om, att konventionens fordringar 4 sikerheten
blivit i det speciella fallet uppfyllda,
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Det mesta av vad konventionen silunda innehaller dr av den art,
att det antingen faller under de forslag till dndringar i sjélagen och
lag om tillsyn & fartyg, vilka Kungl. Maj:t beslutat genom propositioner
foreligga innevarande riksdag, eller ock kan av Kungl. Maj:t regleras i
administrativ vig pa grund av bestimmelsernas natur och de bemyndi-
ganden hirutinnan, vilka i sagda lagforslag forutsittas. Undantagsvis
forekomma dock stadganden i konventionen, vilka torde bora faststillas
genom lag, innan konventionen kan for Sveriges del ratificeras. Detta
synes forst och framst vara fallet med Art. 8 och 9 i konventionen,
varigenom fartygs beldlhavare aligges forpliktelse att varsko andra
fartyg om fara frin is eller i farvattnet befintligt vrak och sarskilt att,
dir fartyget ar forsett med tradlos telegraf, hirmed signalera till andra
sjofarande for att underrdtta om forekomsten av varje ¢verhingande
och allvarlig fara, som han mi hava upptickt pd vigen.

Med ett undantag, som i det foljande skall beroras, synes konven-
tionens innehall 1 évrigt icke tarva bekriftelse medelst stadgande i lag.
Den undersoknings- och observationstjinst genom for andamalet sirskilt
utrustade fartyg, som i Art. 6 och 7 avses for upptickande av is och
farliga vrak, saval som i Art. 30 och 43 omndmnda undersékningar lara
hirforutan kunna anordnas. Overhuvudtaget ir ndgot lagstadgande icke
erforderligt i sadana fall, déir enligt konventionen staten gjalv eller
nagon dess myndighet forpliktas till viss atgird. Betriffande vidare
den skyldighet, som i Art. 10 &ligges betilhavare att, med héinsyn till
fara for eget fartyg, i visst fall dndra hastighet och kurs, ar denna av
alldeles samma natur som atskilliga bestimmelser i de pa administrativ
viig tillkomna s. k. sjovigsreglerna och bér dir fa sin plats, likavil
som de likartade foreskrifterna 1 Art. 12 och 14. Den anmilningsplikt,
som enligt Art. 13 skulle tillkomma redare, bér ocksi kunna stadgas
i administrativ ordning jimlikt hirvidlag géllande grundsatser, och de
detaljforeskrifter, som 1 Kapitel IV limnas om fartygets beskaffenhet och
om siirskilda anordningar & fartyg i vissa sikerheten rérande avseenden
falla direkt under den administrativa lagstiftning, som i 5a § uti det
for riksdagen framlagda forslaget till dndringar i sjélagen forutsattes.
Vad vidare angar bestimmelser om vissa anteckningar i skeppsdagboken,
ghsom i Art. 26, forhaller det sig visserligen sa, att liknande anteck-
ningar dro sirskilt angivna i 37 § sjolagen, men uppridkningen i detta
lagrum av foreskrivna anteckningar gér icke ansprik pa att vara full-
stindig utan medger komplettering genom nya féreskrifter om innehallet
i det for dagboken stadgade formular, vilket faststéilles av Konungen. Av
vriga stadganden, vilka kunna komma i betraktande vid avgorande av
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frigan om lagstiftningens form, faller Art. 29 med dess bestimmelser om
»forsta och foljande fartygsbesiktningar» uppenbarligen under den fore-
slagna lagen om tillsyn 4 fartyg, vilket jimvil ér forhallandet med hela
kap. VII angdende siikerhotscertifikat. Art. 15 i kap. 111 sammanfaller
iter med sjolagsforslagets allmédnna bestimmelse i 5 a § angiende fartygs
bemanning, liksom de speciella foreskrifterna i Art. 84 och Art. 54 falla
under det i 5a § givna stadgandet om Kungl. Maj:ts befogenhet att
limna detaljbestimmelser i allt, som angir fartygs bemanning. Be-
stimmelser om o6vningar med livbitar o. d., vilka férekomma i kon-
ventionen, dro av samma beskaffenhet som de, vilka fér nirvarande
gélla i1 motsvarande svenska, 1 administrativ ordning tillkomna, forfattning.

Ett stadgande av allmin lags natur ir diremot uppenbarligen Art. 37,
som ger foreskrifter om fartygsbefilhavares skyldigheter vid bispringande
av fartyg, som é&r statt i n6d. Den allmdnna skyldigheten hirvidlag
dr emellertid redan forutsatt i gillande sjolag, enir genom lag den 13
december 1912 i 294 § sjolagen stadgats straff for den befilbavare,
som underlitit att, savitt det kunnat ske utan allvarlig fara for eget
fartyg samt besittningen och passagerarna dard, limna den, som an-
triffas i sjonod, all hjilp, som varit méjlig och behévlig for hans
riddning. Berérda straffstadgande &r givet 1 anslutning sivil till 8jo-
lagens grunder som till den i Art. 37 av férevarande konvention om-
formilda, dven for Sveriges del godkiinda konventionen i Briissel av
den 23 september 1910. Med hinsyn hirtill torde Art. 37 icke béra
anses innefatta annat én en ndrmare bestimning av vad som redan ir
gillande lag, men synes det limpligen bora i sjolagen sirskilt stadgas
om ritt for Konungen att utfirda nirmare foreskrifter av den beskaffen-
het, som Art. 37 angiver.

Den ndrmare beredningen av frigan om ratificerandet av forevarande
konvention ankommer icke pi chefen for justitiedepartementet. Men
dd jag finner det angeliget att mojlighet till sidan ratifikation i tid
beredes genom hénskjutandet till riksdagen av vad som ma pakalla
dess prévning, och dé de ovannimnda bestimmelserna i Art. 8 och Art. 9
samt Art. 37 av konventionen, vilka icke lira kunna av Kungl. Maj:t
for Sveriges del godkiunas utan riksdagens foregdende prévning, synas
mig sti i bista Gverensstimmelse med den redan i gillande sjolag ut-
tryckta princip, att fartygsbefilhavare ar skyldig att med till buds
stdende medel bispringa nédstillda sjofarande, tillstyrker jag inférandet
i sjolagen av ett sidant stadgande, att Kungl. Maj:t erhaller bemyndi-
gande att utfirda foreskrifter av det innehall, som i berorda artiklar i
konventionen angives. Den nya bestimmelsen, som limpligen torde
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inféras som en ny paragraf, 34 a, i tredje kapitlet sjslagen, synes mig
bora erhalla en avfattning, som méjliggor dven andra féreskrifter, dn
de i konventionen sirskilt omnéimnda, med enahanda syfte. I enlighet
med vad jag nu anfért har jag litit inom justitiedepartementet uppratta
forslag till »lag om #ndring i 3 kap. sjolagen.»

Foredragande departementschefen uppliste direfter omférmalda for-
slag av den lydelse, bilaga till detta protokoll utvisar, samt hemstillde,
att Kungl. Maj:t behagade forordna, att for det i 87 § regeringsformen
omformélda #ndamal lagridets utlitande skulle genom utdrag av stats-
radsprotokollet inhéimtas over ifrdgavarande férslag.

Till denna av statsridets 6vriga ledaméter bitrddda
hemstiillan ticktes Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-
Regenten limna bifall.

Ur protokollet:

Israel Myrberg.
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Bilaga.

Forslag
till
LAG

om &dndring i 3 kap. sjolagen.

Hirigenom férordnas, att i 3 kap. sjolagen skall inforas en ny §,
med beteckning 34 a, av féljande lydelse:

Vad befilhavare, som férnummit, att annan dr i sjonsd eller att

fara hotar sjofarande, i anledning dédrav har att iakttaga, dirom iige
Konungen férordna.

Bihang tll senare viksdagens protokoll 1914. 1 saml. 137 hift. (Nr 194) 2
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Bilaga.

Oversittning av den vid internationella sjosdkerhets-
konferensen i L.ondon den 20 januari 1914
undertecknade konvention.

KAPITEL L
Om tillvaratagandet av sikerheten for minniskoliv till sjoss.

Art. 1.

De hoga fordragsslutande parterna forbinda sig, i avsikt att be-
trygga sikerheten fér ménniskoliv till sjoss, att tillimpa bestimmelserna
i denna konvention samt att utfirda alla de foreskrifter och vidtags
alla de matt och steg, som erfordras foér att denna konvention skall
kunna utéva sin fulla verkan.

Bestimmelserna i denna konvention kompletteras av ett reglemente,
som har samma giltighet och som trider i kraft p4 samma ging som
konventionen. Varje hinvisning till konventionen innebdr samtidigt
en hiinvisning till det bifogade reglementet.

KAPITEL 1L

o

Fartyg, & vilka konventionens bestimmelser dga tillimpning.

Art. 2.

Underkastade denna konventions bestimmelser dro, dir den ej
annorlunda forordnar, alla maskindrivna handelsfartyg, tillhérande nigon
av de hoga fordragsslutande parternas stater, vilka féra mer dn 12
passagerare och begiva sig fran en hamn i nigon av nimnda stater
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till en hamn, beligen utom denna stat, eller omvint. Sasom hamnar
utom de héga fordragsslutande parternas stater anses hamnar beligna
1 deras kolonier, besittningar eller protektorat.

Sisom passagerare skola icke betraktas sidana personer, som be-
finna sig ombord pid grund av force majeure eller pa grund av befil-
havaren iliggande forpliktelse att befordra personer upptagna ombord
i 8j6n eller andra personer.

Art. 3.

Frin denna konventions bestimmelser undantagna #ro, dir den ej
annorlunda foérordnar, fartyg, som gé pa vissa router, 6ver vilka router
en forteckning skall av varje fordragsslutande part overlimmas till
brittiska regeringen vid konventionens ratificering.

En sidan forteckning fir icke upptaga linjer, pa vilka fartygen
avligsna sig mer dn 200 engelska sjomil frin nirmaste kust.

En var av de hoga fordragsslutande parterna har ritt att seder-
mera #ndra nimnda férteckning under iakttagande av bestimmelserna
i denna artikel och under villkor att den brittiska regeringen blir un-
derrittad om éndringen.

En var av de hoga fordragsslutande parterna har ritt att gent emot
varje annan fordragsslutande part gora ansprak pa denna konventions for-
delar for alla dem av sin stats fartyg, som trafikera niagon av de i dess
egen forteckning upptagna router. For detta indamal skall den part, som
gor ansprik pi dessa fordelar, dligga nimnda fartyg fullgérandet av
de i konventionen foreskrivna skyldigheter i den man dessa skyldig-
heter icke med hinsyn till resans beskaffenhet maste anses som onyttiga
eller orimliga.

Art. 4.

Intet fartyg, som icke vid sin avresa dr underkastat konventionens
regler, kan under resans lopp bliva skyldigt att underkasta sig de-
samma, direst det av storm eller nigot annat slag av force majeure
tvingas att soka skydd i nigon av de hoga férdragsslutande parternas
hamnar.
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KAPITEL IIIL
Sikerhetsatgiirder for sjofarten.

Art. 5.

Da uttrycket »varje fartyg» anvindes i detta kapitel och mot-
svarande delar av reglementet, menas dédrmed varje handelsfartyg, till-
horande nigon av de fordragsslutande staterna, vare sig dsyftat i art.
2 eller icke.

Art. 6.

De hoga fordragsslutande parterna forplikta sig att vidtaga alla
matt och steg for att sikerstilla oskadliggorandet av vrak i den del av
norra Atlanten, som ligger oster om en linje dragen frin Kap Sable
till en punkt, liggande pa 34° N bredd och 70° V lingd. De skola
dessutom inom kortast méjliga tid igdngsitta en undersoknings- och
observationstjinst av fartyg betriffande isférhallandena i norra Atlanten
dvensom en patrulltjdnst for efterspaning av drivis.

Dessa tre uppgifter skola utféras av tva fartyg.

Under hela den 4&rstid, di is forekommer, skola dessa fartyg an-
viindas fér efterforskningar av drivis.

Under resten av aret skola de tva fartygen anvindas savil till
undersokningar och observationer angdende isforhillandena som ock till
oskadliggorandet av vrak. Emelleriid skall tillses, att de ndmnda under-
sokningarna och observationerna angéende isférhallanden fullgéras pé
ett effektivt sdtt i synnerhet fran bérjan av februari intill den tid driv-
isen borjar.

D3 de tvd fartygen anviindas till efterforskning av drivis, skola de
hoga fordragsslutande parterna, i den utstrickning de kunna och for-
savitt den sjomilitira tjansten det tilldter, utsinda krigsfartyg eller an-
dra fartyg for att forstora farliga vrak, om sidan forstorelse ar av be-
hovet pakallad.
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Art. 7.

Det hemstilles till Férenta Staternas regering att 6vertaga utforan-
det av de tre nimnda uppgifterna, nimligen forstérande av vrak, un-
dersékningar och observationer betriffande isforhallanden och efter-
forskning av drivis. De av de hdga férdragsslutande parterna, som aro
sdrskilt intresserade hirav, och vilkas namn hir nedan anféras, forbinda
sig att i nedan angivna proportion bidraga till de utgifter, som upp-
riattandet och underhillet av nimnda féretag komma att medféra.

Procent. Procent.
Tyskland . . oo 15 Storbritannien 30
Forenta Staterna . ... 15 Ttalien 4
Osterrike-Ungern . ... 2 Norge .. 3
Belgien -iuvuciwsssinam=an; 4  Holland 4
Canada - .. 2 Ryssland 2
Danmark e 2 Sverige 2
Frankrike : R

Envar av de hoga fordragsslutande parterna har riatt att upphora
med sitt bidrag till dessa foretag efter den 1 september 1916. Dock
blir den hoéga fordragsslutande part, som vill begagna sig av denna
ritt, skyldig att deltaga i utgifterna intill den 1 september, som féljer
efter dagen for fordragets uppsdgande i denna séirskilda punkt. For
att begagna sig av denna ratt skall den ndmnda parten meddela de
ovriga fordragsslutande parterna sin avsikt minst sex manader {ore samma
1 september; for att vara lost fran sina forpliktelser den 1 sep-
tember 1916 bor alltsi vederborande part meddela sin avsikt senast den
1 mars 1916, och pi samma siitt varje ar.

Saframt Forenta Staternas regering icke skulle acceptera den hem-
stillan, som gores, dvensom déirest nigon av de hoga fordragsslutande
parterna av en eller annan anledning icke skulle vara villig att ataga
sig hir ovan angivna ekonomiska férpliktelse, skola de hoga fordrags-
slutande parterna soka ordna denna friga pd bista, med deras 6mse-
sidiga intresse 6verensstimmande, sitt.

Den hoga fordragsslutande parts regering, som atager sig uppgiften
att oskadliggéra vrak, uppmanas att gora undersokningar om moéjlig-
heten att handelsfflrtyg, som pa ett effektivt sitt bidragit till oskadlig-
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gorandet av vrak pa havet, ma kunna av de sammanskjutna medlen till-
erkidnnas beloningar, vilka bestimmas av samma regering i férhillande
till de utférda tjansterna.

De hoga fordragsslutande parter, som bidraga till omkostnaderna
for de tre ovanndmnda uppgiiterna, skola hava riitt att ndr som helst
efter gemensam 6verenskommelse foretaga de fordndringar i denna ar-
tikel och art. 6, som kunna finnas 6nskvérda.

Art. 8.

Varje fartygs befilhavare ar skyldig, dédrest han triffar pi is eller
vrak av farlig beskaffenhet, att med alld de medel, som sti honom till
buds, dirom underritta de fartyg, som befinna sig 1 nirheten, dvensom
vederborande myndigheter 4 den forsta plats pa kusten, med vilken han
kan komma 1 forbindelse.

Varje myndighet, till vilken underrittelse om is eller vrak av
farlig beskaffenhet ingatt, skall vidtaga alla de matt och steg, som an-
ses nodviandiga for att bringa underrittelsen till intresserades kinne-
dom och fér andra myndigheters underrittande.

Overbringande av underriittelser rérande is eller vrak sker utan
kostnad fér av saken berérda fartyg.

Det ér onskvirt, att ndmnda underrittelser overbringas pi ett lik-
formigt sitt. Foér detta #ndamal finnes en code, vars anvindande &r
valfritt, intagen i art. 1 av det atféljande reglementet.

Art. 9.

Befilhavaren pa varje fartyg, forsett med trddlos telegraf, skall,
d4 han upptickt forekomsten av en fér sjofarande 6verhingande och
allvarlig fara, skyndsammast signalera pa sitt i art. 2 av det hir at-
foljande reglementet foreskrives.

Art. 10.

Da is signaleras i fartygets vidg eller i nirheten av den vig far-
tyget har att folja, dr befalhavaren skyldig att efter morkrets in-
brott minska sitt fartygs hastighet eller att dndra kurs tillrdckligt for
att komma ur den farliga zonen.
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Art. 11.

Fartyg, som avses i art. 2, skola hava ombord en Morses signal-
lanterna med tillricklig ljusstyrka.

Anvindandet av Morsesignaler &r reglerat genom coden i art. 3
dvensom i art. 4 av det atféljande reglementet.

Art. 12.

Det dr varje fartyg forbjudet att anviinda sig av internationella
signalsystemets nodsignaler fér annat bruk dn for nodsignalers av-
givande.

Det ér varje fartyg forbjudet att anviinda sidana privata signaler,
som kunna forvixlas med de internationella nédsignalerna.

Art. 13.

Valet av router for overresan av norra Atlanten i bada riktningarna
bverlimnas 4t redarnes eget ansvar. De hoga fordragsslutande
parterna férbinda sig dock att aligga dem skyldighet att tillkinnagiva
de router, som de dmna lita sina fartyg f6lja, dvensom de fordandringar,
som de vidtaga déri.

De hoga fordragsslutande parterna férbinda sig dessutom att an-
vinda sitt inflytande for att forma alla de redare, vilkas fartyg korsa
Atlanten, att si mycket som méjligt f6lja de router, som de fornimsta
bolagen valt.

Art. 14,

De héga fordragsslutande parterna forbinda sig att séka férmi de
regeringar, som icke hava deltagit i denna konvention, att samtycka till
att de internationella bestimmelser, som hava till indamal att forhindra
ombordlaggningar till sjoss, revideras enligt nedan angivna anvisningar:

A) bestimmelserna skola kompletteras eller revideras i friga om:

1:0) forandet av ett andra vitt ljus,

2:0) foérandet av ett akterljus,
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3:0) en dagsignal fér motorfartyg,

4:0) en ljudsignal fér bogserade fartyg,

5:0) forbud fér anvindandet av signaler, som likna nédsignaler.

B) Art. 2, 10, 14, 15 och 31 i sagda bestimmelser skola forindras
i enlighet med féljande foreskrifter:

Art. 2: forandet av ett andra vitt toppljus dr obligatoriskt.

Art. 10: forandet av ett fast vitt akterljus dr obligatoriskt.

Art. 14: ett sirskilt igenkénningstecken for motorfartyg under
dagen ér obligatoriskt.

Art. 15: en sirskild ljudsignal fér fartyg, som bogseras, skall in-
rittas; om bogserslipet bestir av flera fartyg, skall det sista av dem
anvinda denna ljudsignal.

Art. 81: savil till forteckningen pi dagsignaler som till forteck-
ningen pa nattsignaler fogas den internationella gnistnddsignalen.

Art. 15.

De hoga fordragsslutande parternas regeringar férbinda sig att
vidmakthalla eller, om det &r nodvindigt, vidtaga sidana métt och steg,
varigenom kan uppnis, att med hénsyn till tillvaratagandet av siker-
heten av ménniskoliv till sjoss de i art. 2 avsedda fartyg hava ombord
en vad angir sivil antal som kvalifikationer tillricklig besittning.

KAPITEL 1V.

Konstruktion.

Art. 16.

Nya och existerande fartyg.

For tillimpning av detta kapitels artiklar och motsvarande del av
det atfoljande reglementet indelas de i art. 2 avsedda fartygen i nya
och existerande fartyg.

Med nya fartyg forstis sidana, vilkas kol strickts efter den 1 juli
1915. De’ foljande art. 17—30 i detta kapitel &ro helt och hallet
tillimpliga pid nya fartyg.
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Alla andra fartyg bendmnas existerande fartyg. Varje sidant fartyg
bér av myndigheterna i den stat, fartyget tillhor, undersokasiavseende
pd dess befintliga anordningar med hinsyn till de forbéttringar, som
det kan befinnas mojligt och rimligt att vidtaga for att 6ka sékerheten.

Art. 17.

Fartygens indelning i vattentiita rum.

Fartygen skola indelas i vattentita rum si effektivt som mojligt
med hidnsyn till den fart, for vilken de dro dmnade. Reglerna fér in-
delningen dvensom de regler, som réra de detaljer, som inverka pi
indelningen, dro givna sisom minima i de féljande artiklarna och i det
reglemente, som atfoljer denna konvention.

Den sikerhetsgrad, som vinnes genom tillimpandet av dessa regler,
varierar pd ett regelbundet och kontinuerligt sitt med fartygets lingd
och thed en viss fartkoefficient; det hirvid fogade reglementets fordringar
dro sidana, att den hogsta grad av sikerhet svarar mot de storsta, for
passagerarbefordran huvudsakligen avsedda, fartyg.

Reglementets artiklar 5—9 angiva den metod, som skall {6ljas for
att pd grundvalen av fyllningslingden bestimma den tillitna lingden
pd indelningarna och grinsstorleken fér indelningarna, édvensom de
villkor, som bestimma vissa sirskilda fall.

Om ett fartygs indelning dr av beskaffenhet att tillforsikra det en
hogre grad av sikerhet in denna konventions regler foreskriva, skall
myndigheten i den stat, fartyget tillhdor, pa begiiran av dess redare
angiva detta i sagda fartygs siikerhetscertifikat i den omfattning och
form, som framgd av art. 10 i det itfoljande reglementet.

Art. 18.
Kollisionsskott och maskinrumsskott.

Fartygen skola vara forsedda med skott i fér- och akterpikarna,
dvensi skall det for maskineriet avsedda utrymmet begrinsas av skott
i enlighet med bestimmelserna i art. 11 av det &tféljande reglementet.

Bihang 6l senare riksdagens prolokoll 1914. 1 saml. 137 hdfi. (Nv 194.) 3
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Art. 19.

Eldfasta skott.

For att forhindra elds spridande skola fartygen férses med eld-
fasta skott i enlighet med bestimmelserna i art. 12 av det atfoljande
reglementet.

Art. 20.

Uppgingar frin vattentiita avdelningar.

Bestimmelserna om beredande av uppgdngar frin de vattentita
avdelningarna 4terfinnas i art. 13 av det atféljande reglementet.

Art. 21.

Konsiruktion och privning av vattentiita skott.

Fér att betrygga de vattentita skottens styrka och vattentithet
skola de konstrueras och underkastas prov i enlighet med bestimmel-
serna 1 art. 14 av det &tfoljande reglementet.

Art. 22.

ﬁppniugar i de vattentiita skotten.

Antalet 6ppningar i de vattentita skotten bor reduceras till det
minsta méjliga, som #r forenligt med fartygets allménna inredning och
lampliga utnyttjande; dessa éppningar skola vara forsedda med tillfreds-
stillande stingningsanordningar. Art. 15 och 17 i det &tféljande regle-
mentet angiva de omstindigheter, som bestdmma antalet 6ppningar ide
vattentiita skotten, arten och anviindandet av de stingningsanordningar,
med vilka 6ppningarna i skotten skola férses, dvensom de prov vatten-
tita dorrar skola underkastas.
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Art. 23.
Oppningar i fartygssidorna.

Ventiler och andra éppningar i fartygets sida dvensom inre loss-
ningséppningar i skrovet skola vara forsedda med tillslutningsanordningar
och si anordnade, att de erbjuda stérsta mojliga sikerhet for att icke
vatten dérigenom tillfilligtvis intranger i fartyget. Art. 16 och 17 i
det atfoljande reglementet angiva villkoren fér 6ppningars anbringande
1 fartygssidorna, de stingningsanordningar, som skola anbringas for
dessa oOppningar, dvensom anvisningar fér deras anvindande.

Art. 24.

Konstruktion och prov av vattentiita dick m. .

For att betrygga vattentita déicks, brunnars och ventilatorers styrka
och vattentithet skola dessa konstrueras och underkastas prov i enlig-
het med bestdmmelserna i art. 18 i det atfcljande reglementet.

Art. 25.

Periodiska Gvningar med och inspektioner av vattentiita dérrar m. m.

Pa vad sitt inspektion av vattentita dérrar och évningar med
deras stingande pd bestdimda mellantider skola dga rum, d& fartyget
dr pd resa, finnes angivet i art. 19 i det atfoljande reglementet.

Art. 26.

Anteckningar i skeppsdaghoken.

I skeppsdagboken skall goéras anteckning om vattentita dorrars
oppnande och stingande m. m. dvensom om évningar och inspektioner
i den utstrickning art. 20 i det atfoljande reglementet bestimmer.
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Art. 27.

Dubbelbotten.

De omstindigheter, under vilka dubbelbotten bor inrdttas i fartyg
av olika lingder och sirskilt dubbelbottnens minsta utsirickning i ling-
skepps- och tvidrskeppsriktning finnas angivna i art. 21 av det atf6l-
jande reglementet.

Art. 28.
Backning och hjilpstyrinriittning.

Fartygen skola uppfylla hestaimmelgerna i art. 22 och 23 i det &t
foljande reglementet med avsende & sin kraft att backa och befintlig-
heten av hjilpstyrinridttning.

Art. 29.

Forsta och foljande fartygsbesiktningar.

De allminna grunder, efter vilka besiktningar skola dga rum av i
art. 2 omnimnda fartyg, vare sig de dro nya eller existerande, i av-
seende & skrov, pannor, huvud- och hjidlpmaskiner och utrustning, édro
angivna i art. 24—26 i det atfoljande reglementet. Var och en av de
hoga férdragsslutande parternas regeringar dtager sig:

1:0) att utfirda detaljerade foéreskrifter i overensstimmelse med
dessa allminna grunddrag eller att dndra befintliga foreskrifter, si att
de komma att 6verensstimma med dessa grunddrag;

2:0) att meddela dessa foreskrifter till var och en av de andra
fordragsslutande staterna;

3:0) samt att betrygga dessa foreskrifters tillimpning.

Som en allmin regel skall gilla, att de i det foregdende dsyf-
tade detaljbestimmelserna skola avfattas sd, att med hénsyn tagen till
sikerheten for minniskoliv fartyget blir limpligt fér den fart, for vil-
ken det ar avsett.
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Art. 30.

Frigor om ytterligare undersijkningar och Overenskommelser, utbyte av underrittelser.

De hoga fordragsslutande parterna forbinda sig att pd ett verksamt
sitt fortsdtta undersokningarna av fartkoefficienten, varom formiles i
art. 17 hdr ovan, och att meddela varandra resultaten av dessa under-
sokningar.  Brittiska regeringen anmodas ataga sig alt ombesorja
dessa meddelanden och, si snart ett avgorande resultat kan uppnis, pa
diplomatisk vidg uppmana de férdragsslutande staterna till 6verenskom-
melse rorande denna fartkoefficient. Sedan denna koefficient en ging
godkints av alla de fordragsslutande staterna, skall den tillimpas frin
den dag och under de villkor, som bestimmas i 6verenskommelsen och
med samma giltighet som konventionen sjélv.

Samma férhillande galler ocksd betriiffande:

1:0) insittandet av vattentéita lingskeppsskott, dubbla fartygssidor,
vattentita dick och tak; eventuell ¢kning av lingden av de rum,
som skyddas av dessa anordningar;

2:0) limplig indelning for att at fartyg med mindre lingd én de
1 art. 8 av reglementet omniamnda bereda den storsta méjliga siikerhet,
som praktiskt kan erhéllas; ’

3:0) konstruktion av vattentita skott: bestimmandet pd experimen-
tell vig av grdnsen for den limpliga motstdndsformiga, varom férmiles
i art. 14 i det atfoljande reglementet.

De fordragsslutande staterna foérbinda sig att i stérsta mdojliga ut-
strickning utbyta erfarenheter och ron med avseende & tillimpningen
av denna konventions bestammelser i friga om konstruktionssikerheten.
De skola meddela varandra:

de metoder eller regler, som de antaga;

upplysningar angéende nya anordningar eller inriittningar, som de
godkénna;

de beslut, som de fatta betriffande principfrigor, som icke inne-
fattas 1 foregdende artiklar eller i motsvarande delar av det atfoljande
reglementet;

dvensom slutresultaten av sina vidare undersékningar i hithérande,
icke avgjorda fragor.
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KAPITEL V.

Onisttelegrafi.
Art. 31.

Varje handelsfartyg, maskindrivet eller segelfartyg, tillhorigt nagon
av de fordragsslutande staterna, vare sig det for passagerare eller ej,
skall, ddrest det befinner sig pd resa som i art. 2 ségs och har om-
bord 50 personer eller mera, vara forsett med en gnisttelegrafinstalla-
tion.

Bestimmelserna i art. 2 och 3 i denna konvention kunna icke abe-
ropas sisom stod for frikallande av fartyg fran de i detta kapitel om-
formélda forpliktelser.

Art. 32.

Fran nidmnda foérpliktelse &ro befriade fartyg, vilka undantagsvis
och tillfalligtvis hava 50 personer eller flere ombord pa grund av force
majeure eller pA grund av att befilhavaren genom sjukdomsfali inom
besittningen dr noédsakad att fullstindiga denna med andra eller pa
grund av den forpliktelse, som kan édligga honom att transportera per-
soner upptagna i sjon eller andra personer.

Dessutom ma varje fordragsslutande stats regering medgiva undan-
tag fran ovanstdende stadgande, om den anser, att routen och resans
omstindigheter dro sidana, att en gnisttelegrafisk anliggning dr onyttig
eller overflodig:

l:o) fér fartyg, som under sina resor icke avligsna sig mer dn
150 engelska sjémil fran ndrmaste kust;

2:0) for fartyg, som tillfilligt och undantagsvis under en del av
sin resa i och for lastnings- eller lossningsindamal hava 50 eller flera
personer ombord, under villkor likvil att sagda fartyg icke begiva sig
fran en kontinent till en annan och att de under nimnda del av resan
befinna sig emellan 30° N och 30° S bredd;

8:0) for segelfartyg av primitiv konstruktion, sésom dhows, djunker
etc., om det dr praktiskt oméjligt att anordna gnisttelegraf & dem.
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Art. 338.

Fartyg, som i enlighet med ovanstiende art. 31 skola forses med
en gnisttelegrafanliggning, indelas med hinsyn till telegraftjinsten i
tre kategorier i enlighet med den Klassificering av fartygstelegrafsta-
tioner, som faststillts i art. XIII (b) av det reglemente, som ir vidfogat
den 1 London den 5 juli 1912 undertecknade gnisttelegrafkonventionen,
nimligen:

Forsta kategorien. Fartyg, som hava en station med stindig tjinst-
goring. — Till forsta kategorien skola hiinforas fartyg, som éro inrittade
att fora 25 eller flera passagerare:

1:0) Om de under vanlig fart hava en medelhastighet av 15 knop
eller hogre.

2:0) Om de under vanlig fart hava en medelhastighet Logre iin 13
knop, men endast under den dubbla forutsittningen, att de hava om-
bord 200 personer eller mera (passagerare och besittning), och att de
under resan tillryggaligga lingre viig in 500 engelska sjomil fran hamn
till hamn; dock kunna sidana fartyg placeras i andra kategorien under
villkor att de hava stiindig vakt.

Andra kategorien. Fartyg, som hava en station med begriinsad
tjinstgéringstid. — Till andra kategorien skola hinféras fartyg, som
dro mrittade att fora 25 eller flera passagerare, om de icke pd grund
av andra omstindigheter skola hinforas till forsta kategorien.

Fartyg héinférda till andra kategorien skola under ging hava en
stindig vakttjinst under dtminstone sju timmar om dagen och tio mi-
nuters vakt vid varje 6vrig timmes borjan.

Tredje kategorien. Fartyg, vilkas stationer icke hava bestimda
tjinstgoringstider. — Till tredje kategorien hiinfsras alla fartyg, som
varken dro hinforliga till forsta eller andra kategorien.

Agaren till ett fartyg, som hinforts till andra eller tredje katego-
rien, har ritt att begiira att i fartygets sikerhetscertifikat fartyget un-
gives tillhora en hogre kategori, om det uppfyller alla denna kategoris
fordringar.

Art. 384.

De fartyg, vilka jimlikt ovanstiende art. 31 skola forses med
gnisttelegrafinstallation, kunna av regeringen i det land de tillhora
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aliggas att under ging hélla en stindig vakt, si snart sagda regering
anser det vara till gagn for siikerheten for liv till sjoss.

Tillsvidare forbinda sig de hoga f{ordragsslutande parterna att
aligga stindig vakttjéinst frin och med denna konventions ratifikation
med forbehall av nedan stadgade anstind:

1:0) & fartyg, vars medelhastighet under vanlig fart dverstiger 13
knop, som hava ombord 200 eller flera personer och som under resan
tillryggaligga lingre vig dn 500 engelska sjomil frin hamn till hamn, da
dessa fartyg blivit hinforda till andra kategorien;

9:0) 4 andra kategoriens fartyg under hela den tid, som de befinna
sig mer d@n 500 engelska sjomil frin nirmaste kust;

3:0) & andra fartyg, omnimnda i art. 81, di de dro sysselsatta 1
transatlantisk fart, eller d4 de #iro sysselsatta i annan fart, vars route
for dem mer dn 1,000 engelska sjomil frin nérmaste kust.

Fartyg, som iro sysselsatta med nigot slags fiske, dven valfingst,
och som #ro skyldiga att hava gnisttelegraf, skola icke vara skyldiga
att hava stindig vakttjinstgoring.

Den stéindiga vakttjinstgoringen skall uppehallas av en eller flera
telegrafister, vilka dro innehavare av certifikat, som dsyftas 1 art. X av
det vid den internationella gnisttelegrafkonventionen fogade reglementet,
med hjilp av en eller flere examinerade vaktmén, om si dr nddvindigt.

For den hindelse en fullt pilitlic mekanisk alarmapparat skulle
komma att uppfinnas, kan emellertid efter éverenskommelse mellan de
hoga fordragsslutande parternas regeringar den stindiga vakttjdnst-
goringen ersiittas medelst en sidan apparat.

Med vexaminerad vaktman» menas varje person, som innehar
kompetensbevis, utfirdat av vederbérlig myndighet. For att erhilla
sadant Dbevis maste den sokande visa sig vara i stind att mottaga
och forstda gnistsignaler for néd och den i det vidfogade reglementet
nirmare angivna sikerhetssignalen.

De hoga fordragsslutande parterna forbinda sig att vidtaga sidana
mitt och steg, att telegrafhemligheten bevaras av de examinerade
vaktménnen.

Art. 35.

De i art. 31 hir ovan &syftade gnisttelegrafinstallationerna skola
vara i stind att om dagen under normala férhallanden oversinda tyd-
ligt urskiljbara signaler frin fartyg till fartyg pi en distans av minst
100 engelska sjomil.
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Varje fartyg, som i enlighet med bestimmelserna i art. 31 hir
ovan skall vara forsett med en gnisttelegrafinstallation, skall, oavsett
till vilken kategori det hinféres, i enlighet med art. XI i det den
internationella gnisttelegrafkonventionen av ar 1912 vidfogade regle-
mentet forses med en nodhjilpsgnisttelegrafanliggning, vilkens alla
delar skola placeras s4, att de dro sa vil skyddade som mojligt, i en-
lighet med féreskrifter, utfirdade av den regeriug, under vilket fartyget
lyder.

Y I alla héndelser skall nodhjilpsstationen helt och hallet placeras i
fartygets Gvre delar s hogt upp som méojligt.

Nodhjélpsstationen skall dven i likhet med vad &r foreskrivet i
art. XI i det den internationella gnisttelegrafkonventionen av ir 1912
vidfogade reglementet éga en kraftkilla, som ir avsedd endast fér denna
station. Denna skall kunna hastigt sittas i verksamhet och funktio-
nera 1 minst 6 timmar med en minsta rickvidd av 80 engelska sjémil for
fartyg av forsta kategorien och 50 engelska sjomil for fartyg av de tva
andra kategorierna.

Om normalanliggningen, vilkens riickvidd i enlighet med denna
artikel ir minst 100 engelska sjomil, uppfyller alla de ovan uppriknade
villkor, behover icke nigon nédhjilpsstation anliggas.

De i art. IX av det den internationella gnisttelegrafkonventionen av
ar 1912 &tfoljande reglementet asyftade tillstandsbeviset fir icke utfirdas,
om icke anliggningen &r utford i overensstimmelse med savil sagda
som denna konventions foreskrifter.

Art. 36.

De frigor, som regleras genom den internationella gnisttelegraf-
konventionen av 4r 1912 med tillhérande reglemente, och sirskilt in-
rittandet av gnisttelegraf ombord 4 fartyg, oversindandet av medde-
landen och certifikat for telegrafister, dro och skola vara underkastade
bestimmelserna i:

l:0) berérda konvention med reglemente #vensom de forordningar,
som framdeles kunna komma att ersitta dem,

2:0) foreliggande konvention i alla de punkter, i vilka den innebir
tilligg till forutnimnda stadganden.

Bihang till senare riksdagens protokoll 1914. 1 saml. 137 haft. (Nr 194) 4
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Art. 37.

Varje fartygsbefilhavare, som mottager ett anrop om hjilp frin

ett fartyg statt i nod, ar skyldig att begiva sig till de nodstilldas
hjilp.
! pVarje befilhavare pa nodstilltfartyg har ritt att bland de fartyg,
som svarat pi hans anrop, fordra hjilp av det eller dem, som han
anser biist i stind att limna hjilp. Han bor dock icke anvinda denna
ritt utan att sivitt mojligt hava radfort sig med dessa fartygs befl-
havare. Dessa hava sedan att ofordrdjligen horsamma kallelsen och
med storsta méjliga hastighet begiva sig till de nodstilldas hjilp.

Befilhavarna 4 de fartyg, som anropats om hjilp, dro fria fran
forpliktelsen att hjdlpa, si snart som befilhavaren eller befalhavarne i
de fartyg, som uppfordrats att komma till olycksplatsen, meddelat, att
de skyndat till hjilp, eller di befilhavaren 4 ett av de till olycks-
platsen ankomna fartygen meddelat dem, att deras hjilp icke lingre
ar pakallad.

Om en fartygsbefilhavare icke ir istind eller icke anser det rim-
ligt eller nodvindigt ps grund av siirskilda foreliggande omstindigheter
att skynda till det nodstallda fartygets hjilp, skall han genast under-
ritta dess befilhavare dirom. Han skall dessutom i skeppsdagboken
anteckna de omstindigheter, som kunna tjina till ledning vid bedéman-
det av hans handlingssitt.

Genom ovan givna bestimmelser berdres icke den i Bryssel den
23 september 1910 undertecknade konventionen rérande faststillande
av enhetliga regler i friga om hjilp och bérgning ftill sjoss och sir-
skilt icke forpliktelsen att limna hjilp i enlighet med nimnda konven-
tions 11 art.

Art. 38.

De hoga fordragsslutande parterna forbinda sig att vidtaga alla
matt och steg for att med minsta mojliga dréjsmal sitta detta kapitels
foreskrifter 1 verket.

De ma dock bevilja:

ett uppskov pi hogst ett ir frin denna konventions ratificering
for anstillande av telegrafister och insiittandet av gnisttelegrafapparater -
ombord & fartyg, hinforda till den foérsta och den andra kategorien;
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ett uppskov pa hégst tva ar fran denna konventions ratificering
for anstillande av telegrafister och vaktmin samt insidttandet av gnist-
telegrafapparater ombord & fartyg, hinforda till den tredje kategorien,
dvensom inforandet av en stindig vakttjinstgoring ombord 4 fartyg,
hénforda till andra och tredje kategorien.

KAPITEL VL
Livriddduingsapparater och ansfalter tor eldslickning.

Art. 39.
Nya och existerande fartyg.

For tillimpning av detta kapitels artiklar och motsvarande delar
av det Aatféljande reglementet indelas de i art. 2 dsyftade fartygen i
nya och ezisterande fartyg.

Med nya fartyg forstds sadana, vilkas kol strickes efter den 31
december 1914.

Alla andra fartyg benimnas existerande fartyg.

Art. 40.

Grundliiggande princip.

Ett fartyg fir icke under ndgon tidpunkt av sin resa hava ett
storre antal personer ombord &n det, som kan upptagas i samtliga de
livbatar och pontonflottar, som finnas tillgéingliga.

Antalet och anordnandet av batar och eventuellt pontonflottar &
ett fartyg beror av det antal personer, som fartyget ir avsett att fora.
Man kan dock icke uppstilla fordringar 4 att sammanlagda kapaciteten
av livbatarna respektive pontonflottarna fér nigon resa skall vara
storre 4n som dr nodvindigt for att rymma alla ombord befintliga per-
soner.
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Art. 41.

Reglementsenliga typer for livhbitar; pontonflottar.

Alla ett fartygs livbatar skola uppfylla de i denna konvention och
1 art. 27—32 i det atfoljande reglementet uppstillda fordringar; dessa
artiklar beskriva de reglementsenliga typerna, vilka dro uppdelade i tva
kategorier. :

De fordringar, som stillas pd pontonflottar, finnas angivna i art.
33 av samma reglemente.

Art. 42
Livhdtarnas styrka.

Varje livbat bor hava tillricklig styrka for att kunna séttas i vatten
med sitt fulla personantal och hela sin utrustning ombord.

Art. 43.

Andra slags livbdtar och flottar.

Varje slags livbdt mé& godkinnas sdsom likvirdig med nigon av
de reglementsenliga typerna, och sasom likvirdig med pontonflotte varje
slags flotte, vilken av vederborande myndighet efter limpliga prov be-
funnits erbjuda samma garantier som den reglementsenliga livbiten av
ifrdgavarande kategori respektive pontonflotte.

Den av de héga fordragsslutande parternas regeringar, som godkint
en ny typ av livbat eller flotte, skall meddela de 6vriga fordragsslutande
parternas regeringar redogorelse for de utférda forsoken ddrmed. Den
skall dven, direst det rér sig om en ny typ av livbatar, meddela dem,
till vilken kategori denna typ hinforts.

Art. 44.

Embarkering i livbdtar och flottar,

Limpliga anordningar foér passagerarnas embarkering i livbitarna
skola vidtagas.
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P4 fartyg, som hava flottar, skall finnas ett antal repstegar alltid
klara att anvindas for personers nedstigning pi flottarna.

Art. 45.

Livbdtars och pontonflottars rymd.

Det antal personer, som livbit av reglementsenlig typ eller god-
kind pontonflotte &r i stdnd att upptaga, bestimmes enligt de i art.
34—39 av det vidfogade reglementet givna metoder.

Art. 46.

Livbidtars och pontonflottars utrustning.

Livbitars och pontonflottars utrustning bestimmes i art. 40 av det
atfoljande reglementet. Varje lost foremil av utrustningen maste vara
sikert fastat vid den livbat eller pontonflotte, till vilken det hér.

Art. 47.

Livbitarnas placering; antal diivertar.

Féreskrifter for livbitarnas placering och sirskilt i vilken utstrick-
ning pontonflottar m4 anviindas iterfinnas i art. 41, 42 och 43 av det
itf6ljande reglementet.

Det minsta antalet stéll av batddvertar, som miste finnas, bestimmes
av fartygets lingd. Dock skall ej kunna fordras storre antal still av
dévertar dn det antal bitar, som ir nédvindigt for upptagande av alla
ombord varande personer.

Art. 48.

Livbétars och flottars hanterande.

Alla livbatar och flottar skola placeras s8, att de med storsta moj-
liga snabbhet kunna sittas i vatten och att storsta mojliga antal per-
soner kan embarkera i dem &ven vid slagsida och i 6vrigt ogynnsamt
lige for livbatarnas och flottarnes manévrerande.
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Sidana anordningar skola vidtagas, att det blir méjligt att frin
fartygets vardera sida sitta i vatten det storsta mdjliga antal livbitar
och flottar.

Ytterligare bestimmelser hérom Aaterfinnas i art. 44 av det t-
féljande reglementet.

Art. 49.

Bitdiivertarnas styrka och hantering.

Divertarna skola vara si starka, att livbatarna kunna sjosittas med
full last av personer och utrustning éven nir fartyget har en slagsida
av 15°.

Divertarna skola vara forsedda med sd starka mekaniska anord-
ningar, att batarna kunna svingas ut vid den storsta slagsida, under
vilken det dr méjligt att sjosiitta batar frin fartyget i friga.

Art. 50.

Andra apparater i stiillet for diivertar.

Som likvirdiga med batddvertar eller still av ddvertar anses sidana
apparater eller anordningar, som efter limpliga prov av vederbdrande
myndighet godkénnas sisom varande lika anvindbara som batdivertar.

Den hoga fordragsslutande parts regering, som har godkiint en ny
slags apparat eller anordning, skall meddela de 6vriga fordragsslutande
parternas regeringar beskrivning pi denna, atféljd av en redogdrelse
over de foretagna proven.

Art. 51

Livbiilten och livbojar.

1:0) Fér varje person ombord skall finnas ett livbélte av godkind
modell eller ett annat foremal med lika stor flytkraft och som kan fast-
gittas pa kroppen. Dessutom skall finnas tillrickligt antal livbilten
eller andra likvirdiga foremal, avsedda for barn.

2:0) Art. 45 i det atféljande reglementet angiver, huru manga liv-
bojar av godkind modell skola finnas ombord pa fartyg i forhallande



Kungl. Maj:ts Nad. Proposition Nr 194. 31

till fartygets lingd, dvensom de fordringar livbilten och livbojar maste
uppfylla, och huru de skola placeras ombord.

Art. 52,

Existerande fartyg.

Varje hég fordragsslutande parts regering forbinder sig att be-
triffande existerande fartyg smarast méjligt och senast den 1 juli 1915
tillimpa bestimmelserna 1 ovan angivna artiklar 40—51 samt att dirvid
1 forsta hand fordra, att plats beredes for alla ombordvarande personer
1 livbatar eller flottar.

Dock mé i de fall, di en string tillimpning av ifrigavarande be-
stimmelser icke &r praktiskt méjlig eller rimlig, varje hog fordrags-
slutande parts regering medgiva de lindringar 1 bestimmelserna, som
finnas angivna i art. 46 av det &tféljande reglementet.

Art. 53.
Passagerarnas rirelsefrihet; hjiilpbelysning.

l:0) Lémpligt anordnade in- och utgingar skola finnas fran de
olika avdelningarna, mellandicken m. m.

2:0) Elektrisk belysning eller annan belysning, som uppfyller alla
sikerhetens fordringar, skall finnas i de olika delarna av sivil nya som
existerande fartyg och i synnerhet pa de dick, dir livbitarna éro pla-
cerade. P4 nya fartyg skall finnas en sjilvstindig reservbelysnings-
anliggning 1 stind att, om s erfordras, limna ljus fér sikerhetsbelys-
ningen, och skall densamma vara placerad i fartygets évre delar si
hégt, som det ar praktiskt méojligt.

8:0) Utgdngen fran varje avdelning skall alltid vara belyst med
en reservlampa, som ej stir i forbindelse med fartygets vanliga belys-
ningsanliggning och som ér forsedd med stingningsanordning. Dessa
reservlampor kunna erhélla belysning frin den under 2:0) isyftade re-
servbelysningsanliggningen, férutsatt att man darvid anvinder sig av
en sjilvstindig ledning och att denna anliggning funktionerar obero-
ende av fartygets vanliga belysningsanliggning.
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Art. H4.

Godkiinda bAtférare; livhitarnas bemanning.

For varje livbat eller flotte skall finnas ett minimiantal godkinda
batforare.

Det minsta antal godkinda béatférare, som mdste finnas, bestimmes
i art. 47 av det atfoljande reglementet.

Fartygets befilhavare har efter omstindigheterna att fordela an-
talet godkinda batforare a4 de olika livbitarna och flottarna.

Med »godkind batforare» menas varje man av besittningen, som
ar forsedd med certifikat, utstillt i vederbérande myndighets namn un-
der de villkor, som anges i nidmnda artikel av det &tféljande regle-
mentet.

Art. 48 av samma reglemente handlar om livbitarnas bemanning.

Art. 55.

Skydd mot eldfara.

1:0) Det #r forbjudet att taga ombord sisom barlast eller last
dmnen, som ensamma eller i forening med andra pi grund av sina
egenskaper, sin kvantitet eller stuvning édro dgnade att sitta passage-
rarnas liv eller fartygets sidkerhet i fara.

Detta forbud ar icke tillimpligt pad fartygets nodsignalmateriel, ej
heller p& transporter av forrdad for flottans eller arméns rikning, da
dessa ske i enlighet med givna bestimmelser.

2:0) Bestimmandet av de varor, som skola anses sisom farliga,
och angivandet av de forsiktighetsmatt, som skola pafordras vid deras
emballering och stuvning, skola bliva féremal for officiella och perio-
diska tillkdnnagivanden av varje hog fordragsslutande parts regering.

3:0) Art. 49 av det atféljande reglementet angiver, vilka dtgirder
skola vidtagas for upptickandet och slickandet av eldsvida.

Art. 56.

Alarmfiérdelning och Gvmningar,

En siirskild alarminstruktion skall givas &t varje man av besétt-
ningen.
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Alarmlistan utvisar vad alla de olika instruktionerna innehalla och
angiver sirskilt fér varje man, till vilken post han skall begiva sig och
vad han har att utfora.

Innan fartyget avgér, skall alarmlistan faststillas och anslas, och
vederbérande myndighet skall Dliva satt i tillfille att konstatera dess
befintlighet. Den skall anslds pi flera i 6gonen fallande stillen & far-
tyget och siirskilt i for besittningen avsedda rum.

Art. 50 och 51 av vidfogade reglemente angiva reglerna for givan-
det av alarm och fér besittningens Gvningar.

KAPITEL VII.

Siikerhetscertifikat.

Art. BT,

Ett certifikat benimnt »sikerhetscertifikaty skall efter forettagen
inspektion utfirdas for varje fartyg, som pa ett tillfredsstillande sitt
uppfyller konventionens fordringar.

Inspektion & fartyg, i vad den avser efterfoljandet av denna kon-
ventions foreskrifter och vidfogade reglemente, utféres av den stats
tjanstemin, under vilken fartyget hér. Varje stats regering kan dock
overlita inspektionen av sina fartyg at for detta andamal sirskilt ut-
sedda experter eller 4 godkinda institut. I alla héindelser garanterar
vederborande regering inspektionens grandlighet och effektivitet.

Sikerhetscertifikat skall utfirdas antingen av tjinstemdn i den
stat, fartyget tillhor, eller av annan person, som ar befullmiktigad av
staten i fraga. I bada fallen atager sig den stat, vilken fartyget till-
hor, hela ansvaret for certifikatet.

Art. 58.

Sikerhetscertifikatet skall utfirdas pa det eller de officiella spriken
1 den stat, som utfirdar det.

Certifikatets form skall vara i 6verensstimmelse med det i art. 52
av det vidfogade reglementet intagna formuliret. De typografiska an-

Bihang tll senare riksdagens protokoll 1914. 1 seml. 137 hift. (Nv 194.) 5
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ordningarna i detta formulir skola noggrannt atergivas i certifikaten.
De handskrivna delarna skola utforas med latinsk stil och arabiska
siffror.

De héga fordragsslutande parterna forbinda sig att med varandra
utbyta ett tillrickligt antal provexemplar av sina sikerhetscertifikat for
sina tjinstemiins underrittande. Detta utbyte skall ske s& snart som
mojligt fére den 1 april 1915.

Art. 59.

Sikerhetscertifikat fair icke utfirdas att gilla for en tid utdver
tolv ménader.

Om ett fartyg i det ogonblick, di siikerhetscertifikatets lagliga
giltighet upphér, icke skulle befinna sig i nigon hamn i den stat, vil-
ken det tillhér, kan en forlingning av giltigheten medgivas av en
samma stat tillhorande tjinsteman, vilken hartill erhallit vederborligt
bemyndigande. Denna férlingning skall dock endast avse att tillata
fartyget att efter avslutad resa uppnd sitt eget land och skall medgivas
endast i sidana fall, diir en sidan atgird r limplig och rimlig.

En férlingning far icke avse lingre tid &n fem mdnader, och den
giver icke fartyget ritt att pa nytt limna sitt land utan att hava {or-
nyat sitt certifikat.

Art. 60.

Siikerhetscertifikat utfirdat av en av de férdragsslutande staterna
skall godkinnas av alla de andra fordragsslutande staternas regeringar
for alla de andamal, som denna konvention avser. Det skall for dessa
andra regeringar hava samma giltighet som de certifikat, de sjilva
utfirda for sina egna fartyg.

Art. 61.

Varje fartyg, som ér forsett med sikerhetscertifikat, utfirdat av
den stats tjinstemiin, under vilken det hor, eller av annan av staten
befullmiktigad person, iir i de andra fordragsslutande parternas hamnar
underkastat kontroll av tjinstemir vederborligen befullmiktigade av
sina regeringar, i den min kontrollen avser konstatera, att ombord
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finnes ett giltigt sdkerhetscertifikat, och, om det &r nédvindigt, att
villkoren for fartygets sjovirdighet 1 huvudsak o6verensstimma med
certifikatots innebhall, d. v. s. pd sidant sitt att fartyget kan ga till
sjoss utan fara for passagerare och besittning.

Art. 62.

Ansprak kan icke framstéllas pad atnjutande av de formaner, som
konventionen medfér, for fartyg, vilka icke dro forsedda med veder-
borligt och dnnu gillande sikerhetscertifikat.

Art. 63.

Om ett fartyg under en viss resa har ombord ett mindre antal
passagerare dn det hogsta antal, som fir foras i enlighet med siker-
hetscertifikatet, och denna konventions bestimmelser f6ljaktligen tillata,
att fartyget forses med ett mindre antal livbatar och andra bérgnings-
redskap #n vad som angives i certifikatet, skall ett tillstaindsbevis i
sidant syfte kunna utfirdas av tjinsteman eller befullmiktigad, som i
art. 57, tredje stycket, och 59 ovan omnimnes.

Detta tillstdndsbevis skall uttryckligen ange, att nigot brott emot
konventionens regler icke féreligger. Det skall vidfastas sikerhetscer-
tifikatet och skall ersitta detta i vad avser bestimmelserna rérande
birgningsredskap. Det iir icke giltigt fér annan resa &n den, for vil-
ken det utfirdats.

KAPITEL VIII
Allmiinna bestimmelser.
Art. 64.

De hoga fordragsslutande parternas regeringar forbinda sig att
meddela varandra, férutom de handlingar, som 1 denna konvention éro
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foremal for sdrskilda bestdmmelser i sidant avseende, alla de upplys-
ningar, som de forfoga over, rérande sikerheten fér méinniskoliv pid dem
av deras fartyg, som &ro underkastade denna konventions bestimmelser,
forutsatt likvil att dessa upplysningar icke hava konfidentiell karaktér.

De skola sidrskilt meddela varandra:

1:0) texten till de lagar, kungorelser och reglementen, som hava
utfardats rorande olika frigor, som av konventionen beréras;

2:0) beskrivning pa de nya redskap, som godkénts i 6verensstdm-
melse med konventionens regler;

3:0) alla officiella rapporter eller officiella sammandrag av rapporter
i alla de delar, som limna upplysning om resultaten av tlllampnmgen
av denna konventions foreskrifter.

Intill dess apnan 6verenskommelse gores anmodas brittiska rege-
ringen att tjina som mellanhand fér insamlandet av alla dessa upplys-
ningar och bringa dem till de fordragsslutande parternas regeringars
kédnnedom.

Art. 65.

De hoga férdragsslutande parterna forbinda sig att vidtaga eller
att foresld sina respektive lagstiftande foérsamlingar de métt och steg,
som éro nodvindiga for att overtriddelser av denna konventions be-
stimmelser skola forhindras.

De héga fordragsslutande parterna skola meddela varandra, sa
snart som mojligt, de lagar och forordningar, som for detta dndamndl
blivit utfardade.

Art. 66,

De hoga fordragsslutande parter, som vilja att konventionen skall
tillampas pa deras samtliga kolonier, besittningar och protektorat eller
pad ett eller flera av dessa omraden, skola tillkdnnagiva denna avsikt
antingen vid denna konventions undertecknande eller efterit. For
detta dndamil skola de antingen kunna utfirda en allméin forklaring
omfattande alla deras kolonier, besittningar och protektorat eller ocksa
upprdkna namnen 4 de omriden, som de vilja skola komma under
konventionens bestammelser, eller upprikna dem, som de vilja skola
undantagas.

Namnda férklaring skall, diarest den icke gores vid tiden for denna
konventions undertecknande, skriftligen delgivas Storbritanniens rege-
ring och av denna sedan alla de ovriga staters regeringar, som
undertecknat konventionen.
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De hdga foredragsslutande parterna &ga ock pd nu angivet sitt
och med iakttagande av foreskrifterna i art. 69 hér nedan uppsiga
denna konvention i vad angér deras kolonier, besittningar och protek-
torat cller betriffande ett eller flere av dessa omraden.

Art. 67.

De stater, som icke hava deltagit i denna konvention, skola tillitas
att p& begiran bitrdda den. Deras anslutning skall pi diplomatisk vig
delgivas Storbritanniens regering och genom denna de ovriga stater,
som bitratt konventionen.

Denna anslutning medfér skyldighet att efterkomma alla de for-
pliktelser och ritt att dtnjuta alla de férmaner, som denna konvention
medfor. Den fir sin fulla kraft och verkan tvi manader efter den dag
meddelandet dérom avsindes frin Storbritanniens regering till alla de
staters regeringar, som bitritt konventionen, om icke ett senare datum
blivit féreslaget av den bitridande staten.

De staters regeringar, som bitrida denna konvention, skola till
sina forklaringar att de vilja bitrida konventionen foga den i art. 3
av denna konvention 4syftade férteckningen. Denna forteckning
ligges till dem, som redan limnats av de andra regeringarna. Den
brittiska regeringen skall 6verlimna en kopia dirav till de andra rege-
ringarna.

Art. 68.

De foérdrag, konventioner och avtal, som ingitts tidigare &n denna
konvention, skola fortfarande hava full kraft och verkan betriffande:

L:o) fartyg, som icke beréras av konventionen;

2:0) fartyg, som beréras av konventionen, i sidana avseenden, som
icke sirskilt omnimnas i denna.

D4 denna konvention endast har till #ndamal att sikerstilla mén-
niskoliv till sjoss, forbliva fragor rérande passagerares och siirskilt
emigranters vilbefinnande och hilsa, #dvensom andra frigor rérande
passagerar- och emigranttransport, allt fortfarande underkastade de olika
staternas egen lagstiftning.

Art. 69.

Denna konvention trider i kraft den 1 juli 1915 och skall hava
gillande kraft allt framgent. Dock kan varje hog fordragsslutande
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part uppsiga den nir som helst efter fem ér, riknat fran den dag, dé
konventionen tridde i kraft for vederbérande land.

Denna uppsiigelse skall pi diplomatisk vig delgivas Storbritanniens
regering och genom denna de dvriga fordragsslutande parternas rege-
ringar. Den trider i kraft tolv méinader efter den dag, d& Storbritan-
niens regering mottog meddelandet dirom.

Varje uppsigelse beror endast den stat, som har gjort den, och
skall konventionen fortfarande aga sin fulla verkan och kraft med hinsyn
till de ovriga staterna, som bitrdtt den eller som anslutit sig eller
komma att ansluta sig till den.

Art. 70.

Denna konvention med vidfogade reglemente skall utskrivas i ett
enda exemplar, som skall férvaras i Storbritanniens regerings arkiv.
En bestyrkt kopia skall av denna éverlimnas till var och en av de
hoga fordragsslutande parternas regeringar.

Art. 71.

Denna konvention skall ratificcras, och ratifikationsinstrumenten &t-
f5ljda av de i art. 3 asyftade forteckningarna skola deponeras i London
senast den 31 december 1914. Brittiska regeringen skall limna med-
delanden om skedda ratifikationer och forse var och en av de fordrags-
slutande parternas regeringar med en kopia av varje forteckning.

Utan hinder av underliten ratifikation frin ndgon av de hoga fér-
dragsslutande parternas sida skall konventionen fortfarande utéva sin
fulla kraft och verkan betriffande de &vriga férdragsslutande parterna,
som hava ratificerat den.

Art. 72.

For att gora ratificeringen littare for en fordragsslutande stat, som,
innan denna konvention undertecknats, utfirdat foreskrifter betrif-
fande nigot amne, vilket #r féremal for denna konventions behandling,
ir det overenskommet, att varje fartyg, som pa ett tillfredsstéllande
sitt uppfyllt sagda foreskrifter fore den 1 juli 1915, icke kan draga
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fordel av konventionens lindrigare évergingsbestimmelser i avsikt att
undgd att stiilla sig sagda foreskrifter till efterrittelse.

Art. 73.

I de fall, dir denna konvention férutsitter, att nigon atgird kan
vidtagas pa grund av en overenskommelse mellan alla eller nigra av
de fordragsslutande parterna, hemstilles till Hans Brittiska Majestits
regering att sitta sig i forbindelse med sagda stater foér erhallande av
kinnedom om de antaga de férslag, som bliva framlagda av nigon av
dessa stater i och for vidtagande av sddan atgdrd. Hans Brittiska
Majestits regering skall meddela de fordragsslutande staterna resultatet
av denna pd ovan angivna sitt féretagna undersokning.

Den stat, vars anmérkningar rérande de ifrigavarande forslagen
icke komma till Hans Brittiska Ma]estats regerings “iinnedom inom sex
ménader riknat frin den dag, forslagen meddelats, skall anses hava
samtyckt till dem.

Art. 74.

Denna konvention skall kunna &ndras genom efterféljande konfe-
renser, av vilka den férsta skall, om si befinnes nédvindigt, dga rum
ar 1920. Platsen och tiden fér dessa konferenser skola bestimmas
genom gemensam Overenskommelse mellan de hoga fordragsslutande
partemas regeringar.

Regeringarna skola kunna p& diplomatisk viig pd grund av gemen-
sam Overenskommelse och niir som helst i1 denna konvention inféra de
forbittringar, som de anse nyttiga eller nédvindiga.

Till bekraftelse hdrav hava respektive befullmiktigade ombud for-
sett denna konvention med sina underskrifter.

Som skedde i London den 20 januari 1914.
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Utdrag av protokollet, hallet i Kungl. Maj:ts lagrdd
fredagen den 19 juni 1914.

Niarvarande:

Justitierdden  Thomasson,
Svedelius,

Regeringsridet 7hulin,

Justitierddet friherre Lejjonhufvud.

Enligt lagradet tillhandakommet utdrag av protokollet Gver justitie-
departementsdrenden, héllet infér Hans Kungl. Hoghet Kronprinsen-
Regenten i statsridet den 6 juni 1914, hade Kungl. Maj:t férordnat,
att lagradets yttrande skulle, for det dndamil § 87 regeringsformen
omférmiler, inhimtas 6ver upprittat forslag till lag om dndring @ 3
kap. sjilagen.

Forslaget, som finnes bilagt detta protokoll, hade infor lagridet
foredragits av kommerserddet Carl Malmén.

Lagrddet yttrade:

I gillande sjolag dro redan vissa bestimmelser upptagna angfende
skyldighet for fartygsbefilhavare att bispringa den, som ar stadd i sjonod.
Sa stadgas 1 223 §, att ddr fartyg st6tt samman, det dligger en var av
befilhavarna att, sivitt det kan ske utan allvarlig fara for eget fartyg
samt besittningen och passagerarna dira, limna det andra fartyget,
dess besattnmg och passagerare all hjilp, som ir mgjlig och behdvlig
for riddning ur den genom sammanstotningen uppkomna faran. Enligt
223 a § skall lika med sammanstotning anses dir i f6ljd av fartygs
manovrering eller eljest skada av ett fartyg fororsakas 4 annat far-
tyg eller dira varande personer eller gods, utan att sammanstot-
ning emellan fartygen dger rum. Underlatenhet att iakttaga om-
formilda skyldighet att Tamna hjilp straffas enligt 294 §, som jim-
vil upptager straff for den befilhavare, vilken 1 andra fall 4n di
sammanstotning dgt rum eller sddan héndelse, som likstdllts med sam-
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manstétning, intriffat underliter att, sdvitt det kunnat ske utan all-
varlig fara for eget fartyg samt besittningen och passagerarna dira,
limna den, som antriiffas 1 sjénod, all hjilp, som varit mojlig och be-
hévlig for hans riddning.

Det lagbud, vars inférande i sjolagen nu ifragasittes, skulle uppen-
barligen komma att std i ett visst samband med de silunda redan givna
bestammelserna. Klart ir att en befilhavare, som antriiffat nigon i
8)6n6d, fornummit honom vara i sidan stillning, likasom att vid samman-
stotning kdnnedom kan ernas om andras fara. Vad i dylikt fall be-
falhavaren har att gbra, dr i sjolagen uttalat; nigra nidrmare foreskrif-
ter av. Konungen 1 detta hinseende torde icke vara dsyftade med den
nya bestimmelsen. Denna omfattar 4 andra sidan atskilliga forhdllan-
den, som icke falla under de redan upptagna stadgandena. Den befil-
havare, som med tillhjalp av gnisttelegrafi anropats om bistind, kan
givetvis icke siigas hava antriffat nagon i 8jonéd. Det nya laghudet
skall férdenskull komma att avse forpliktelser, i friga om vilka straff
for underlatenhet att fullgora desamma icke i sjolagen ir stadgat. Men
skall lagbestimmelsen dirutinnan bliva effektiv, maste for visso straff
vid férsummelse kunna géras gillande. Huruvida det &r avsett att vid
meddelande av de foreskrifter, som Konungen enligt forslaget skulle
dga utfirda, jimvil straff for asidosiittande av desamma skulle stipu-
leras, dr icke angivet i departementschefens yttrande till statsriddsproto-
kollet. Det torde ock vara tveksamt, huruvida det bemyndigande, som
forslaget giver, jimvil kan anses innebira ritt att stadga straff, vilka
i vissa fall méste gbras ganska viisentliga. Sasom det remitterade for-
slaget &r avfattat ar for ovrigt bemyndigandet av alltfér obestimd
rickvidd. Lika litet hir som i friga om redan stadgade motsvarande
forpliktelser bér befilhavaren hava skyldighet att bispringa, om diri-
genom hans fartyg eller dird befintliga personer skulle utsittas for all-
varlig fara.

En anordning sidan forslaget skulle dvagabringa synes fordenskull
lagridet mindre tillfredsstillande. Vid overvigande av férhillandena
har lagrddet trott att en limplig lésning mahinda kunde vinnas pa
foljande sitt. D4 samtliga stadganden om befilhavarens skyldigheter
att lamna bistind i sjonod eller fara béra givas 1 ett sammanhang och
di foreskriften i 223 § utan oligenhet kan flyttas frin sin nuvarande
plats till tredje kapitlet, dit foreskriften for ovrigt ritteligen hér, synes
efter 34 § forst bora upptagas denna foreskrift, direfter en bestim-
melse om den plikt, som ligger till grund for 294 § andra stycket,
eller att befilhavare, som antriffar nigon i 8J6nod, skall limpa méjlig
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och behovlig hjilp, och slutligen ett stadgande av innehall att en be-
falhavare, som i andra fall &n de bida férut nimnda fornummit att
aunan 4r i sjpnod eller som vunnit kidnnedom att fara hotar sjéfarande,
skall i1 enlighet med de néirmare foreskrifter, som méa av Konungen
meddelas, i fall ej allvarlig fara hotar eget fartyg eller personerna
dirs, limna hjilp eller vidtaga atgirder for farans undanrédjande. De
straffbestimmelser, som erfordras for de sérskilda fallen, hora upptagas
i 294 §, dirvid straffet for forsummelse i friga om de nu till inforande
foreslagna skyldigheterna limpligen torde kunna bestimmas pi samma
giatt som for det 1 294 § andra stycket aveedda fall.

Ur protokollet:

Gunnar Fogelmarck.
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Utdrag av protokollet over justitiedepartementsirenden, hdllet
infor Hans Maj:it Konungen i statsrddet @ Stockholms
slott lordagen den 27 juni 1914.

Niarvarande:

Hans excellens herr statsministern HaMMArskJOLD,
Hans excellens herr ministern for utrikes drendena WALLENBERG,
Statsrdden HasserLror,

VON SYbDow,

friherre BEeck-Frus,

STENBERG,

LINNER,

MGRCKE,

VENNERSTEN,

WEsTMAN,

BrosTROM.

Efter gemensam beredning med hans excellens herr ministern fér
utrikes #drendena samt chefen for finansdepartementet anmilde chefen
for justitiedepartementet, statsradet Hasselrot, lagridets genom utdrag
av protokollet over justitiedepartementsirenden den 6 juni 1914 inhim-
tade utlatande over upprittat forslag till lag om #ndring i 3 kap. sjs-
lagen.

Féredragande departementschefen redogjorde for utlatandets inne-
hall och anforde direfter:

»Det sitt, varpd i det remitterade forslaget den nya bestimmelsen
foreslagits att inordnas i sjélagen, var forestavat av onskemilet att ej
mer dn nédigt rubba sjélagens nuvarande uppstillning.

Vad lagridet anmirkt om den nya bestimmelsens samband med
andra stadganden i sjolagen angdende skyldighet att limna hjilp &t
den, som &r i sjondd, samt om limpligheten av att i sjolagen med-
dela straffbestimmelse 1 férevarande hinseende har emellertid synts
mig vara av den betydelse, att jag latit omarbeta férslaget i huvud-
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saklig anslutning till lagridets hemstéllan. Den av lagrddet férordade
forflyttningen av stadgandet i nuvarande 223 § har jag dock icke ansett
mig bora foresli. Denna flyttning synes mig nidmligen ej alldeles nod-
vindig utan kunna ersittas genom en hédnvisning i tredje kapitlet till
nimnda §; och mot flyttningen tala vissa skil, sirskilt den omstindig-
heten att hirigenom skulle ske rubbning i édttonde kapitlet och att man
salunda skulle bryta den gemensamhet, som i friga om denuna del av
gjolagen bestir mellan de skandinaviska staterna och som man si sent
som vid lagéndringarna ar 1912 lyckats bevara.

I 6vrigt hava lagradets anvisningar f6ljts, och upptager alltsd for-
slaget tvd nya paragrafer, 34a och 34 b, innefattande den forra ett
direkt stadgande, att befdlhavare, som antriffar nigon i sjénod, skall
efter formiga och behov limna bistind, jimte hénvisning till bestim-
melserna 1 223 §, samt 34 b § ett stadgande for andra fall, d4 befil-
havare fitt kdnnedom om sjonéd, samt fall, dd han fitt kunskap om
nigon sjotrafiken hotande fara, vilket stadgande &r av i huvudsak
samma innebord som det till lagridet remitterade férslaget men full-
stindigats pd sitt lagridet hemstéllt. Vidare har, i enlighet med lag-
rddets uttalande, 294 § kompletterats med bestimmelse om straff for
asidoséttande av de 1 34 b § stadgade forpliktelser.

Lagférslagets rubrik har i anledning av omarbetningen undergitt
motsvarande andring.»

Foredraganden upplidste hirefter det i enlighet med vad han nu
anfért upprittade forslaget till lag om #ndring i 3 kap. sjolagen samt
om é&ndrad lydelse av 294 § samma lag, varefter han hemstillde, att
forslaget matte jamlikt § 87 regeringsformen genom proposition fére-
liggas riksdagen till antagande.

Till denna av statsridets 6vriga ledamoter bitridda
hemstillan ticktes Hans Maj:t Konungen limna bifall;
och skulle till riksdagen avlatas proposition av den ly-
delse, bilaga vid detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:

Gunnar Fogelmarck.

Stockholm, K. L. Beckmans Boktr, 1914.



