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Nr 142.

Rungl. Maj:ts nddiga proposition tll riksdagen angdende
anliggning av en statsbana frdn Dagarns jérnvigsstation

till Hultebo; given Stockholms slott den 6 juni 1914.

Under dberopande av bifogade utdrag av statsridsprotokollet Gver
civilirenden fér denna dag vill Kungl. Maj:t hirmed foresld riksdagen

dels, med godkénnande av den i statsridsprotokollet omfsrmilda,
av Ljusne-Woxna aktiebolag gjorda utfistelse om kostnadsfri upplatelse
av mark m. m., besluta anliggning av en normalspirig statsbana mellan
Dagarns station 4 statsbanan Orebro— Krylbo till Hultebo i Skinnskatte-
bergs socken for en beriknad kostnad av 435,000 kronor, med ritt for
Kungl. Maj:t att ndrmare bestdimma jirnvigens strickning;

dels for jérnvigens anliggning fér ar 1915 anvisa ett anslag
av 435,000 kronor, att utgd av lanemedel, med riitt for Kungl. Maj:t
att hirav forskottsvis redan under 4r 1914 av tillgingliga medel ut-
anordna ett belopp av 200,000 kronor;

dels ock, under férutsittning att denna framstillning bifalles, besluta,
att de i1 1915 éars riksstat bland inkomsterna upptagna lainemedel skola
héjas med 435,000 kronor.

De till drendet hérande handlingar skola tillhandahallas riksdagens
vederborande utskott; och Kungl. Majit forbliver riksdagen med all
kungl. ndd och ynnest stiddse vilbevigen.

Under Hans Mayj:ts
Min allerniddigste Konungs och Herres franvaro:

GUSTAF ADOLF.

Osecar von Sydow.

Bihang till senare riksdagens protokoll 1914. 1 saml. 99 hift. (Nr 142.) 1
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Utdrag av protokollet over civilirenden, hdllet infor Hans
Kungl. Highet Kronprinsen-Regenten i statsrddet @ Stock-
holms slott den 6 juni [914.

Néiarvarande:

Hans excellens herr statsministern [TAMMARSKJOLD,
Hans excellens herr ministern for utrikes drendena WALLENBERG,
Statsriaden IlasseLror,

voN Sypow,

friherre Beck-Friis,

STENBERG,

LinNER,

MORCKE,

VENNERSTEN,

WESTMAN,

BrosTrOM.

Departementschefen; statsridet von Sydow anforde:

I skrivelse den 9 maj 1914 har jirnvigsstyrelsen gjort framstill-
ning om anliggande av en statsbana frin Dagurns station 4 stats-
banan Orebro—Krylbo till Iultebo i Skinuskattebergs socken i Vist-
manlands lén.

Till stod for framstillningen har jarnvigsstyrelsen anfort foljande.

Hos jirnvigsstyrelsen har Ljusne-Woxna aktiebolag, med férmiilan att bo-
laget gjort nya forvirv av gruvor i Riddarhyttefiltet i trakten mellan Riddar-
hyttan och Hultebo i Skinnskattebergs socken, framstiillt forfrigan, huruvida s
stor fraktnedsittning kunde erhallas for transport av jirnmalm frin dessa, néra
Dagarns station & statsbanan ()rebro——KrylEo beliigna gruvor till Stugsunds
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station vid Bottniska viken & statsbanan Kilafors—Stugsund, att det for bo-
laget skulle bliva limpligare transportera malmen direkt pd statens jirnvigar
till Stugsund i stillet for att med anvindande av Koping—Uttersbergs jirnvig
sinda den forst till Koping och dirifrin sjoledes. Vidare har bolaget gjort fram-
stillning om sidan nedsittning av frakten for tackjirn till Stugsund, att det for
bolaget skulle stilla sig formdanligare att, i stéllet for att, shsom hittills, frakta
det vid Baged bruk tillverkade tackjirnet over Vistanfors & bantig till Visterds
och dirifrin med fartyg till Ljusne, frakta detsamma hela strickan & statens
jarnvigar till Stugsund for vidare befordran till Ljusne.

Bolaget har forklarat sig berett att arligen lita frakta minst 30,000 ton
malm och tackjirn och inalles under 15 &rs tid minst 600,000 ton malm och
tackjirn, det senare motsvarande en frlig transport av 40,000 ton.

Med anledning av bolagets sfilunda gjorda hemstillan har styrelsen i forsta
hand undersckt betingelserna for verkstallande av den ifrdgasatta transporten
inda frin Hultebo, genom att staten anligger en jirnviig frin Dagarns station
till sistnimnda plats. DA styrelsen diarvid funnit, att enligt verkstillda berik-
ningar staten skulle redan pid grund av den ifrigavarande transporten erhilla
god avkastning pd det i en sddan jirnviig nedlagda kapitalet, har styrelsen gatt
i forfattning om utstakning och kostnadsberikning innevarande ir av den ifriga-
satta jirnviagen. Dirvid har styrelsen jimvil litit sig bestimmas av sin upp:
fattning, att jirnvigen ocksd skulle bliva till nytta i forsta hand for statens, 1
vidkommande trakter beligna stora skogsparker, men iven i viss mdin {0r ortens
befolkning — alldeles sirskilt skulle detta bliva fallet, om jirnvigen en ging
skulle komma att foras vidare genom kronoparken fram till Kloten. Dirigenom
skulle enligt styrelsens mening skapas en jarnviigsforbindelse, som bleve av stor
betydelse for bittre tillgodogorande av staten tillhoriga stora skogsdominer, f6r
utvecklandet av en nu pA kommunikationer vanlottad landsinda och for att till-
fora statens jirnvigar avsevirda trafikmingder virke, kol, malm med flera pro-
dukter.

Den av styrelsen undersokta linjen gir frin Dagarns station i sydvistlig
riktning lings sddra stranden av sjon Dagarn samt vidare over niiset mellan
samma sjo och Storsjon, vid vars sodra inde linjen Svergir sundet mellan sist-
niimnda sj6 och sjon Ovre Vittern, vilket sund &ven ir flottled. Hirifran ir
linjen dragen fram mot Hultebo séder om Dammsjén till den strax i niirheten
av sistnimnda sjo beligna plats, dir nimnda bolag har for avsikt att anligga ett
anrikningsverk. Den nu angivna linjen skulle erhilla en lingd av omkring 7,5
kilometer, riknat frin stationshusets 1 Dagarn mitt, och enligt ett av jirnvagssty-
relsen uppgjort, styrelsens skrivelse bilagt kostnadsforslag draga en anliggnings-
kosinad av omkring 435,000 kronor.

I denna summa ingir dven ett belopp av 20,000 kronor fér markforvirv.
Visserligen har under en foljd av &r Kungl. Maj:t och riksdagen pligat uppstilla
sisom villkor for beviljande av anslag till ny statsbana, att statsverket icke
drabbas av nigon utgift for markforvirv och dirmed samhérande ersittningar for
oligenheler och dylikt. I detta fall haller dock styrelsen fore, att ett frangiende
av denna prinecip ir motiverat, dels emedan kalkylerna visa, att banan 1 alla fall
skulle limna god avkastning pi det nedlagda kapitalet, dels emedan nu ifriga-
varande korta bandel icke kan anses vara av den betydelse for ortens samfirdsel,
att kommuner eller enskilda kunna beriknas vara villiga iklida sig kostnader
for markforvirvet. Styrelsen har ocksd blivit Gvertygad hirom vid under hand
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forda forhandlingar i detta hinseende med jordigarna i orten. Den Gverens-
kommelse angéende transport av malm och tackjirn frain Hultebo, som, under
forutsittning att Kungl. I&aj:t och riksdagen besluta anliggning av jirnvigen i
fré.ga, triffats mellan styrelsen och ifrigavarande bolag, ar iivenledes uppgjord
under villkor, att statsverket helt bekostar anliggningen. Det bor dirfor enligt
styrelsens formenande icke heller ifrigasittas, att detta bolag skall vidkiinnas
kostnaderna for markforvirvet i annan mén, in som framgir av en av bolaget
den 14 april 1914 utfirdad, hir nedan intagen férbindelse angiende avstiende
till statsverket av vissa, i bolagets igo varande markomriden med mera. Annor-
lunda bliver enligt styrelsens dsikt forhéllandet, om banan, sisom dominstyrel-
sen, enligt vad nedan anféres, anser Onskligt, framdeles kommer att framdragas
mot vaster, eventuellt till Kloten, i vilket fall den far sddan betydelse dven for
den allminna samfirdseln, att de vanliga villkoren betriffande markférviry da
torde bora uppstillas.

For banan dro foljande tekniska bestimmelser avsedda att tillimpas, nim-
ligen

SPArvidd ...z i eSS e i e e e n e e By o s memte e ... 1,435 meter
skenvikt per meter (1878 Ars modell) .. : . 278 kg
antal sliprar under 7,315 meter spar ... ... e 11 st.
» » > 10 » D R P e IR o 140
gliperns langd ............ cearidens e 2,4 meter
» toppdiameter minst ... ... . . . 200 mm.
» tjocklek mellan de skridda ytorna ... ... 150 »
storsta stigning pd rak bana
a) i riktning Dagarn—Hultebo ... ... S SRl U
b) » » Hultebo—Dagarn. ... e 125
storsta stigning i kurva med 300 meters radie
a) 1 riktning Dagarn—Hultebo ... .. 1438 Y,
b) » » Hultebo—Dagarn..... ... i . 9,8 s
minsta krékningsradie & fria banan . .................... ... .. .. 300 meter
» » » StAtION voveis e e 240 >
banvallens krénbredd ..o e 4,8 »
jordskirnings bredd i balansplanet ... ... ... ... ... 82 >
skdarningsdikens djup ... R I O SR T S | S
» bottenbred IO O0B T S OFs T0E, T AR HAO T o e R P e S Tl T amnbanad 0,5 »
jordskirnings- och bankfyllnads sidolutning ... ... ... ... .. 1:1,;
bergskirnings bredd i balansplanet
a) med 1 dike ... ... .. 4,6 meter
b) » 2 diken ... e e e DOy
ballastens kronbredd ... ... el s . s 800
» tjocklek ... s Tt vz ()4 »
minsta vattensppning f6r avloppstrumma ... 0,6 x 0,6 m.
broarna beriknade for ett lokomotivaxeltryck av ... .. ...... ...... 18 ton.

P4 grund av Kungl. Majits foreskrift den 12 februari 1909, att styrelsen,
innan plan till ny statsbanelinje understilles Kungl. Maj:ts provning, skall hava
inhiimtat chefens fGr gencralstaben yttrande angfiende banans planfagda strick-
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ning och allmiinna beskaffenhot, dvensom huruvida siirskilda spriingningsanord-
ningar vid férekommande broar eller andra konstbygonader anses erforderliga,
har styrelsen, med 6versindande av karta samt plan- och profilvitning for ifriga-
varandoe jirnvig, till bemilde chef gjort framstillning i ovan angivna hiinseende
betriiffande denna jirnvig, och har han i skrivelse till styrelsen den 8 maj 1914
forklarat sig intet hava att erinra mot den av styrelsen silunda dversiinda planen
for jarnvigsanligeningen Dagarn—Hultebo.

Sedan styrelsen hos domiinstyrelsen anhallit om ett utialande vidkommande
betydelsen for skotseln av statens skogar av den silunda ifrigasatta jirnvigen
Dagarn—Hultebo under forutsittning, dels att den icke framdrages lLingre in till
sistniimnda plats och dels att banan sedermera fortsittes lingre mot vister till
Malingsbo eller eventuellt Kloten, har domiinstyrelsen i skrivelse den 1 april
detta &r jimte oversindande av karta, utvisande de uti ifrdgavarande trakt be-
ligna kronoparkerna, & kartan utmirkta med gron firg — se bilaga 3 till detta
protokoll —, anfort f6ljande. Genom en jirnviig frin Dagarn till Hultebo skulle nir-
maste avstindet fran ostra delarna av Klotens kronopark till jirnvigsstation
bliva mindre in en halv mil, vilket for kronoparkens skotsel vore av ganska stor
betydelse dels for tillférsel av livsfornodenheter fér kronoparkens befolkning
och dels framfor allt for utforsel frin kronoparken av vissa skogsprodukter,
huvudsakligen triikol, som kunde framforas till jirnvigen frin en betydande del
av kronoparken. Léngt storre betydelse skulle dock banan, enligt dominsty-
relsens mening, komma att hava for kronoparken, om den sedermera fortsattes
lingre mot vaster till Malingsbo eller eventuellt till Kloten, i vilket fall den
komme att p& ett avgorande sitt gagna storre delen av detta betydande skogs-
komplex med dess icke fitaliga befolkning, vilket i synnerhet skulle bliva for-
hillandet, om den nu befintliga, kronoparken tillhérande banan Kloten—Bing-
hammar bleve inforlivad med en pi ifrdgasatt siitt till Kloten utstriickt jarnvig.

Efter forda underhandlingar har mellan jirnvigsstyrelsen och Ljusne-Wosna
aktiebolag triffats ett preliminirt avtal anglende villkoren for ifrdgavarande
transporter av malm och tackjirn frin Hultebo under en tid av 15 dr — vilket
avtal sisom bilaga 1 atféljer denna proposition. Styrelsen anser sig emellertid
béra omniimna, att pi bolagets begiran iven ett alternativt avtal, likaledes av-
seende 10 Ar — vilket avtal sisom bilaga 2 dtfoljer propositionen — triffats om
hiir ifrigavarande transporters verkstillande fran Dagarns station, vilket avtal
skulle komma till tillimpning, s& framt den ifrigasatta jirnviigen icke kommer
till stind. Aven detta senare avtal — som styrelsen avslutat pd grund av sitt
bemyndigande att betriffande fraktgodstrafiken meddela sidana nedsittningar
under den allmiinna taxans bestimmelser, vilka kunna anses vara av behovet
pakallade och forenliga med statens jirnvigars egna intressen — skulle bliva {or
statens jirnvigar forminligt, men dock icke i den grad som det avtal, som skulle
gilla under férutsittning, att banan kommer till stind.

Vid granskning av de i § 5 i de bada avtalen upptagna fraktsatserna visar
det sig, att pd linjen Dagarn—Hultebo, om man beriknar en transport av i me-
deltal 35,000 ton malm och 5,000 ton tackjirn varje ir, skulle komma en inkomst
av 35,600 kronor utover vad som vore att parikna i fraktinkomst for statens jirn-
vigar uti ifrigavarande avseende, om denna linje ej komme till stind. Diremot
beriknades de uppkommande driftkostnaderna, omfattande dels alla utgifter for
underhdll och bevakning av linjen Dagarn—Hultebo och dels de Gkade kostna-
derna for ifrigavarande trafik pd grund av den ndgob lingre viglingden, uppgd
endast till 7,600 kronor. For banan skulle alltsd uppstd ett overskott av i runt
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tal 28,000 kronor eller 6,4 % pa det beriknade anliggningskapitalet. Under anta-
gande av en normal rintefot av 3,8 % innebir detta, att halva anliggningskapitalet
skulle vara amorterat vid slutet av de 15 ar, som 6verenskommelsen skulle gilla,
fiven om ovriga pd banan uppkommande transporter icke skulle limna stérre in-
komst, én att deras direkta kostnader bliva betickta.

Kommer banan till stind, skulle iven, sisom redan ovan anforts, ytterli-
gare vinnas de fordelar, som ligga 1 etf tillgodoseende av ortens trafikbehov
ivensom — i synnerhet om banan fortsittes mot vister — ett biittre utnyttjande
av statens stora skogsdomiiner vid och omkring Malingsbo och Kloten.

Med stod av vad sdlunda anforts och under meddelande, att vid
ovannimnda med bolaget férda underhandlingar bolaget forutsatt, att
banan skulle vara fardig vid siddan tidpunkt, att transporter & densamma
kunde péabérjas sommaren 1915, har styrelsen hemstillt, att Kungl. Maj:t
tacktes foresli rlksdagen dels_ att besluta anligegning av jarnvig mellan
Dagarus station & statsbanan Orebro —Krylbo och Hultebo for en beriiknad
kostnad av 435,000 kronor, med ritt for Kungl. Maj:it att ndrmare be-
stdmma jarnvigens stmc]smnov dels ock att for ar 1915 anvisa berdrda
belopp, med ritt for Kungl. l\h]t att lita hirav forskottsvis under inne-
varande ar av tlllganghga medel utanordna 200,000 kronor.

Ljusne-Woxna akticbolags ovan dberopade forbindelse av den 14

april 1914 innehéller foljande.

Under forutsitining att Kungl. Maj:t och riksdagen besluta anla,rmnmg av
en statsbana frin Dagarns station till Hultebo jimte erforderliga spir- och vixel-
anordningar vid Hultebo och att denna anliggning utfores i enlighet med av
Kungl. Maj:t faststillda ritningar, férbinder bolaget sig att till statens jirnvigar
kostnadsfritt for all framtid upplita

dels all 1 bolagets dgo Dbefintlig mark, som behives for ifrigavarande banas
byggande med diirtill hérande avdikningar, vattenavlopp och parallellvigar dven-
som for bangird vid Hultebo, dérvid iakttages, att s& stort omride skall vid sist-
nimnda plats upplitas, att tillviickligt utrymme erhilles f6r sidana mojligen
framdeles ifrdgakommande utvidgningar av bangfirden, som erfordras for skotan-
det av bolagets trafik diirstiides,

dels all bolaget tillhorig mark, som behoves for till f6ljd av banbyggnaden
erforderlig anliggning av nya eller omliggning av gamla allminna eller enskilda
vigar, ivensom ritt att efter behov 1 sjéar och vattendrag, over vilka bolaget
disponerar, taga for jarnvigsbyggnaden och for banans trafikerande m. m. erfor-
derligh vatten samt att, dir omride icke anses bora for indamilet forvirvas,
framdraga for \attentagmng erforderliga ledningar och for framtiden lita verk:
stilla de arbeten, som krivas for deras underhall

Vidare utfister sig bolaget, under ovan angiven forutsiittning, att till sta-
tens jirnvigar kostnadsfritt under arbotets fortging upplita all bolaget tillhorig
mark, som ar behdvlig for dels sidoschaktningar, dels upplag av sten, jord samt
for a,nlag,gnmgen erforderliga matorialier och andra eflekter, dels sten- “och grus-
tikter, dels vigar och sidospir samt dels slutligen de provisoriska anordningar,
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av vad namn och slag de vara mé, som fér byggnadsarbetenas utforande Lefin-
nas nddiga, allt att vid arbetets slut dterlimnas 1 d& befintligt skick.

Bolaget skall 6verlimna den fOr jirnvigen av bolaget upplitna marken gra-
vationsfri och utan kostnad fO6r statens jirnvigar anskaffa och till statens jarn-
vigar Overlimna alla for erhillande av lagfart 4 den for anliggningen upplitna
marken erforderliga handlingar och kartor m. m.

Bolaget skall pi sitt omride pid egen bekostnad verkstilla f6r bananligg-
ningen erforderliga husflyttningar. Bolaget Hger icke ritt till ersiittning for ola-
%enheter till f6ljd av forsvarad brukning och forlingda vigar eller andra oligen-

eter av vad namn och beskaffenhet de vara mi, som kunna anses hirflyta av det
genom anliggningens utférande orsakade intringet.

Skulle 1 framtiden tillokning eller foréndring av spirsystemet vid Hultebo
efter 6verenskommelse mellan jirnviigsstyrelsen och bolaget bliva beslutad, skall
densamma utféras av styrelsen, men bekostas av bolaget. Nyanligeningarna
jimte dirfor erforderliz mark skola med full #Hganderitt Overlitas pd statens
jirnviigar och deras underhill ombesérjas av statens jirnvigar, i likhet med
underhillet av banan tillh6rande anliggningar i ovrigt.

Bolaget forbinder sig att icke disponera bolaget tillhorig mark vid Ifultebo
pi sidant sitt, att i framtiden forlingning av jirnviigen Dagarn—Hultebo i rikt-
ning mot Baggd dirigenom firsvaras.

Efter remiss har Kungl. Maj:ts befallningshavande 1 Vistmanlands
lin tillstyrkt den av jidrnvigsstyrelsen gjorda framstillningen.

Foreliggande forslag om anliggande genom statens forsorg av en
bibana frain Dagarns station till Hultebo har, sisom jirnvigsstyrelsens
framstéllning giver vid handen, icke foranletts av nigot ortsbefolk-
ningens behov av forbittrade kommunikationsforhillanden. Da den
ifrigasatta jarnvigen, som skulle f&4 en lingd av allenast omkring 7,
kilometer, skulle gi genom en mycket glest befolkad trakt, dir intet
storre samhille ar beliaget, kan tydligen ndgon namnvird persontrafik &
jarnvigen icke pariknas. Detta hindrar emellertid uppenbarligen icke,
att densamma ur annan synpunkt kan medféra den nytta for det all-
minna, att den bor byggas av statsmedel. Andamélet med jarnviigens an-
liggande ér i forsta hand, sisom framgar av jirnvigsstyrelsens utredning,
att underlitta transporter av jirnmalm frin gruvor i trakten mellan Hultebo
och Riddarhyttan och av tackjarn frin det nirbeligna Baggd bruk, trans-
porter, som beriknas bliva synnerligen omfattande. Frimjandet av dessa
malm- och jarntransporter kommer visserligen forst och frimst ett enskilt
intresse till godo, namligen Ljusne—Woxna aktiebolag sisom innehavare
av namnda gruvor och bruk, men pd samma ging torde jiarnvigens
anliggande medfora fordelar for staten. Genom det mellan jirnviigssty-
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relsen och bolaget under férutsittning av jirnvigens tillkomst triffade
avtalet har bolaget férbundit sig att under de 15 forsta aren efter dess
tillkomst for visst pris pd statens jérnvigar lata transportera en mini-
mikvantitet av icke mindre #4n 600,000 ton malm och tackjarn frin
Hultebo till Stugsunds hamn i nédrheten av Séderhamn. Nu har visser-
ligen bolaget, for det fall att jirnvigen ej skulle komma till stand, av-
givit en liknande férbindelse att pa statsbanor lata frakta samma minimi-
kvantitet malm och tackjirn fran Dagarns jirnvigsstation till Stugsund, men
de dirvid betingade fraktsatserna dro sa mycket ligre an de enligt det forra
avtalet 6verenskomna, att det for statens jarnviigar skulle vara fordelaktigare,
om den foreslagna banan komme till stind och det under sadan fdrut-
siittning ingingna avtalet bleve tillimpat. Av den utféista minimikvan-
titeten, 600,000 ton, belopa i medeltal 40,000 ton pa vart och ett av
de ar,som avtalen avse. Enligt jirnvigsstyrelsens berikning skulle hirav
"5 eller 35,000 ton komma att utgéras av malm och allenast *'s eller
5,000 ton av tackjirn. Skillnaden i fraktsatserna fér malm enligt de
bida avtalen utgér 1 krona per ton, men for tackjirn allenast 10 ore
per ton. Enligt denna berikning skulle {6ljaktligen for statens jarnvé-
gar pa ifrdgavarande fraktavgifter uppstd en okad inkomst av 35,500
kronor, direst jirnviigen komme till stind. Efter avdrag av de utav
jirnvigsstyrelsen beriknade driftkostnaderna fér den foreslagna ban-
strickan skulle 4 bananliggningen uppstd ett arligt vinstoverskott av
ungefir 28,000 kronor. Alldeles oavsett annan trafikinkomst pé jirn-
vigen -—— 1 viss mén miste sidan inkomst antagas komma att inflyta
— skulle med nimnda &verskott det beriknade anliggningskapitalet,
435,000 kronor, kunna férrintas och, iven om man réknar med hogre
rantefot in den av jirnvigssiyrelsen antagna, forsla till sidan drlig
amortering, att vid avtalstidens utgéng ecfter 15 dr en stor del av
kapitalet skulle vara aterbetald. Med hinsyn till den rika malmtillgin-
gen i denna trakt av bergslagen och de dir beligna jirnbruken torde
det vidare med fullt fog kunna antagas, att jimvil efter nimnda tid-
punkt transporter av malm och tackjirn komma att i stor omfattning
ske 4 jarnvigen. Forutsittningarna for att demna allt framgent skall
bira sig tack vare frakter av i frigavarande slag torde siledes vara
synnerligen goda.

Pa grund hiirav synes mig ur statsekonomisk synpunkt intet hinder
mota for jirnviigens byggande av statsmedel. Tvirtom torde jéirn-
vigen bliva en god affir for staten. Hérvidlag ar dock av storsta
vikt att tillse, att betryggande garantier #ro av bolaget limnade for
uppfyllande aven i vidriga fall av dess ifrigavarande utfistelse. 1
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detta avseende mirkas foljande bestiinmelser i avtalet. I § 6 stadgas,
att eventuellt intrédffande force ajeure ej befriar bolaget fran dess for-
pliktelse att frakta den uppgivna minimikvantiteten eller 1 allt fall betala
overenskomna fraktavgifter darfor. 1 § 7 stadgas vidare, att, darest
bolaget av annan orsak, exempelvis pa grund av malmbrist eller dylikt,
bliver urstindsatt att {rakta bestdmd minimikvantitet varigenom
givetvis till foljd av minskade frakter de beriknade inkomsterna for
statens jarnvagar 1 samma man skulle utebliva — bolaget visserligen
ager ritt att fa avtalet haft, men i sd fall ar pliktigt att i stillet till
statens jarnvagar erlagga en summa, motsvarande den del av anlagg-
ningskostnaden fér jdrnviigen, som vid tidpunkten for transporternas
upphorande aterstar oamorterad, vilken kostnad skall beriknas till 65
ore for varje ton malm och tackj'zirn av 600,000 ton, som vid samma
tid annu icke for bolagets rikning forsints fran Hultebo. Maximum for
dylikt skadestind skulle siledes bhva 390,000 kronor, ett belopp, som 1
detta avsecnde torde fa anses tllhacklwt hogt tllltaaet for att skydda
statens jarnviagar mot forlust av det i]alnvaoen nedlagdfz kapitalet.
Slutligen innehaller § 11, att bolaget sisom sidkerhet for fullgérandet
av sina dtaganden enligt avtalet skall stilla en bankgaranti, motsvarande
den oamorterade delen av anliggningskapitalet, beriknat pz‘i nyss angivet
sitt. Tillikka innehdller avtalet, att detsamma icke kan av nigondera
parten uppsigas.

Nu atergivna bestimmelser synas mig innefatta tillrickliga garan-
tier till tryggande av statens intressen, direst foretaget kommer till
utforande.

Aven om, sasom jag forut framhallit, forslaget om Jarnvigens anlig-
gande icke kan anses ‘framsprunget av ett direkt statsintresse, far jarn-
vigen dock antagas medféra en viss nytta for det allminna. Domin-
styrelsen har namligen vitsordat, att p4 grund av det ringa avstindet mellan
en blivande jarnvigsstation i Hultebo samt de éstra delarna av Klotens
kronopark — ej fullt ' » mil — utférsel av skogsprodukter, framfor allt
trakol, fran kronoparken kunde ske genom ](uuvagstlanspmt fran Hultebo.
Da dyllk utférsel lampligen kan anordnas over Hultebo fran en bety-
dande del av niamnda skogsdomin, som #r av vidstrickt omfattning,
kunna statens jarnvigar #ven hdrigenom komma att tillféras icke ringa
inkomster.

Vid nu angivna férhillanden och da Kungl. Maj:ts befallnings-
havande 1 linet tillstyrkt forslaget, mot vilket ej leller chefen for ge-
neralstaben haft nigot att erinra, tvekar jag 1cke att fororda detsamma.
[ likhet med vad som eljest pligar vara fallet, torde Kungl. Maj:t for-

Bihang till senare viksdagens protokoll 1914. 1 saml. Y9 haft. (Nr 142.) 2
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behdllas riitt att nidrmare bestimma jérnvigens striickning. A den hiir-
vid fogade kartan, bilaga 3, &r den av jirnvigsstyrelsen foreslagna
strickningen betecknad med en rod linje.

[ fraga om de av jarnviagsstyrelsen féreslagna tekniska bestdmmel-
serna och de uppgjorda kostnadsberikningarna, vilka sluta 4 ett sam-
manlagt belopp av 435,000 kronor, har jag icke nagot att erinra.

Jag anser mig dock bira framhalla, att bland de beriknade kost-
naderna for banan ingar ett belopp av 20 000 kronor for markférvarv.
Statsmakterna hava, pé’m satt jiirnvéigsstyrelsen anfort, sedan en f6ljd av
ar tillbaka vid beslutande av nya statsbanor plagat uppstdlla sisom
villkor, att kommuner eller andra, som hava fordel av en jarnvigsanligg-
ning, kostnadsfritt upplita diarfor erforderlig mark. I forevarande fall
ar emellertid att mérka, att Skinnskattebergs socken, genom vilken jérn-
viigen till sd gott som hela sin strickning ar avsedd att framdragas, ar
]amf01elsev1s glest befolkad - vid 1910 érs utging funnos endast 11
invanare pd kvadratkilometern mot i genomsnitt 19 pa landsbygden i
Vistmanlands lin — och att ifrdgavarande bandel, sasom jarnvigssty-
relsen framhallit, icke kan anses vara av vidare betydelse for ortens lokala
samfirdsel. Pa dessa och de av styrelsen i denna del i 6vrigt anférda
grunder finner jag befogad anledning foreligga att, savitt angdr nu fore-
slagna bandel, franga nyssberérda grundsats om statens befriande frin
utgifter for markfrvirv. Jag vill dock 1 detta sammanhang erinra
darom, att Ljusne—Woxna aktiebolag, sasom sjélvfallet &r, forbundit sig
att kostnadstritt avstd all bolaget tillhorig mark, som for anliggningen
erfordras.

Enligt vad jarnvigsstyrelsen anfort, har vid triffande av uppgorel-
sen med bolaget férutsatts, att banan skulle vara fardig for framférande
av transporter redan sommaren 1915. Vid ytterhgare férhandlingar, som
jag fort med bolaget har det visat sig, att pd grund av redan triffade
dispositioner nagon #ndring hiri icke stér att vinna. Det torde dérfor

vara av vikt, att arbetet med bananliggningen tager sin borjan snarast
méjligt, och att for siddant #ndamél redan under innevarande d&r ett
belopp av 200,000 kronor stilles till Kungl. Maj:ts forfogande.

Jalnvagsstyrelsen har, hiirl understodd av doménstyrelsen, framhéllit
sasom Onskvart, att den’ ifrigavarande korta jarnvagslinjen framdeles
fortsittes lang1e mot viister over Mahngsbo eventuellt till Kloten. Det
foreliggande forslaget om anlavgande av jarnvig frain Dagarn till Hultebo
synes mig emellertid fullt motiverat redan med de skil j jag forut anfort.
Jag anser mig dirfor icke fér ndrvarande bora taga nagon som helst
stindpunkt till frigan om jarnvigens fortsiittande, och detta s mycket
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mindre, som en sidan jérnvidg icke ingdr i den plan for bedrivande av
statens jarnvagsbyggnader, som tidigare forelagts riksdagen.

Under aberopande av vad jag sdlunda anfért fir jag hemstilla, att
Kungl. Maj:t matte foresld riksdagen

dels, med godkénnande av den hir ovan omfor-
milda, av Ljusne—Woxna aktiebolag gjorda utfistelse
om kostnadsfri upplatelse av mark m. m., besluta
anliggning av en normalsparig statshana mellan Da-
garns station 4 statsbanan Orebro —Krylbo till Hultebo
i Skinnskattebergs socken fér en beriknad kostnad av
435,000 kronor, med ratt for Kungl. Maj:t att nir-
mare bestimma jarnvigens strickning;

dels for jarnvigens anliggning for ar 1915
anvisa ett anslag av 435,000 kronor, att utgd av
linemedel, med ritt for Kungl. Maj:t att hirav for-
skottsvis redan under 4r 1914 av tillgingliga medel
utanordna ett belopp av 200,000 kronor;

dels ock, under forutsittning att denna fram-
stillning bifalles, besluta, att de i 1915 ars riksstat
bland inkomsterna upptagna linemedel skola héjas
med 435,000 kronor.

Till denna av statsradets oOvriga ledaméter bi-
tridda hemstillan behagade Hans Kungl. Héghet
Kronprinsen-Regenten lamna bifall samt férordnade, att
proposition i #dmnet av den lydelse, bilaga till detta
protokoll utvisar, skulle till riksdagen avlitas.

Ur protokollet:

Conr. Falkenbery.
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Bil. 1.

Mellan kungl. jarnvagsstyrelsen och Ljusne—Woxna aktiebolag har
traffats foljande overenskommelse angéende villkor foér transport av
malm och tackjarn fran Hultebo, att ghlla under forutsiittning av
att Kungl. Maj:it och riksdagen besluta anliggning av en bibana fran
Dagarns station till Hultebo.

§ 1.

Bolaget forbinder sig att, riknat fran den tidpunkt, dd banan tagits
i bruk, 4 densamma frin Hultebo till Dagarn och darifran till Stugsunds
station lata frakta minst 30,000 ton malm och tackjirn érligen och in-
alles under 15 4rs tid minst 600,000 ton malm och tackjarn.

§ 2.

Bolaget skall si ordna malmbrytning och lastning, att transpor-
terna, i den man kungl. styrelsen s& finner lampligt, kunna dga rum 1
hela tig med den lastvikt, som kungl. styrelsen dger bestimma, dock
hogst 450 ton, och med avging minst tre ganger varje vecka under
erforderlig del av aret, enligt av kungl. styrelsen faststalld tidtabell.

§ 3.

Bolaget utfoér pad egen bekostnad all vagnvixling, som for dess rik-
ning behoves vid Hultebo, sa att statens jirnvagar endast hava att av-
limna tomtdg pa viss overenskommen plats och darstides hdmta de fir-
digrangerade, lastade tigen. De avgéende tigen skola vara firdigran-
gerade senast 15 minuter fore tagets i tidtabellen bestimda avgingstid;
om s icke dr fallet, skall fér den overskjutande tiden erliggas 3 kro-
nor pr vagn och begynnande timme, dock att sidan ersittning icke skall
utgd for tid som ligger inom fyra timmar efter tagets verkliga ankomst-
tid till Hultebo.
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§ 4.

Lossningen 1 Stugsund skall ombesorjas av bolaget och skall, be-
traffande transporter 1 hela tdg, vara avslutad senast en timme fore
tigets i tidtabellen bestimda avgangstid; om sd icke ar fallet, skall for
den overskjutande tiden erliggas 3 kronor pr vagn och begynnande tim-
me, dock att sidan ersittning icke skall utgd for den tid, som ligger
inom 7 timmar efter tigets verkliga ankomsttid till Stugsund. Betraf-
fande trapsporter, som icke idga rum i hela tig, skola tillimpas de for
vanliga trafikanter géllande bestimmelserna angéende lossning.

§ 5.

I frakt fran Hultebo till Stugsund samt som rinta och amortering
pa banan Dagarn—Hultebo skall bolaget for malm erligga kronor 4: 50
pr ton. For tackjirn utgar frakten Hultebho—Stugsund med kronor 5: 10
pr ton. Om emellertid den sammanlagda pa en ging till forsindning
till Stugsund avlimnade transportkvantiteten understiger den enligt § 2
bestimda lastvikten pr tig, skall ordinarie frakt erliggas.

§ 6.

Férhindras bolaget under viss tid genom strejk, lockout eller annan
force majeure att ordna brytning och lastning siasom i § 2 siges, ma
transporttiden i motsvarande man utstrickas; dock skall bolaget i varje
fall inom 16 &r frin trafikens bérjan hava fraktat 600,000 ton malm
och tackjarn eller erlagt frakt dérfor.

§ 7.

Direst bolaget kan visa, att bolaget, av orsak som icke kan hénfo-
ras till force majeure, t. ex. brytningens upphorande pa grund av malm-
brist eller dylikt, blivit urstindsatt att frakta i § 1 bestimda minimi-
kvantiteter, skall bolaget #ga ritt att fa denna 6verenskommelse upp-
havd, mot att till statens jirnvagar erligges en summa motsvarande
den del av anliggningskostnaden fér sparet, som vid tidpunkten for
transporternas upphérande dterstir oamorterad, vilken kostnad beriknas
till 65 ore for varje ton malm och tackjarn av 600,000 ton, som vid
samma tidpunkt énnu icke for bolagets rakning forsdnts frdn Hultebo.
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§ 8.

Tvist rorande tillimpningen av denna 6verenskommelse skall av-
goras av fem skiljeméan, utsedda enligt d4 gillande lag angdende skilje-
mén.

§ 9.

Overenskommelsen giller fran den tidpunkt, som i § 1 omtalas, for
en tid av femton &r, med de undantag, som i §§ 6 och 7 stadgas, och
kan icke av ndgondera parten uppsigas.

§ 10.

Kungl. jarnvigsstyrelsen har intet att erinra mot sddan #ndring av
foreliggande kontrakt, att transporterna, nar Ostkustbanan tages i trafik,
helt eller delvis stéllas till Séderhamn for vidare befordran till Ljusne
i stallet for till Stugsund, mot enahanda frakt, som ovan sagts.

§ 11.

Sasom sikerhet for fullgorandet av sina ataganden enligt denna
overenskommelse skall bolaget stilla en bankgaranti motsvarande den
oamorterade delen av anliggningskapitalet for jirnvigen Dagarn - Hul-
tebo, beraknad sisom i § 7 siges.

§ 12.

Av detta kontrakt #ro tva exemplar utfirdade, av vilka vardera
parten tagit ett.

Ijusne den 14 april 1914.

Ljusne - Woxna aktiebolag Kungl. jarnvégsstyrelsen

W. von ECKERMANN. AXEL GRANHOLM.

C. (. Rothelius. Joux IFropin.
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Bil. 2.

Mellan kungl. jirnvigsstyrelsen och Ijusne-—Woxna aktiebolag har
triffats foljande Gverenskommelse angdende villkor for transport av malm
och tackjirn fran Dagarn, att giilla under forutsittning av, att Kungl.
Maj:t och riksdagen icke besluta anliggning av en bibana fran Dagarns
station till Hultebo.

§ 1.

Bolaget forbinder sig att, riknat fran den tidpunkt, varom 8verens-
kommelse framdeles skall triffas, frain Dagarn till Stugsunds station
lata frakta minst 30,000 ton malm och tackjiarn arligen och inalles un-
der 15 ars tid minst 600,000 ton malm och tackjirn.

§ 2.

Bolaget skall si ordna malmbrytning och lastning, att transpor-
terna, 1 den mén kungl. styrelsen s& finner limpligt, kunna iga rum i
hela tig med den lastvikt, som kungl. styrelsen dger bestimma, dock
hogst 450 ton, och med avging minst tre ginger varje vecka under
erforderlig del av 4ret, enligt av kungl. styrelsen faststilld tidtabell.

§ 3.

Lastning vid Dagarn ombesérjes av bolaget, men rangering av
statsbanorna. Lastningen skall vara avslutad senast en timme fore ti-
gets 1 tidtabellen bestimda avgingstid; om si icke ir fallet, skall for
den dverskjutande tiden erliggas 3 kronor per vagn och begynnande
timme, dock att sidan ersittning icke skall utgé for tid som ligger inom
fem timmar efter tigets verkliga ankomsttid till Dagarn.
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§ 4.

Lossningen i Stugsund skall ombesorjas av bolaget och skall, be-
triffande transporter i hela tig, vara avslutad senast en timme fore ta-
gets i tidtabellen bestamda avgangstid; om sd icke iir fallet, skall for
den overskjutande tiden erliggas 3 kronor per vagn och begynnande
timme, dock att sddan ersittning icke skall utga for tid, som ligger inom
7 timmar efter tigets verkliga ankomsttid till Stugsund. Betraffande
transporter, som icke #ga rum i hela tdg, skola tillimpas de for vanliga
trafikanter gillande bestimmelserna angfende lossning.

§ 5.

I frakt frin Dagarn till Stugsund skall bolaget for malm erligga
kronor 3: 50 per ton och for tackjirn 5: — kronor per ton. Om emel-
lertid den sammanlagda pi en ging till forsindning till Stugsund av-
limnade transportkvantiteten understiger den enligt § 2 bestdmda last-
vikten per tdg, skall ordinarie frakt erliggas.

§ 6.

Foérhindras bolaget under viss tid genom strejk, lockout eller annan
force majeure att ordna brytning och lastning sisom i § 2 séiges, mi trans-
porttiden i motsvarande man utstriickas; dock skall bolaget i varje fall
inom 16 &r fran trafikens bérjan hava fraktat 600,000 ton malm och
tackjarn eller erlagt frakt déarfor.

§ 7.
Direst bolaget kan visa, att det, av orsak som icke kan hinféras
till force majeure, t.ex. brytningens upphorande pa grund av malmbrist

eller dylikt, blivit urstindsatt att frakta i § 1 bestimda minimikvantite-
ter, skall bolaget aga ritt att fi denna overenskommelse upphévd.

§ 8.

Tvist rorande tillimpningen av denna oéverenskommelse skall avgo-
ras av fem skiljemin, utsedda enligt dd gillande lag angdende skilje-
mén.
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§ 9.

Overenskommelsen giller frin den tidpunkt, som i § 1 omtalas, for
en tid av femton &r, med de undantag, som i §§ 6 och 7 stadgas, och
kan icke av nigondera parten uppsigas.

§ 10.

Kungl. jirnvéagsstyrelsen har intet att erinra mot sidan &ndring av
foreliggande kontrakt, att transporterna, nér Ostkustbanan tagesi trafik,
helt eller delvis stillas till Soderhamn fér vidare befordran till Ljusne i
stillet for till Stugsund, mot enahanda frakt, som ovan sagts.

§ 11.

Av detta kontrakt dro tvd exemplar utfirdade, av vilka vardera par-
ten tagit ett.

Ljusne den 14 april 1914.

Ljusne—Wozxna Aktiebolag Kungl. jarnvigsstyrelsen
W. von ECKERMANN. AXEL GRANHOLM.
C. G. Rothelius. JorN FrLobin.

Bihang till senare riksdagens protokoll 1914, 1 saml. 99 hdft. (Nr 142.) 3
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