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Nr 225.

Av herr Indebetow, i anledning av Kungl. Maj:ts proposition,
nr 121, med forslag till lag om tillsyn d fartyg.

Sisom en foljd av i kungl. propositionen nr 116 foreslagna for-
indringar av vissa paragrafer 1 nu gillande sjolag Lar Kungl. Maj:t i
sin proposition 121 till innevarande riksdag framlagt forslag till lag
om tillsyn 4 fartyg.

Bland de minga for sjéfarten nya bestimmelser, som aterfinnas i
sistnimnda lagforslag, ér otvivelaktigt den, somi § 9 avhandlar fartygs
forseende med lastmirke, ej endast den fér sjéfarten mest betydande
utan dven den mest omtvistade.

I denna paragraf féreslis nu inforande i sjolagen av obligatoriskt
lastmiirke for fartyg 1 nordsjs- och vidstricktare fart, Hiremot vore
Ju ey s& mycket att inviinda, om lagtexten samiidigt medgive moj-
ligheten till inférande av sérskilt lastmirke vid trilaster, sasom fallet éir
med motsvarande lag i Norge, eller om lagen rent av stadgade undan-
tag frin denna bestimmelse for fartyg lastade med trii eller andra
liknande ldtta varuslag, sdsom trimassa, kork m. m. — I den norska
lagen av 18 september 1909 har, med klart férutseende av att en trii-
lastlinje inom nirmaste tiden med all sannolikhet kommer att inforas
hos dec flesta nationer, intagits eit sirskilt stycke under par. 55 mom.
2, vars ordalydelse ej endast ger utrymme f6r inférande av trilastlinje,
utan dven siirskilt omndmner densamma. DA dirjimte provisoriskt for-
slag till detaljbestimmelser for sidan trilastliuje redan den 12 juui
1912 upprittats av delegerade fér de tre skandinaviska linderna, si
synes iinnu storre skill bora forefinnas for att giva det svenska lag-
forslaget sidan avfattning, att bestimmelser om trillastlinje tydligen
inrymdes diri. Sidan innebérd torde man ej eus med den viilvilligaste
tolkning kunna giva det framlagda forslaget.
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Visserligen hLar i statsridsprotokollet 4 sid. 50 och 55 angdende
ovannimnda lastlinjer omnimnts médjligheten av vissa modifikationer i
forordningen av den 21 maj 1910, siirskilt med hinsyn till fartyg
forande diickslast av trd, men lagtexten har dock ej fitt en tillrdckligt
klar lydelse hirutinnan.

Otvivelaktigt hade varit limpligast, om sirskilt pd trilastlinje-
frigans nuvarande oklara internationella lige lagforslaget hade foljt
sjofartesiikerhetskommitténs forslag till lagtext: »P4 Konungen ankomme
att, dir med hinsyn till fartygs beskaffenhet och fart eller lastens be-
skaffenhet sadant provas nodigt, bestimma, att & fartyget skall vara an-
bragt lastmiirken, utvisande dess minsta tillitna fribord.»

Det lampligaste tillvigagangssittet for lastlinjes inforande i virt
land vore diirfér om lagtexten nu avfattades si, att det lades i Konun-
oens hand att Destimma sdvil om och niir lagen skulle trida i kraft
som iven inneborden av de niirmare forordningarna hiirfér. Dock torde
det vara lampligt, att riksdagen vid frigans avgorande gjorde etl ut-
talande om onskviirdheten av att nigon férordning om lastlinjes in-
forande ej utfirdades, forriin siirskilda bestimmelser om tralastlinje sam-
tidigt dirmed kunde faststillas.

I den foreslagna lagtexten férekommer ordet »lastmérke», varav
torde kunna forstis ait endast ett enda siddant mirke vore avsett ait
anbringas & resp. fartyg. Men for att bestimmelsen om lastmirke
gkall medfsra det onskade resultatet fordras ett i varje sida av fartyget.
Ordet lastmiirke torde dittfor i texten till denma paragraf bora fi plu-
ralisform.

Kungl. Maj:t foreslar i denna paragraf, ait alla fartyg dven 100
brutto tons skola vara underkastade besiktning, dirvid féljande vad
inom sjéfartssikerhetskommittén av nigra reservanter forordats. Kom-
mitténs majoritet har diremot ansett limpligare att nu stanna vid en
grims av 150 bruttoton for besikiningstving av andra fartyg in passa-
verarefartyg och kondemmerade fartyg. Med hiinsyn dels till svirig-
lieten for besiktningsmyndigheterna att inom foreskriven tid medhinna
ett ordentligt utforande av alla sjovirdighetsbesiktningar, vilka i den
kungl. propositionen beréiknas till ej mindre én cirka 1,150 pd ett av
eller om klassade fartyg undantagas till cirka 900 pr ir och dels med
tanke pa huru betungande de foreslaguna lagbestimmelserna helt sikert
i de flesta fall bleve for de mindre fartygeus dgare, som ju i allminhet
utgires av folk 1 smd omstindigheter, vill jag hér upplaga kommitténs
forslag och frikulla allu fartyg — utom passagerarefartyg och kondem-
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nerade fartyg — under 150 bruttotons frin dem enligt lagférslaget
iliggande besiktningstving.

Om man i likhet med chefen f6r finansdepartementet foljer 1913
drs skeppslista, s finner man dirav, att 230 fartyg, som ej kunna
hinforas till passagerarefartyg, mita mellan 100 och 150 bruttoton. Av
dessa skulle enligt kungl. propositionen 174 vara skyldiga underkasta
sig Dbesiktning, medan de étersticnde 56 tillhorde ndgot klassificerings-
sillskap. Fordelas dessa 230 fariyg efter driftkraft och dndamail, s
finner man att 29 voro lastingare, 8 lastfartyg, framdrivna med motorer,
21 bogserdngare och 24 dangfiskefartyg. Av dessa 82 maskindrivna
fartyg tillhorde endast 2 niagot klassificeringssillskap. 148 voro segel-
fartyg, didrav 54 »klassade».

Hérav finner man att en hojning av besiktningsgrinsen till kom-
mitténs forslag om 150 bruttotons huvudsakligen skulle medféra en
fordel sirskilt fér de sma segelfartygen, vilka som bekant, driva sitt
harda yrke under i allminhet mycket sma ckonomiska foérhillanden.

Av de 21 bogseringarna torde de flesta redan hava gjort passage-
rarebesiktning eller komma att undergd sadan.

Som en foljd av besiktningsgrinsens héjande till 150 bruttoton bor
dven siffran 100 registerton i denna paragraf éndras till 150 registerton.

Lagforslagets bestdmmelser om férbud mot nyttjande dro samtliga
avfattade under den férutsittningen att underordnad tillsyningsmyndighet
skulle dga ritt forbjuda fartygets nyttjande, di resa ej skulle kunna
foretagas utan uppenbar hvsfara fér de ombordvarande. Emot att cn
sddan makt ligges i en lokal fartygsinspektors hand har frin flera hill
gjorts si starka invindningar, att man endast kan foérvina sig 6éver atl
de limnats obeaktade och att lagférslaget sisom nu skett kommit att
tillerkinna dessa underordnade tillsyningsmyndigheter en makt, som
ofantligt litt kan missbrukas. Den storsta faran for missbruk ligger
givetvis diri, att den i de flesta fall mycket olika personliga uppfatt-
ningen hos dessa tillsyningsmén skall vara avgérande for, nir sidan
fara for resauns pabérjande eller fullgérande verkligen foreligger, ait
den bor forhindras. Vida sikrare garantier for en likformig uppfatining
och lika beslut erholles om avgérandet av ett si viktigt drvende som
fartygs kvarhéillande uteslutande lades hos fartygsinspektionens chefs-
myndighet. Diremot synes det vara mindre att inviinda mot om fartygs
inspektor erholl ritt att forbjuda anvindande av fartygs inriittningar
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eller redskap for arbetets utférande ombord. Kronans ersittningsskyl-
dighet for obehorigt kvarhallande av fartyg bor dock bibehallas i lagey,
Vunne denna min framstéllning vederbérligt beaktande komme den
att medféra en del andringar av §§ 24, 25 och 26. Avensé finge, som
en konsekvens av vad gsom anforts under § 14, en slutlig dndring av
siffran 100 till 150 i évergingsstadgandet vidtagas.
Under hinvisning till vad jag hidrovan anfort, fir jag hemstiilla,

att riksdagen ville besluta édndringar av para-
graferna 9, 16, 24, 25 och 26 i Kungl. Maj:is propo-
sition nr 121 angiende forslag till lag om tillsyn av
fartyg i Overenmsstiimmelse med vad hirovan anforts.

*

Stockholm den 26 juni 1914.
E. Indebetou.



