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Nr 224,

Av herr Indsbetou, ¢ anledning av Kungl. Maj:ts proposition,
nr 116, med fiorslag till lag om dndring i vissa delar
av sjilagen.

Genom Kungl. Maj:ts nidiga proposition nr 116 har forelagts
riksdagen ett »Forslag till lag om éndring av vigsa delar av sjolageny,
vilket 1 sig innebiir savill synnerligen vittgiiende konsekvenser for sjo-
fartsniringens utdvare som #dven okade omkostnader for statsverked,
ehuru detsamma ej, sdsom Onskligt varit, omfattar iven en revision ay
gjolagen med hiinsyn till sjofartens ekonomiska férhillanden, utan endast
en indring av de bestimmelser, som avse sjovirdighet och sikerlieten
till s)0s.

Aven om man rent sjomansmissigt sett méste hysa den uppfait-
ningen, att nutida fartyg i allminhet och sirskilt de modirna dngfar-
tygen vid fullgod praktisk skétsel dro vida livsdkrare for sina besiitt-
ningar in de farlyg, varmed sjofarten {6r nigra drtionden sedan 1
huvudsak bedrevs frin virt land, har dock under de senare éren
rederiniiringens utveckling allt mer gatt i sidan riktning, att en del
indringar och tilligg i den nuvarande sjélagen blivit nodvindiga. Siir-
skilt framtridande dr hir den stora inskrinkningen av befdlhavarens
forna handlingsfrihet, vilket férhillande enbart i och for sig motiverar

forslaget om en fordelning av det lagliga ansvar — som enligh nu-
varande sjolag huvudsakligen ligger pd honom - cemellan redaren och
honom.

Diirjimte torde den modidrna lagstiftningen pi detta omride 1
andra linder mer in nigot annat nddviindiggora en dndring av vira
svenska bestiimmelser 1 storsta mojliga overensstiimmelse med motsva-
rande forordningar hos de storre sjofarande nationerna. Men nigon
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anledning att 1 svensk lagstlftmng infora stringare bestammelser, var-
igenom var sjofart stilles pd ett simre plan in ovriga pad den inter-
nationella s_]ofarten konkurrerande nationers fartyg férefinnes glvetv1s
ej. — I den man det kungliga forslaget i detta avseende innebir nigra

nackdelar fér den svenska sjéfarten bér det silunda iindras, och tilliter
jag mig darfor i det féljande ingd pd en granskning av dndringsfor-
slagen paragrafvis.

Det synes ganska anmirkningsvirt, att i lagférslaget trots alla in-
vindningar héremot, bland anunat frin lagridets s1da, i paragraf 26
mom. 2 bibehallits kommitténs férslag om kravet pd att ett fartyg ej
mi gd frdn hamn om det har »slagsida orsakad av dickslastens over-
vikty eller om det »skilligen kan antagas bliva rankt under resanv.

For envar med nigon praktisk erfarenhet angiende trilastade far-
tygs stabilitet sivdl under pagdende lastning som under sidant fartygs
gang till havs, dr det alldeles uppenbart, att varken en befilhavare
eller en statens besiktningsman kan med ens nigorlunda sikerhet av-
gora, om ett fartygs slagsida #dr fororsakad endast av dickslasten eller
av andra orsaker, eller veta »om det skiligen kan antagas bliva rankt
under resany.

Till klargérande av dessa pastienden fortjdnar framhillas, hurusom
det ofta intraffar, att etti sig sjilv stabilt fartyg under pigdiende lastning,
dven innan déckslasten borjat piliggas eller ndtt upp till fartygs-
relingen, av nigon ibland svarfirklarlig anledning fir slagsida, dven
om lasten till synes dr alldeles lika & bada sidor. En befilhavare, som
nu ej vill utsitta sig for risken att hindras avgd pd grund av en sidan
slagsida, mdste silunda ligga mera last 4 ena sidan fér att fi bort
slagsidan i fraga. Men hirigenom blir dickslastens stuvning siimre och
¢j s4 homogen som ifall den vore lika hog pad bada sidor. Dirjimte
medfor en sidan & resp. sidor olika hog dickslast den {6r fartygets
siikerhet avsevirda faran, att detta vid ihdllande daligt vider far denna
d ena sidan befintliga storre lastkvantiteten genomdrinkt av vatten,
varav givetvis foljer alt fartyget efter hand fir allt storre slagsida at
denna sida, utan att under sddana viiderleksférhallanden lasten kan
overflyttas till minskande av denna oligenhet. ILikaledes ir det uppen-
bart, att man ej med ndgon grad av sannolikhet kan avgira om ett
vid avgang frdn hamn fullt uppriitt fartyg kan antagas bliva rankt
under resan, ty detta beror, utom forst och friimst pi viidret, och kol-
forbrukningen, dven av diickslastens beskaffenhet.
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Inférande i lagen av dylika bestimmelser, som ej i praktiska livet
kunua efterlevas, alstrar endast bristande aktning for lagen och kommer
att mot befilhavarens vilja géra honom till lagovertridare.

Bra mycket limpligare och lika effektivt vore att i lagen inféra
en bestimmelse av samma innebérd, som finnes i paragraf 58 av deu
norska lagen av den 18 september 1909, vilken lyder: »Det paahviler
skibsfgreren ved foring af traelast paa daek at paase, at skibet beholder
en efter farvandet, aarstiden og ¢vrige omstaendigheder fuldt betryg-
gende stabilitety.  Tillsynen 6ver att denna bestimmelse verkligen
efterleves och att ej fartyg med livsfarlig slagsida eller utan nédig
stabilitet g& till sjoss bliver hidrigenom mycket littare for vederbérande
myndigheter att effektivt verkstilla &n att i nidgon méin riktigt och
rittvist soka tillampa den hdr ovannimnda lagtexten.

Bland de uppgifter, som eunligt par. 37 skola antecknas i skepps-
dagboken, finnes 1 likhet med vad stadgas i den nuvande sjélagen upp-
taget »huru mycket for varje dag inlastas eller lossas», men synes det
mig lampligl att framfoér dessa ord i lagen inféres orden »sd wvitt indj-
ligtr, ty det torde i de flesta fall numera vara alldeles omdjligt for be-
filet 4 dtminstone angfartygen att fi nigorlunda tillforlitliga uppgifter
diarom. Detta forhallande har dirfor medfort, att & de flesta dngfartvy
intet alls skrives i journalen hirom. Att under sidana omstindigheter
bibehalla en kategorisk bestimmelse, som vanligen ej kan efterlevas,
stirker ej akiningen for lagen.

Den i par. 45 foreslagna bestimmelsen om att, di utvikt av pro-
viant fger rum, besittningen ma dga ritt ati kontrollera densamma, synes
ur disciplindr synpunkt bora kompletteras med ett tilligg om att sadan
kontroll bor ske genom nigon av de tvi i sjomansyrket édldste bland
beséttningen.

Genom den foreslagna lydelsen av par. 96 skulle for forsta giangen
i den svenska sjolagen inforas lagstadgad arbetstid samt i samband
dirmed viss ersiittning for det arbete, som utféres utéver de sisom
normal arbetstid foreslagna 10 resp. 9 timmarne, diven om det av De-
siittningen utforda arbetet dr att, med fi undantag, hinféra till vanligt
skeppsarbete. Den nuvarande sjolagen bestimmer som bekant extra
ersittning endast for lossnings- eller lastningsarbete 4 son- eller helg-
dagar, vilket arbete i det kungliga forslaget likstélles med skeppsarbete.
Den utvidgning av nu gillande princip om ersittning for visst over-
tidsarbete, som kungl. propositionen innebéller, kan visserligen till en
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viss grad anses vara endast cott lagfistande av sedan flera ar gédngse
praxis 1 detta avseende, men det innebédr dirjimte en avsevird utstéick-
ning dven till omrdden, didr 6vertidsersittning ej forekommit annat én
i cnstaka fall eller ej alls forekommit.

Vad nu forst betriffar ersittningen till sjilva manskapet, vare sig
diacks- eller maskinpersonal, s har sisom ovan antytts det & de flesta
lastfartyg 1 utrikes trade varit praxis att tillerkiinna beséittningen viss
overtidsersittning — i medeltal 40 6re pr timme. Ihuru detta ersitt-
ningsbelopp ungefir o6verensstimmer med den foreslagna berikningen
av minst 0,8 % av medeltalet av resp. dédcks- eller maskinbeséttningens
samtliga hyror, torde det mahéinda varit limpligare om den svenska
lagen, i likhet med den tyska, allenast innchallit en allmén bestdm-
melse att ersittning for arbetet utover viss arbetstid skall utgd, samt
att storleken dirav skall bestimmas vid ménstringen.

Om man silunda sévédl 1 vart land som i de flesta andra linder
i allminhet varit enig om det berittigade i att sjdlva manskapet till-
erkinnes ersiittning for s. k. overtidsarbete, dr dédremot si ej fallet med
frigan om overtidsersiittning till befilet och kokspersonalen.

I Tyskland &r denna fraga overlimnad till ordnande mellan resp.
parter, och den norska lagen gor i par. 90 tydligt undantag for over-
tidsersiittning 4t befilhavare, forste styrman och férste maskinist, samt
stewart och kdkspersonal m. fl.

Sjofartssikerhetskommittén har likaledes i sitt forslag till lagtext
gjort en tydlig bestimmelse, som undantager styrmin och maskinister
fran lagstadgad oveltldsersattmnd och synes mig denna uppfattning
av plll]Clpleua hénsyn tydligen alldeles riktig. Och att goda skl fin-
nas for kommitténs enhilliga uttalande om undantag fran o6vertidser-
sattning till fartygsbefilet framgdr bland annat av det férhallandet, att
befilet genom sitt ordnande och ledande av manskapets arbeten under
ordinarie arbetstid fir ett avgérande inflytande pad storleken av den
behovliga tiden for oOvertidsarbetet genom att begréinsa eller forlinga
detsamma samt kontrollera timantalet.

Rederiets utgifter for overtid till bade befil och manskap skulle
siledes bliva beroende av de uppgifter, befilet avger over en delvis
av dem sjilva tillkommande férman. Hérigenom skulle vid minga till-
fallen, dd overtidsrikningarne bleve oscdvanligt stora, misstanke létt
uppkomma hos rederiet att overtidsarbeten i onédan anvints eller att
ritten till overtidsersditining av befalet missbrukats. Héremot torde
kunna goras den invindningen, att overtid redan nu inom vissa, sir-
skilt i regulier fart sysselsatta rederier forekommer, utan att nagra all-
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ménna missbruk dérav uppstitt, men man fir dédrvid ¢j forbise den
stora garanti mot missbruk en frivillig 6verenskommelse, vilken nir
som helst kan borttagas, i sig innebéir, mot det att en sddan féorméin finnes
i lag stadgad. Ehuru méahinda manga bland befilet skulle girna énska
f3 denna forman at sig lagligen tillerkdind, hava dock ej nigra bestim-
melser om overtldselsattnlngens allmiinna inforande kommit till synes 1
de under senast gingna dret triiffade avloningstarifferna med befilskirens
bada fornéimsta organisationer. Sirskilt fbrtjéinar hérvid framhallas,
hurusom 1 det 5-ariga avtal, som fran och med den 1 januari 1913 ér
traffat mellan Sveriges redareférening och Svenska maskinbefilsférbun-
det, overtidsersittning endast under vissa villkor tillerkints 2:dre, 3:dje
och 4:de maskinister, och detta med visentligt ligre belopp dr vare
rig Kungl. Maj:t eller kommerskollegium foreslagit. Till sist kan jag
betriffande denna fraga ej underlita framhdlla, att maskinisternas speci-
elle representant inom kommittén, herr Gummeson, ej heller ansett sig
bora reservera sig till forman for lagstadgad Gvertidsersittning &t sina
kamrater maskinisterna.

Jag far dédrfor uttala mig mot att fartygsbefilet genom néigra lag-
bestimmelser tillforsdkras ersittning for s. k. 6vertidsarbete.

Dérjimte synes mig 1 lagen uttryckligen béra undantagas koks-
personal, stewart och uppassare frin bestimmelsen om overtidsersiitt-
ning &t besdttningen. Den med arbetsordningen och livet 1 6vrigt om-
bord at fartyg nigorlunda fsrtrogne inser forvisso att dessa i fartygets
tjinst varande personer ej kunna likstéllas med besiittningen betrif-
fande deras arbete, utan ingdr det i de forstnimndas tjinst att sdvil
fore den ordinarie arbetstidens bérjan hava iordninggjort besdttningens
forsta maltid for dagen som att efter arbetstidens slut servera den
ovriga besittningen dess kvillsmaltid. Hértill kommer en del andra
goromél for renhdllning, stidning och uppassning m. m., vilkas ut-
forande dels stir alldeles utanfér befilets kontroll och dels édr i hog
grad beroende pa den personliga dugligheten. Goéromal som av den
cne kunna exempelvis utforas pi en timme tarva méhiinda dubbla tiden
for den mera langsamme och mindre praktiske personen.

For o6vrigt édr det i kokspersonalens ménadslon inberiknat ersitt-
ning for deras arbete utéver den Svriga besittningens vanliga arbetstid.

Betriffande & vilka fartyg denna paragraf bér diga tillimpning far
jag slutligen instimma i kommitténs forslag, att dérifrdn bér undan-
tagas »fartyg, som efter en pa foérhand kungjord plan gér regelbundna
resor mellan orter pa denna sidan om linjen Skagen—Lmdesnas» Aven-
sd synes mig hérifrin bora undantagas utom fiske-fartyg dven i allméin
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fraktfart 4 kanaler och insjoar eller i 6évrigt inomskérs giende fartyg.
Under hénvisning till vad jag hidr ovan anfort far jag vordsamt
hemstélla,

att riksdagen ville besluta sidana édndringar av
paragraferna 26, 37, 45 och 96 i Kungl. Maj:ts pro-
position nr 116 angdende forslag till dndring av vissa
paragrafer av sjolagen, att dessa mé komma i Gver-
ensstimmelse med hédr ovan gjorda uttalanden.

Stockholm den 26 juni 1914.

E. Indebetou.



