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Nr 78.

Av herr Stdrner, angdende skrivelse till Konungen i frdga om
dtgarder for betryggandet av Strémsholms kanals uppe-
hdllande och forbdttrande som trafikled.

Enligt hvad man erfarit, har Stockholms Transport- och Bogserings-
aktiebolag, vilket sedan flera &r s& gott som ensamt uppehallit trafiken
4 Stromsholms kanal, funnit sig foranlitet meddela det bolag, som ager
kanalen, att Transportbolaget med den utveckling gruv- och jirnindustrien
i omkringliggande nejd vunnit icke anser sig i stdnd att tillfredsstallande
betjina dessa industrigrenar genom trafiken pa Stromsholms kanal, for
sivitt icke en del omfattande férandrings- och forbattringsarbeten kunna
verkstillas. D4 det kan vara fara vart, att kanalbolagets tillgdngar icke
medgiva ett sidant arbete i nodig utstrackning, och di kanalen & andra
sidan linge varit en mycket viktig trafikled inom en av vért lands livli-
gaste och mest betydande industriorter, torde staten bdra ingripa for att,
om forhéllandena icke annorledes kunna ordnas, sorja for, att driften &
kanalen kan uppehillas och utvecklas. For industrien inom de bygder,
som genomldpas av kanalen, skulle nedliggandet av driften & kanalen
medfora allvarsamma konsekvenser.

Den moderna uppfattningen gir numera i den riktningen, att det ar
en statsangeligenhet att befordra uppkomsten av vattenvigar, d& just ge-
nom dessa billiga frakter vid transport av ett lands massprodukter och
tyngre gods kunna vinnas.

[ Sverige ha de naturliga vattenvigarna alltid haft ett afgérande in-
flytande pi landets odling och bebyggande och uppmirksamheten & de
konstgjorda vattenvigarna vaknade hir tidigare &n 1 de flesta europeiska
linder. Harom bar tillkomsten av Hjilmare, Trollhitte och Strémsholms
kanaler nogsamt vittnesbdérd. De fartyg, som den tiden togos i ansprik
for forekommande varutransporter, voro emellertid av helt ringa storlek,
vadan de konstgjorda vattenvigarna ursprungligen fingo otillrickliga di-
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mensioner. Med den snabbt vixande fartygsstorleken minskades darfor
s& sméningom betydelsen av vira snart nog otidsenliga inre kanal- och
vattenleder. Niar dartill i mitten av 1850-talet vara forsta jirnvagar till-
kommo, forsvann hastigt det allminna intresset for véira inre kommunika-
tionsleder pd vattnet.

Visserligen #gnades de befintliga kanallederna erforderlig omvéirdnad,
men det egentliga arbetet & forbattringar och utveckling av vara inre
kanal- och segelleder fick med det vixande intresset for jirnvigarna sti
tillbaka. Ett omslag hirutinnan skulle dock snart intriffa. Efter det
huvudsakliga fullbordandet av jarnvigsniten hade man i de flesta jirn-
vigsbyggande linder lart sig inse, att jirnvigarna icke ensamma kunde
tillfredsstilla ett lands behov av samfirdsmedel, utan att dessa méste kom-
pletteras med vattenvdgarna. S& har man i Tyskland, Frankrike och Ame-
rika med fornyat intresse numera uppmirksammat frigan om utvidgandet
och forbattrandet av dessa linders vattenviagar. Stora kommissioner ha i
de nimnda linderna tillsatts for att utreda och jaimstilla dessa samfirds-
medel och sirskilt har man i Amerika offrat betydande summor till byg-
gandet och forbattrandet av vattenvigarna, vilka anses vara goda tillforsel-
leder till jarnvigarna.

Aven i vart land synas &sikterna, ehuru icke i dnskad utstrickning-
alltmer stadgat sig kring den uppfattningen, att vattenvigarna vid sidan
av jirnvigarna utgora ett kraftigt medel 1 underlattandet av de egna na-
ringarnas kamp mot den utlandska konkurrensen. Det vore ur denna
synpunkt nodvindigt for oss att utstricka och forbittra bide de helt
konstgjorda och de naturliga vattenvigarna inom landet. Gladjande nog
har detta askidningssitt aven delvis omsatts i handling. Atgirder ha
namligen vidtagits till forbattrandet och ombyggandet av flera aldre
kanalleder sisom Trollhitte och Sédertilje kanal m. fl.

Dock synes man harvid hava ringa beaktat en av vira ildsta inre
vattenvagar, som for industri och niringar ej blott i de trakter den genom-
loper utan for hela landet ir av stor betydelse, namligen Stromsholms
kanal.

Denna farled har mycket gamla anor. Redan tidigt uppstod tanken
att genom kanalisering av Kolbicksin underlitta varutransporten mellan
Dalarnes och Vistmanlands bergslager samt hamn vid Malaren och i mitten
av 1700-talet borjade man gora forarbeten for den ifrigavarande kanal-
leden, 4 vilken det egentligca byggnadsarbetet borjade ir 1776 efter en
da faststalld plan. Kanalen, som fick en langd af 10 mil med 25 slussar
och som ursprungligen byggdes i ganska ansprikslos skala, blev fardig ar
1775 och hade d& betingat en byggnadskostnad af 257,700 rdr spec.
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Redan efter omkring allenast 50 &r borjade kanalen p4 grund av bris-
tande underhdll att forfalla, vadan en ombyggnad da blev av behovet pa-
kallad. P4 statens bekostnad verkstilldes en undersdkning av kanalen i
och for dess ombyggnad, vilken undersskning avslots ar 1833. Uti pro-
position till Rikets stinder ir 1840 begirdes av Kungl. Maj:t medel till
kanalens ombyggnad och ar 1841 beviljade standerna pa vissa villkor de
harfor erforderliga medlen. Ombyggnadsarbetet kunde paborjas redan pa-
foljande ar och detsamma bedrevs s, att kanalen i sin helhet kunde upp-
litas for trafik i augusti 1859. Den egentliga ombyggnadskostnaden torde
d4 hava uppgatt till 2,888,829 kronor.

Stromsholms kanal — med #andpunkter i Strémsholm och Smedje-
backen — sammanbinder sisom nimnt Dalarnes och Vistmanlands storsta
vattendrag med Malaren och genomskar trakter, vilka for landets industri
och sirskilt dess jirnhantering 4r av storsta betydelse. I omedelbar nir-
het av kanalen ligga silunda foljande betydande industriella verk och an-
laggningar:

Morgirdshammars mekaniska verkstads aktiebolag,

Smedjebackens valsverks aktiebolags jarnbruk med martinugnar, stil-
gjuteri, tackjirnsgjuteri, mekanisk verkstad, valsverk,

Flatenbergs hytta,

Visterby hytta,

Barkens sigverks aktiebolag,

Fagersta bruks aktiebolags jarnbruk med masugnar, martinverk, vals-
verk, smedja, linslageri, gjuteri, mekanisk verkstad, kvarn, sdg,
Gruvfalten vid Vastanfors,

Engelsbergs oljefabrik,

Virsbo aktiebolag med angsdg, snickerifabrik, mekanisk verkstad,
Ramnis bruks aktiebolags jirnbruk med valsverk och kittingfabrik,
kvarn,

Surahammars bruks aktiebolag med jarnbruk, kvarn, sig, tegelbruk,
Hallstahammars aktiebolag med martinverk och axelverkstad,
Bultfabriks-aktiebolaget i Hallstahammar,

Rallsta tegelbruk,

Bredmossens torvstréfabrik,

Molntorps aktiebolag med smides- och stilpressningsfabrik,
Sorkvarns fabriks aktiebolag med kvarn,

Sorstafors pappersbruk, m. fl.

Det ar av det forestdende uppenbart, av vilken betydelse Stromsholms
kanal maste vara sirskilt for den nordligaste delen av’ Vastmanlands och
den stdra delen av Dalarnes bergslag. For dessa bergslager aAr kanalen
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namligen den enda naturliga sjotransportleden till Malarstiderna och huf-

vudstaden.

De olika godsslag, som huvudsakligast fraktas & kanalen, framgir av

toljande oversikt:

Uppgift rorande viss trafik & Stromsholms kanal cch dirfor erlagda

kanalavgifter.
Ar 1906. Ar 1912,
Deciton Kronor Deciton Kronor

Handelsvaror deciton 42,680,00 4,679: 52 47,296,00 3,827: 91
Gjutgods ... ... 889,29 50: 88 646,71 21: 54
Jarnvagshjul och ringar 2,602,95 87: 86 184,78 5:73
Plat. i, 2,5698,50 102: 67 1,676,50 73:18
Skrotjarn ... 55,680,43 2,922: 52 78,327,99 3,707: 96
Smaltjarn ... ... 20,766,15 958: 25 13,705,76 196: 27
Spik ... : 433,59 37: 86 339,05 14: 39
Stal...ooe 642,38 18: 38 1,477,25 42: 09
Stdngjarn ... 54,386,43 3,705: 78 31,439,74 1,832: 61
Svartsmide ... 8,510,60 270: 03 7,864,69 230: 74
Tackjérn.... ........ ir 112,548,34 4872:63 70,888,71 2,902: 95
Amnen.. gossscimai... .. —_ — 884,00 32: 91
Malm... ... . 73,367,22 862: 28 7,885,80 200: 17
Mjol och spannmdl ... 26,120,00 1,406: 59 14,874,35 682: 60
Oljor .. U 3,336,56 701: 56 2,485,06 456: 99
Saltvaror, kott och dylikt 6,439,15 699: 73 2,697,99 261: 08
Stenkol . ... .. 169,253,18 1,812: 31 108,503,94 205: 77
Triavaror:

Plank och brider ....... 74,625,52 3,162: 36 111,898,00  4,363: 47
Timmer ... 85,277,58 1,512: 35 53,875,00 601: 95
Ved .o, 71,081,30 1,061: 15 77,043,538 1,716: 01
Summa gods och kronor 1,101,208,00 30,663: 73  879,139,42 22,891: 40
Passagerare ... — 94: 49 — 97: 66
Fartyg ..o o - — 6,072: 30 — 4,271: 66

Aren narmast efter det kanalen ombyggts bedrevs rorelsen pa densamma

nistan uteslutande formedelst segelfartyg. Sméaningom borjade dock éng-
bitar, som bogserade primar, att anvindas, medan samtidigt segelfartygen
minskades i antal. Hurudana forhallandena harutinnan i medeltal varit
framgar av nedanstdende oversikt for dren 1895, 1906 och 1912:
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Angfartyg

Segelfartyg

Primar

Lastade

Ar R
r -
© Ton
sor

1895 741 24,638
1906 350 11,638
1912 197 6,550

Kanalverkets

Ar.

1898
1899
1900
1901
1902

Olastade

| e e,

Re-
sor

462 3,696
412 3,296
476 3,808

Ton

Kronor.

97,802
91,662
78,884
49,564
61,432

A —"—
Lastade Olastade  Last. Olast.
e e, ——
Re-

Ton

Ton

Bruttoinkomster 1898—1912.

Ar.

1903
1904
1905
1906
1907

Re-
sor sor

469 14,304 306 9,333
202 6,161 159 4,607
26 701 21

Kronor.

65,909
62,761
64,515
68,752
64,892

Re- Re-
sor

1,837 598
1,355 662
640 1,257 654

flotta
Re-
sor
94
276
370

Ar.

1908
1909
1910
1911
1912

5
Timmer Kanaltrafiken Avgifter
ame—
bor-  sluta-
jade de kronor

1 maj 2 dec. 85,864: —
28 » 4 » 36,830: —
28 apr. 5 »  27,261: —

bruttoinkomster hava sedan ar 1898 varit:

Kronor.

56,446
52,953
63,219
62,122
61,115

Bruttoinkomsterna hava férutom r&nta & kanalverkets reparationsfond
m. m. huvudsakligast utgjorts av de direkta sluss- och kanalinkomsterna,
vilka for ovannamnda ar uppgétt till foljande belopp:

Ar.
1898
1899
1900
1901
1902

Sluss- och kanalinkomster 1898 —1912.

Kronor.

82,370
75,214
56,015
34,533
33,360

Ar.

1903
1904
1905
1906
1907

Kronor.

34,587
33,173
34,553
36,831
31,408

Ar.
1908
1909
1910
1911
1912

Kronor.

25,409
29,170
32,902
31,231
27,261

Orsaken till nedgéngen i bruttoinkomster torde visentligen hirréra
av tillkomsten av nya jarnvigar inom kanalens trafikomride, vilka jirn-
vagar dragit till sig en stor del av de godstransporter, som under tidigare

ar ombesorjts av kanalen.

Emellertid synes jirnvigarnas inflytande & ka-

nalens inkomster icke hava nimnvirt 6kats, 1 det att sluss- och kanalin-
komsterna under de senare &ren bibehallit sig timligen konstanta.
Kanalverkets driftkostnader ha under samma tidsperiod varit:
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Driftkostnader 1898—1912.

o

Ar. Kronor. Ar. Kronor. Ar. Kronor.
1898 64,692 1903 45,193 1908 46,632
1899 64,686 1904 48,322 1909 43,621
1900 62,709 1905 49,618 1910 49,467
1901 41,329 1906 51,966 1911 56,708
1902 38,930 1907 52,326 1912 50,446

Ar 1906 gjorde direktionen for Stromsholms kanal underdénig hem-
stallan till Kungl. Maj:t, att staten matte till sig 16sa kanalverket med dess
egendomar och vattenfall. Denna framstillning grundades i huvudsak
darpa, att till foljd av ett flertal sammanstotande omstindigheter — i
forsta hand jarnvigarnas onaturliga konkurrens — kanalbolaget icke sig
sig 1 stdnd att 1 alla delar fullgéra sina dtagna forpliktelser eller till
fromma for industrien pd ett tillfredsstillande satt uppehalla kanaltrafiken.

I framstillningen betonades sarskilt, att kanalbolaget icke genom egna
atgarder eller nigon som helst uraktlatenhet vid virden av kanalens an-
geligenheter foranlett de svarigheter, vari bolaget rikat, utan att myndig-
heterna av hansyn till andra statsintressen faktiskt kringskurit bolagets
oktroj & ifrigavarande trafikled och darigenom vallat kanalbolagets bryd-
samma lage.

Over framstallningen hordes vederborande myndigheter, som i fraga
om limpligheten och onskvardheten av kanalens inlosande av staten till-
styrkte kanalbolagets underdiniga hemstallan, varefter Kungl. Maj:t den
27 mars 1908 dirom avlat nadig proposition till riksdagen. Statsutskot-
tet hemstillde emellertid, att ifrdgavarande proposition icke métte vinna
riksdagens bifall, vilket &venledes blev riksdagens beslut. 1 Kungl. Maj:ts
proposition — liksom ocksd vid behandlingen av frigan i riksdagen —
pavisades, att Stromsholms kanalbolags egendom hade sarskilt virde for
staten genom vattenfallen i kanalen och de efter kanalen beligna jord-
egendomarna. Déarest vid en ny utredning skulle framgi, att staten med
hansyn till detta borde inlésa kanalen, si vore dirmed vunnet, sivil att
trafikleden kunde for framtiden uppehéllas efter vixande fordringar som
ocksi att nimnda kraftkillor och egendomar i det livliga industridistriktet
skulle vid behov finnas till statens disposition.

Av den utredning kanalbolaget lamnade i sin forstnamnda framstall-
ning om kanalens inlésen av staten, framgick, att konkurrensen fran jarn-
vigarnas sida var av sddan beskaffenhet, att kanalbolaget i en framtid
kunde se sig ur stind att tillfredsstallande uppehilla kanaldriften, och



Motioner ¢ Férsta kammaren, Ny 78. 7

skulle kanalen, som ju icke kan vara uteslutet — komma att overgd i de
enskilda jirnvigarnas 4go — 4r den mojligheten ej heller osannolik, att
kanaldriften komme att inskrinkas eller mahinda helt nedliggas.

Di ifrdgavarande kommunikationsled som nimnts utan tvivel kraftigt
bidragit och bidrager till blomstringen och utvecklingen av ortens nirin-
gar, bergsbruket och den stora industri, som har sitt site inom kanalens
trafikomride, méste det onekligen vara ett statsintresse att tillse, att denna
farled bibehdlles och att densammas trafikforméga vidmakthalles och ut-
vecklas pé ett tillfredsstallande och betryggande satt.

Redan &r 1898 avlat vag- och vattenbyggnadsstyrelsen en skrivelse
den 17 november till Kungl. Maj:t om anvisande av anslag for utférande
av en statistisk och teknisk utredning jimte planer och kostnadsforslag till
om- eller nybyggnad av vissa segelleder, daribland Strémsholms kanal.

Proposition i #rendet framlades infor riksdagen. I skrivelse av den
7 maj 1900 till Kungl. Maj:t anforde riksdagen, att fragan om ut-
vidgning och forbattring av de inre vattenvigarna i virt land otvivelaktigt
vore av den betydelse, att det maste anses onskvart, att genom statens for-
sorg &tgirder vidtogos for vinnande av den nirmare utredning, som er-
fordrades for att bedsma i vad méin viktiga foretag for berorda Andamal
laimpligen borde komma till utforande. D4 likval beslutad undersskning
for utvidgning och ombyggnad av Trollhitte kanal &nnu icke var fullbor
dad, ansig riksdagen lampligast, att, forst efter det att fullstindig utred-
ning angiende ombyggnad av denna kanal blivit framlagd, fragan om verk-
stillande av undersokningar rérande andra kanal- och segelleder borde
upptagas.

Déd numera Trollhatte kanals ombyggnad blivit faststalld och kanal-
arbetet nara nog slutférts, torde tiden vara inne att fullfslja den plan for
de inre vattenvagarnas utvidgning och forbattring, varat riksdagen givit
sitt erkinnande.

Med st6d hirav och pa grund av vad i ovrigt anforts far jag harmed
vordsamt hemstalla,

att riksdagen métte i skrivelse till Kungl. Maj:t
gora framstillning, det tacktes Kungl. Maj:t lata utreda,
huruvida och under vilka forhillanden staten bor vid-
taga atgirder for betryggandet av Stromsholms kanals
uppehéllande och forbattrande som trafikled.

Stockholm den 5 februari 1914.
Alfred Stirner.



