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Nr 50.

Av herr RoSén, om anslag till fortsittning av statsbanan Ulriks-
Jors— Volgsjon.

I den plan for jarnviigsbyggnader i Norrland, som lag till grund for
Kungl. Maj:ts proposition till 1911 ars Riksdag om inlandsbanans anligg-
ning, upptogs bl. a. den 120 km. linga jirnviigen Stroms vattudal—
Angermaniilven, vilken var avsedd att byggas under aren 1912--1916
med f6ljande fordelning av byggnadskostnaden:

1912 900,000 kronor
1913 2,000,000 »
1914 2,600,000 »
1915 2,000,000 »
1916 1,550,000 »

Summa 9,050,000 kronor.

For 1912 och 1913 anvisades medel i 6verensstimmelse hirmed, men
pd Kungl. Maj:ts forslag anvisade 1913 ars Riksdag endast 1,600,000 kro-
nor for 1914, eller ett belopp som med ej mindre en miljon kronor under-
steg vad den ursprungliga planen upptog och jirnviigsstyrelsen for angivna
ar begiirt.

For 1915 har jirnviigsstyrelsen hemstillt, att byggnadsanslaget matte
utga med 2,300,000 kronor férutom besparingar 4 700,000 kronor, upp-
komna & anliggningskostnaderna for bandelen Ostersund— Ulriksfors, under
motivering att banan méa kunna fullbordas inom avsedd tid eller 4r 1916.

Kungl. Maj:t har emellertid, da anslagskraven for statens jirnvigar
firo dven for 1915 synnerligen betydande, foreslagit Riksdagen att for 1915
dels anvisa ett anslag av 1,300,000 kronor, dels medgiva att uppkomna
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besparmgar intill ett belopp av 700,000 kronor ma anvindas till fortséitt-
ning av statsbanan UlrlkaOI‘S—‘VOIgS_]OIl (Angermanilven).

Den av 1913 ars Riksdag beslutade minskningen av byggnadsanslaget
med en miljon kronor skulle givetvis, sisom i Kungl. Maj:ts proposition
(sid. 169) ocksa framhalles, fi till foljd att jirnviigen Stréms vattudal-—
Angermanilven blir firdig forst 1917 eller ett ar efter den beriknade
tiden. En sidan okning av anliggningstiden kunde mdjligen hava varit
motiverad, om det visat sig att byggnadskosthaden blivit storre &n den
beriknade och okning av de arliga anslagen icke ansetts bora ifragakomma,
men si i#r ingalunda fallet. Det har visat sig att anliggningskostnaden
i stillet blir ligre, vilket framgir dérav att & den redan fullbordade delen
av inlandsbanan ett avsevirt belopp inbesparats.

Flera skil tala for att ifragavarande anliggning fullféljes enligt dem
upprittade planen. Statsradet och chefen for civildepartementet har i sin
motivering fér framstillningen, att Riksdagen matte avsitta 2,500,000
kronor till fortsittande av inlandsbanan norr om Angermanalven uttalat
att »Norrlands kolonisation och utveckling samt tillgodogtrandet av dess
rika naturtillgingar, icke minst de miktiga vattenfallen, kriva jdrnviigs-
kommunikationer i fullt den omfattning>, som angives i 1911 ars jirnvigsplan.
Det ir ocksd med hinsyn till detta oavvisliga behov som ett fordrojande
av denna betydelsefulla kommunikationsleds fullbordan vore att beklaga.

Visserligen stillas stora fordringar pa staten for dubbelspars- och ban-
gardsanliggningar, men det synes som om siddana féretag icke borde undan-
tringa anliggandet av nya jdrnvigar, vilkas uppgift dr att 6ppna goda
odlingsvidder av mycket stor omfattning och att tillvarataga forvirvskillor,
som genom bristen p4 kommunikationer #ro virdeldsa. Vil dr det sant,
att dessa anliggningar kriva stora kapital, men da det giller att bereda
befolkningen i dessa pi kommunikationer si vanlottade bygder bittre ut-
komstmojligheter, synes ett ars rinta pi en miljon kronor, varom denna
fraga i sjilva verket giller, viiga synnerligen litt. Och ién obetydligare
ter sig detta offer, d4 man vet att Norrlands kolonisation skall it foster-
lJandet bevara ménga, som nu se sig nodsakade att i annat land soka sin
utkomst.

Ett forhillande, som fortjinar den allra storsta uppmiirksamhet, r att
befolkningen i &vre delen av lappmarkskommunerna samt Térna socken pa
grund av bristande kommunikationer inom det egna landet 4r hinvisad att
driva sin huvudsakligaste handel med Norge, av vars kiopmiin flertalet in-
om dessa vidstrickta omraden bosatta minniskor #ro fullstindigt beroende.
Omkring 4,000 svenska medborgare befinna sig i denna foga avundsvirda
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stillning. Det dr uppenbart att det #ir en fosterlindsk girning att genom
inlandsbanans framdragande s& snart sig gora later séka med vart land
tullstindigt forena dessa sd gott som &t sig sjilva limnade minniskor.

Hiirférutom foreligga de strategiska skil, som vid olika tillfiillen med
styrka framhallits. I arets statsverksproposition foreslas, att Riksdagen med
hinsyn till inlandsbanans utomordentliga betydelse for dessa landsdelars for-
svar i hindelse av krig matte avsitta 2,500,000 kronor for ar 1915, att
anvindas till fortsittande av inlandsbanan norr om Angermaniilven samt
till andra jérnviigsanliggningar i ovre Norrland. Det &r uppenbarligen av
ej mindre vikt att jirnviigsanliggningen séder om Angermanilven icke for-
drojes utover den i planen bestimda tiden, vilken &4r s tillmitt att ingen
som helst forcering av arbetet #r erforderlig.

Ingen har velat gora gillande att denna trafikled skulle bliva eko-
nomiskt fordelaktig. Man synes fast hellre hava varit fullt pi det klara
med att inlandsbanan i trafikhiinseende skulle bliva si svag, att densamma
komme att visa rent driftunderskott. Glidjande nog har erfarenheten givit
vid handen att trafikresultatet #r lingt gynnsammare &#n man vagat hoppas.
Bandelen Ostersund— Ulriksfors med sidolinjer till Hammerdal och Strom-
sund limnade fér 1912 — en del av linjen ¢ppnades for trafik 1 december
samma ar — enligt jdrnvigsstyrelsens beriittelse en bruttoinkomst av 140,349
kronor, och de egentliga driftkostnaderna uppgingo till 119,053 kronor,
alltsd ett overskott av 21,296 kronor. Vid medriknande av personalens
pensionskostnad och avsittning till fsrnyelsefond, tillsammans 27,878 kronor,
uppstar en avkomstprocent av — 0,21, mot — 1,70 under 1911. Detta
trafikresultat #r biittre 4n det som uppnatts for linjerna Bricke—Boden
med grenbanor, Boden-—Lapptrisk, Skévde—Karlsborg och Goteborg-
Stromstad, vilka under 1912 gévo resp. — 1,44, — 2,59, — 2,98 och
—1,46.

Huvudvikten synes emellertid icke boéra liggas vid inlandsbanans och
ovriga ifragasatta norrlindska jidrnviigars storre eller mindre ekonomiska
birighet. Av ofantligt mycket stérre betydelse &r det savil for staten
som den enskilde att de naturrikedomar Norrland erbjuder utan drdjsmal
tillvaratagas, varigenom d&kade arbetstillfillen 6ppnas och den fér landet
férodande emigrationen himmas. Ej minst ur denna synpunkt iir inlands-
banans skyndsamma framdragande en forsvarsfraga av ej ringa betydenhet.

P4 grund hirav, och dia lappmarkens idoga befolkning viintar att in-
om en snar framtid dess linge nidrda hopp att fa njuta av de fordelar,
som endast jirnviigskommunikationer kunna skinka, hemstilles:
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att Riksdagen, i stillet for av Kungl. Maj:t foreslagna
belopp, métte besluta, att

dels till fortsattmng av statsbanan Ulriksfors— Volg-
sjon for ar 1915 anvisa ett anslag av 2,300,000 kronor,

dels ock medgiva, att hzirutover ma for enahanda anda—
mal anviindas de besparingar intill ett belopp av 700,000
kronor, som uppkommit & det till anlliggning av en stats-
bana fran Ostersund till Ulriksfors anvisade anslaget.

Stockholm 26 januari 1914.
Grustar Rosén.
I motionens syfte instimma:
H. Biorklund. 0. Bergquist. J. Sandler.
A. Astrom. C. I. Asplund. Azel E. Fagerlin.

—S—tockholm. A.-B. Fahlcrantz’ Boktryckeri, 1914.



