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Nr 48.

Av herr Ekman, Carl Gustaf, med anledning av Kungl. Maj:ts
Jorslag om beviljande av 5,480,000 kronor for ut-
Sforandet av vissa fordndringar med avseende pa Stock-
holms bangdrdsanliggningar.

Av den statsverkspropositionen bilagda redogbrelsen framgsr,
att ndgot definitivt forslag till ordnande av Stockholms bangards-
fraga innu icke foreligger. Men departementschefen anmiler sin
avsikt att snarast mojligt foreslda Kungl. Maj:t de ytterligare &tgiir-
der, som #ro av néden for dvigabringandet av en definitiv plan.

Med en tydlig och allt erkinnande vird uppfattning om det
betydelsefulla diri, att for nirvarande icke fatta nigot avgorande,
som vore &gnat att binda hinderna med avseende p4 det slutliga
beslutet 1 bangdrdsfrigan har statsrddet och chefen for civildeparte-
mentet darfor vidtagit en hogst avsevird foérenkling och reduktion
betriffande det av jirnviigsstyrelsen i november 1912 och oktober
1913 framlagda forslaget i friga om Norra godsstationen, ledande till
en minskning av 520,000 kronor pi det av jirnvigsstyrelsen be-
giarda anslaget.

Vid en nirmare granskning av den forebragta motiveringen till
de foreslagna forindringarna vid Central- och Norra stationen vill
det emellertid synas, som om reduktionen skulle bide kunna och
bora goras #nnu mera betydande.

Forst och framst synes det vara tvivel underkastat, huruvida
det ér nodvindigt och riktigt, att i och for nodig utvidgning av de
norra godsmagasinen slopa den nuvarande dyrbara och stabila expe-
ditionsbyggnaden. Ifall man, sdsom av jirnvigsstyrelsen dven fore-
slds, verkstiller en forflyttning av de norra banornas férbi Norra
stationen ledande huvudspér ndgot nirmare Klaraviken — vilket
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forutsitter slopandet av en storre eller mindre del av de déirstides
beligna uppstillningsspdren for tomma personvagnar —— s synes
det otvivelaktigt, att en mycket avsevird utvidgning av de nu-
varande godsmagasinen skulle kunna verkstillas utan nidgon si
genomgripande omgestaltning, som statsverkspropositionens forslag
fven i dess reducerade form forutsitter. Foretoges den avsedda ut-
vidgningen pa detta sitt, sd skulle icke endast expeditionsbyggnaden
kunna bibehdllas utan dven utvidgningen av godsmagasinen kunna
toretagas for en avsevirt mindre kostnad, #n statsverksproposi-
tionen ifragasitter.

Obestridligt torde vara, att hur man &n mé tédnka sig den de-
finitiva gestaltningen av Stockholms bangardsfriga, s& skulle en
dylik forenkling betriffande det nirmast foreliggande utvidgnings-
behovet vid Norra stationen under nuvarande férhallanden komma
statsverkets budget synnerligen vil till pass.

Men det &r icke endast med avseende pd godsstationen, som
en forenkling av det nu foreliggande provisoriska bangdrdsforslaget
synes kunna sittas 1 friga.

Vid 1909 ars Riksdag antogs jarnvigsstyrelsens forslag om for-
liggande, i samband med dubbelspirsbyggnaden mellan Tomteboda
och Jirva jarnvigsstationer, av en si kallad drifthangird (avseende
uppstillningsspdr for tomma personvagnar) norr om Hagalund. D4
detta beslut fattades, skedde det under den forutsittningen — sésom
framgér av Kungl. Maj:ts proposition nr 97 den 5 mars 1909 och
bestyrkes av jirnviigsstyrelsens yttrande i dess underdéniga skrivelse
av november 1912 -— att ndamnda lige for driftbangirden skulle
vara fullt limpligt och indamélsenligt dven for det fall, att i enlig-
het med 1901 drs bangirdskommittés forslag samtliga banor skulle
komma att inledas till Centralstationen norrifrdn. Detta innebir,
att ett lige av uppstillningssparen for tomma personvagnar vid
drifthangérden norr om Hagalund fullt ut liter sig forenas med de
drifttekniska kraven likasivil for norra stambanan och Visterds-
banan som for vistra stambanan.

Vid sadant forhillande synes det anmirkningsvirt och egen-
domligt, att s& vittgdende foranstaltningar i det nu foreliggande for-
slaget blivit triffade for att vid Centralstationen dstadkomma ersitt-
ning for de uppstillningsspdr for tomma persontdg, vilka mést slo-
pas till f6ljd av utvidgningen och férdndringen av Norra stationen
samt av Centralstationens perronganliggningar. Driftbangirden norr
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om Hagalund synes hittills endast ofullstindigt vara tagen i bruk,
och om sd skulle erfordras, kan densamma med litthet ytterligare
utvidgas. Man sluppe darigenom ifrdn sd»dil den ifrdgasatta for-
langningen av viadukten oOver jiarnvigsspdren vid Kungsgatan som
ock den rasering av atskilliga byggnader soder om Kungsgatan och
viaster om spdarsystemet, vilka byggnader for narvarande delvis ha
anviandning for statsbanans egna behov, sdsom till lokaler for ban-
ingenjorsexpedition m. m. Utokningen av Kungsgatsviadukten &ar
enligt 1910 ars bangardsforslag beriknad till 166,000 kronor.

Undertecknad forbiser ingalunda, att ett fullstindigare forflyt-
tande av uppstiallningssparen fér tomma personvagnar till driftban-
gidrden norr om Hagalund torde komma att stilla ytterligare krav
péd det forbindelsespar mellan Centralstationen och driftbangdrden,
som dr avsett for de tomma persontigens framforande mellan dessa
platser. Men forbattrandet av denna forbindelse blir helt visst un-
derlittad genom den mera férenklade plan till norra godsstationens
provisoriska utvidgning, som ovan blivit skisserad, ity att forskjut-
ningen av de norra banornas huvudspir &t Klaraviken till p& grund
av sagda anordning icke torde behéva ske till fullt ut samma grad
som enligt det statsverkspropositionen &tféljande forslaget. Pa
strackan norr om Tomteboda kan forbindelsen till driftbangirden
dessutom underlattas genom aktgivande pa forefintligheten av det
gamla, nu Overgivna sparlaget for norra stambanan férbi Hagalund,
till vilket spar en del av norra stambanans trafik torde kunna 6ver-
flyttas frin det nuvarande tunnelspiret under Hagalunds samhille.

Med anledning av vad som i motiveringen till statsverksproposi-
tionen anfores angiaende trafikférhallandenas sisom det siges oavvis-
liga krav pd en omedelbar provisorisk utvidgning av anliggningarna
vid Stockholms Central- och Norra station synes foljande vara att
bemarka, sisom givande en dskdadlig uppfattning av sakliget.

Med avseende pda godstrafiken bekraftas 4 sidan 152 i bihanget till
statsverkspropositionen den av Dagens Nyheter redan den 28 no-
vember 1912 forst framstallda uppgiften, att nigon i jarnvigsstati-
stiken pévisbar Okning av styckegodstrafiken sedan ar 1906 inga-
lunda agt rum. Visserligen ha godsexpeditionernas antal okats med 15
a 19 proeent, men idven om man i likhet med jarnvigsstyrelsen
verkligen skulle antaga, att detta vore ett riktigare matt pd tratik-
stegringen i#in statistikens godssiffror — vilka emellertid ej heller i
fraga om Vasterdsbanan undergitt ndgon 6kning — sd torde niimnda
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procentiska tillvixt dock icke kunna anses si betydande, att den-
samma i1 och for sig vore tillracklig for att forklara de 6kade svarig-
heterna vid Norra stationen. Fré&n personalens sida har en forkla-
ring avgivits, som i nyssnimnda tidningsuppsats &tergives pad fol-
jande sitt:

»Dagens Nyheter har hort sig €6r hos personer, som &dro viil
inne i godsets behandling och de inre forhillandena vid Norra sta-
tion. De uppgivo, att det dgde sin riktighet, att expeditionerna vid
stationen nu aro mera tidsédande och for allménheten mera besvar-
liga att komma till rdtta med &n for ndgra ar sedan. Detta be-
rodde dock icke pa utrymmesforh&llandena. Saken &r, att den per-
sonal som i vissa fall anvindes &r mindre van och indvad i sin
uppgift nu #n forr. Det dr numera vanligt, att man vid extraordi-
nir bridska skaffar sig reservmanskap genom att hénvinda sig till
arbetsformedlingen, di reservmanskap inom jirnvigen saknas. De
personer, som pd detta siitt tillfidlligtvis anskaffas, kinna varken till
de for tjansten oundgiingliga manipulationerna eller dga nidgon som
helst kinnedom i jirnviagsgeogratien och liget av landets tusen-
tals stationer. Detta dr emellertid nodviandigt for godsets sortering
och placering siviil inom godsmagasinet som 1 jarnvigsvagnarna.
De nykomna mdiste ha handledning och tvingas genom omstéindig-
heterna till oupphérliga forfragningar hos jarnvigens egen personal,
vilket hindrar denna i dess arbete. Det &r siledes icke nog med att
den pa detta sitt anskaffade personalen for egen del saknar forut-
sittningar for eget effektivt arbete, utan den verkar dven till hinder
for den arbetsvana personalen

Det forefaller alltsi som det mingomtalade indragningssystemet
vid stationerna dven haft sin inverkan p& forhallandena vid Norra
godsstation, &tminstone satillvida, att den medfort en kvalitetsfor-
andring i friga om personalen till det simre. Antalet anvind per-
sonal har diaremot i det hela icke vésentligt gitt ned. Ar 1906
anvindes i medeltal per dag 279 man och ar 1911 261 man.»

Att mycket stir att vinna med en férandrad och forenklad
organisation av arbetet inom stationen bekréiftas genom en tidnings-
intervju i Nya Dagligt Allehanda fér den 16 september 1913 med
expeditionsforestindaren for ankommande gods, herr J. Tidstedt.
Denne hade utgétt ifridn, att nigra storre forhoppningar pé att i en
nira framtid f4 nigra tillbyggnader knappast funnes, och att darfor
nodvindiga forbittringar maste skaffas pd annat siatt. Tillimpningen
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av de sllunda inférda nya organisationsmetoderna skulle ha visat
god pafoljd. Anda till 140 vagnar om dagen hade anlint till sjilva
det ankommande godsmagasinet for att lossas, och detta hade kunnat
gd for sig.

A andra sidan framgéir av redogérelsen i statsverkspropositionens
bilaga 4 sidan 150 att under oktober ménad 1912 trafikstockning
uppstitt, s& att 59 till 84 vagnar fitt std 6ver frén en dag till en
annan, innan de kunnat lossas. Detta var emellertid fore den av
herr Tidstedt inférda organisationsférindringen. Det vill ocksd fore-
falla, som om svirigheterna under motsvarande oktoberperiod 1913
varit mindre péafallande.

Med avseende pd persontrafiken angives i statsverkspropositionens
bilaga & sidan 148 en tabld 6ver dennas tillvaxt vid Centralstationen
under 10-drsperioden 1903—1912. Dirvidlag &r att méirka, att i
siffrorna for tdgantalet 4 vistra stambanan enligt verkstilld under-
sOkning #dven ingd de godstig, som & véstra stambanan passerat
Centralstationen.

Ett utviljande av tvenne jimforelsedr, exempelvis 4ren 1908
och 1912, ar sirdeles upplysande.

Enligt nyssnimda tabli utgjorde for vistra stambanan tigan-
talet 56 stycken per dag under ar 1908 och icke mindre #n 104
stycken per dag under ar 1912.

Tagen per dag under 1908 fordela sig enligt sirskild under-
sokning pa téljande satt:

Sodergiende fjarrtdg (till platser &

statsbanan bortom Sodertilje)...... 30 stycken
Sodertaljetdg ..., 8 »
ALVSIOEAG oo 4
Grods- (extra) tlg......ccoovvvviiceci, 14 »

Summa 56 styck;ar;

Tagen per dag under 1912 fordela sig pd analogt siitt silunda:

Sodergiaende fjarrtdg ... 26 stycken
Sodertalgetag ................................................ 16 »
ALVSJOTAZ ovovvven cereveeeeiveiee e 4 >
Gods- (extra) tdg..........cccooiviiiii, 18 »

Summa 104 stycken
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Dessa bada tablier utvisa, att medan fjarrtrafikens och gods-
trafikens tagantal i stort sett &r oférdndrat — och for personfjirr-
trafikens rikning rent av utvisar en tillbakaging — si &r det lokal-
trafiken pa Sodertilje, men framfor allt pa Alvsjo, som kommit i
Atnjutande av den betydande stegringen i tigantal.

Denna ratt forbluffande omstindighet kan med rétta ge anled-
ning till §tskilliga reflexioner.

Det ar nimligen tydligt, att det dr i forsta hand lokaltrafiken
och i synnerhet den del av denna, vilken skulle kunna betecknas
sdsom ren ndrtrafik, som i sirskild grad tager statsbanan och Cen-
tralstationens anliggningar i ansprdk, framtvingande sidana utvidg-
ningar, vilka av jarnvigsstyrelsen foreslagits i frdga om perrongspar
och perronganliggningar vid Centralen.

Alvsjo station #r numera beligen inom Stockholms kommun.
Oavsett detta forhallande #r det emellertid obestridligt, att den dkade
boséttningen vid och den p& grund dirav sd visentligt okade per-
sontrafiken p& Alvsjo #r en f6ljd av svarigheten for Stockholms
befolkning att p& ndrmare hall, och oberoende av statsbanan, erna
billiga byggnadsplatser.

Aven om man skulle bortse frdn kostnaden fér den ganska
genomgripande utvidgning av Centralstationen, som pa grund hérav
nu blivit foreslagen, lirer det vara otvivelaktigt, att nodvandigheten
for statsbanan att uppamma och ombesdrja denna nirtrafik — eller
rittare sagt stadstrafik — Ar for staten en synnerligen dilig affér
redan med avseende pi mojligheten att f4 driftkostnaderna for tigen
betickta genom de av denna trafik inflytande inkomsterna. Mot-
svarande erfarenhet foreligger i tydligaste man och rikligaste grad
dven fran utlandet, och enligt vad det uppgivits lir man inom den
fungerande kungl. taxekommittén ha med avseende pd nirtrafiken
invid Stockholm kommit till alldeles sirskilt nedsliende resultat.

Dessa sakforhallanden synas till fullo adagaldgga betydelsen
och nodvandigheten dirav, att frén Stockholms stads sida sddana
foranstaltningar traffas, att huvudstadens befolkning beredes littare
mojligheter till billiga och sunda bostider dven p& andra hall in
utefter statsbanan — nimligen i férsta hand inom den egentliga
stadens planlagda omride men i varje fall utefter kommunikations-
leder, bittre #n en huvudbana dgnade att pa ett ekonomiskt sitt
kunna handhava denna speciella art av trafik, f6r vilken huvud-
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banorna enligt Gverallt vunnen och silunda allmingiltig erfarenhet
ingalunda val lampa sig.

Med denna siélunda demonstrerade erfarenhet och askadning
sisom utgéngspunkt synes det vara litt nog att fatta betydelsen av
en av de mdinga betydelsefulla sidorna i det forslag till bangérds-
frégans definitiva losning, som brukat benimnas »det direkta hog-
baneforslaget> eller det si kallade Carlssonska forslaget, kombine-
rande de erforderliga nya broarna éver Riddarfjirden och Arsta-
viken med gatubroar och férutsittande en direkt gatuled genaste
vigen fram till kommunens stora disponibla markomriden inom
vistra Sodermalm och s6der om Arstaviken, vilken bro- och gatu-
led med direkta sparvigslinjer komme att férbinda stadens huvud-
del med vidstrickta, fér huvudstadens allménhet vil lampade bo-
sattningsomrdden. Sittande huvudstadens kommunalférvaltning i
stdnd att hirigenom utéva ett stort och avgérande inflytande pa
sporsmdl, som for en vixande storstad dger den storsta betydelse,
skulle statsbanan di komma att for framtiden bli mindre betungad
med for densamma jamforelsevis frimmande trafikuppgifter, vilka
eljest med naturnédvindighet méaste pressa sig p# statsbanan, ifall
inga andra naturligare avlopp for desamma foranstaltas.

1 statsverkspropositionen framliggas ritt ingiende de smirre
inviindningar, som man frin olika hdll sokt géra gillande gentemot
detta direkta hogbaneférslag, vilka inviindningar till god del ha sin
grund dari, att forslaget icke blivit si ingdende undersskt och pro-
vat, som detsamma synes fortjina. Diremot synas fordelarna —
exempelvis med avseende dirpd, att forslaget skulle mojliggora en
fast jirnviigsbro oOver Riddavfjirden i stillet for den jimforelsevis
laga och till foljd dirav rorliga bro, som det officiella s kallade
1910 drs forslag foreter —— icke hava blivit fullt ut i samma grad
framhédllna. Denna anmirkning dr dock givetvis av mindre bety-
delse, endir av propositionen tydligt framgir, att avsikten ar att vid
den 1 utsikt stillda ytterligare provningen taga hogbaneforslaget i
vederborligt beaktande.

Egendomligt torde det forvisso fi anses vara, att detta forslag,
vilket icke kunmnat ddagaliiggas erbjuda négra odverkomliga svarig-
heter vare sig i tekniskt eller finansiellt hiinseende, icke tilldragit
sig ett mera ingdende beaktande av Stockholins kommunalfiérvalt-
ning #n som hittills yppat sig. Svirigheten f6r var och en att fullt
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inse och fatta forslagets innebord och rdckvidd torde hartill ha
medverkat. Men medverkat har iven, att statens myndigheter, som
haft fragans utredande om hand, hittills icke ltit sig angeliaget
vara att ingdende utreda och klarligga detsamma. Detta dr emel-
lertid en uraktlitenhet, som Kungl. Majts nuvarande regering, vil-
ken forst nyligen fitt detta drende till direkt handliggning, sisom
med tillfredsstillelse kan konstateras, uppenbarligen icke har for
avsikt att lata komma sig till last. )

D4 emellertid — sisom redan exemplet betriiffande Alvsjotrafi-
ken och orsaken till dess for statsbanan tyngande stegring ddaga-
ligger — vad som fran Stockholms stads sida underlétes eller verk-
stilles vis & vis stadsforvaltningens egna samhillsuppgifter utévar
ett stort och genomgripande inflytande pa féranstaltningar, som fran
statens jirnvigars sida maste triffas, si torde man med ritta kunna
iven finna det i hog grad egendomligt, att Stockholms stad rest
sidana svarigheter i viigen gentemot rimliga avtal for den proviso-
riska utvidgningens éstadkommande, som av statsverkspropositionen
kan avlisas. Under sidana forhallanden dr det givetvis @venledes
en fordel att kunna inskrinka nu nirmast ifrdgasatta provisoriska
utvidgningar vid Stockholms Central- och Norra station till sddana
dimensioner, att nigot foregripande i det avtal, som mellan staten
och staden méste triffas, sedan ett acceptabelt definitivt forslag till
hela fragans ordnande omsider mé foreligga utarbetat, icke behover
befaras. Den utvig, som statsridet och chefen for civildepartemen-
tet sjilv harvidlag antyder, nimligen att eventuellt forflytta maga-
sinen for avgiende styckegods till Norrtulls station, torde endast 1
yttersta nodfall bora tillgripas.

Som en ytterligare kritik gentemot det foreliggande forslaget
synes kunna ifrdgasittas, att detsamma limpligen borde ha upptagit
den tankegdng, forst framstilld av jarnvigsstyrelsens tidigare expert
p4 detta omrdide, dr Gleim i Hamburg, niamligen att lokal- och
nirtrafikstdgen, i stillet for att sdvil norrifran som soderifran stanna
vid Centralstationen s&som slutpunkt, borde ombesorjas efter en
enhetlig plan, mojliggorande att under limpliga omsténdigheter eft
soderifrain kommande dylikt tig fortsatte norrut i norra stambanan
eller Visterdsbanan och tvirtom. Genom denna art av si kallad
pendlande tagrorelse skulle behovet av uppstillningsspar for tomma
persontdg vid sivil Centralstationen som vid driftbangdrden norr
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om Hagalund givetvis kunna visentligen minskas, utan olagenhet
for trafikens behoriga skotsel, samtidigt som onyttig tomgéng mellan
Centralen och driftbangarden i storsta méjliga man undvekes. Om
det i huvudsak skulle komma att intriffa, att viasentligen endast de
olika banornas fjarrtdg som regel skulle behdva expedieras fran
driftbangérden norr om Hagalund, s torde det inses, att dérigenom
en betydlig littnad skulle komma att intrdffa. — Av norra stam-
banans 47 persontdg per dag (&r 1912) torde cirka 35 utgora lokal-
tig, och av Visterdsbanans 68 tdg per day torde icke mindre #n
cirka 50 a 52 utgdra lokaltig. Av vistra stambanans 104 tdg ut-
gora, sdsom ovan visats, lokaltigen icke mindre #n 60 stycken och
de personférande fjarrtdgen endast 26 stycken.

En synnerligen viktig och betéinklig anmiirkning, som lirer
kunna riktas mot hela den nu foreliggande planen, har avseende
pd de foreslagna markkdpen mellan Norra stationen och Karlberg.
Forslaget av 1910, som uppges vara foljt, upptager exempelvis i
Ostra delen av Rorstrand endast 6 spar. Forslaget av &r 1901, som
ocksd uppges passa for de foreslagna inkopen, upptager vid samma
plats 7 spar, vilka efter driftbangirdens forflyttande till norr om
Hagalund frén den av 1901 4rs bangirdskommitté foreslagna plat-
sen vid Klaraviken helt visst méste utokas till 8 stycken. Uppgif-
ten, att de foreslagna markkopen skulle passa till sivil 1901 som
1910 4&rs forslag kan salunda icke godtagas. Det si kallade Staf-
singska forslaget dr sisom bekant i detta hinseende jimnstillt med
1901 &rs forslag. Ett markkop, foretaget efter den ena eller andra
planen, méste leda till hogst betydande differenser i kostnadshinse-
ende. Detsamma vore sven fallet, ifall markkopet tills vidare skulle
iuskrinkas till framférandet av de 4 & 5 stycken spar mellan Norra
stationen och Tomteboda, som nu nirmast anses erforderliga.

Med hénvisning till har silunda framlagda motivering samt
med formilan, att jag torde bli i tillfille att med ritning nérmare
precisera hir skisserade #ndringsforslag, far undertecknad diarfor
hemstalla,

att det begidrda anslaget av 5,480,000 kronor
tor utforandet av wissa fordndringar av sparsystemet
7 Stockholm jimte dirmed sammanhingande arbeten
endast métte beviljas till den omfattning, som méa
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visa sig betingad, dels av norra godsstationens ut-
vidgning under forutsittning av den nuvarande
expeditionsbyggnadens bibehédllande, dels av endast
sddan utvidgning av det till Centralstationen ho-
rande spdrsystemet, som &r mdjlig nutan Kungs-
gatsviaduktens ytterligare ombyggande.

Stockholm den 26 januari 1914.

Carl Elman.

Stockholm, Oskar Eklunds boktryckeri, 1914.



