Andra kammarens tredje tillfilliga wiskotts utlitande Nr 9. 1

Nr 9.

Ankom till Riksdagens kansli den 19 april 1913 kl. 2 e. m.

Andra kammarens tredje tillfalliga utskotts utldtande nr 9, ¢ an-
ledning av  herr Akerlunds m. fl. motion, nr 101, om
skrivelse till Kungl. Maj:t angdende undersokning roran-
de reglering av Milarens wvattenstand genom en kanal
frdn Billstaviken till Brunnsviken.

Uti en inom Andra kammaren av herr Akerlund m. fl. avgiven, till
dess tredje tillfalliga utskott hinvisad motion, nr 101, hemstilla motiond-
rerna, att Rll{sda,ven méatte besluta att i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla
om &tcdrder for undersolrnmfr huruvida och till vilken vrad en reglering
av Malarens vattenstand med teknisk och ekonomisk fordel skulle kunna
dstadkommas genom en avlopps- och industrikanal av lampliga dimensio-
ner fran Ballstaviken invid Sundbyberg genom Lotsjon och Rastasjon fram
till Brunnsviken samt genom en utvidgning av utloppet harifrin och till
Lilla Vartan.

Till stod for berorda hemstallan anféra motiondrerna fsljande:

»Efter att hava framhallit att tanken pa att utnyttja Sodertilje kanal
for reglering av Malarens vattenstind hade mast dvergivas, yttrar vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen pd sid. 6 i sitt tryckta utlitande om Milarens
reglering, daterat den 18 maj 1908, foljande: 'Forslagsstillaren har ocksd
ansett, att ndgra andra utlopp fran Malaren an de nuvarande genom Norr-
och Soderstrom samt ett eventuellt nytt utlopp genom Arstaviken och
Hammarbysjén nappeligen lara kunna ifrigasattas.’

Det ar tydligen av detta skil, som “det tills dato forehggande offi-
ciella forslaget till Malarens reO‘lermﬂ uteslutande grundar sig pad vatten-
stdndets refrlermg genom avlopps— och dammbyggnader vid Norr- och Soder-
strom samt genom den ifragasatta s. k. Hammarbyleden.
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Emellertid har sedermera pi flera hill den uppfattningen allt mera
rotfistat sig, att en kanal, framdragen fran ovre delen av Ballstaviken
genom Lotsjon och Réstasjon fram till Brunnsviken, frin vilken sistnimnda
vik ett vidgat utlopp borde anordnas ut till Lilla Vartan, skulle vara &g-
nad att i hog grad befordra méjligheten av Milarregleringens tekniska och
ekonomiska utforande.

For denna kanal foreligger, sisom fran 1909 ars riksdag #r bekant,
ett livligt intresse inom Sundbybergs koping och nirgrinsande samhillen
med anledning av dessa samhillens sanitira behov att erhilla omsitining
av Ballstavikens och Ulvsundasjons under nuvarande forhallanden stilla-
stdende och osunda vattenmassor. Den mattstock, efter vilken foretaget
genom dessa samhallens atgoranden skulle kunna bringas till stind, vore
dock 1icke av tillrickliga dimensioner for att kunna i visentlig man in-
verka pa frigan om regleringen av Milarens vattenstind. Onskvirdheten
av att nimnda kanalforetag komme till utforande med storre dimensioner
ar dock pataglig, vilket inses av foljande omstindigheter.

P4 nyss omnamnda sida 6 i vag- och vattenbyggnadsstyrelsens ut-
litande framhélles visserligen, att det ur byggnadssynpunkt ej moter nigra
storre svarigheter att med de av styrelsen foreslagna utvigarna genomfora
vattenstindsregleringen. ’Daremot’, sager styrelsen, 'moter en oundviklig
och visentlig svirighet daruti, att den vid vissa tider betydligt ckade av-
rinningen ur Malaren méiste komma att medfora forindringar av strom-
forhdllandena 1 hamnar och sjotrafikleder inom Stockholm.” Det framgir
av utredningen i dess helhet, att allvarliga olagenheter av dylik beskaffen-
het komma att kvarstd, huru #n regleringen i detalj tinkes anordnas, ba-
serad pa den i vag- och vattenbyggnadsstyrelsens forslag gjorda forutsitt-
ningen i friga om vattenutlopp allenast genom Norr- och Soderstrom samt
genom Hammarbyleden.

Anledningen till dessa svarigheter lar vasentligen vara den, att den
avtappning, som anses méjlig genom Hammarbyleden, ar alltfor ringa i
forhallande till de vattenmassor, som vid hogvatten bora avledas, vadan
alltsd anordningar méste vidtagas for att genomslippa si stora vatten-
mangder genom Norr- och Soderstrom, att stromforhallandena inom Stock-
holms nuvarande hamnomride visentligen forsvaras. Det torde vara uppen-
bart, att dessa oligenheter skulle komma att forsvinna i och med att en
betydande del av Malarens vattenmassor avbdrdas medelst en kanal av
tillrackliga dimensioner mellan Ballstaviken och Brunnsviken i fsrening
med vidgning av atloppet frin Brunnsviken till Lilla Vartan.

Samtidigt som sagda kanal komme att praktiskt och tekniskt under-
latta Malarens reglering, komme den #ven att bespara ansenliga delar av



Andra kammarens tredje tillfilliga utskotis utlitande Nr 9. 3

de kostnader, vilka eljest finge nedlaggas for sirdeles vidlyftiga och dyr-
bara regleringsanordningar i Norrstrom och Soderstrom. Darjamte dr att
mirka, att medan kostnaderna for sistnamnda regleringsanordningar skulle
komma att representera rena utligg, utan annan vinst in den av vatten-
standets reglering, si bleve de kostnader, vilka i stallet eventuellt komme
att nedliggas pi den ifrdgavarande kanalen, &ven pd annat satt frukt-
birande, nimligen av den grund, att de mestadels laglanta och jimna mark-
omraden, vilka kanalstrickningen genomloper och vilka till storsta delen
dgas av statsverket, goras tillgangliga for sjofart, dtminstone med icke
mastade fartyg. Da dessa markomrdden dessutom aro latt tillgingliga med
Jirnvagsspar frin norra stambanan, si komme hirstides synnerligen val-
beligna och lampliga industritomter att nppsta, varigenom virdet av sta-
tens ifrigavarande markomriden komme att i hog grad forckas.

Samtidigt hiarmed mé erinras om Riksdagens beslut av den 26 april
1911 om skrivelse till Kungl. Maj:t angéende utredning i friga om for-
siljning av vissa delar av det s. k. Jarvafiltet invid Stockholm m. m.
Detta beslut avsig visserligen de oOster om jéarnvagen beligna delarna av
nimnda filt, men lirer vial hinder icke mota for Kungl. Maj:t att lita
den silunda begirda utredningen #ven omfatta limpliga delar véister om
jarnviigen, mellan den soder om Jarva visterat fortlopande landsvagen och
Réstasjon.»

Vid 1912 ars riksdag vicktes inom Andra kammaren en motion,
varuti gjordes samma hemstallan som i den forevarande motionen. Andra
kammarens tredje tillfalliga utskott, till vilket densamma hinvisades, av-
gav da foljande utlitande:

»Fragan om reglering av Milarens vattenstind har flera ginger varit
foremal for Riksdagens behandling. Vid 1878 ars riksdag foreslogo ét-
skillign motiondrer 1 sivil Forsta som Andra kammaren, att Riksdagen
skulle hos Kungl. Maj:t anhélla, det tacktes Kungl. Maj:t lita verkstilla
samt for nasta Riksdag framlagga forslag till astadkommande av ett nytt
och tillfyllestgorande utlopp for Milarens vatten, och begirdes att for inda-
malet 10,000 kronor matte stillas till Kungl. Maj:ts disposition. Statsut-
skottet fann det av motioniirerna avsedda syftet fortjaina uppmirksambhet,
men ansig sig ej kunna tillstyrka Kungl. Maj:t att bifalla motionen, da
nigon Riksdagens anhallan i forevarande avseende ej vore behovlig och 1
foljd darav e] heller lamplig, enar Kungl. Maj:t torde, om Kungl. Maj:t
dartill funne skil, forordna om den ifragasatta undersdkningens verkstal-
lande genom vederbérande ambetsmyndighet.

Fragans
behandling
vid 1912 ars
riksdag.
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Sedan fragan fallit vid namnda riksdag, dterupptogs densamma éir
1882, di det i en motion foreslogs, att Riksdagen skulle hos Kungl. Maj:t
anhalla om undersékning om och beriknirig av kostnaderna for beredande
av tilloppet motsvarande avlopp for Milarens vatten samt till bestridande
av kostnaderna for denna undersokning ansld 5,000 kronor. Statsutskottet
ville visserligen ej forneka, att ju icke den av motioniren omformilda
frigan med skil maste anses vara av framstdende vikt, men saknade till-
falle att i det skick, vari frigan d& foreldge, bedoma, huruvida densamma
dven vore av beskaffenhet att pikalla tgirder fran statens sida. Riks-
dagens beslut utfoll i 6verensstimmelse med utskottets hemstallan.

Vid 1900 érs riksdag framfordes frigan anyo, di en motionir pa-
yrkade, att Riksdagen skulle i skrivelse till Kungl. Maj:t anhalla, det tack-
tes Kungl. Maj:t i sammanhang med en d& foreslagen undersdkning av om-
byggnad av segelleden genom Malaren lata verkstélla undersokning samt upp-
ratta plan och kostnadsforslag for en reglering av Malarens vattenstand i
syfte att halla vattnet i nimnda sjo savitt mo6jligt 1 en konstant nivd nirmast
overensstimmande med dess medelvattenstind samt for nimnda #ndamail
bevilja ett anslag av 10,000 kronor. Forslaget blev, ehuru med vilvillig
motivering, avstyrkt av statsutskottet, vars hemstillan av bada kamrarna
bifolls.

Med foranledande av vad som foérekommit vid behandling av denna
motion anbefallde Kungl. Maj:t vig- och vattenbyggnadsstyrelsen den 8
mars 1901, efter inhimtande av styrelsens yttrande, att draga forsorg om
verkstillande av undersockningar i avseende pi reglering av vattenstindet
i Malaren. Resultatet av de pa grund hirav foretagna undersskningarna
foreligger i ett den 8 maj 1908 av vig- och vattenbyggnadsstyrelsen av-
givet utlatande over forslag till reglering av Malarens vattenstind och
upprensning av dess farvatten.

Enligt detta forslag skulle en reglering av Malaren #stadkommas dels
genom sinkning av hogvattenytan pa det satt att utloppen vidgades, si
att storre vattenmassor kunde avbordas per tidsenhet, och dels genom l3g-
vattenytans hojande, vilket forutsatte uppddmningsanordningar, varigenom
den avrinnande vattenmingden bleve mindre.

For narvarande uppgér den storsta avrinningen till 535 kubikmeter
i sekunden, diarav genom Norrstroms bida grenar 455 kubikmeter och
genom Soderstrom 80 kubikmeter per sekund.

Efter den foéreslagna regleringens utforande beriknades den storsta
avrinningen komma att utgdra genom Norrstroms bida grenar 395 kubik-
meter, genom Soderstrom 830 kubikmeter samt genom ett nytt utlopp
vid Skanstull 75 kubikmeter eller sammanlagt 800 kubikmeter per sekund.
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I avseende pd betydelsen av en reglering av Milarens vattenstand i
enlighet med hir omfsrmilda forslag framhéller vig- och vattenbyggnads-
styrelsen bland annat, att strandigarna kring Malaren skulle hava gagn
av regleringen dirigenom, att de erholle en visentlig sinkning av hog-
vattenstindet samt pélitligare vattenforhallanden med darav foljande stor
okning i virdet av deras till cirka 12,000 hektar uppgiende vattenskadade
mark — jordforbittringen varderas till ett belopp mellan 2,5 och 5 millio-
ner kronor — och att minskningen i vattenvariationerna skulle forbattra
de sanitira forhallanden kring sjon. Vidare skulle sjofarten pa Milaren
hava gagn av regleringen dirigenom, att den skulle underlittas och for-
bittras genom det hojda ligvattenstindet och att minsta vattendjupet i
hamnarna vid Milaren okades genom ldgvattenstindets hojning. Slutligen
bleve regleringen till gagn for Stockholms stad dérigenom, att oversvim-
ningar av liga kajer forekommes, att minskningen av vattenvariationen
underlattade rdrelsen vid stadens milarhamnar, att uppsjoperiodernas var-
aktighet skulle minskas frin nuvarande cirka 6,5 % till cirka 4,4 % av
tiden samt att genom ldgvattenstindets hojning befintliga trivirkesrust
under byggnadsverk vid stadens milarstrander skulle battre skyddas och
nya rust behova liggas mindre djupt.

Di emellertid, efter vad ovan framhéallits, enligt vig- och vatten-
byggnadsstyrelsens forslag den nu till 80 kubikmeter i sekunden upp-
giende avrinningen genom Soderstrom skulle okas till 330 kubikmeter,
komme detta att i si hog grad oka stromsittningen i stadsgardshamnen,
att man ansett fara for sjofarten hiarigenom kunna uppstd. For att undgi
denna olagenhet har vig- och vattenbyggnadsstyrelsen foreslagit, att vatten-
strommen skulle utledas i Saltsjon genom tubanordningar pi stort djup
under vattenytan. Icke desto mindre torde det kunna ifragasittas, huru-
vida risken for sjofarten harigenom blir avvirjd.

Vad angir det i herr Akerlunds m. fl. motion framburna forslaget
om vidtagande av atgirder for en undersvkning, i vad min en reglering
av Milaren kunde astadkommas genom ett kanalforetag fran Billstaviken
till Brunnsviken, si har detta projekt uppkommit ur ett behov for Sund-
bybergs koping och nirgrinsande samhallen att i sanitirt syfte dstadkomma
en strom av friskt milarvatten genom de under nuvarande forhillanden
stillastdende och osunda vattenmassorna i Ulvsundasjon, Billstaviken, Lot-
och Ristasjoarna samt Jarvain. Att detta ar den ifrhgasatta kanalens
grundliggande indaméil framgir av en av ortsbefolkningen till statsutskottet
vid 1909 ars riksdag avliten skrivelse — foranledd av ett di framlagt
forslag om en driftbangérds forlaggande norr om Hagalund i sadant lige,
att densamma skulle komma att bli till hinder for kanalforetagets ut-
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utforande — och det erhiller sin bekraftelse genom en underdanig skri-
velse till Konungen av den 27 mars 1912 frin Sundbybergs kanalkom-
mitterade.

Vid sidan av detta lokala intresse stir emellertid det gagn, som den
ifrigasatta kanalen, utférd i harfor lampliga dimensioner med en beriknad
avrinning av cirka 100—200 kubikmeter i sekunden, kan fa for Malarens
ecrlerlng Milarens stora och invecklade vattensystem forsvirar givetvis
utforandet av dess ifrigasatta reglering genom ett enda avlopp — enligt
ovan omformailda fOrslag det vid Stockholm. Aven erbjuder den fore-
slagna stora avtappningen genom Soderstrém si stora tekniska vansklig-
heter och dyrbara anordningar, att skal kunna anses foreligga att t1llse,
huruvida de mdjligen kunna ‘andvikas.

Iin sddan mojlichet sypes det ej uteslutet att den av motioniren
foreslagna kanalen kan erbjuda, och da staten redan upptagit frigan om
Malarens reglermo till utredning utan att darigenom for sin del binda
sig for nagra med regleringens “utforande fOrenade kostnader, anser ut-
skottet skl foreligga for staten att taga under overvigande den nu fore-
slagna kanalens anviandning i och for Mularens reglering.

Aven torde statens e(renskap av markdgare vid kanalen vara en an-
ledning for staten att intressera sig for foletavet

Pa grund hiirav hemstiller utskottet att Andra kammaren for sin
del ville besluta att i skrivelse till Kungl Maj:t anhalla, det Kungl.
Maj:t, vid den vidare utredning och behandling av frigan om Malarens
reglerln som genom statsmakternas atgdranden kunna ifrdgakomma,
tacktes taoa i overvaaande i vad man denna reglering med teknisk och
ekonomisk fordel skulle kunna befordras iven genom en avlopps- och
industrikanal frin Ballstaviken genom Lotsjon och Rastasgjon till Brunns-
viken samt genom utvidgning av utloppet fran denna sistnimnda vik till
Lilla Vartan.»

Denna hemstillan blev av Andra kammaren den 24 maj bifallen.
P4 grund av den lingt framskridna tiden pa rll\sdagen blev emellertid
srendet ej av Forsta kammaren underkastad nigon realbehandling, och
fragan foll siledes vid 1912 ars riksdag.

Enligt vig- och vattenbyggnadsstyrelsens av utskottet infordrade ut-
latande (se bil. 1) kan Milarens regleringsfriga, &tminstone i av forslags-
stallarne tankt utstrickning, icke 1osas genom kanalen Billstaviken—Brunns-
viken. Styrelsens huvudsakliga skil for denna uppfattning ar, att i for-
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hillande till den nytta i regleringsavseende, som med kanalen kan astad-
kommas, denna kommer att draga storre kostnader #an de av styrelsen
foreslagna regleringsanordningarna i Stockholins strém.

De kostnadsberikningar, som ligga till grund for styrelsens upp-
fattning, #ro utforda av distriktschefen i mellersta vig- och vattenbygg-
nadsdistriktet major Enblom och 4terfinnas i hans utlatande (se bil. 4).
Major Enblom siger emellertid sjilv, att de av honom anforda siffrorna ej
kunna gora ansprik pi nigon storre tillforlitlighet, utan att det, for att
dstadkomma en sadan tillforlitlighet, tarvas ingiende undersckningar samt
upprittande av ritningar och Lkostnadsberikningar for kanaler med olika
storlekar.

Det synes darfor icke utskottet vilbetinkt att med stod av siffror,
vilka av den, som verkstillt utredningen, angivas som e] med saker-
het tillforlitliga, helt avvisa tanken pa den av vig- och vattenbyggnads-
styrelsen for andra #ndamil varmt forordade kanalens utnyttjande for
Malarens reglering. Detta s& mycket mer som frigan om Mularens regle-
ring kan tinkas n#r som helst bliva aktuell genom en snart forestiende
ombyggnad av Sodertilje kanal. Att vid en di nodvindig behandling av
Malarens regleringsfraga i dess helhet dven till grundlig provning upptaga
mojligheten av Ballsta—DBrunnsvikskanalens utnyttjande for indamalet, fin-
ner utskottet lampligt. Detta icke minst pa grund av dnskvirdheten att
erhilla en bestimd plan for kanalen, varigenom nodig hansyn vid statens
jarnvigars anlaggningar vid Frosunda kan tagas till frigan om kanal-
foretaget.

Visserligen torde gjorda undersskningar enligt bifogade bilagor giva
vid handen, att jirnvigsanliggningarna vid Frosunda ej erbjuda nagra
ovverkomliga svarigheter for framdragandet av en fullt anvindbar trafik-
kanal mellan Ballsta- och Brunnsviken #ven efter utforandet av nu pla-
nerade arbeten darstides, men i varje fall torde det for de pigiende ar-
betena vara synnerligen fordelaktigt att erhdlla en faststalld plan for den
blivande kanalen, varigenom en del kostnader for senare nodvindiga for-
andringar bora kunna undvikas.

Med stod av vad hir anforts och under hinvisning till Andra kam-
marens forra éret i frigan fattade beslut, fir utskottet hemstilla,

att Andra kammaren med anledning av herr Aker-
lunds m. fl. motion, nr 101, for sin del ville besluta att
i skrivelse till Kungl. Maj:t anhilla, det Kungl. Maj:t,
vid den vidare utredning och behandling av fragan om
Malarens reglering, som genom statsmakternas atgoran-
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den kunna ifrigakomma, tacktes taga 1 Overvigande, i
vad man denna reglering med teknisk och ekonomisk
tordel skulle kunna befordras #ven genom en avlopps-
och industrikanal fran Ballstaviken genom Lotsjon och
Rastagjon till Brunnsviken samt genom utvidgning av
utloppet frén denna sistnimnda vik till Lilla Virtan.

Stockholm den 15 april 1913.

P3 utskottets viagnar

AXEL vox SNEIDERN.

Vid detta #rendes slutbehandling inom utskottet hava nirvarit herrar: von Sneidern,
Winberg, Modig, Jonsson i Boa, von Hofsten, Hage, Svensson i Betingetorp, Savstrom, Wedin
och Kahlstrom.
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Bilaga 1.

Till Konungen.

I skrivelse av den 21 februari innevarande dr har Eders Kungl. Maj:t an-
befallt jarnvigsstyrelsen att skyndsamt inkomma med ett av Riksdagens andra
kammares tredje tillfalliga utskott genom skrivelse av den 19 februari 1913 till
statsradet Bror Petrén begiirt utldtande rérande de foréndringar av statens jirn-
vigars planerade och delvis utforda driftbangdrd norr om Hagalund, som skulle
erfordras for att mojliggora anliggandet av en projekterad kanal frén Billsta-
viken till Brunnsviken.

De uppgifter, utskottet hirvid forklarat sig onska erhdilla, dro

dels 4 de forandringar av driftbangdrden och ddrmed férenade kostnader,

som erfordras,

a) vid en forutsatt fri hojd for kanalen under de korsande jérnvigs-
broarna av 50 meter,

b) vid en forutsatt fri hsjd for kanalen under de korsande jarnvigs-
broarna av 4:0 meter, samt

dels huruvida vid 40 meters hojdlige nodiga férandringar kunna begrin-

sas till allenast sparens hojande vid broarna med bibehallande av den
jorda plan- och grundliggningen for vagn- och lokomotivstallar.

Med anledning hédrav fir jarnvagsstyrelsen i underdanighet anfsra fsljande.

Sasom framgdr av vidlagda plan fér utférande av de driftbangirdsanligg-
ningar vid Frosunda, vartill Riksdagen aren 1909 och 1911 beviljat medel, ban-
girdsbyrans ritning litt. Sthlm nr 166 a (bilaga A), har rils underkant for ban-
gardens sparsystem forlagts till en hojd av + 8'6 meter ver slusstroskeln i Stock-
holm & platsen for den tilltdnkta kanalens korsande av bangirdsomrddet. Likasi
hava vagn- och lokomotivstallsanliggningarna erhallit samma hojdlige. Av de
silunda till utfsrande faststdllda anordningarna hava hittills fsljande arbeten bli-
vit verkstdllda, ndmligen anordnande av hall- och lastplats vid Hagalund, utligg-
ning av uppstdllningsspar for persontdgsitt, planering och schaktning for vagn-
och lokomotivstallsanliggningarna dvensom grundliggning for vagnstallet for en
sammanlagd kostnad av 736,000 kronor. De hittills utférda sparanordningarna
dro angivna med réda linjer & ritningen.

For den ifragasatta kanalen fran Bi#llstaviken till Brunnsviken har foresla-
gits en bottenbredd av 24 meter i bergskéirning, och skulle sdlunda denna bredd #ven
erfordras for de jarnvigsbroar, under vilka kanalen mdste framgd vid korsandet
av statens jirnvidgars bangardsomrdde vid Frosunda. D& vixlingsrorelser komma
att forsiged Over dessa broar, sdsom beldgna inom bangirdens sparsystem, kan
hirvid icke tilldtas, att brokonstruktionerna utféras med reglarna liggande over
sparplanet och mellan de olika sparen, utan erfordras med nodvdndighet hela bro-
konstruktionens forliggande under sparplanet. Vid siddan anordning kan emeller-
tid icke ifrigasittas att utfora broarna for angivna bredd i ett enda spann, di
den erforderliga konstruktionshojden hirvid bleve alltfor stor, utan har jirnvigs-

Bihang till Riksdagens protokoll 1913. 13 saml. 3 avd. 9 hdft. (Nr 9.) 2



10 Andra kammarens tredje tillfalliga utskotts utldtande Nr 9.

styrelsen utgatt frén, att de méste utforas med mellanstod och i tvenne spann om
12:0 meter vardera, varigenom konstruktionshgjden kan inskrinkas till 0'9 meter.

Vad angér de ¢nskade fria hojderna om 5 a 4 meter for kanalen under de
korsande jdrnvigsbroarna, sa framgir det ej av utskottets skrivelse till vilket
hojdlige 4 vattenytan desamma skola hinforas. De av Sundbybergs kiping ut-
sedda s. k. kanalkommitterade hava emellertid i en ar 1912 utgiven broschyr ro-
rande frigan om anordnandet av en kanal Billstaviken—Brunnsviken framhallit
behovet av 5 meters fri hojd under broarna Uver hiogsta forekommande vatten-
yta. Med hénsyn hértill dvensom till att enligt planen for den foreslagna kana-
Jen en eventuellt behovlig slussanordning angives skola komma till stand vister
om omradet for Frosunda driftbangird, vadan salunda den i Saltsjon rddande
vattenhgjden blir bestimmande for vattenytan i kanalen 4 hir ifragavarande plats,
har jarnvigsstyrelsen vid verkstillandet av den anbefallda utredningen forutsatt,
att ovannimnda fria hojder avse hiogsta vattenyta i saltsjon, vilken uppgar till
+ 475 dver Stockholms slusstriskel.

For erhallande av de ifrigasatta fria hojderna under broarna erfordras, att
de kanalstrickningen korsande sparen forliggas i hogre ligen, 4n vad styrelsen vid
faststillandet av planen for driftbangirdsanliggningarna avsett. KEn siddan hoj-
nings utjimnande 4t omse sidor kan emellertid icke tinkas ske medelst starka
lutningar, utan mdste hérvid endast svaga lutningar komma till anviéndning, pd
det att bangarden skall bliva for sitt sndamal anvéindbar. Harjimte maste 1akt-
tagas, att ndgon som helst lutning av spirgruppen soder om kanalstrickningen
ned mot anslutningen till huvudspéren icke kan medgivas, da en dylik foranleder
risk for, att 4 bangirden uppstillda vagnar skulle kunna komma i drift och for-
anleda olyckshdndelser. Forbindelsesparen till vagn- och lokomotivstallarna bora
gvenledes helst, sisom den ovan berérda faststillda planen férutsdtter, ligga ho-
risontellt. Emellertid &r den oligenhet, som skulle uppkomma genom dessa spérs
forliggande i lutning, for si vidt denna ej gores alltfor stark, huvudsakligen att
hénfora till forsvarat vixlingsarbete, varifor styrelsen anser, att en lutning eller
stigning & dessa spir av intill 1:400 skulle kunna tillitas, om detta for ovrigt
vore vil motiverat ur kostnadsynpunkt.

Sedan styrelsen silunda i korthet angivit de forutsittningar, vilka, enligt
styrelsens formenande, béra gilla vid bestimmandet av de fordndringar & drift-
bangrdsanliggningarna vid Frosunda, som skulle krivas for mojliggorande av
den tilltinkta kanalens framdragande enligt angivna olika alternativ, vergér sty-
relsen till en redogirelse for desamma och dirmed forenade kostnader, varvid sir-
skiljes mellan sddana, som avse spiranordningar m. m. for driftbangdrdens 1:a
utbyggnad enligt den hirfor bestdmda planen (bil. A), och siddana, avseende spér-
anor&’ningar m. m., erforderliga vid bangdrdens successiva uthyggande till den om-
fattning de for bangardsanliggningen nppldtna omradena medgiver.

Vad d4 till en bérjan angdr @ndring av spiranordningar m. m. for den 1:a
utbyggnaden af bangdrden, sidan den nu utféres i overensstimmelse med ovan
omnimnda ritning, litt Sthlm nr 166 a, erfordras for beredandet av en fri hojd
for kanalen av 50 meter under de korsande jirnvigsbroarna, att rils underkant
forligges 4 en hojd av + 10-65 meter over slusstroskeln eller 2:05 meter hogre
an som vid arbetenas utforande iakttagits. Nyssndmnda hojd har bestdmts med
hénsyn till saltsjons hogvattenyta (+ 4'75) och under forutsittning av en kon-
struktionshojd for bron av 0-9 meter (475 + 50 + 09 = 1065). Lingden & for-
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bindelsesparen till vagn- och lokomotivstallen, som, enligt vad styrelsen ovan
framh4llit, skulle kunna anordnas i lutning 1:400, utgor 260 meter, varfér med
anvindande av sidan lutning rils underkant i dessa stall skulle komma att ligga
4 en hojd av + 10-0 meter eller 1-4 meter hogre &n den, for vilken grundliaggningsar-
Eetena utforts. Emellertid kan vid ett sidant hojdlage for vagn- och lokomotiv-
gtallen den nuvarande sparhojden + 8-6 meter ver kanalen icke bibehéllas intilldess
kanalen kommer till utforande, d4 den uppkomna hojdskillnaden icke kan utjimnas
utan anvéndande av starkare lutning 4n 1:400 & sparen mellan stallarna och
kanalen. En lyftning av sparen ofver strickningen for kanalen till minst + 9-4
meter 4r dirfor nodvindig redan i samband med hojningen av vagn- och lokomo-
tivstallarna och innan kanalen silunda kommit till stand. De fordndringar i
bangardsanordningarnas hojd- och lutningsforhéllanden, som erfordras vid bangar-
dens l:a utbyggnad, for mojliggorande av den tilltinkta kanalens framtida fram-
dragande med en fri hojd av 50 meter under de korsande jirnvigsbroarna, &ro
askadliggjorda genom med bld firg betecknade lutningsvisare och hojdsiffror &
nirlagda planritningar, litt. Sthlm nr 166 b och ¢ (bil. B och C), darvid den
forstnimnda ritningen angiver de dundringar, som erfordras redan nu, innan kana-
len kommit till stdnd, och den sistniamnda de vid tiden for kanalens tillkomst
ytterligare behovliga &ndringar.
Kostnaderna™ for arbeten, som hiirvid krivas utforda redan nu, dro berik-
nade till 87,000: — kr. enligt foljande fordelning:

Hojning av vagnstalls- och lokomotivstallsgrunderna . . . . . . . . . 19,000: —
Hojning av det till 1:a utbyggnaden horande sparsystemet frén + 86
tI + 94 meter . . . . . . Lo oL . 62,000: —

Ytterligare tillkommande kostnader vid tidpunkten for kanalens
anliggande beriknas salunda:

Hojning av till 1:a utbyggnaden hérande uppstillningsspir frin +9-4

till + 10:65 meter . . . . . . . e e 70,000: —
Hojning av stambanans huvudspar . . . . . . . . . . . . . . . .. 37,000: —
Hojning av sparen vid Hagalunds hallplats . o 14,000: —
Héjning av forortsspar och spar for militirbangdrd . . . . . . . . . 135,000: —

Summa kronor 256,000: —

Hiarav framgfr, att totala Skningen i kostnaderna fér bangérdens utfsrande
till den omfattning ritning, litt. Sthim nr 166 a utvisar, kommer att for bere-
dandet av en fri hsjd for kanalen av 50 meter uppga till 337,000: — kr., varav
ett belopp av 81,000: — kr. erfordras omedelbart 1 samband med utférandet av
bangdrdens nu pigiende l:a utbyggnad.

I och fér beredandet av en fri hojd for kanalen av 4:0 meter erfordras under
samma forutsiattningar, som ovan framhallits, att bangdrdsspiren vid korsningen
med kanalstrickningen forliggas & en hojd av 476 + 0'9 + 4'0 = 9:65 meter Gver
slusstroskeln. Genom lutning & férbindelsesparen till vagn- och lokomotivstallen
av 1:400 4 260 meters lingd kommer hojdliget for rils underkant 4 spéren i
desamma att bliva + 90 meter eller 0-4 meter hogre dn det, for vilket de utforda
grundliggningsarbetena verkstdllts. De fordndringar i spiranordningarnas hojd-
och lutningsforhdllanden, som h#érvid bliva erforderliga sivél innan som i sam-
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band med kanalens utférande, #ro betecknade med gron firg 4 planritningarna
litt. Sthlm nr 166 b och ¢ (bilaga B och C).

Kostnaderna for de fordndringsarbeten, som silunda skulle krivas utforda
redan nu for beredande av framtida méjlighet for kanalens framdragande under
sparen med en fri hojd av 40 meter, berdknas uppgéd till 74,000: — kr. enligt
foljande fordelning:

Hojning av vagn- och lokomotivstallsgrunderna . . . . . Coe e ... 7,000 —
Hojning av forbindelsesparen till vagn- och lokomotivstallar . . . . . 7,000: —

Ytterligare tillkommande kostnader vid tidpunkten for kanalens
anldggande berdknas sdlunda:

Hojning av det till 1:a utbyggnaden horande sparsystem fran + 86 till

+ 965 meter. . . . . C . .. . . . .46,000: —
Hojning av stambanans huvudspar . . . . . . . e 15,000, —
Hojning av forortsspar och spar for militdrbangard . . . . . . . . . . 16,000: —

Summa kronor 77,000: —

I detta fall blir salunda okningen i kostnaderna for bangdrdens utférande
till den omfattning forsta utbyggnadsstadiet angiver (ritning litt. Sthlm nr 166 a)
91,000: — kr., varav ett belopp av 14,000: — kr. krdves omedelbart f6r de arbeten,
som erfordras utforda vid pagaende utbyggnad av bangdrden.

Angédende frigan, huruvida for beredande av en fri hojd av 4-0 meter under
jirnvégsbroarna nodiga fordndringar kunna begrinsas till allenast sparens hojande
vid broarna med bibehallande av den gjorda plan- och grundliggningen fér vagn-
och lokomotivstallar, vill styrelsen framhdlla, att dd angivra fria hojd nédvindig-
gor spéarens forliggande vid korsningspunkten med kanalen till en hojd av 4 9:65
meter over slusstroskeln och vagn- och lokomotivstallsanliggningarna planerats
for ett hojdlige av + 86 meter, forutsittningen for bibehdllandet av detta lige
méste vara, att hojdskillnaden 1:05 meter utjimnas genom férbindelsespirens for-
liggande i hidremot svarande Ilutning eller 1:250. For utjimningens verkstdl-
lande stir ndmligen en sparlingd av 2625 meter till férfogande. Denna lutning
dr emellertid si visentligt starkare #n den lutning av 1:400 styrelsen ovan an-
givit som den storsta tillatliga, att avsevirda oligenheter samt faror skulle upp-
std vid vixlingsarbetet & bangdrden, varfor styrelsen icke kan gd med pi en sddan
anordning.

Med bibehillande av avsett hojdlage av + 86 meter for sparsystemet samt
for vagn- och lokomotivstallar kan en fri hojd av 3:0 meter Gver hogvattenytan
erhillas for kanalen. Forliggas forbindelsesparen till sistndmnda anldggningar i
stigningar 1:400 kan en hojd av + 925 meter ernds for spiren vid korsandet av
kanalstrackningen. Med detta hojdlige vinnes en fri héjd foér kanalen av 36
meter, vilken hojd sdlunda enligt styrelsens formenande #r den stérsta, som kan
vinnas med bibehillande av den verkstillda plan- och grundliggningen for vagn-
och lokomotivstallsanliggningarna.

Den fria héjd av 3:0 meter under broarra, som kan ernds utan hinder av
det for driftbangarden bestimda hojdliget, dr icke oviisentligt storre dn den av
15 & 2:0 meter, som styrelsen i sitt underddniga utldtande av den 25 november
1912 angéende en av Sundbybergs kanalkommitterade gjord underddnig framstill-



Andra kammarens tredje tillfilliga utskotts utlitande Nr 9. 13

ning 1 drendet angav sdsom tillrdcklig for en pramtrafik motsvarande den, som
framgar i Molndalsan vid Goteborg.

Betraffande de #ndringar i planerna for driftbangardens blivande utbyg-
gande, som skulle erfordras direst kanalen skulle komma till utfsrande, dro de-
samma givetvis i hog grad beroende av omfattningen av de sparanordningar, som
framdeles bliva behovliga for tillgodoseendet av den vixzande trafiken. Visser-
ligen kunna utvecklingsskeden for bangadrden uppréttas under olika antaganden
om storleken av den trafikokning, som kan komma att uppstd, men patagligt torde
vara, att dylika forslag icke kunna utgéra tillrickligt underlag for ett sidant
bestdmmande av bangédrdens framtida utseende, att dérpa skulle kunna grundas
en bestdmd uppfattning om mgjligheten for statens jirnvigar att avstd en del av
de for jarnvagsindamal avsedda omrddena vid Frosunda och att med hansyn dir-
till s4 anordna sparsystemet & bangdrden, att kanalens framdragande genom ban-
girdsomrddet bleve underlittat. Styrelsen dr fastmer av den dsikten, att de nu
av statens jirnviigar innebavda omradena vid Frosunda skola i en framtid be-
hova uttkas med omradena pia dmse sidor om Jédrvaan fram till dess utflode ur
Rastasjon. For statens jdrnvdgars behov finnes némligen intet annat omrade norr
om Stockholm, som skulle kunna erhdllas for rimlig kostnad, under det att Armé-
forvaltningen med sikerhet skulle kunna tillgodose behovet av vidgat 6vningsfilt

a fran Stockholm mera avligsen plats med béttre terrdng och till ojamfcrligt
dgre kostnad for statsverket. Det giller sdledes att tillse, att nu ifragavarande
omrade under mellantiden icke gires oanvindbart for statens jarnviigars utvidg-
ningsbhehov. Styrelsen hyser foljaktligen den uppfattningen, att man vid bestdim-
mandet av de dndringar, som ifragakomma i och for kanalens framdragande, maste
utgd ifran

1:0) att spargrupper bliva utlagda ¢ver hela det nu for jirnviagsindamil
till buds stdende omradet och att silunda kanalen framdeles méste bliva &ver-
tickt & hela strickan inom gridnserna for statens jirnvégars bangirdsomride, och

2:0) att i framtiden samma forhallande intrader for filtet pa dmse sidor om
Jarvaan fram till Rastasjon.

Hirvid erforderliga arbeten for att mojliggéra kanalens framdragande
genom omrddena komma givetvis att betinga betydande kostnader i anseende till
markens losa beskaffenhet och det stora djupet till fast botten, och forutsdtter
styrelsen, att anordnandet av erforderliga brogverféringar #vensom verkstillandet
av de for spirplanets hojande behovliga jordpafyllnader bliva pa ett fullt betryg-
gande sitt verkstallda, utan att dirigenom ndgra utgifter for statens jarnvigar
fororsakas. Med hdnsyn emellertid till de rdtt avseviart ckade kostnader for bro-
arna, som maste uppkomma for provisoriska anordningar under byggnadstiden,
for den hindelse desamma utféras sedan sparen redan blivit utlagda och tagna i
bruk, #vensom till de oldgenheter, som ddrvid maste uppstda vid trafikskétseln,
vill styrelsen framhalla onskvirdheten av, att brodverforingarna for kanalen an-
ordnas i samband med sparsystemets utliggande, oberoende av huruvida vid tiden
harfor kanalen kommit till stind eller ej. Hirigenom skulle ock en minskad
kostnad kunna uppstd, da vid sadant forhallande utférandet av den i annat fall
erforderliga kulverten for Jarvaan skulle kunna undvikas. Kostnaden for denna
kulvert beloper sig till c:a 800 kr. per lingdmeter, under det att kostnaden for
overtickandet av den tilltinkta kanalen pd strickan inom statens jirnviigars nu-
varande omrade, mitande 250 meter, berdknats till omkring 12,000 kr. per ldngd-
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meter diarvid, pd sdtt kanalkommitterade antytt, kanalen forutsatts erhalla ett
djup av 65 meter under medelvattenytan.

Vidkommande de okade kostnader, som skulle framdeles fororsakas, genom
det av kanalens framdragande foranledda forhéjda sparplanet, 10-65 vid 5, resp.
965 vid 4 meters fri hojd, i stdllet for nuvarande 86 meter Gver slusstroskeln,
hava dessa fér ovan angivna fall 1), d4 statens jirnvigars nuvarande omrade fullt
utnyttjas, berdknats komma att uppgd till 457,000: — kr. resp. 201,000: — kr. Hiir-
vid har forutsatts, att lutning & de nya spirgrupperna icke tilldtes, di desamma
skola tjina till wppstdllning av personvagnar och persontdgsitt. Vid kostna-
dernas beriknande har dérjimte hinsyn tagits till jordmdnens losa beskaffenhet
och ddrav foranledd okad bankfyllnad pd grund av sjunkning. For fallet 2), da
dven omrddet fram till Réstasjon forutsittes utnyttjat, beriknas kostnaden for
planets forhojning uppgéd till ett genomsnittspris av c:a 40,000: — kr. resp. c:a
18,000: — kr. per hektar nytillkommande areal. Kanalens framdragande genom
angivna omrdde beriknas kosta c:a 12,000: — kr. per lingdmeter for kanalstrickor,
over vilka spar komma att framforas, samt 7,000: — kr. per lingdmeter for ovriga
strickor, dir endast anordnandet av sidomurar for jordslintorna blir behovligt.

Stockholm den 31 mars 1913.

Underdanigst

F. W. H. PEGELOW.
Viktor Klemming. Sven Bergelmer.

C. A. Schultz,

Foredragande.

Bilaga 2.

T4l herr ordforanden ¢ riksdagens Andra kammares 3:e tillfilliga utskott.

Med anledning av eder till mig stallda forfragan, huruvida jag anser, att
den av mig i skrivelse till kungl. jirnviigsstyrelsen den 1 oktober 1909 ifrigasatta
fria bojden av 4 meter [6ver Milarens reglerade hogvattenyta (+ 4,7 m)] under
fasta broar éver en eventuell kanal mellan Ballstaviken och Brunnsviken numera
borde erhalla ett annat matt, har jag hidrmed dran meddela, att enligt min upp-
fattning en fri hojd av 4 meter fortfarande synes mig fullt antaglig, sérskilt med
hansyn till de med varje 6kning i hojd jamval okade svarigheterna for foretagets
kommande till stand.

Stockholm den 20 februari 1913.

Med storsta hogaktning
HENNING KINBERG.
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Bilaga 3.
Till Konungen.

Sedan riksdagens Andra kammares tredje tillfalliga utskott hos Eders Kungl.
Maj:t anhallit om vdg- och vattenbyggnadsstyrelsens yttrande dels over en inom
kammaren vickt motion om skrivelse angdende undersokning roérande reglering av
Milarens vattenstind genom en kanal frin Billstaviken till Brunnsviken, och
dels huruvida icke med hinsyn till de olika #ndamal, som avsiges med en av-
lopps- och industrikanal fran Billstaviken till Brunnsviken, sidana forindringar
kunde och borde vidtagas i jarnvigsstyrelsens forslag till bangardsauliggningen
vid Hagalund och Jarva, att kanalforetaget matte kunna utforas med for sina
olika #ndamadl tillrickliga dimensioner och med en fri hojd av forslagsvis fem
meter under de fasta jarnvigsbroarna, har Eders Kungl. Maj:t genom nidigt be-
slut den 14 februari 1913 anbefallt viig- och vattenbyggnadsstyrelsen att skynd-
samt till Eders Kungl. Maj:t inkomma med de silunda begirda yttrandena.

Till 4tlydnad hidrav fir vig- och vattenbyggnadsstyrelsen hirmed over-
laimna en frdn chefen i mellersta vig- och vattenbyggnadsdistriktet, majoren Fr.
Enblom infordrad utredning i saken, varjimte styrelsen fir for egen del i drendet
anfora foljande.

Uti vdg- och vattenbyggnadsstyrelsens forslag till reglering av Milarens
vattenstdnd forutsittes att under hogflodperioderna framslippa omkring 250 4 330
kbm. vatten i sekunden genom ett vidgat avlopp vid Soderstrom i stillet for under
nuvarande férhallanden endast omkring 80 kbm.i sekunden. De hirfor erforder-
liga anliggningarna vid Soderstrdm hava, enligt uppgift, av Stockholms stads
byggnadskontor beriknats kosta 1,900,000 kronor, om 330 kbm. vatten i sekunden
skola dér framsldppas.

Beredande av det erforderliga skade vattenavloppet genom anléiggning av
en kanal frin Billstaviken till Brunnsviken i forening med en vidgning av ut-
loppet frdn Brunnsviken till Lilla Virtan, skulle emellertid, sisom var att forutse
och sisom framgar av majoren Enbloms kostnadsutredning, till f6ljd av kanalens
avsevirda lingd samt den jimforelsevis ringa hojdskillnaden emellan Milarens
och Saltsjons vattenytor betinga s& ansenliga kostnader, att vig- och vatten-
byggnadsstyrelsen for sin del dr av den bestimda asikten, att en dylik losning
av regleringsi)roblemet icke kan ifrdgakomma.

En dylik kanals dimensioner och kostnad méste vidare beriknas #nnu storre
dn majoren Enblom gjort, endr vattenhastigheten uti kanalen vid hogflod icke
kan tillitas uppgd till 1-2 meter i sekunden utan till hogst 075 4 0'80 meter i
sekunden, med hiénsyn dirtill att trafiken i kanalen samtidigt m& kunna obe-
hindrat forsigga.

Déremot far det anses vara stillt utom allt tvivel, att en mindre kanal
for torrlaggning av de sanka markerna kring Réstasjon och Lotsjon samt for
avledning av avloppsvattnet frin de tdtt bebyggda orterna kring Ballstaviken och
de nimnda sjoarna dr ur sanitir synpunkt ovillkorligen nodvindig.

For en sidan sanitdr kanal skulle icke erfordras nigon annan dndring vid
statens jdrnvégars spar- och bangirdsanldggningar emellan Hagalund och Jirva



16 Andra kammarens tredje tillfilliga utskotts utlitande Nr 9.

#in mojligen byggande av ytterligare en kulvert, forutom den redan byggda, dver
det lilla vattendrag, Jiarvaan, som kanalleden skulle fslja.

D4 nu silunda en mindre avloppsvattenskanal torde vara nodvandig for for-
battrande av de sanitdra forhillandena i de ovan nimnda folkrika orterna, torde
det med fog kunna ifrigastdllas att utfora denna kanal med sidana okade métt,
att den bleve anvdndbar for &ven pramtrafik.

Av majoren Enbloms utredning framgér, att hinder icke moter att vid den
blivande kanalkorsningen héja sivil huvudspéaren for stambanan Stockholm—Upp-
sala som #ven ifrigakommande delar av bangardsanliggningarna emellan Haga-
lund och Jirva till jaimnhojd med Hagalunds bangard eller till hojden 94 meter
over troskeln i Stockholms sluss. Med avdrag av 1'0 meter for minsta lampliga
konstruktionshojd for de erforderliga broarna ¢ver kanalen, skulle siledes utan
svarighet kunna erhéllas en fri hojd under de fasta jirnvigsbroarna av 4'4 meter
over medelvattenytan i kanalen, vilken vid hér ifrigavarande stille icke torde
komma att Gverstiga 4:0 meters hojd ver Stockholms slusstroskel.

En dylik fri hojd av mer #n 40 meter over kanalens medelvattenyta ar
for en prdmkanpal i allminhet tillrdcklig, och de under utfsrande varande ban-
girdsanliggningarna emellan Hagalund och Jérva utgéra sdlunda icke ndgot
ooverkomligt hinder for inrdttande av en pramkanal emellan Billstaviken och
Brunnsviken.

D4 sélunda en mindre spillvattens- eller pramkanal emellan Béllstaviken
och Brunnsviken med all sannolikhet méaste framdeles komma till utforande, samt
ndgon strickning for kringgdende av statens jarnvigars bangéirdsanliggningar
emellan Hagalund och Jirva synes vara utesluten pa grund av darmed forenade
allt for omfattande och dyrbara grivnings- och springningsarbeten, synes en full-
stindig utredning med plan rérande en dylik kanal bora snarast mojligt uppgoras,
pi det att vid framdeles fsrekommande arbeten vid ndmnda bangérdsanliggningar
och #ven annorstides efter kanallinjen all erforderlig hinsyn mditte kunna tagas
till kanalarbetenas obehindrade utforande.

D4 vidare staten i egenskap av dgare av mark intill den tilltdnkta ka-
nalen bor hava ett direkt intresse av kanalfragans fullstindiga utredning, samt
kanalforetaget dven i andra avseenden synes vara av betydelse for det allminna,
synes den fullstindiga utredningens verkstillande samt arbetsplanens upprittande
bora ske med bidrag av statsmedel samt pa sedvanligt sitt genom vig- och vatten-
byggnadsstyrelsens forsorg.

Stockholm den 29 mars 1913.

Underdénigst

FRIDOLF WIJNBLADH.
0. Z. Ekdahl.
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DBilaga 4.

Till Kungl. Vig- och Vattenbyggradsstyrelsen.

Genom remiss av den 18 sistlidne februari har Kungl. Styrelsen anmodat
mig att skyndsammast mojligt inkomma med den utredning, som erfordras for
avgivande av Kungl. Styrelsen anbefallt yttrande om en 1 Riksdagens Andra
kammare vickt motion nr 101 angdende undersdkning rérande reglering av Mila-
rens vattenstind genom en kanal frin Billstaviken till Brunnsviken samt huru-
vida icke med h#nsyn till de olika #ndamal, som med an avlopps- och industri-
kanal fran Billstaviken till Brunnsviken avsiges, sidana fordndringar kunde och
borde vidtagas i Kungl. Jarnvigsstyrelsens fiorslag till bangdrdsanliaggningar, att
kanalféretaget matte kunna utforas i for sina olika #dndamal tillrdckliga dimen-
sioner och med en fri hojd av forslagsvis fem meter under de fasta jirnvigs-
broarna, och fir jag med remisshandlingens dterstillande vordsamt anfora foljande.

Den ifrdgasatta kanalen skulle utga fran Ulvsundasjon och Billstaviken
vid Sundbyberg samt gi igenom Duvbo samhille, Lotsjin, omedelbart norr om
Sundbyberg, Rasunda och Hagalunds samh#llen, genom Rastasjon, Statens jirn-
vigars driftsbangard vid Jarya samt vidare fram till norra énden av Brunnsviken
och genom denna vik samt Alkistans kanal till Lilla Vértan, allt i overensstim-
melse med bifogade §versiktskartor, bilaga 1. Kanalen skulle &ven berora sodra
delarna av arméns ovningsfilt, Jiarvafiltet.

En besiktning & platsen har givit vid handen, att en annan strickning av
kanalen for att eventuellt kringga Statens jirnviagars driftsbangard synes vara
utesluten till f6ljd av allt for stora och dyrbara grivnings- och spriangnings-
arbeten.

Kanalen skulle komma att i huvudsak betjina ett eller flera av filjande
dndamal:

1) Torrliggning av sankmarker.

2) Sanitdra #ndamal.

3) Sjofarten.

4) Milarens reglering.

Den ordning, i vilken dessa dndamal blivit uppsatta, betecknar icke deras
inbérdes vikt och betydelse utan den storre eller mindre kostnaden av en kanal
for deras tillgodoseende, pa sddant sétt, att kostnaden for en torrlaggningskanal
bliver jimforelsevis liten, under det att en sanitir kanal eller en sjofartskanal
kostar betydligt mera och, sasom nedan skall visas, en kanal for Milarens regle-
ring bliver sirdeles dyrbar.

1) Kanal for torrldggning av sank mark.

En dylik kanal for torrliggning av sankmarker kring Réstasjin och Lot-
sjon, sa att vattenstdndet sidnkes till néra jimnhojd med Saltsjons vattenyta,
tarvar endast ett par meters bottenbredd och en kostnad av nigra fa tiotusental
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kronor. Vinsten i markens forbattring, si att den kan anvindas till tomter, bor
mer #n vidl kunna uppviga kostnaden. For detta #ndamdl dr den av Statens
jérnvigar under driftbangarden byggda trumman tillricklig, och behoves ur torr-
laggningssynpunkt ingen #ndring i bangdrdsanliggningarna. Denna kanal for-
battrar ej sankmarkerna vid Billstaviken, vilka #ro beroende av Milarens
vattenstand.

2) Kanal for sawitdra dndamdl.

Samhillena Solhem, Spénga, Bromsten, Duvbo, Sundbyberg, Béllsta, Marie-
hall, Kratsboda, Lilla Alby m. fl. avbsrda sitt kloakvatten till Billstaviken, D&
denna vik #r lang, smal och grund samt di endast obetydligt, tidvis intet vatten
fran Spanga dike omsitter vattnet i viken, #r detta redan nu déligt, och bliva
forhallandena ddr sikerligen inom kort ur hilsosynpunkt farliga, dd alla dessa
samh#llen &@ro stadda i rask tillvixt. KEnahanda bliver forhallandet med Lotsjon
och Réstasjon samt det igenvuzna och svagt lutande avloppsdiket frén dem, i
vilket endast obetydligt vatten framrinner. Vid besiktningstillfdllet mérktes hir
vidrig stank.

Till avhjilpande av dessa oldgenheter dr upptagandet av en kanal fran
Milaren till Saltsjon genom dessa trakter ett mycket gott medel. Kanalens
lampligaste storlek kan ej utan en ndrmare utredning angivas, men torde en kanal
med omkring 2 meters djup och 5 meters bottenbredd kunna géra god tjénst.
En sidan kanal skulle efter sedan Mé#larens hogvattenyta enligt foreliggande for-
slag blivit reglerad till hojden 4'7 meter over Stockholms slusstroskel vid ett
medelvattenstind i Saltsjon av omkring 3'9 meter ¢ver nimnda slusstroskel med-
fora en vattenomsittning av omkring 10 kubikmeter i sekunden (se tabell 1),
under det att vid en normal h¢jdskillnad mellan Mélaren och Saltsjon av 03 meter
genom kanalen kan beriknas framgd omkring 6 kubikmeter i sekunden. Vatten-
hastigheterna bliva i de nidmnda fallen respektive 05 meter och 0-3 meter i se-
kunden.

Dessa vattenhastigheter och den n#mnda oms#ttningen, 10 kubikmeter re-
spektive 6 kubikmeter i sekunden, synas vara tillriackliga fér nuvarande forhal-
landen och for en avsevird tid framat, men kan man, om trakten bliver tatt be-
byged och om kloakvattenmingden visentligt tkas, i framtiden bliva nédsakad
att fordjupa och bredda kanalen.

Kostnaden for en dylik kanal har i tabell 2 tverslagsvis uppskattats till
1,100,000 kronor.

En sddan uteslutande for sanitdra och torrliggningsindamil avsedd kanal
skulle ej tarva annan &ndring vid Statens jirnvidgars driftbangdrd, &n mojligen
byggandet av ytterligare en kulvert. '

Denna lilla kanal skulle enligt de synpunkter, som framhillits i forslaget
om Milarens reglering, ej behova forses med spirrdamm, vilket dven ur sanitir
synpunkt #r till fordel, da spolning av kanal, sjdar oah vikar dven kan ske vid
uppsjd, déd vattnet rinner frén Saltsjon till Méalaren.

3) Kanal for sjofart.

Om man for att forbdttra de sanitdra forhdllandena i nu avhandlade trakter
dr nodsakad att griva en ej obetydlig kanal, si ligger det nira till hands, att
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dven for sjofarten och industrien stka draga nytta av kanalen, i vilket fall man
dock nddgas giva densamma storre djup och bredd #n som ovan foreslagits for en
enbart sanitira #ndamal tjinande kanal.

D4 en hamnkanal for storre mastade fartyg, som fordra sidvil stort djup
som stor bredd & kanalen samt rorliga broar, sikerligen skulle medfora alltfor
stora kostnader, samt genom broarnas rorlighet bliva till stor clédgenhet for alla
korsande vidgar och jérnvigar, synes man, sasom #@ven motiondrerna avse, bora in-
skrinka sig till en kanal for pramtrafik, vilken kanal ¢verbroas med fasta broar.

Om man d&, f6r att komma till lampliga tvarmatt pa kanalen, granskar upp-
gifterna om de prdmar, som for ndrvarande ombesorja rorelsen kring Stockholm, s
finner man, att prémar med 21 meters eller mindre djupgdende utgora omkring 75
procent av hela antalet, hvarfor industrier omkring den foreslagna kanalen borde
vara ganska vil betjidnta med ett kanaldjup av 25 meter under medelvattenytan
1 Saltsjon, vilket matt #ven ansetts limpligt av intressenterna. Pramar med
detta djupgéende hava 6 & 7 meters bredd och tarva for att kunna motas en kanal
med omkring 16 meters bottenbredd.

De fasta broarna over en sddan kanal kunna lémpligen givas tvd spann
om vardera 10 meters vidd.

Angdende den fria hojden mellan vattenytan i kanalen och de fasta broarna
mé anforas att den ndrmast kommer att bestdmmas av Statens jarnvigars an-
liggningar for ny driftbangdrd mellan Hagalund och Jérva. Huvudsparen for
den dubbelspériga jirnvigen Stockholm—Uppsala ligga med sin skenunderkant
pé hojden 7-9 meter over slusstroskeln. Om hérifrdn drages den minsta ldmpliga
konstruktionshojd, som kan givas 4t en bro med 10 meters spann eller 1 meter,
sd skulle brons underkant komma pd hojden + 69 eller 3:0 meter dver Saltsjons
eller kanalens medelvattenyta, som Egger pé + 39 meter. Den halvfardiga drift-
bangdrdens spar ligga enligt tillgingliga ritningar vid kanalkorsningen med sken-
underkant pa hojden + 86 meter, varfor blivande bros underkant vid 1 meters
konstruktionshtjd skulle komma att ligga pa + 7:6 eller 3'7 meter Gver medel-
vattenytan. Redan detta matt &r anvindbart for pramtrafik, ehuru en storre fri
hojd dr onskvird. Exempelvis hava tyska kanalerna i allminhet en fri hojd av
4 meter. For att dstadkomma en sddan storre fri hojd tarvas emellertid hojning
av storre eller mindre delar av angriinsande huvudspdr och bangirdar. Om man
for detta #ndamdl granskar nu gillande bangardsritning, si framgar av den-
samma, att Hagalunds bangdrd samt huvudspdret genom densamma och under den
soder ddrom beldgna gatu- och sparvigsbron samt i tunneln under Hagalund ligger
Eé hojden + 94 meter, samt att huvudsparen till Uppsala #ven stiga frin kanal-
zorsningen norrut, vilket likaledes dr fallet med spar {ill lokomotivstallarna, vid
stallarna liggande pa hojden + 9:6 meter.

En hojning av hela uppstillningsbangérden samt spéren till lokomotivstall
och till tdgstall dr mojlig och synes ej linda till oligenhet, om hojningen sker
till jamnhojd med Hagalunds bangird men ej hogre. D4, sdsom ovan &r niémt,
denna bangdrd ligger med skenunderkant pd + 9,4 meter, skulle efter hojningen
sparen vid kanalkorsningen #ven komma att ligga pd denna hojd, vilket med en
meters konstruktionshojd betyder, att brons eller broarnas underkant skulle komma
att ligga pa + 8,4 eller pa hojden 4,5 meter ver Saltsjons medelvattenyta.

Denna hojd synes vara fullt tillricklig for pramtrafiken, varfor anledning
torde saknas att inga i provning av mojligheten att ytterligare hoja bangdrdarna,
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vilket pitagligen skulle medféra sé stora kostnader, att fordelarna av den storre
hgjden ej motsvarar dem.

Hartill bor dven fogas den anméirkningen, att, om prdmar med storre hojd
undantagsvis skulle behova framforas till tomter vister om driftsbangédrden detta
mycket val kan gé& for sig fran Malaren, om ndmligen didrvarande jirnvigs- och
vigbroar givas storre $h9jd, Lémpligheten av en sadan anordning bor vid ett
framtida ntarbetande av planerna for kanalen ndrmare undersokas.

Kostnaden for en dylik trafikkanal med 2,5 meters djup, 20 meters botten-
bredd och med 4,5 meters brohsjd #&r o6verslagsvis i tabell 3 uppskattad till
2,790,000 kronor, i vilken kostnad vidgning av Alkistans kanal ingir med
210,000 kronor.

Vattenhastigheten 1 denna kanal skulle enligt berdkning i tabell 4 vid
reglerad hogvattenyta i Malaren (= + 4:70) och vid samtidigt medelvattenstdnd
1 Saltsjon bliva omkring 0'7 meter i sekunden, vilken storsta hastighet ej #r till
avsevidrd oldgenhet for pramtrafiken.

Den framrinnande vattenmangden skulle bliva vid flod och 0-7 meters hojd-
skillnad mellan Malaren och Saltsjon 37 kubikmeter i sekunden och vid 0-3 meters
hojdskillnad omkring 22 kubikmeter i sekunden, varfor vattenomséttningen skulle
bliva mycket god.

4) Kanal for Mdlarens reglering.

Milarens reglering avser sinkandet av sjons hogvattenyta till + 4:70 meter
over Stockholms slusstroskel. Enligt forslaget hartill skulle erfordras, att vid
nidmnda vattenstind i Malaren och samtidigt rddande medelvattenstind i Saltsjon
genom NMilarens samtliga utlopp skulle avbordas ej mindre #n omkring 800 kubik-
meter vatten i sekunden, och skulle denna vattenmingd fordelas sa, att avbord-
ningen bleve:

genom Hammarbyleden. . . . . . 75 kubikmeter/sekunden
»  Soderstrom . . . . . . L. 330 » »
> Norrstrom . . . . . . .. 395 » »

Summa 800 kubikmeter/sekunden

For arbetenas utforande dr beridknat:

i Norrstrém . . . . . . . . . . . .. 1,240.000: — kronor
vid Soderstréom . . . . . . . . . . L. 900,000: — >

 Summa 2,140,000: — kronor

Emellertid lira dessa kostnader dels till foljd av foreslagen visentligt
okad bredd hos Karl Johans torg och dirav ®skad langd av kanalerna genom
Soderstrom samt dels till f6ljd av nédiga dyrbara anordningar for vattenstrom-
mens nedledning till djupt vatten, sd att den ej menligt inverkar pd sjofarten,
komma att visentligt okas, sd att kostnaden for anliggningarna vid Stderstrom
enligt uppgift 4 Stockholms stads Byggnadskontor beriknats till 1,900,000 kronor
om 330 kubikmeter i sekunden dér skola framslippas.
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Nu s#iga intressenterna i en kanal Billstaviken—Virtan emellertid. att de
stora kostnaderna vid Soderstrom, 1,900,000 kronor, kunna nedbringas till omkring
500,000 kronor, om vattenmingden dirstddes minskas fran beriknade 330 kubik-
meter i sekunden till ungefir den nuvarande (omkring 80 kubikmeter i sekunden)
eller till en nigot storre for hamntrafiken ej skadlig vattenmingd, exempelvis
130 kubikmeter i sekunden, och skulle denna besparing & omkring 1,400,000
kronor d& vara disponibel for utékning av kanalen Béllstaviken—Virtan till er-
forderlig storlek for avbordning av 330 — 130 = 200 kubikmeter i sekunden.

En 6verslagsberikning (tabell 5) giver vid handen, att harfor skulle fordras
en kanal med 6 meters djup och 17 meters bottenbredd, i vilken vattenhastigheten
vid flod skulle uppgd till omkring 1-2 meter.

Kostnaden for en dylik kanal, inberiknat broar 4 samma hojd som ovan
ar foreslaget for trafikkanalen, skulle enligt ¢verslagsberdkningen i tabell 6 nppgd
till omkring 6,500,000 kronor, diri inberdknat vidgning av kanalen vld Alkistan,
vilken #r nodvandig.

Den forslagsvis beriknade skillnaden i kostnad mellan regleringskanalen,
som kostar . . . . . . . . . .. ... Lo 6,500,000: — kronor
och trafikkanalens kostnad . . . . . . . . . . . . . . .. 2,800,000: —— >

" skulle bliva 8,700,000: — kronor

Till tickande av denna kostradsskillnad skulle finnas dels 1,400,000 kronor,
som skulle inbesparas vid Soderstrom, dels det belopp, som Stockholms stad mdj-
ligen skulle vilja bidraga med till kanalens vid Alkistan utvidgning, men det
oaktat synes Overslagsberdkningen giva vid handen, att en regleringskanal for
Méilarens floden ej stiiller sig ekonomiskt fordelaktig.

D& emellertid ovan anforda siffror ej kunna géra ansprak pia ndgon storre
tillforlitlighet, utan det, for att dstadkomma en sidan tillforlitlighet, tarvas in-
gaende understkningar samt upprittande av ritningar och kostnadsberikningar
for kanaler med olika storlekar, avpassade for de olika, ovan angivna &ndamélen,
och, da en sanitéir- och sjofartskanal i alla hindelser for orten skulle bliva av
stor betydelse, ja kanske ur sanitir synpuankt rent av nodvindig, sd synes det
tillradligt, att forslag till en dylik kanal upprdttas pa statens bekostnad, men
helst med bidrag frin de intresserade samhillena, vilka didrigenom kunna visa sitt
verkliga intresse for frigan. Staten har sdsom #4dgare av mark intill den till-
tinkta kanalen dven ett direkt intresse i fragans utredning, vilket forhallande
dven bor kunna motivera statshidrag till utredningen.

Enligt Kungl. Civildepartementets skrivelse har Riksdagens Andra kam-
mares tredje tillfilliga utskott #ven anhallit om Kungl. Styrelsens yttrande,
shuruvida icke med hinsyn till de olika #ndamdl, som med en avlopps- och
industrikanal fran Billstaviken till Brunnsviken avsages, sddana fﬁr:‘ingringar
kunde och borde vidtagas i Kungl, Jarnvigsstyrelsens forslag till bangérds-
anliggningar, att kanal%ﬁretaget matte kunva utféras i for sina olika dndamal
tillrdckliga dimensioner och med en fri hsjd av forslagsvis fem meter under de
fasta jarnvigsbroarna.»

Denna fraga torde med hinvisning till vad ovan blivit anfért kunna be-
svaras sd, att planen for bangdrdarna i friga ej ligger svarare hinder i vigen
for dstadkommande av 4'5 meters fri brohojd ver Saltsjons medelvattenyta, vilken
fria brohsjd bor kunna anses fullt tillfredsstillande, samt att, som planen over
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bangérdarna visar, Kungl. Jérnvigsstyrelsen forlagt de stora spirgrupperna &
omse sidor om nuvarande vattendraget och den blivande kanallinjen samt endast
dragit mojligast fa spar éver nimnda linje, varfor tillbsrlig hinsyn i planen redan
synes vara tagen till underlittande av kanalens framdragande under bangardarna,
och torde man fi antaga, att dylik hénsyn dven kommer att till kanalen tagas
vid framtida utvidgningar av spirsystemen.

Négon #ndring i de for bangdrdarna faststdllda planerna synes sdledes ej
vara nddvindig.

Stockholm den 7 mars 1913.

Fy. Enblom.*)

*) De i detta yltrande omnimnda kartor ha ej ansctts behdva har inforas.
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Tabell 1.

Kanal for sanitara andamal.

Bottenbredd 5'0 m.

Djup = 20 m. under Saltsjons medelvattenyta = + 3-9.

Botten horisontell p4 + 1'9 meter ¢ver Stockholms vistra slusstroskel.
Slinter i 1:2,

Apin, = (5 + 2:2)-2 = 180 m?.

Prpn. = 5+ 2-45 = 140 m.
180

Z) == = "928.

T 14 1-28

o

€ = 25(1 + \/1—;) = 251565 = 39°1.

Vattenhaxs_tigheten = 2.

v=cVL L

1) For en hojdskillnad av 0's m.

12?-0'8
5700

Vattenmingd Q 18- 0525 = ~5 9'5 m¥/sck.

v =391 == 0525 m/sek.

2) For en hojdskillnad av 03 m.
1-28-03

i = b —_— = U / <.
hastigheten » = 39 1\/ 5700 0-32 m/sek

Vattenmingd @ = 5'75 m?/sek.

Tabell 2.
Kanal for sanitiara andamal.

Bottenbredd 5-0 m.

Djup = 20 m. under Saltsjons medelvattenyta + 3-90 i Stockholm.
Bottnen horisontell pa hojden + 1-o.

Slinter i lutning 1: 2.

Kostnad.

Schaktning och bergspranvmng m. m. 330,000 m® 4 3: — . . 990,000: —
Kulvert under Viisterasbanan . . . e 20,000: —
» »  foreslagen viig Sundbybero—Spanga e 10,000: —
Bro mellan Sundbyberg och Duvbo . . . o 10,000: —
» »  Lotsjon och Résundasjon . . . . . . . . . . . 10,000: —
En kulvert under Statsbanan . . . . . . . . . . . . . . 50,000: —
Landsvigsbro vid Jarva . . . . . . . . . . .. 10,000: —

Summa kronor 1,100,000: —

23
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Tabell 3.
Sjofartskanal.

Bottenbredd = 160 m.
Djup = 2'5 m. undcr + 3°90.
Botten horisontell pd hojden + 1-40.
Slanter i lutning 1: 2.
Primar: bredd i botten 6-0 m.

» djup 2:0—2'1 m.

Kosgtnad.

Griivning, springning m. m. 680,000 mda3— . . . . . .2040,000: —
Jarnvagsbro for »tegelbruksspir» m. m. .

» » Brommalmjen ’ 50,000: —
Hojning av Visterasbanans spar . . . . . . . 150,000: —
Kombinerad jirnviigs- och landsvigsbro \Id Vastel asbanan . 50,000: —
Landsviigsbro mellan Sundbyberg och Duvho . . . . . . . . 30,000: —

» »  Lotsjon och RasundaSJon .. . . . . . 30,000:—
Jarnvigsbroar {or Statens jirnvigar, 3 st.. . . . . . . . . 150,000: —
Hojning av Statens jirnvégars bangdrd . . . . . . . . . . 50,000: —
Landsvigsbro vid Jirva . . 5o 0 a oo o0aooad 30,000: —
Tordjupning av kanalen vid Alklstan . . . . . . . . . . . 130,000:—
Vagklaﬁbro....................80000:—

Summa kronor 2,790,000: —
Tabell 4.
gjofartskanal,
Berikning av framrinnande vattenmingd.
Botten + 1-40.
Om vattenytan i Milaren + 4°70.
» > » Saltsjon + 3'90.
Medelarean = (16 + 2.2 9) 29 = 21's - 2'9 = 63 m?
Minsta arean = (16 + 2-2'5)-2'5 = 2125 = 52'5 m’.
Storsta arean — (16 + 2-3°3)-3'3 = 22'6-3'3 = T4'5 W’
A, = 525 m?.
1
Py, =270 m. ¢ = 25( V —}E) = 25 1'7 = 42'5,
1950 42 42
R =19s. Vmax. = 42 \/—0———8 = 0'7 m/sek.
5700 V3660 ~ 605

Vattenmiingd Q = 525 - 0'7 = oo 37 m?/sek.

Vid 03 m:s hojdskillnad

p =0 \/“—07 061 = 0427 m/sek.
Vattenmingd Q = 525 - 0427 = 225 m®/sek.
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Tabell 5.
Kanal for Mélarens reglering.
Bottenbredd 17 meter.
Djup 6 meter vid flod.
Botten lutande lika med hogvattenytan.
Slanter i lutning 1: 2.
A=(17 + 12)-6 = 174 m?
P =44 m.
R = oo 3°95. -
39
¢ =25 (1 + \/—2—5)= 251799 = 49°7.
- \/?J-gs-(?é 497 497
- 5700 = yigio  4zsT 1T M-
Vattenméingden Q = 174 - 117 = 203 m*/sek. = °200.
Tabell 6.
Kanal for Malarens reglering.
Bottenbredd 17-0 m.
Djup vid mynningen i Saltsjon 6-00 m. under + 3'90.
> > » i Mélaren 520 > + 3°90.
Slinter i lutning 1: 2.
Kostnad.
Grivning, springning m. m. 1,490,000 & 3: — . . . . . . 4,470,000: —
Landsvigsbro . . R 50,000: —
Jarnvigsbro for >>tege1brukssparet» 5 0 o560 aeao0o0G 30,000: —
> > Brommalinjen . . . . . . . . . . . . . 40,000: —
Hojning av Visterdsbanan . . . R e 150,000: —
Kombinerad jarnvégs- och landsvagsbm 55 5 006 o060 70,000: —
Landsvigsbro mellan Sundbyberg och Duvbo . . . . . . . . 40,000: —
» sjbarna . . . 5 a5 o ao o & 40,000: —
Jarnvigsbroar over Statens Jarnvagar 3 st 50 o a & a0 o 300,000: —
Hojning av bangard och huvadspar . . . . . . . . . . .. 50,000: —
Landsvigsbro . . . Lo 40,000: -
Fordjupning av k‘malen v1d A]k]St’l.ll 80 000 m3 a 5 =~ o o 400,000: —
Jarnvigsbro (klaffbro) . . . . . . e 200,000: —-
Landsvigsbro (> ) . . . . . . oo 100,000: —
Sluss . . . . 400,000: —
Reglermgsdamm I . . 150,000: —

Summ‘t kronor 6,530,000: —

Bihang till Riksdagens protokoll 1913. 13 saml. 3 avd. 9 hift. (Nr9.) 4



