Andra kammarens tredje tillfalliga uiskotts wildtande Nr 10. 1

Nr 10.

Ankom till Riksdagens kansli den 14 april 1913 kl. 2 e. m.

Andra kammarens tredje Gllfdlliga wtskotts wutldtande nr 10,
i anledning av en av herr Martin vickt motion, nr 248,
om skrivelse till Kungl. Maj:t angdende forflyttning av
statens jdrnvdgars kolhamn vid Virtan m. m.

Uti en inom Andra kammaren av herr Martin avgiven, till dess tredje
tillfdlliga utskott hénvisad motion, nr 248, har motioniiren anfort foljande:

»Sparsamhet med naturtillgangar ir numera en losen 1 de flesta kultur- Motionen.
linder.

Stenkol kan visserligen icke annat #n undantagsvis betecknas sisom
en svensk naturtillging, men det forhéllandet, att denna nédviéindiga mass-
artikel maste goras till foremal for import fran andra, stenkolsrikare linder,
forindrar forvisso icke det faktum, att sparsamhet #r av stérsta behov pé-
kallad, till och med 1 avseende pi si skenbart ovisentliga manipulationer
gom stenkolens lossning, lastning och transport samt hanterande i &vrigt
vid de olika fsrbrukningsplatserna.

Ett exempel hiirpa bildar statsbanornas kolimport till och koldistribution
fran Virtahamnen invid Stockholm.

Enligt uppgifter meddelade i jarnvigsstyrelsens statistiska berittelse
for ar 1909 utgor statens jérnviigars kolimport hirstéides i runt tal 145,000
ton per ar. Av denna importkvantitet férdelas (se bilaga B) cirka 31,000
ton pa Norra stationen och cirka 18,000 ton pa Tomteboda station. Pi
grund av det 1 arets statsverksproposition begirda anslaget for lokomotivsta-
tionsanldggning 1 sammanhang med den ar 1909 beslutade driftbangarden
vid Frosunda, skulle dessutom koltagning komma att dga rum vid Frosunda,
synbarligen dock endast utgérande en ¢verflyttning av en del av den vid
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Norra stationen nu férsiggaende koltagningen. Aterstoden av den dver Viirta-
hamnen importerade stenkolskvantiteten distribueras emellertid till §vriga
koltagningsstationer inom 1:sta trafikdistriktet, sisom till Uppsala, Krylbo,
Liljeholmen, Gnesta m. fl. orter. Bandelen Virtan—Tomteboda belastas
silunda under nuvarande fsrhallanden med hela den stenkolskvantitet som
statsbanorna importera &ver Stockholms hamn.

Tagas 1 betraktande de kostnader vilka fororsakas 1) dels av kolens
lossning frén fartyg till jarnvigsvagn eller upplag vid Virtan, 2) dels av
transporten frin Virtahamnen till Tomteboda 3) samt dels av koldistribu-
tionen 4 tender vid Stockholms norra station och Tomteboda i och for
tagtjinstgbring, si erhalles foljande sammanfattning av nuvarande drsom-
kostnader :

a. Totalkostnad f6r lossning av 145,000 ton stenkol frin
fartyg till jirnviigsvagn eller kolupplag efter ett pris av

kr. 0,95 per ton (se bil. A. mom. 1) ..................... 137,700 kr.
b. XKostnad for transport av 145,000 ton kol frin Virtan
till Tomteboda.......cooviiiiiiiiiii 9,000 »

c. Extra kostnad for vagnshyra med anledning av nédvin-

digheten att vid lossning av kolangare f#iga tillging till

erforderlig vagnpark i och for undvikande av att en del

stenkol forst skola behdva liggas i upplag och direfter

fran upplaget lastas & jirnvigsvagn i stillet for att kunna

lastas direkt fran fartyg till jirnvégsvagn — vilken

extra kostnad ligt uppskattas till.. . 27,000 »
d. Kostnad for kolupplag (direkt & kolvagn) och lastmno a

tender vid norra stationen, 31,000 ton & kr. 0,59 (se

bil. A, mom. 2) ..., 18,300 »
e. Kostnad for kolupplag och lastning 4 tender vid Tomteboda
station 18,000 ton & kr. 1,2 (se bil. A. mom. 3) ...... 22,700

Summa 214,700 kr.

Hirvid bor bemirkas att i och med det successiva forflyttandet av
koltagningen for persontdg frin norra stationen till driftbangirden vid
Frosunda, s4 kommer koltagningen for de i mom. d) angivna 31,000 ton
att #ga rum under liknande forhillanden och enligt samma &-pris som i
fraga om den 1 mom. e) angivna koltagningen vid Tomteboda. Kostnads-
siffran 18,300 kronor kommer hirigenom att okas till 39,000 kronor och
totala arsomkostnaden fran nuvarande 214,700 kronor till 235,400 kronor,
vilken alltsd skulle vara den siffra, som 1 férevarande sammanhang niirmast
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angiver den édrsomkostnad, med vilken man enligt nuvarande anordningar
har att rikna.

Da emellertid hiri icke ingér den extra kostnad, som fororsakas genom
den kolkvantitet, vilken oundvikligen forst lossas fran fartyg till kolupplag och
ddrifran till jidrnvigsvagn, si dr det befogat att ej ovisentligt hoja #ven
sistnimnda siffra och ansld den totala nuvarande ﬁrsomkostnaden till lagt
riknat 250,000 kronor per ar.

Enligt ett frin sakkunnigt hall framstillt forslag skulle en hogst be-
tydande besparing 1 sagda arskostnad kunna vara att parikpa genom en
férflyttning av statsbanornas kolupplag fran Virtan till den & kartskissen
bil. C. med bokstaven U angivna platsen viister om norra Brunnsviken,
dir kanalen Billstaviken— Brunnsviken ér avsedd att framdragas.

Kolangarna skulle komma att framgi genom den foreslagna utvidg-
ningen av mloppet vid Alkistan samt forankra vid Ligneaholm eller moj-
hgen ett stycke in utefter den nimnda projekterade kanalen. Fran far-
tygen skulle kolen lossas direkt fran relingen & en s. k. »belt conveyor»,
eller »transportband», vars ena #nde skulle ha sin plats akter om fartyget
och som skulle lopa utmed fartygets langsida for att direfter fortsiitta och
med sin andra #nde utmynna 4 den med réd firg 4 kartskissen bilaga
C betecknade platsen for kolupplaget. Denna plats utgtres av en bergs-
hgjd, vilken pa dndamalsenligt sitt skulle komma att planeras for uppta-
gandet av ett limpligt antal hogt beligna »kolfickor», fran vilka stenkolen
direkt kunna tappas antingen i tender for direkt bruk i tigtjinstgoring
eller ock i man av behov i kolvagnar i och for transport till de ovriga
koltagningsstationer, vilkas import dger rum &ver Stockholm.

Dylika transportband anvindas sirskilt i Amerika i stor utstrickning
och pa ganska langa distanser och hava genom sin kontinuerliga drift en
mycket stor transportforméga icke endast 1 horisontal led utan #ven i
stigning av dnda upp till 30 graders lutning mot horisontalplanet.

Fér rinta, amortering samt drift och underhall av sjilva den egent
liga transportdnldwonmaen omfattande transportbanden med tillhorande
maskmer och byggnadsanordningar, uppgives fran motsvarande amerikanska
anliggningar en kostnad av kronor 0:26 per ton. I betraktande emellertid
av trausportledningens lingd i forevarande fall, uppgéende eventuellt till
800 & 900 meter, samt for iakttagande av nodig férsiktighet i kalkylerna,
har man emellertid ansett ridligt att réikna med transportkostnad frén
fartygssidan till »upplagsfickorna» av cirka kronor 0: 50 per ton. Vid
en 4rlig transportkvantitet av 145,000 ton motsvarar detta alltsi en Aars-
kostnad av 72,500 kronor.
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Hirtill maste emellertid dven lidggas rénte- och underhallskostnaderna
for det avsedda kolupplaget med tillhgrande kolfickor, vilket sdsom nimnts
foreslagits s& anordnat, att stenkolen utan egentlig kostnad kunna direkt
tommas 1 tender eller kolvagn. Den for upplaget avsedda platsen utgores
av ett bergsparti, som sluttar &t olika sidor och dérfor kan litt nog apteras for
det avsedda iindamdlet. Kostnaden hirfor, inklusive virdet av den staten
sjilv tillhoriga marken samt inklusive diverse sparforindringar och spar-
anliggningar m. m., torde rikligen féras i rikning, om hirfor angives en
summa av i runt tal 1 miljon kronor och om riintan och underhéllet hira
beriknas efter en sia hog riéntefot som 6 9, motsvarande ett tillskott
till den nyss beriknade drskostnaden av icke mindre &n 60,000 kronor
per Aar.

Sammanlagda &rskostnaden skulle alltsd, hogt ridknat, kunna anslas
till 72,500 + 60,000 = 132,500 kronor.

Borttagas koltagningsanliggningarna vid norra stationen och Tomte-
hoda, sa tillkomma hirutéver inga som helst kostnader med undantag av
den ringa tidsférbrukningen m. m. for lokomotiven att forflytta sig exem-
pelvis fran Tomteboda till den nya koltagningsplatsen vid Frésunda och
ater, vilken tidsforlust aterigen rikligen motviiges av en vida hastigare
inlastning 1 tendern. Likasa bortfalla givetvis de nuvarande kostnaderna
for transport av kolen frin Virtahammen till Tomteboda och nagot éngsligt
hopsamlande av kolvagnar for statsbanornas eget trafikbehov i och for
motande av en till hamnen vintad kolangare skulle for framtiden icke
komma att erfordras. Koltransporter fran det nya upplaget till de lingre
bort, utefter statsbanelinjen, beligna koltagningsstationerna kunna némligen
utan extra lastnings- och lossningskostnader i stillet féretagas i lugn och
ro pa tider, vilka kunna avpassas efter en bekvim tillgang pa kolvagnar,
som alltsé icke 1 onddan behova tagas ur bruket fran den vanliga trafiken.

Hirtill kommer, att den nuvarande kolupplagsplatsen vid Virtahamnen
icke lingre skulle behtva tagas i ansprik for statens jirnvigars rikning.
Savil upplagsplatsen som de hérvarande statens jirnvégar tillhorande loss-
nings- och lastningskranarna bleve dirfor disponibla for andra #ndamal,
bland vilka sirskilt ma erinras, att det for Stockholms stad sedan linge
varit ett onskemal att bereda mojligheter for malmutskeppning Gver Virta-
hamnen, ett onskemal om vars realiserande ett for bada parterna fordel-
aktigt avtal alltsa skulle kunna uppgoras mellan staten och Stockholms stad.

Under sidana férhallanden &r det tydligt, att den direkta besparingen
1 arsomkostnad — ndmligen frin 250,000 kronor il 132,500 kronor,
d. v. s. med 117,500 kronor — icke pa ldngt nir representerar hela den
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fordel, som vore att pirikna genom kolhamnens forflyttning frén Véirtan
till norra Brunnsviken. Och dock representerar sagda besparing i Arsom-
kostnad ett kapitalvirde, beriknat efter 49 rintefot, pa i det nirmaste 3
miljoner kronor.

Nu dr det ju emellertid tydligt, att den utredning, som i férevarande
sammanhang kunnat framliggas, endast #r summarisk. Dock végar under-
tecknad halla fére, att hir foreligger ett uppslag av det virde och den
betydelse, att detsamma 4r vil foértjint av en noggrann utredning, base-
rad pa forslagets fullstindiga genmomarbetande i dess tekniska detaljer.

En sirdeles viktig sida, som i det féreghende icke blivit berdrd,
utgér #dven den omstindigheten, att ju mera man genom limpliga anord-
ningar kan bli 1 stind att minska antalet av de omlastningar och mani-
pulationer, som stenkolen beh&va undergd, i desto hogre grad sparas dven
det virdefulla brinslematerialet. Krfarenheten uppges nimligen hava givit
vid handen, att for varje ny manipulation, som méste foretagas med kolen,
sd okas den s. k. avstybbningen med 1 /s & 2 proc. av det hanterade
materialet, vars brinsleviirde alltsi i motsvarande grad minskas.

Med anledning av vad som salunda anférts och med erinran om Riks-
dagens underdaniga skrivelse av den 26 april 1911, betriiffande anvind-
ningen av vissa delar av det s. k. Jiarvafiltet till andra #ndamil #n
militdra, fir undertecknad dirfor voérdsamt hemstilla, att Riksdagen i skri-
velse till Kungl. Maj:t i underdédnighet maétte hemstilla om utredning, huru-
vida icke 1 samband med ordnandet av bangérdsforhéllandena i och invid
Stockholm samt eventuellt i samband med det ifrigasatta kanalftretaget
Billstaviken—DBrunnsviken en férfiyttning pa hir angivet sitt av statens
jérnvigars kolhamn skulle med fordel kunna #ga rum, tillika med en kon-
centrering av koltagningsstationerna inom huvudstaden till niirheten av
driftbangarden vid Frésunda. -
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Bilaga A (till motionen).

Foljande A-pris per ton stenkol gilla enligt uppgifter i kungl. jirnvigsstyrelsens

statististiska berittelse for ar 1909:

1. Kostnad per ton stenkol for lossming vid Virtahamnen fran fartyg
til jarnvdgsvagn eller upplag.

Arbetskostnad ... Kr. —:28
Arlig kostnad for underhill och amortering av anliggningar............. .. » —:32

4 proc. rinta 4 nuvarande virdet av statens jirnvigar tillhérig mark, som

disponeras for lossning och lagring av stenkol samt 4 anléggnings-
kostnader for krananliggningarna ...l e » —:15
Hamnavgift ... e > —:20
Summa kostnad per ton kronor —: 95

2. Kostrad per ton stenkol for upplag och lastning 4 tender vid
norra stationen.
Transport frdn vagn till tender ... Kr. —: 47
Arlig kostnad for underhdll och amortering av anldggningar............... .... » —:06
4 proc. rénta & mark ... s > —:02
Vagnshyra (cirka 10 vagnar per dag).................. ....... PR > —:04
Summa kostnad per ton kronor —:59
3. Kostnad per ton stenkol for upplag och lasining & tender vid Tomteboda.

Kostnad f6r lossning fran vagn till upplag ......... ... Kr. —: 28
> > transport frdn upplag till tender.................... » —:46
Arlig kostnad for underhdll och amortering av anliggningen ... » —:19
Rinta 4 markvirde samt & anskaffningskostnad for respektive anliggningar » —:33
Summa kostnad per ton kronor 1:26

Bilagorna B och C

utgoras av kartor, som O6verlimnats till vederborande utskott.»
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Utskottet finner, att motionirens forslag 4r beroende av si minga Utskottet,
okinda faktorer, att det kan anses for nirvarande sakna aktualitet.

En nodvindig forutsittning for forslagets realiserande #r beredande av
mdojlighet for djupgiende kolangare att anlopa den nya kolhammen. Detta
forutsitter sivil fordjupning av segelleden som nybyggnad av Alkistans
kanal, men hirfor erforderliga kostnader ingd ej i motiondrens berikningar.
Dessa arbeten tinkas siledes utférda av annan anledning och av annan
hiirfor intresserad part, vilken vil niirmast fir antagas vara Stockholms stad.
Forrin visshet vinnes dirom, att en utvidgning och férdjupning av den
for kolfartygen erforderliga segelleden pa allvar planeras till utforande, synes
utskottet 1 varje fall icke skiligt att yrka, att motionsirens forslag uppta-
ges till ingdende provning av vederbsrande myndigheter.

En annan forutsitining #r, att statens jirnviigars nuvarande moderna
lossningsanordningar for kol vid Virtan kunna pi annat sitt komma till
anvéindning. Deras ifrigasatta anvindning vid pagédende malmexport vid
Virtan dr visserligen icke otinkbar, men det synes tvivelaktigt, med hin-
syn till f6r malmexport onskviirda anordningar, att hiirtill med fordel skulle
kunna anvindas foér kolimport gjorda anliggningar.

Aven synes det utskottet, att den foreslagna elektrifieringen av just
de delar av statens jdrnvigar, som frén Virtan erhilla sitt behov av sten-
kol, manar till en viss forsiktighet vid utférandet av nya dyrbara anligg-
ningar fér stenkolsimporten.

Pa grund av vad ovan anforts och med hinvisning till jirnvigsstyrel-
sens bifogade utlitande anser sig utskottet icke for niirvarande kunna bi-
trida motiondrens forslag, utan hemstiller,

att herr Martins motion, nr 248, icke matte till
nagon Andra kammarens &tgird foranleda.

Stockholm den 15 april 1913.

P4 utskottets viignar:

AXEL vox SNEIDERN.

Vid detta #rendes slutbehandling inom utskottet hava nirvarit herrar: von
Sneidern, Winberg, Modig, Jonsson i Boa, von Hofsten, Hage, Svensson i Betingetorp,
Safstrom, Wedin och Kahlstrém.
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Bilaga.

Till Konungen!

Genom nidig remiss den 21 sistlidne februari har Eders Kungl. Maj:t anbefallt
jirnvigsstyrelsen att inkomma med yttrande Gver en inom Riksdagens andra kam-
mare vickt motion, nr 248, om skrivelse till Eders Kungl. Maj:t angdende forflytt-
ning av Statens jirnvagars kolhamn vid Virtan m. m.

Till itlydnad hidrav fir jirnviigsstyrelsen i underdinighet anfora féljande.

Motiondren har vid sina berikningar utgitt dirifran, att 6ver Virtan importeras
en kolkvantitet av 145,000 ton pr ar, vilket ungefir motsvarar importen &r 1908.
Detta tal ar emellertid f6r hogt sisom genomsnittstal. Importen under de senaste 5
aren har utgjort:

Ar 1908 oo SUTTTRURR 143,480 ton
1900 116,946 »
> 1910 e e 118,002 >
> 10T e 79,260 >
> 100 e e 52,600 »

och berdiknas for 4r 1913 komma att uppgd till omkring 135,000 ton.

Kolbehovet for Katrineholms station torde framdeles komma att tiligodoses frin
Norrképing i stillet for fran Virtan, sdsom hittills i regeln skett, och genom till-
komsten av banan Jirna-- Norrképing ar det mojligt, att en del kol kommer attim-
porteras 6ver Nykoping (Oxeldsund), varigenom kolimporten over Virtan i ndgon man
skulle komma att minskas. Man torde dirfor for en tid framat icke bora rikna
med storre import i genomsnitt éver Virtan d&n 100,000 ton, vilken kvantitet kom-
mer att minskas, i den méan elektrisk drift kan komma att bliva inférd. Sedan
lokomotivstationen vid Frosunda kommit till stind, kan man berdikna kolférbruk-
ningen for Stockholms kolstationer till ungefir f6ljande kvantiteter:

Prosunda...... oo e 30,000 ton
TomteDoda ......oveierriie e e e e 25,000 >
Stockholms norra ... 5,000 »

Aterstoden eller 40,000 ton &ar avsedd att konsumeras & distriktets kolstationer
utom Stockholm, ndmligen 35,000 ton & stationer norrut och 5,000 & séderut be-
ligna stationer.

De kostnader for kolens lossning, transport m. m., vilka i motionen uppgivits
till 250,000 kronor fér 145,000 ton stenkol, dro icke riktiga, och fir jirnviigsstyrel-
sen med hdnvisning till kostnadstablin i motionen sidan 4 anglende de olika pos-
ternas berikning anféra foljande.
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1 motionen uppgives kostnaden foér kolens lossning i Virtan till 95 &re pr ton,
i vilket belopp ingé r#nta och amortering & anliggningarna fér kolemottagning och
kolupplag. Denna kostnad, som gillde &r 1908 #r emellertid numera vigentligt re-
ducerad. Kontrakten for leverans av stenkol i Virtan fore ar 1910 innehéllo ndmli-
gen den bestimmelsen, att kolen skulle levereras fritt vid fartygets reling, men frin
och med nimnda ir ombesorjes lossningen ur lastrummet av Statens jarnvigar, som
harfor erhdlla gottgbrelse av leverantdren enligt gingse pris for dylikt arbete. Till
foljd birav hava Statens jérnvigars arbetskostnader for kolens lossning ¢kats frin
28 till 70 6re pr ton, men i stillet erhdlla Statens jirnvigar av leverantéren en
gottgbrelze av 81 Ore pr ton. Kostnaden for kolens lossning bor alltsd minskas frin
95 ore till 56 ore pr ton.

De transporter p& jirnvigsvagn, som skulle bliva 6verflédiga, direst kolupplaget
fiyttades enligt motiondrens forslag aro foljande:

Virtan—Frosunda ........oooovvvvevniinienn... 65,000 ton
Virtan—Tomteboda ................... ....... 25,000 5 .,

For o6vriga 10,000 ton blir transporten ungefiir densamma, vare sig den sker
frin Virtan eller Frosunda.

Den under ¢) i motionens kostnadstabld upptagna kostnaden foér vagnhyra bor
utgd. I kostnaden under a) ingdr nidmligen dven den kostnad, som uppkommer till
foljd dsrav, att en del kol i Virtan forst ligges i upplag och dirifrdn utlossas i
vagn. Hinsyn #r siledes redan tagen till den &kade lossningskostnad, som uppkom-
mer pad den grund, att vagnar icke alltid finnas f6r kolens omedelbara befordran till
konsumtionsorten.

Kostnaderna under d) i tablan #ro oriktiga, i det att kostnaden foér vagnhyra
bor utgd. For transporterna anvindas ndmligen sd gott som uteslutande utrangerade
godsvagnar, vilka #ro oanvindbara sisom vanliga trafikvagnar och for vilka vagn-
hyra icke bor beridknas.

Kostnaderna under e) for kolupplidggning och kolgivning vid Tomteboda hava
sedan ir 1908 nigot reducerats och uppgingo under &r 1912 till kronor 1,23 pr ton
i stdllet for kronor 1,26, sisom i motionen uppgives.

Motioniren har forutsatt, att i och med férflyttandet av koltagningen f6r per-
sontdg frin norra stationen till driftbangirden vid Frosunda, kostnaden kommer att
Okas till samma belopp som kostnaden fér koltagning i Tomteboda. S84 blir emel-
lertid icke forhdllandet. Jiarnvigsstyrelsen har for avsikt att ordna kolgivningen vid
den nya lokomotivstationen vid Frosunda pa ett betydligt billigare siitt in vid Tom-
teboda, och beriknas kolgivningen i Frésunda komma att betinga en kostnad av om-
kring 40 ore pr ton, diri inriknat rénta och amortering &4 anliggningarna.

Sdsom ovan framhillits, ingdr i den ovan av styrelsen uppgivna lossningskost-
naden i Vértan jimvéil den Skning av kostnaden, som uppkommer dédrigenom, att
en del av kolen forst lossas till upplaget och dirifrdn till jirnvigsvagn. Att sér-
gkilt upptaga denna 6kade kostnad till ndrmare 15,000 kronor, sdsom skett i motio-
nen, ar pdlunda oriktigt.

I enlighet med vad nu anforts, kunna kostnaderna fér kollossning i Virtan
och for kolgivning vid Stockholms lokomotivstationer, sedan den nya lokomotivstatio-
nen vid Frosunda tagits i bruk, beriknas pd foljande sitt.

Bthang till Riksdagens protokoll 1913. 13 saml. 3 avd. 10 hdft. (Nr 10) 2
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a) Kostnad for lossning av 100,000 ton stenkol fran fartyg till jirn-

vagsvagn efter ett pris av kronor 0,566 pr ton ................... 56,000 kronor
b) Kostnad for transport av 65,000 ton kol frdn Virtan till Frésunda

och for transport av 25,000 ton kol frdn Véirtan till Tomteboda 8,000 »
¢) Kostnad for kolgivning vid Stockholms norra, 5,000 ton & kr. 0,69 2,950 »
d) Kostnad fér kolgivning vid Tomteboda, 25,000 ton & kronor 1,23 30,750  »
e) Kostnad for kolgivning vid Frosunda, 30,000 ton & kronor 0,40 ... 12,000 »

Summa 109,700 kronor.

Detta tal &r avsevdrt ligre &n det av motiondren uppgivna, 250,000 kronor,
dven med hiénsyn tagen till skillnaden mellan de kolkvantiteter, for vilka de olika
berikningarna blivit utforda.

D4 nirmare uppgifter saknas angfende den foreslagna kolhamnen och kol-
givningsstationen i nirheten av Frosunda, kan jirnvigsstyrelsen icke bedéma, huru-
vida de av motionfiren uppgivna kostnaderna #ro riktiga. Styrelsen vill endast
framhdlla, att enligt motionirens berikningar érskostnaderna for kolhamn och kol-
givning vid Frosunda skulle beldpa sig till 110,000 kronor f6r en importerad kol-
kvantitet av 100,000 ton och att silunda, &ven om dessa berdikningar icke dro foér
laga, nagon vinst for Statens jarnvégar icke skulle uppkomma till f6ljd av den foére-
slagna forflyttningen av Statens jarnvigars kolhamn vid Virtan,

Bhuru den av motioniren vickta fragan foreligger i synnerligen outrett skick
och dess innebord dérfér icke kan for n#rvarande fullstindigt bedbmas, kan jirn-
vigsstyrelsen for sin del icke tillrida &tgirder i den riktning motioniren angivit.
Sisom skdl for sin uppfattning fir styrelsen dels hinvisa till ovanstdende gransk-
ning av motionens uppgifter rérande nuvarande kostnader fér kollossning och kol-
givning, enligt vilken granskning nagon vinst icke skulle erhillas genom den i
motionen foreslagna anordningen, dels dven anféra foljande:

I Virtan mottagas for nirvarande enligt i kolkontrakten inryckt medgivande
koldngare med ett djupgiende av hogst 20 eng. fot (6,1 meter) och kunna i all-
ménhet dngare med ett djupglende av upp till 23 fot mottagas. Att anordna till-
farten frdn Lilla Vértan genom Alkistan och Brunnsviken samt den nya kolhamnen
for sidana fartyg skulle medféra hogst betydliga kostnader utan motsvarande for-
delar. Att ater foreskriva mindre djupgiende for de fartyg, som nu frakta kol till
Virtan, skulle medféra en betydlig hojning av kolpriserna till £61jd av hogre frakt
och dkade lossningskostnader samt medfér behov av betydligt ckat utrymme for det
storre antal fartyg, som komme att erfordras.

Kolgivning 1 Frosunda till de i Tomteboda stationerade lokomotiven skulle
medfora flera olsgenheter. De befintliga spiren mellan Tomteboda och Jirva, vilka
redan nu passeras av ett stort antal person- och godstig, komma att, sedan den
nya driftbangdrden vid Frosunda tagits i bruk, tagas i ansprdk jamvil f6r tomma
tdgsitt till och frin centralstationen. Den féreslagna anordningen skulle dirfér pa-
kalla utliggandet av #nnu ett spdr mellan Tomteboda och den tillimnade kol-
stationen. Vidare bleve det tidsédande och kostsamt att kora lokomotiven den 4
km. lidnga vigen frdn Tomteboda ut till Jirva i och for kolning, och skulle hir-
igenom tjinstgdringstiden fér personalen foérlingas. Aven for de i Frosunda sta-
tionerade lokomotiven &r det foreslagna liget for kolgivningsstationen icke ldmpligt,
emedan lokomotiven mdste korsa tdgspdren for att komma {rdn lokomotivstationen
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till platsen for kolgivning. A en si livligt trafikerad bandel som linjen Tomteboda—
Jirva kan en dylik korsning i banans plan icke medgivas ur trafiksikerhetssynpunkt,
utan méste korsningen ske over eller under huvudspiren, en anordning, som icke #r
utférbar utan mycket stora kostnader. Kolgivningen till de i Frésunda forlagda loko-
motiven skulle dirfér icke kunna #ga rum frin det foreslagna kolupplaget direkt
till lokomotiven utan miste bliva ordnad p& annat sitt.

Kranarna fér kollossning i Virtan #ro nya och fullt moderna och sirskilt
anordnade for att motsvara forhdllandena & den pir, vid vilken utlossning av kolen
iger rum. Detta skulle icke bliva fallet, om kranarna flyttades, sisom motionéiren
foreslar.

Frigan om elektrifiering av statsbanelinjer stir pd dagordningen, och &ro hér-
till 1 férsta rummet ifrdgasatta just de linjer, som for nérvarande frdn Virtan er-
halla stenkol fér &nglokomotiven. Det kan dven av detta skl icke vara vilbetdnkt
att nedligga kostnader pd flyttning av statens jirnviigars upplagsplats pd foreslaget
sitt, &ven om kostnaderna skulle stanna vid de av motioniren uppgivna eller en
miljon kronor, vilket belopp #r endast antaget och dirfér undandrager sig varje kon-
trollering. Det omrdde, som skulle tagas i ansprik, tilln6r visserligen staten men
disponeras av arméforvaltningen, som icke ldrer vara hagad att avstd detsamma.

Slutligen vill styrelsen erinra, att den hamnanliggning, som skulle erfordras vid
Brunnsviken, liksom férdjupandet av denna vik och av lilla Virtan norr om Ropsten
samt utvidgning av kanalen vid Alkistan #ro frigor, som #nnu blott dro 16sligt fram-
kastade, och att deras losning, forutsatt att de erforderliga stora beloppen fér deras
realiserande kunna siikerstillas, vilket styrelsen pd goda grunder hiller fér oméjligt,
gkulle komma att kriva minst ett tictal av 4r. Under tiden mdste trafiken 4 statens
jirnviigar till och frdn Stockholm bedrivas regelbundet och i allt stdrre utstrickning,
och dirfér méaste kolmottagning och upplag behillas vid Virtan samt kolgivning an-
ordnas vid Frosunda lokomotivstation, pd siitt den av styrelsen uppgjorda planen
asyftar.

PA grund av vad silunda anforts, anser jirnvigsstyrelsen, att den av motioni-
ren foéreslagna forflyttningen av statens jirnvigars kolmottagning och upplag frin
Virtan till Brunnsviken i nérheten av Frosunda samt anordnandet pi angivna plats
av en kolgivningsstation till lokomotiven icke bér komma till utférande.

Stockholm den 20 mars 1913.

Underdanigst

F, W. H. Pegelow.
Viktor Klemming.

Sven Bergelmer. Lrik von Friesen, Elis B. Hijer.
foredragande.



