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Nr 97.

Ankom till Riksdagens kansli den 29 april 1913 kl. 4 ¢. m.

Utldtande, ¢ anledning av Kungl. Maj:ts proposition till
Riksdagen angdende beviljande av ldneunderstid dt Ost-
kustbanans aktiebolag. (4:e Avd.)

I en till Riksdagen den 7 mars 1913 avliten, till statsutskottets
forberedande behandling Gverlimnad proposition, nr 114, har Kungl.
Maj:t under aberopande av propositionen bilagt utdrag av statsrads-
protokollet 6ver civilirenden {6r samma dag foreslagit Riksdagen be-
sluta, att under villkor i huvudsaklig 6verensstimmelse med hvad i
statsrddsprotokollet angivits, bevilja Ostkustbanans aktiebolag ett line-
understod av 3,000,000 kronor.

Ur det vid den Kungl. propositionen fogade statsridsprotokollet
far utskottet meddela foljande.

P4 ansokan av landshovdingarna i Giivleborgs och Visternorrlands
lin beviljade Kungl. Maj:t den 12 augusti 1903 koncession 4 en jirn-
vig av 1,435 meters sparvidd fran Givle éver Soderhamn, Hudiksvall
och Sundsvall till Hdrnésand. Denna koncession har sedermera éver-
latits pad Ostkustbanans aktiebolag.

Till grund fér nu ifrdgavarande framstillning ligger ett av kapte-
nen 1 viig- och vattenbyggnadskiren K. A. Lagergren i mars 1911 av-
givet forslag jimte kostnadsberikningar angdende jirnvigens anliggande.

Detta forslag avser mellan Givle och Sundsvall en jirnvig av
hogsta klass inom landet samt mellan Sundsvall och Hirnésand en jirn-
vig enligt lindrigare koncessionsvillkor, tillimpade huvudsakligen med
hinsyn till de svira terringférhillandena. Jirnviigens lingd uppgér
till 299,007 kilometer. Den enligt forslaget beriknade kostnadssumman
utgdr 24,260,000 kronor. Det av kaptenen Lagergren uppgjorda for-
slaget har enligt uppgift av Ostkustbanans aktiebolag ytterligare gran-
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skats av sakkunnig person, dirvid sjilva forslaget limnats utan anmérk-
ning. Dock har den beriknade kostnadssumman ansetts bora hoéjas
med 1,000,000 kronor till 25,260,000 kronor, pi det att full visshet
mé vinnas angdende beloppets tillricklighet. Héjningen avser i huvud-
sak berikningarna rérande rils och rullande materiel sisom foremal
tor prisfluktuationer. For siikerhets skull har emellertid bolaget ansett
sig bora rikna med en anliggningskostnad av 26,000,000 kronor.

1 avgivet utlitande av den 7 januari 1913 har jérnvigsstyrelsen
beriknat kostnaderna {ér anslutningen till vissa statsbanestationer till
cirka 300,000 kronor hégre belopp, dn av Lagergren antagits. Jirn-
vigsstyrelsen anser dock, att den av bolaget beriknade slutsumman
26,000,000 kronor bor kunna godtagas.

Av omférmiilda kostnadsbelopp kronor 26,000,000 disponerar bolaget
ett eget kapital, som vid tiden for arbetets pabor]ande beriiknas uppgd
till . .. kronor 10,000,000: —

Vidare hava ledande bank-
institut stillt 1 sdker utsikt for
bolaget att erhalla ett obhgatlons—
ldn & ... . . - »  13,000,000: —

Aterstar . ... - 2 8,000,000: — 26,000,000 —

For erhillande av nimnda aterstod, 3,000,000 kronor, har styrelsen
for Ostkustbanans aktiebolag nédgats vinda sig till staten samt férden-
skull 1 ansékning till Kungl. Maj:t av den 23 oktober 1912 anhillit om
ett statslin 4 sistpdmnda belopp.

Efter det styrelsen yttrat sig om banforetagets ekonomiska birig-
het, om behovet av banan, om de yttranden som d& avgivits av vissa
myndlghetel m. m., har styrelsen sammanfattat sin fr: amsiallmn@ sdlunda.

»Av det anforda framgér:

att banféretaget anses kriva en kostnad av 26,000,000 kronor,
dirav 10,000,000 kronor utgéres av eget kapital, 13,000,000 kronor av
ett obhgatlonslan och 3,000,000 kronor iskas 1 statslan

att jirnviagen ar av den storsta betydelse for folkrika och utveck-
lingskraftiga samt i ekonomiskt hiinseende for landet betydelsefulla orter;

att for dessa orter hogst visentlig vigforkortning, tidsvinst och
minskade rese- och transportkostnader skulle uppstd genom jirnvigens
tillkomst; samt

att samthga myndigheter tillstyrkt jirnvigens byggande.

P4 grund hirav har styrelsen anhallit, det Kungl. Maj:t técktes
foresla Riksdagen
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att, pd si billiga villkor som méjligt, bevilja bolaget ett lan &
3,000,000 kronor foér byggande av jirnvig fran Givle till Héirnsésand
dvensom medgiva, att lanet mi mot sikerhet av inteckning i jirnvigen
niist efter ett lin 4 13,000,000 kronor jimte rinta utlimmas till bola-
get, sedan detta styrkt, dels att dess egna kapital uppgar till minst
10,000,000 kronor, dels ock att bolaget for jirnvigens byggande erhallit
ytterligare ett 14n 4 minst 13,000,000 kronor.»

I anledning av denna framstillning hava yttranden avgivits av
generalstaben, jérnvagsstyrelsen, fullmiktige i riksgildskontoret, stats-
kontoret samt vig- och vattenbyggnadsstyrelsen.

I 6vrigt far utskottet angfende innehéllet sivil i styrelsens omfir-
milda framstéllning som i de dirdver avgivna yttrandena samt betrif-
fande uppgjorda trafikberdkningar rérande banan, dess strickning m. m.
hinvisa till det dberopade statsradsprotokollet med dirvid fogad karta.

For egen del har departementschefen till forberérda protokoll anfért
foljande:

»Vid 1910 ars slut dgde Gavleborgs lin med en areal av 19,724
kvadratkilometer och en folkmingd av 253,792 personer 355 kilometer
statsbanor och 420 kilometer enskilda jirnvigar eller tillsammans 775
kilometer jirnvigar, vilket utgér 3,03 kilometer pa 100 kvadratkilometer
och 30.53 kilometer pa 10,000 invénare.

Vid samma tid #gde Visternorrlands lin med en areal av 25,532
kvadratkilometer och en folkméngd av 250,512 personer 356 kilometer
statsbanor och 106 kilometer enskilda banor eller tillhopa 462 kilometer
Jdrnvigar, vilket utgér 1,81 kilometer pad 100 kvadratkilometer och 18,44
kilometer pa 10,000 invénare.

Motsvarande relationstal for hela Sverge utgjorde samtidigt respek-
tive 3,09 och 25,09 kilometer, vilka tal naturligivis i hog grad &ro pa-
verkade av de svaga siffrorna for Visterbottens och Norrbottens lin.

Genom tillkomsten av Ostkustbanan med en banlingd av i det
nirmaste 300 kilometer skulle linens tillgdng péd jirnviigar med ett
slag visentligt forbittras. Betriffande denna jirnvig rader ocksd det
forhillande, att den genomléper i stort sett de mest befolkade, odlade
och rika trakterna i ifrigavarande lin. Under det att det eljest ofta
under senare dr gillt att bygga nya banor for att tillgodose i odlings-
avseende vanlottade och efterblivna bygder, har forhallandet hir blivit
det motsatta, i det den norrlindska lingdbanan av sirskilda orsaker
mist soka sig vig tdmligen langt in i landet, under det bebyggandet
sedan gammalt varit mest utvecklat i kusttrakten. En blick p4 kartan
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visar ocksd, att Ostkustbanan forbinder ett par av de viktigaste centra
fér den norrlindska trivaruindustrien.

Utom stiderna Giivle, Soéderhamn, Hudiksvall, Sundsvall och
Hirnosand berér banan, bland andra, féljande mera betydande industriella
anliggningar, av vilka ingen fér nérvarande har jirnvigsforbindelse,
Axmar, Ljusne, Ala, Iggesund, Stroms bruk, Galtstrom, Essvik, Svartvik,
Stockvik, Kubikenborg, Klampenborg, Skénvik, Vivstavarv, Tunadal,
Johannedal, Ostrand.

F6ljande tabell utgér en sammanstillning av kvantiteter och virden
4 dessa industriella anliggningars tillverkningar #vensom av deras
arbetarantal ar 1911.

Tillverknings- Tillverknings-
kvantiteter. varden.
Bergverksprodukter 30,656,954 kg. 3,683,117 kr.
Fabrikstillverkningar af jirnverk . — 346,170 »
Sagade och hyvlade trivaror .. . 471,971 kbm. 13,340,754 »
Mera bearbetade trdvaror —_— 622,680 »
Trikol och tridestillat (tridestillat in-
gar blott i virdebeloppet, ej 1 kvan-
titeten) . 909,063 hlL 667,142 »
Trimassa och papper 94,353,548 kg. 10,184,397 »
Summa 28,844,260 kr.
Arbetarantal:
mén . o 4,108
kvinnor i 4 s TV 69

Summa 4,177

Fran tillgingliga kéllor md jamvil féljande folkméngdssiffror an-
tecknas, avseende ar 1910:

GEAVIO oo s e R . 35203
SEAETRAIIN ..o oo e e e 11,412
Hudiksvall .o i e e, 7,733
Sundsvall ... 16,855
Harnosand ... e 9,423
LuSne ... oo o e e e 2,194
Al i B e s s B e 1,778
Tggesund .u .z B s s s 1,616
SVArtvik .o e i e 1,651

VIvstavary ... oo s e 1,181
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Nedanstdende statistiska uppgifter rorande de kommuner, som an-
ses beroras av Ostkustbanan, med jimforelsetal for respektive ldn i
sin helhet torde ocksd fdga nigot intresse.

Folkmiingd, fastichetsviirde samt taxerad inkomst inom vissa kommuner
i Givieborgs och Viisternorrlands lin,

———

e

For bevillning| For inkomst-
Folk- Taxeringsvirde dr 1911, kronor. ar 1911 |och formdgen-

mangd uppskattad | hetsskatt

Socknar och stdder. | den 31 |5 . o . inkomst av ar 1911

december| A bevillnings- | A bevillnings- | ¢ o o - | Lapital och taxerat

1911, | skyldig jord- skyldlg annan | "o fastigh% ‘ arbete, belopp,

bruksfastighct.| fastighet. kronor kronor.,

Giivleborgs lin.

Givle . ... 35,719 1,827,100 | 51,844.900 | 7,401,200 | 18,324,960 | 18,632,800
Hille | 4,258 3.270,100 1,625.000 235,100 716.140 632,000
Hamrange 4,794 2.286,200 2,326,700 547,700 1,362,600 836.700
Soderala 11,024 2,428,800 8,760,500 592.500 | 4,313,060 4,847.600
Soderhamn ... 11,439 429,500 | 10,091,060 | 1,816,700 5,216,125 |  4.919,500
Norrala . 3,463 1,502,400 372,100 | 178,000 422.830 264,400
Troné ..., 1,786 884,300 89,600 | 112,000 146,180 I 140,600
Skog ...... 3,806 2,459,900 374,700 | 160,000 515.160 639,500
Enédnger . 2,824 1,987,000 346,300 I 207,100 195,920 510,100
Njutinger 3,061 865,800 1,523,900 76,700 632,620 | 843,600
Nianfors . 339 352,700 26,600 ! 3,800 17,950 6,400
Hilsingtuna ... 2,278 2,057,400 498,700 103,400 216,075 | 308,460
Idenor 1,639 746,300 732,500 72,800 | 237,080 | 180,850
Forsa ... ... 4,247 2,721,500 l 1,947,000 F 823,700 660,640 588,000
Hudiksvall . .......... 7,847 321,800 9,921,000 1,420,990 3,627,113 3,328,600
Rogsta ... ... 2,204 1,584,500 I 221,700 334,500 237.105 212,340
Harmanger ... 2,956 1,527,700 ‘ 1,719,700 198,200 729,980 956,300
Jattendal . . . ...... 1,334 1,162,100 208,900 90,000 98,920 142,600
Gnarp ... 3,663 1.993,700 I 375,500 203,900 215,270 166,100
Bergsjo .. coooeiin 4145 2,660,700 | 795,700 261.600 | 414,031 | 398.800
Summa | 112,706 | 33.019,900 | 93.802,000 | 14,341,890 | 38.329,759 | 38,355,760
Hela lanet... .......... 255,181 | 139,472,100 | 138,966,100 | 27,180,290 ‘\ 65,087,632 | 63,179,830
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[ For bevillning| For inkomst-
Follk- Taxeringsvarde ar 1911, kronor. ar 1911  |och formigen-
méngd uppskattad | Thetsskatt

Socknar och stider. | den 31 [ o .. | inkomst av ar 1911
|dccember | A bevillnings- | A bevillnings- | ¢ bevillnings- | kapital och taxerat
| 1911 skyldig jord- kaldlg annan| e oot arbete, belopp,

bruksfastighet.| fastighet. ° kronor. kronor.

Yisternorrlands lin.|

Njurunda , . L9113 2545400 | 6,266,600 568,900 2,968,435 1,788,300

Sundsvall . ... 16894 564,300 | 29.351,200 | 5,322,900 9,847,514 | 11,640,000
Skon ...... .| 11,580 1,685,900 6,663.200 756,900 | 4,044,045 5,192,700 |
Al o 7016 1684600 | 2558900 819400 | 2,020635 | 2,176,600 ’

Timra 6,669 2,128,700 3,990,600 | 278,100 2,152,289 1,895,100
Indal 2,669 1,899,600 56,400 | 143,200 332,320 281,600 1
Ljustorp 2,559’ 2,077,500 50,600 254,700 223,850 184,400 |
Nassgjo 4,019 1,594,700 1,515,300 153,500 666,190 574,700 :
Tynderé . 1,390 874,200 41.200 | 87,900 119,480 146,300 |
| Iaggdanger . 1,166‘ 723,100 119,700 48,200 60,393 83,400 |
Stigsjo 2.113‘ 1,291,100 35,500 79,000 118,161 125,000 |
. Sibra . ’ 5466 | 2,488,500 1,346.800 328,600 977,223 809,000 )
Hdrngsand 9,785 830,700 | 12,693,100 ' 3,754,500 5,021,060 4,626,200 ‘
Torp . .. . .. ‘ 8,725 6,627,700 1,399,600 408,709 1,366,480 1,725,700 ‘
Stode . ... 5374  4.171,500 1.140,300 188,900 822,180 860,500 |
Tuna .. l 3,678‘ 2,204,300 1,747,000 33,600 763,430 869,700 ’
Attmar . 3,122 | 2,473,700 242,000 151,600 340,018 415,500
Seldnger | 2,366 2,144,100 342,200 162,000 379,960 397,400 ‘
Sittna _ 2025 1,417,600 | 53,900 96,500 200,395 219.200 |
Summa | 106,229| 39,427,200 | 69,614,100 | 13,182,100 | 32,419,058 = 34,011,300 |
| Hela lanet | 253,315 | 141,888,000 ! 102,917.900 | 30,324,200 | 57,853,611 | 61,664,720 !

Dessa uppgifter torde bestyrka, att de ifrAgavarande trakterna tillhora
de béda linens i ekonomiskt avseende mest birkraftiga delar. Séderifran
méste en méngd konsumtionsartiklar komma att fraktas till denna bygd,
och dérvarande industriella anliggningar 4 sin sida alstra atskilliga varor,
som pékalla jdrnvigstransport {6r att nd avsiittningsorterna.
torde frakterna av trikol kunna upparbetas till ganska betydande tal. Ehuru
trafikberikningar om en blivande bana aldrig kunna bliva fullt exakta,

Sérskilt
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synes det mig dock sannolikt, att Ostkustbanan, efter det trafiken
under ndgra &r varit i géng, skall komma att uppni den i senaste
trafikberikningen antagna inkomst av 26 kronor 76 ére per dag och
bankilometer. Om man i likhet med jirnvigsstyrelsen beriknar brutto-
inkomsten till 2,894,000 kronor och driftkostnaderna till 65 procent
dirav eller 1,881,000 kronor samt silunda nettoinkomsten till 1,018,000
kronor, skulle man erhilla en rinta & hela det beriknade anliiggnings-
kapitalet, 26,000,000 kronor, av 3,89 procent och & de upplénade medlen,
16,000,000 kronor, av 6,3 procent. Aven med denna avkastning blir
foretaget siledes, sdsom rintebéirande affir betraktat, icke lysande.
Aven om driftkostnaderna komma att 6kas utéver ovan antagna procent,
bor dock med stor sannolikhet antagas, att bolaget skall kunna for-
rinta 16,000,000 kronor i lan. Med hansyn till de uppgifter angéende
taxering m. m. fér de nérmast intresserade kommunerna, som jag limnat
hir ovan, torde man kunna péstd, att uppoffringen f6r att f4 denna
Jirnvig till stdnd icke 6verstiger bygdens ekonomiska birkraft. Det
synes mig, som om man har mer dn ofta ir fallet med norrlindska
banor kan 4beropa, att den uppléning, som skulle bliva erforderlig, sker
for ett direkt produktivt foretag. Ligger jag si hirtill, att denna
jirnvig savil som Gvriga sidana, framdragna genom pad kommunikationer
vanlottade trakter, har ett stort kulturbefrimjande syfte, har jag for
min del ej kunnat finna, att de finansiella betéinkligheter, som riksgilds-
fullmiiktige framfort, hur beaktansvirda de i och for sig dro, utgora ett
tillriickligt skil att avstyrka det statslin, varom hir #r friga.

Utan att i nigon man underskatta betydelsen av att de vanliga vill-
koren for statslin &t enskilda jérnvigar uppehallas, vill jag dock framhalla,
dels att storre sannolikhet for att ridnta och amortering 4 statsldnet skola
kunna erliggas synes mig forefinnas i nu forevarande fall &n betrif-
fande A&tskilliga andra enskilda jirnvigsféretag, som uppfyllt nimnda
formella fordringar, och dels att det nu begiirda lanet allenast uppgar
till omkring 12 procent av de beriknade anliiggningskostnaderna mot
50 procent i vanliga fall. Vad sérskilt betriffar den anmiirkningen, att
statslinet borde d&tnjuta sikerhet i forsta inteckning, ldrer, enligt vad
jag inhiimtat, medgivande hirtill under inga omsténdigheter kunna pa-
riknas frin de enskilda lingivarna, vadan ett forbehall i sidant syfte
skulle vara liktydigt med att oméjliggéra féretagets finansiering enligt
den uppgjorda planen. Diremot torde, i enlighet med vad bolaget fore-
slagit, 1 den mén avbetalningar ske & férsta inteckningarna, den for
avbetalda beloppet gillande férmansritten béra 6vergd & motsvarande
belopp av statens fordran. Inligt 26 § inteckningsférordningen i dess
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Iydelse enligt lagen den 11 oktober 1912 torde hirfor fordras med-
givande sivil av de eunskilda lingivarna som av bolaget, och synes for-
behill hirom béra inflyta i lanevillkoren.

Slutligen vill jag uttryckligen betona, att den avvikelse fran vanliga
regler {6r statsldn till enskilda jarnvigsforetag, som jag pa grund av
girskilda omstéindigheter anser kunna forsvaras i férevarande fall, ej bor
fér framtiden f& anses sdsom prejudicicrande, lika litet som det skett
med de hittills forekommande undantagen 1 motsvarande avscende.

Den starkaste invindningen mot hela foretaget hirleder sig enligt
min uppfattning fran hiinsynen till statsbanornas ekonomi. D4 avkomst-
procenten & statens jirnvigar uppgick for ar 1910 till 3,11 och for v
1911 till 3,36, miste man, hur énskvird kommunikationernas utveckling
in ma vara, kinna sig tveksam om det berittigade att ytterligare for
simra statsbanornas ckonomi. Det torde ndmligen f& anses ganska
sikert, att den av jirnvigsstyrelsen uppgivna férlusten, 825,000 kronor,
vilken beriiknats med ledning av for nédrvarande faktiskt fraktade gods-
miingder, kommer att intriffa, om &n med tiden en 6kning i inkomst
for en del andra statsbanelinjer torde kunna genom Ostkustbanans till-
komst férvintas.

Emellertid synes den féreliggande frigan ej fi bedémas uteslutande
nr denna synpunkt. Har man kommit till den uppfattningen, att det
hir giller att skaffa kommunikationer &t en redan nu rikt utrustad
trakt med goda ytterligare utvecklingsmdojligheter, och har denna trakt
genom egna anstringningar dstadkommit mer &n 88 procent av det for-
jirnvigsanliggningen erforderliga kapitalet, si synes kravet pi statsba-
nans rinteavkastning icke bora sid sisom ovillkorligt hinder {or jérn-
vigens tillkomst.

Diirjimte vill jag framhilla dven en annan synpunkt. Forutsatt
att den foreliggande lineansokningen icke bifélles och att bolagets
egna krafter ej rickte till att skafla det felande kapitalet, och siledes
det stora ostkustbaneprojektet icke kunde forverkligas, skulle sannolikt
intriffa, att pa Atskilliga orter, didr man vore ekonomiskt starkast och
behovet av jirnvig vore storst, anlades banor till nirmast limpliga an-
knytningspunkt. IF6ljden hirav bleve uppkomsten av svagt byggda och
svagt trafikerade, men savil till anliggning som drift relativt dyra
lokalbanor. Visade sig sedermera oOnskvirt, sfsom jag i likhet med
jarnvigsstyrelsen haller for sannolikt, att en lingdbana genom kust-
landet komme till stind, skulle troligen dessa lokalbanor antingen alls
icke eller endast efter dyrbara ombyggnader kunna ings sidsom led i
en forstklassig sddan bana. I stiilllet har staten just med héinsyn
till de starka allmiinna intressen, som #ro knutna vid denna bana, vid
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koncessionens beviljande uppstillt mycket stora tekniska fordringar pi
jirnvéigsanldggningen, vilka 1 hog grad skola stegra dess anlaggmngs-
kostnader, men fér en s& beskaflad bana kan staten ocksd trida emel-
lan med laneunderstod.

Nagra strategiska skél, som tala mot banans tillkomst, foreligga icke;
tvirtom anser chefen for generalstaben banan icke sakna betydelse for
landets forsvar.

D4 jag siledes anser, att de ifragavarande kusttrakterna hava behov
av en forsta klassens langdbana, att anldggningen dédrav, enligt de
gjorda berikningarna, icke 6verstiger bygdens ekonomiska bérkraft, utan
tvirtom kommer att utgéra en miktig hdvsting till dess vidare utveckling,
samt att det dr av vikt, att banan frin bijrjan anligges med sidana
fordringar, att den i en framtid kan ingd sisom led i statsbanenitet,
anser jag mig bora tillstyrka bifall till Jineansokningen. D4 den Vanhcra
jirnvigslanefonden &r synnerligen starkt anlitad och i regel erfordras
for mindre jdrnvigsforetags understédjande, torde det knappast vara
lampligt att avse demsamma for ifrdgavarande betydande lan. Om lane-
villkoren ordnas sé, som jag hir nedan féreslir, kommer emellertid
anslag for dndamalet ej att erfordras forr dn efter &r 1916.

Med avseende & de villkor, som béra stadgas for ifrigavarande lan,
auser jag, att av statslanet, 3,000,000 kronor, ett belopp av ntill 1,500,000
kronor méa fa lyftas, sedan antmgen bandelen Hirnosand— Soderhamn
eller bandelarna Hédrnésand-—Sundsvall och Soderhamn—Géivle 6ppnats
for allmén trafik, samt att aterstoden, 1,500,000 kronor, mi utfas, forst
sedan jarnvigen 1 sin helhet blivit avsynad och godkénd.

Med hinsyn till ifrégavarande jéhnvigsbygguads betyddnde omfatt-
ning och dé stora allminna arbeten {or nérvarande pagd (Trollhétte
kanal, Porjus, Alvkarleby kraftstation m. fl.), synes mig onskviirt, att
arbetet i sin helhet icke genast igdngsittes och forceras. Sisom villkor
for statslinet symes mig dédrfor bora, foreskrivas, att andra arbeten &n
b10byggnadsa1beten och arbeten av forberedande slag icke ma foretagas
4 jarnvigen forrin efter ingangen av ar 1915, da de storsta nu pa-
giende anliggningarna for statens rdkning redan iiro eller inom kort
bliva fullbordade.

For att erhdlla sdkerhet att bolaget férfogar 6ver medel, som, jimte
statslanet, dro fullt tillrdckliga till jirnviagsanliggningens fullbordande
pa sitt arbetsplan och kostnadsforslag innehalla, synes boéra foreskrivas,
att bindande uppgdrelse skall vara triffad rorande jirnvigens anslut-
ning till samtliga foreningsstationer med andra jirnvigar samt kostnaden
héarfor helt inrdknad i byggnadssumman.

Bihang till Riksdagens protokoll 1913. 6 saml. 53 hift. (Nr 97.) 2
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Vidare torde Kungl. Maj:t béra férbehélla sig att préva lanevillkoren
for obligationsldnet; uppenbart 4r ndmligen att, om for detta alltfér hirda
villkor ifrigasiittas, risken for det efterliggande statslanet blir storre.

P4 grund av vad salunda anférts samt av vig- och vattenbygg-
nadsstyrelsen foreslagits torde dérjimte sisom villkor for det ifragasatta
statslanet bora stadcras

1:0) att kostnadsforslacr och arbetsplan faststdllas av Kungl. Maj:t,

som ock nédrmare bestnmmer de stillen, vilka jarnvégen skall belora, va-
rande bolaget skyldigt att gottgdra de sarskllda kostnaderna foér moj-
ligen erforderliga kontrollunderﬁoknmo“ar, besiktningar, extra bitrddens
anvandande med mera dylikt, vilka kunna av kostnadsférslagets och
arbetsplanens granskning foranledas;

2:0) att bolaget, fér att kunna erhalla statslan, skall vara skyldigt
hos Kungl. Maj: b styrkq att det genom aktieteckning eller upplaning,
som av Kungl. Maj:t godkénnes, f(‘)rfogar over ett kapital som jéimte
statslanet dr fullt tillrickligt till jirnvigsanliggningens utforande pa sitt
arbetsplan och kostnadsforsla@ innehilla; hirl jimvél inbegripet kost-
naden i sin helhet for anslutmng till féreningsstationer med andra jérn-
vigar enligt hirom triffade, bindande avtal;

3:0) att laneunderstod ma lyftas pa sitt och & tider, som Kungl.
Maj:t bestiimmer, dock med iakttagande dérav, att & statslinet ej nagot
m# lyftas, forr dn antingen bandelen Hiirnsand—Soderhamn eller ban-
delarna Héarnésand— Sundsvall och Séderhamn— Givle Sppnats for all-
min trafik, for vilket fall intill 1,500,000 kronor md erhallas,
medan diremot &terstdende 1,500,000 "kronor forst mé lyftas, sedan
besiktning av jirnvigsanliggningen blivit 1 6verensstimmelse med
§ 2 mom. 2 av kungl. kungorelsen den 11 december 1874 angdende
ordningen fér avsyning och bes1ktmng av enskilda jarnvigar och deras
upplatande for allmin trafik forrittad samt viig- och vattenbyggnads-
styrelsen meddelat tillstdnd till hela banans onpnande for allmén trafik;

4:0) att med avseende 4 ifrigavarande férstrickning skall jakttagas:

a) att annuiteten for lsncunderstidets dtergftldande beriknas  tll
fem procent & ursprungliga forstrickningsbeloppet, av vilken annuitet
forst gottgdres riinta efter fyra och en halv procent & oguldet kapital-
belopp och terstoden utgor avbetalning déra;

b) att betriffande den rinta, som & 1yftade lanebelopp upploper
under en tid, omfattande hogst tre ar {rén lyftningsdagarna, men dock
e] striickande sig utover ett “ar fran den dag, d4 jarnviagen enligt Kungl.
Maj:ts bestimmande senast skall vara firdig och 6ppnad for trafik, ma
medgivas anstind med betalningen pd det siitt, att denna rénta, be-



Statsutskottets utldlande Nr 97. 11

nimnd anstdndsriinta, genom fortsatt annuitetslikvid erligges till staten,
forst sedan i stadgad ordning sdvil all annan rénta som ock hela line-
kapitalet inbetalts;

c) att, si snart 4 lyftat lanebelopp upplupit ett drs rinta, som icke
dr att hianfora till anstindsrinta, forstndmnda réntas belopp skall inbe-
talas till staten;

d) att kapitalavbetalning skall genom erliggande av fullstindig an-
nuitet vidtaga tre dr efter den dag, dd jarnvigen enligt Kungl. Maj:ts
bestimmande senast skall vara fdrdig och 6ppnad for trafik, skolande
i sammanhang hirmed likvid ske av all dédrférinnan upplupen, obetald
rinta, som icke dr att hinféra till anstindsrinta; och

e) att, direst till betalning forfallet belopp icke i foreskriven ord-
ning erligges, ldntagaren skall dird giilda fem procent réiinta, intill dess
samma belopp varder behérigen inbetalt;

5:0) att jirnvigsanligeningen med alla dértill hérande byggnader
och materiel dvensom all bolagets évriga egendom skall utgéra siker-
het fér den av staten limnade forstrickning och staten till sidkerhet
for sin fordrans utbekommande erhéilla inteckning med férmansritt nist
efter inteckningar & tillhopa héogst 18,000,000 kronor, med férbehdll
tillika att i den méin avbetalning & sistndmnda inteckningar sker, den
for avbetalade beloppet gillande férméansritt skall tillkomma motsva-
rande belopp av statens fordran, varom jimval avtal skall av bolaget
triffas med innehavarna av nidmnda inteckningar; borande ej mindre
sisom villkor for statslinets erhallande och tillgodonjutande i bolags-
ordningen intagas stadgande om bolagets skyldighet att till sikerhet
for statens fordran inteckna bolagets jirnvig med férménsritt som ovan
sagts, dn ock hilvten av det beviljade statsldnet innestd, till dess
inteckning med nimnda formdnsritt 1 bolagets jirnvig meddelats for
forut lyftade andelar av linet; varjimte ovanberdrda sista hilvt ej
méi utbekommas, foérrin inteckning f6r dess belopp blivit i bolagets
jirnvig behorigen meddelad;

6:0) att Kungl. Maj:t skall insitta en med sérskild instruktion for-
sedd ledamot i direkiionen fér bolaget och utse en revisor att deltaga
uti granskningen av bolagets férvaltning och ridkenskaper, samt att
arvode till silunda utsedd direktér och revisor skall bekostas av bolaget;

7:0) att bolaget skall vara skyldigt underkasta sig sivil de be-
stimmelser 1 friga om samtrafik, vilka Kungl. Maj:t kan finna gott for
bolaget bestimma, som ock i ovrigt alla de villkor och kontroller, som
av Kungl. Maj:t provas limpliga och nddiga; samt

8:0) att bolaget m4, d& Kungl. Maj:t s& provar limpligt,
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dels erhilla upplatelse av den for jirnvigsanliggningen ertorderliga,
kronan tillhériga jord, silunda: att JOI‘d som stir under kronans ome-
delbara dlsposmon uppldtes utan ndgon ersittning; att jord frin de
under bruk och bergverk fér nodigt skoosfz‘ing upplétna kronoallménningar
upplétes utan annan gottgérelse in ersiittning till vederborande innehavare
for intrang i nytt_]anderatten att jord frin de genom doménstyrelsens
forsorg utarrenderade kronoegendomar, vilka icke upplétits till férenade
motespassevolanskassornas fond, stuterierna eller Vadstena krigsmans-
husfond, upplites utan annan erséittning dn for minskning i arrendatorns
brukningsomrade under den &terstiende arrendetiden éivensom for skada
och intrdng; samt att for jord, som idr till bostéille eller 4t enskild per-
son, menighet eller inrdttning med dboritt eller annorledes én vad ovan
sagts upplaten, ersdttning skall limnas sivil f6r sjilva marken som for
skada och intrdng; skolande ersiittningen i ovannimnda fall bestiimmas
i den ordning, forordningen angiende jords eller ligenhets avstiende
for allmént behov den 14 april 1866 stadgar;

dels ock kostnadsfritt begagna for anliggningen sidana 4 kronans
dgor beligna kalk- och stenbrott jimte grustikter, som kunna vara
disponibla.

Grodkédnnas dessa villkor, kunna de av jarnvigsstyrelsen samt viig-
och vattenbygenadsstyrelsen framstillda tekniska anmirkningarna av
Kungl. Maj:t iakttagas vid faststillande av plan for foretaget.»

Det dr icke forsta géngen denna friga forelegat till statsutskottets
behandling. Vid 1909 &rs Riksdag vicktes nimligen av motionirer i
bida kamrarna forslag om att bevilja Ostkustbanans aktiebolag ett stats-
lin om 14,000,000 kronor fér banans byggande. I sitt i anledning av
berorda motioner avgivna betinkande dberopade utskottet ett av vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen den 5 mars samma 4r i denna friga av-
givet yttrande, diri sty1elsen anmérkt, att de foreliggande kostnads-
berakmngama vore 1 vissa avseenden ofullstandlga och anforde utskottet
vidare féljande:

»Redan detta férhdllande synes utskottet innefatta ett avgérande
skil mot beviljande av det féreslagna statslinet, d& man icke har si-
kerhet for att jarnviigsanliggningen kan bliva fullbordad med detta
laneunderstéd i férening med de 1 évrigt fér #ndamélet tillgingliga
medlen. Hértill kommer, att utredningen cj heller 1 Gvrigt dr sd full-
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stindig, som erfordras for ett allsidigt bedémande av {ragan. Om det
ock fir anses vara pavisat, att den fireslagna Ostkustbanan skulle bliva
av stor betydelse ej blott for de trakter, den komme att genomlépa,
utan dven {6r andra delar av landet, i det att genom densamma skulle
beredas en jiarnvigsforbindelse viisentligt kortare éin den nuvarande
vigen Over norra stambavan med dess tvirbanor, bér man & andra
sidan icke limna obeaktat, att dessa férdelar i ej ringa mén komme
att vinnas pi bekostnad av vissa statsbanestrickor, som till den nya
banan finge avstd en mer eller mindre stor del av sin person- och gods-
trafik. En nirmare utredning om den inverkan, Ostkustbanan, i detta
héinseende komme att utova pi statsjirnviigarna, bor givetvis foreligga,
innan beslut fattas att genom statsunderstod mojliggora tillkomsten av
den ifrigasatta nya férbindelseleden. Denna fordran miste i férevarande
fall anses vara si mycket mera péakallad, som hir ifrigasiittes ett lane-
understéd, vilket ej blott i och tér sig dr synnerligen betydande, utan
iven visentligt verstiger den andel av anliggningskostnaden, niimligen
hélften, vartill Riksdagen ansett sidant understod i regel bora begriinsas.»

P4 grund av det anforda hemstillde utskottet, att ifragavarande
motioner icke mitte till nigon Riksdagens atgiird foranleda.

Motionerna blevo ocksi av Riksdagen avslagna.

Sedan detta yttrande avgavs, har en sakkunnig revision av de di
forefintliga beréikningarna och férslagen for Ostkustbanans byggande
gt rum.

Till den kostnadssumma, varéd det nu foreliggande forslaget slutar,
eller 24,260,000 kronor och vari inberiknats for réntefériuster 900,000
kronor samt for administration och oférutsedda utgifter 1,838,142 kronor,
har for sikerhets skull lagts ytterligare 1,740,000 kronor. Betriffande
den hiirigenom uppkomna slutsumman, 26,000,000 kronor har jarnvigs-
styrelsen, sisom redan nimts, yttrat, att styrelsen anser densamma béra
kunna godtagas. Vig- och vattenbygenadsstyrelsen har i detta av-
seende anfort, att den granskning av forslaget, som av styrelsen kunnat
verkstillas, icke givit styrelsen anledning férmoda, att icke den angivna
kostnadssumman, 26,000,000 kronor, skall bliva tillricklig for foretagets
genomférande, under forutséttning att broar, bangardar och anslutningar
till andra jirnvigar dvensom fyllningar i sjunkande bankar och 6vriga
arbeten, vilkas omfattning for nirvarande ej med nagon storre grad av
visshet &r kind, icke medfora storre kostnader #n i forslaget upptagits,
och att hushillningen med de tillgéingliga medlen for foretaget i dess
helhet noga genomféres och att detta kontrolleras genom viig- och vatten-
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byggnadsstyrelsens forsorg i likhet med vad numera sker betriffande
de med statsmedel understédda enskilda jarnvigsféretagen.

Med héinsyn hirtill och di Kungl. Maj:t, enligt innehdllet i det till
ifragavarande proposition horande statsridsprotokollet, lirer komma att
shsom villkor for lanet foreskriva ytterligare undersokningar och andra
atgiirder for kostnadsberikningens sikerstillande dvensom kontroll éver
byggnadsarbetets utférande, samt pd grund av foretagets stora omfatt-
ning och de kreditgivande bankernas intresse ddri kan antagas, att
arbetet kommer att planeras och utféras under fullt sakkunnig ledning,
anser sig utskottet kunna utgh ifran, att den nu beréiknade kostnads-
summan skall bliva tillricklig for banans byggande samt att fordenskull
ur sidan synpunkt numera intet hinder finnes for frigans upptagande
till saklic prévning av Riksdagen.

Den uppfattning, utskottet i sitt forut avgivna, hirovan intagna
betinkande uttalat betraffande den foreslagna Ostkustbanans stora be-
tydelse ej blott for de trakter, den kommer att genomlopa, utan éven
f5r andra delar av landet, i det att genom densamma skulle beredas en
jarnviigsforbindelse visentligt kortare #n den nuvarande vigen O6ver
norra stambanan med dess tvirbanor, har utskottet ej anledning att
fringd. Tvirtom Lar den fullstindiga utredning 1 detta avseende,
som nu férebragts, varit dgnad att ytterligare bekrifta riktigheten av
denna uppfattning. De vigforkortningar och den tidsvinst, som enligt
statsradsprotokollet skulle uppkomma fér resor mellan de orter, som
beroras av banan, samt mellan dessa orter och huvudstaden, dro hogst
avsevirda och adagaligga, att de nuvarande jirnvigsforbindelserna i
dessa trakter icke kunna anses tillfredsstillande. Tager man dirjimte
hénsyn till, att de trakter, banan skulle genomlépa, tillhora de tatast
befolkade och utvecklingskraftigaste delarna av Norrland, méiste man i
likhet med departementschefen finna, att de ifrigavarande kusttrakterna
hava behov av nirmare forbindelse med landets sédra och centralare
delar.

Den utredning, 1909 ars statsutskott enligt forut omfrmalda betinkande
i denna friga ansett bora verkstillas betriiffande Ostkustbanans inverkan
pa statsjirnvigarnas person- och godstrafik, foreligger nu. Ar 1909
beriknade jirnvigsstyrelsen den arliga inkomstminskningen for statens
jarnviigar genom Ostkustbanans tillkomst till 750,000 kronor, hvilket
belopp styrelsen, enligt sitt innevarande ar avgivna yttrande, anser bora,
med hinsyn till senaste drens trafikresultat, 1 nigon main héjas, och
beriknar styrelsen denna héjning approximativt till 10 procent och
angiver siledes inkomstminskningen till i runt tal 825,000 kronor.
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andra sidan anser dock jirnviigsstyrelsen, att genom denna bana #ven
inkomster torde komma att tillféras statsbanan, om ock beloppet dirav
ej kan nu beriknas. Att den nya trafik, som genom Ostkustbanan
kommer att skapas inom de orter, dir den framgar, dven skall tillfora
statsjirnvigarna okad trafik, synes ock utskottet vara att forviinta. Den
beriknade inkomstminskningen for statens jérnviigar dr utan gensiigelse
avsevird. Men med hinsyn till ifrdgavarande trafikleds stora betydelse
for det allminna och for utvecklingen av de orter, den kommer att
genomldpa, kan utskottet ej anse, att berérda inkomstminskning bér fa
stélla sig hindrande i viigen for banforetagets utférande. Di den nu-
varande lingdbanan genom Norrland erhéllit en sidan utstrickning, att
den ej kan pi ett tillfredsstillande sitt tillgodose behovet av jarnvags-
forbindelser inom nu ifrigavarande omraden, sirskilt inom Visternorr-
lands och mnorra delen av Gifleborgs lin, torde ock billigcheten kriiva,
att sirskild hinsyn tages till befolkningens strivan att avhjilpa den
brist i trafikhinseende, som otvivelaktigt forefinnes. Av ett av jérn-
vigsstyrelsen den 8 januari 1903 avgivet utlatande framgir, att enligt
styrelsens mening ifragavarande kustbana i forening med de i norr och
soder tillstotande enskilda jirnvigarna bildar en f6r landet i dess helhet
84 betydelsefull fsrbindelseled, att densamma forr eller senare bor in-
dragas i statsbanenitet. I det forhillandet att jirnvigsstyrelsen nu
trots att den verkstillda utredningen utvisar, att avledning av trafik
frin statens jirnvigar skulle ske i synnerligen avseviird omfattning,
vidhéller sin mening om, att foretaget, till gagu for det allmiinna, bor
komma till utférande, synes utskottet ligga ett stod for den uppfattning,
att bolaget bér genom statens mellankomst forhjilpas att bringa banan
till stind. Det torde vill ock fi anses sjilvfallet, att denna bana pa ett
eller annat sitt forr eller senare kommer till stdnd och att statsjarn-
vigarna fordenskull icke kunna i lingden undgd konkurrensen med den-
samma.

De betinkligheter, riksgildsfullmiktige uttalat i fraga om det be-
girda statslinet och sikerheten dirfor, anser utskottet ej heller bora
tillmétas avgérande betydelse vid Riksdagens provning av denna fraga.
Sedan utskottet enligt sitt forra yttrande framhallit, att det da ifraga-
satta_lineunderstodet, 14,000,000 kronor, vore i och for sig synnerligen
betydande, har bolaget synbarligen bemddat sig att bringa banans
finansiering i sidant lige, att endast en mindre del av anldggningskost-
naden for banan skulle behiova sisom lan begiras av Riksdagen, och
anser utskottet det nu fskade linebeloppet icke vara stérre, dn att det-
samma bdr beviljas, dven om risk dirmed skulle vara férbunden. Dock
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bor hirvid beaktas, att aktickapitalet eller 10,000,000 kronor av den till
26,000,000 kronor beriknade kostnaden férst skall nedliggas 1 banfore-
taget och gé forlorat, innan risken for statslanet vidtager, samt att in-
komstberdkningarna visa sannolikhet for att statslanet skall kunna f6r-
rintas. Det vill ock synas, som om vissa fordelar skulle vara forenade
darmed, att staten redan frén bérjan &r pekunidrt intresserad 1 detta
stora foretag, vilket av myndigheterna ansetts béra i framtiden dvergd
i statens Adgo. Utskottet har ock i forevarande hiinseende uppmérk-
sammat den betydelse, ifrigavarande orter dga for landets ekonomiska
fsrhallande till utlandet. Enligt uppgifter frin kommerskollegi avdelning
for naringsstatistic uppgér nédmligen virdet av de travaror, pappers-
massa inriknad, som &r 1911 exporteraces frén vederborande tullkammar-
distrikt inom banans trafikomrade, till icke mindre &n 127,246,832
kronor. Ehuruval stor del av ramaterialet till detta virke héimtas frin
orter beligna utanfér detta trafikomride, hérstammar dock en avsevird
del darifran, vartill kommer viirdet av det arbete, som nedlagts pé ri-
varans foridling och som visentligt Skar varans vérde, varfor statens
mellankomst komme att ske till formén for orter, vilkas industri, sdsom
av departementschefen anforts, i hog grad bidrager till upphjilpande av
var finansiella stillning till utlandet.

Slutligen har utskottet ansett sig bora fista avseende vid de stora
anstringningar, som av kommuner och enskilda gjorts for att fa banan
till stind. Bt avsevart kapital dr for indamélet insamlat och redan till
stor del kontant inbetalt. Om halva kostnadssumman ej kunnat och ej
heller framdeles kan hopbringas, torde anledningen dértill huvudsakligen
bora sokas 1 foretagets stora omfattning och dérav betingade kostnad.
Det synes déarfér utskottet onskvart, att staten nu trider hjdlpande
emellan, pa det att foretaget mé komma fill stand.

Till utskottets kinnedom har kommit, att Bergsjo och Hassela
socknar i Hilsingland samt Attmars och Tuna socknar 1 Medelpad hos
styrelsen for Ostkustbanans aktiebolag anhallit om sidan #ndring av
banlinjen mellan Hudiksvall och Sundsvall, att den skulle folja samma
riktning som Norra Hilsinglands jirnviig fran Hudiksvall till Bergsjo
samt darifrin genom Hassela, Attmar och Tuna socknar till Sundsvall,
allt i Gverensstimmelse med en till Kungl. Maj:t ingiven framstillning
av enahanda innebérd, och skulle en av kaptenen K. A. Lagergren fore-
tagen undersokning giva vid handen, att den salunda foreslagna alter-
nativlinjen, som visserligen skulle bliva omkring 20 kilometer lingre én
den redan utstakade linjen, dock stiller sig omkring 249,000 kronor
billigare #n denva. Di den silunda ifrigasatta alternativa linjen larer
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erbjuda vissa férdelur for de orter den skulle genomgé, forestiller sig
utskottet, att Kungl. Maj:t tillser, att en allsidig utredning verkstilles
1 friga om de bida linjernas betingelser och féretriden, en utredning,
som icke lirer behova fordréja banbyggnadens utférande inom beriik-
nad tid.

P& grund av vad utskottet silunda anfért, far utskottet hemstilla,

att Riksdagen mé besluta, att, under villkor i
huvudsaklig Gverensstimmelse med vad i statsrads-
protokollet Gver civilirenden for den 7 mars 1918 an-
givits, bevilja Ostkustbanans aktiebolag ett laneunder-
stéd av 3,000,000 kronor.

Stockholm den 29 april 1918.

Pé statsutskottets vignar.

F. CL:SON WACHTMEISTER.

Vid forestiende irendes slutbehandling inom utskottet hava niirvarit
frin Fo6rsta kammaren: herrar greve . Cl:son Wachimeister, 9. H. Kovarnzelius,
0. Jonsson, A. N. Hahn, greve P. 0. L. Klingspor, friherre C. H. Falkenberg, H. F.

Lamm, friberre J. G. Beck-Friis, A. C. Lindblad, O. M. Stromberg, C. G. Ekman, G. M.
H. Ekelund samt

frin Andra kammaren: herrar 4. Ekman, A. Wiklund, P. Olsson, K. Starbick,
J. A. §jo, N. E. Lindberg. J. Strom, G. Odguist, C. J. Oberg och L. .J. Carlsson i Frosterud.

Reservation

av herr A. C. Lindblad, som yrkat, att Kungl. Maj:is proposition
métte av utskottet avstyrkas.

Bihang till Riksdagens prolokoll 1913. 6 saml. 53 hift. (Nr 97.) 3



