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Nr 77.

Kungl Maj:ts nddiga proposition till Riksdagen angdende be-
viljande av ytterligare ldneunderstod for jarnvigsanligg-
ning frdan Varberg over Ullared #ll Atrans station;
gwen Stockholms slott den 22 november 1912.

Under 4beropande av bilagda utdrag av statsrddsprotokollet dver
civilirenden for denna dag vill Kungl. Maj:t hirmed foresld Riksdagen
medgiva,

att 4t Varberg- -Atrans jirnvigsaktiebolag ma for fullbordande av
jarnvigsanliggning fran Varberg 6ver Ullared till Atrans station kunna
4 det av Riksdagen enligt skrivelse den 24 maj 1910 till ldneunderstod
it enskilda jarnvigar beviljade och till Kungl. Maj:ts forfogande stillda
extra anslag av 7,500,000 kronor anvisas ett laneunderstod av 65,000
kronor utan iakttagande av vissa 1 Riksdagens berorda skrivelse stad-
gade, i statsrddsprotokollet nirmare omformilda villkor.

De till drendet horande handlingar skola Riksdagens vederbdrande
utskott tillhandahallas; och Kungl. Maj:t forbliver Riksdagen med all
kungl. ndd och ynnest stddse vilbevigen.

GUSTAF,

Azel Schotte.
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Kungl. Maj:ts Nad. Proposition Nr 77.

Utdrag av protokollet over civildrenden, hdllet infor Hans
Maj:t Konungen 1 statsrddet @ Stockholmns slott den 22
november 1912,

Néarvarande:

Hans excellens herr statsministern STAFF,
Hans excellens herr ministern fér utrikes drendena greve EHRENSVARD,
Statsrdden: PETERSSON,

SCHOTTE,

Bera,

BErGSTROM,

friherre ADELSWARD,

PETREN,

STENSTROM,

L ARsSON,

SANDSTROM. -

Departementschefen, statsrddet Schotte, anférde darefter:

Varberg—Atrans jirnviigsaktiebolag har hos Kungl. Maj:t gjort
framstillning om beredande &t bolaget av ytterligare statslén, utover
bolaget redan beviljat ldneunderstéd, for fullbordande av bolagets jarn-
viig frén Varberg 6ver Ullared till Atrans station.

Innan jag nirmare redogér for bolagets berérda ansékning, till-
later jag mig erinra om tillkomsten av ifrigavarande jirnvig samt
vad didrmed dger sammanhang.

Tirégasatt Ar 1902 anhéllo landshofdingen A. Asker m. fl. om beviljande av
k‘;;“;:;‘:r';gﬁ koncession & jirnvigsanliggning av 0,890 meters spirvidd fran Varberg
bana,_Varberg till Ullareds station & Falkenbergs jarnvig.

- ared.
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Savdl vig- och vattenbyggnadsstyrelsen som jérnvigsstyrelsen,
vilka hordes o6ver berérda ansokning, ansigo emellertid en smalsparig
jirnvidg 4 denna strdckning icke boéra komma till stdnd, varemot en
normalsparig bana, dédrest densamma fortsattes ldngre indt landet,
syntes myndigheterna kunna bliva av stérre betydelse.

Vid underdanig féredragning den 18 november 1904 av berirda
framstéllning fann Kungl. Maj;t icke skil att limna bifall till densamma.

Dérefter inkom i borjan av 4r 1905 ansdkning av borgmistaren
Emil Svensson m. fl. om koncession & arnvagsanlaw ing fran Var-
berg over Ullared till Atrans station & Kmnared—itrans JArnvag.
Jamvil enligt detta forslag skulle jarnvigen byggas smalspirig.

Uti avgivet utlitande over sistberdrda framstillning yttrade Kungl.
Maj:ts befallnmgshavande i Hallands léin, bland annat, att, di den ifriga-
satta jirnvigen frin Varberg till Atran skulle vid sina bada énd-
punkter komma att triffa normalspiriga jirnvigar, det uppenbarligen
lige i det allminnas intresse, att dven den féreslagna jérnvigslinjen
Varberg—Atran byggdes normalsparig. Den okade kostnad, som an-
liggandet av en normalsparig jérnvidg & denna striicka skulle medfora,
formenade Kungl. Maj:ts befallningshavande icke kunna anses dverstiga
de kommuners och enskildas ekonomiska bidrkraft, vilka komme att for
framtiden hava nytta av jarnvigen.

Vid antydda férhallanden ansig sig Kungl. Maj:ts befallnings-
havande sakna anledning att tillstyrka bifall till den d& foreliggande
framstéillningen.

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen yttrade uti sitt i drendet avgivna
utldtande, bland annat, att den ifragasatta bandelen Varberg—Atran, i
fall den utfordes bredsparlg, syntes komma att, bortsett frén dess rent
lokala nytta, f& en avsevird betydelse sisom del av en forbindelse
mellan landets sydostkust till dess vistkust samt att denna férbindelse
i sin helhet vore av sidant virde, att den vore fortjint av att icke
allenast erhalla koncession utan ock, om sé skulle erfordras, understodjas
med statsldn. Styrelsen tlllstyrkte koncession & jarnvigsanliggning
Varberg—Atran under villkor, att den bleve bredsparig.

Jarnvavsstyrelsen uttalade sdsom sin mening, att man icke borde
efterglva kravet pi banans byggande sisom bredspirig. Styrelsen
ansag sig icke kunna tillstyrka beviljande av koncession & en smal-
sparig bana.

Aven chefen for generalstaben, som ansig den ifrigasatta jirnvigen
béra byggas sisom normalsparig, avstyrkte den di foreliggande an-
s6kningen.

Koneessions-
ansBkning &
jirnvig
Varberg—TUl-
lared— Atran.
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Samtliga koncessionssékandena ingdvo slutligen till Kungl. Maj:t
en skrift, ddruti de, for den hindelse Kungl. Maj:t av strategiska eller
andra skl icke skulle anse sig kunna bevilja den sékta koncessionen
& jirnvdg av 0,890 meters sparvidd, anhéllo om tillstdnd att 3 anligga
ifraigavarande jirnvig med normal spérvidd.

“Vid denna sistnimnda ansokning var fogat ett kostnadsforslag for
den normalspariga jérnvigen, déri kostnaden var beriknad till 1, 755 ,000
kronor. Vid granskning av berérda kostnadsforslag ansig emellertid
vig- och vattenbyggnadsstyrelsen beloppet béra hojas till 2,140,000
kronor.

Koncession & normalspirig jarnvig fran Varberg éver Ullared till
Atrans station blev direfter av Kungl. Maj:t beviljad den 28 november
1906.

Sedan koncessionshavarna hos Kungl. Maj:t gjort framstillning om
beviljande av léneunderstéod fér anlaggningens utférande, verkstilldes
genom vig- och vattenbyggnadsstyrelsens forsorg kontlollenng av
arbetsplanen, och befanns kostnaden enligt uppgjord kostnadsberiikning
bora hojas till 2,370,000 kronor.

Genom beslut den 13 december 1907 bev1ljade Kungl. Maj:t —
med faststillande av omformilda kostnadsbemknmg 4 2,370,000 kronor
— Varberg—Atrans jirnvigsaktiebolag, 4 vilket bolag koncessmnen blivit
med Kungl. Maj:ts samtyckP overlaten, for utférande av jirnvigsanldggnin-
gen i fraga ett lan & 1,185,000 kronor att utgd av de medel, som av
1906 ars Riksdag stillts till Kunol Maj:ts forfogande till lineunderstod
it enskilda jarnvigar.

Vid utférandet av anliggningen har det emellertid visat sig, att
den verkliga kostnaden f6r densamma kommer att hogst vasenthgt
verstiga den beréknade.

I sin nu féreliggande framstillning har darfor Varberg—Atrans

Jarnvagsaktlebolaa anhallit, att Kungl. Maj:t matte i och for Tullbordan

av jirnvigen Varberg—Atran bevilja bolaget ett lan & 140,000 kronor
att utgd ur handels- och sjofartsfonden.

Til stéd for ansokningen har jirnvigsaktiebolaget anfort, bland
annat, foljande.

Vid jirnvigsanliggningens utforande hade bolaget, si vitt varit
mojligt, skt halla utgifterna inom kostnadsforslagets ram, och hade
detta jimval lyckats betriffande sjidlva banbyggnadsarbetet, dir verkliga
kostnaden till och med understege kostnadsforslaget.
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Betriffande ater jordlosen samt kostnaderna for duslutmngarna 1
Atran, Ullared och Varberg hade kostnadsforslaget blivit si avsevirt
overskridet, att dessa utgiftsposter icke blott slukat behallningen & andra
konton, utan #ven krivde nya medel till ett di berdknat belopp av
omkring 140,000 kronor.

For fullbordandet av jarnvigen vore det siledes nodvéndigt, att,
utover forut tillgangliga medel, anskaffades ytterligare 140,000 kronor,
och d& bolaget, med hidnsyn all de synnerligen stora uppoffrmgar n-
tresserade, sévidl kommuner som enskilda, redan gjort, icke kunde
hoppas fran dessa erhilla ytterligare bidrag i form av aktieteckning
eller lan, hade bolaget sett sig nodsakat att hos Kungl. Maj:t anhilla
om ytterligare understéd i form av lan ur handels- och sjéfartsfonden.

Det allméinna vore ju, yttrar bolaget, redan genom det beviljade
statslanet intressent i Jarnvagen, och syntes jirnvidgen, som samman-
bunde forut befintliga jirnvigar med en av Vistkustensjbista hamnar,
béra vara foértjint av det ytterligare bidrag det sokta linet skulle
innebéra.

Vid ansokningen var fogad en si lydande

Oversikt av stillningen den 1/, 1911.

Aterstdende Aterstiende I
| Jordringar och tillgdngar. utgifter och skulder, sdvitt nu kan bedomas.
] ]
| Kronor. | Kronor.
Aktiekapital ... ... kr. 1,196,550: 86/ — | Entreprenorerna J. Saabye och O.——
| darav imbetalt . » 1,144,550 36 ! f;;;‘;%fte?}}it R R R,
| dterstar aktier for jordlosen ....... .| 52,000 |—|  Qirav utbetalt . » 1,085,026: 50 69.170 90
| Statslin . kr. 1,185,000: — | . o | ’ |
Vit Ivftat  790.000: — | I Sloinge snickerifabriks fordran .......| 5,603 (37
di yfte ~_790.000: —' 395,000 |—| Nilsson, Varberg, &0 | 1,487 150
| Innestdende & deposition... ... .. ...| 100,000 — 10 i banker 400.000
4 « vean ) . y _l
D:o 4 lopande i . . | |
e 5 L Jordlésen enligt expro- |
tikming ;. kr. 52,100: | priationslangderna. . kr. 135,675: 02
avglir obetalda vikningar »  4,100: — 98 g0p |_ Iustillelser m. m y 6.900: |
' Forat utbetalt ... »  52,013: 80
== |
. Sma kr. 194,588: 82 ||
| darav lyftat ... » 53,893: 80 140,695 102;
Summa i 575,000 i = Summa ] 616,906 [69I
| Brist ... ... c e 41906 169 |
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Kronor.
* ——|  Bristen har uppstdit av nedanndmnda orsaker:
6\'61’518{;. J ordlosen och skadeersattningar upp-
war till . e e kr. 194,588 82
R ot ) 41,506 69 Kostnadsforslaget upptager : »  126,850: —
Tillkommenr: Brist kr. 67,738: 82
InkGp av rils for grusspar 4,959 |23 Anslutning tﬂlVdrbero tordekomma
Diverse rakningar S 6,000 |[—| att uppgd till . kr. 82,000: —
Varbergs station n 70,000 |— (inberaknat Varberg 1\orra)
J. Saabye och 0. Lerche extrarfkningar Kostnadsforslaget upptager ........ » 20,000: —
hogst ... ... ceee .| 15777413 Brist kr. 62,000: —
138,640 05| Tillsammans brist......... ... ... kr. 129,738:82
Rintor at betale: e B
d Y2 1912 ... Lr. 3,000: — hogre an kostnadsforslaget.
» By S »  3,000: —
» 86 a . » 3,000 —
» ®lg » L .. » 1,500: —

Vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har i avgivet utlitande den 19
mars 1912 tillstyrkt det begirda linets beviljande.

Statskontoret, som den 19 april 1912 yttrat sig i drendet, har an-
fort foljande.

Att handels- och sjofartsfondens medel anlitas for beredande av
tillgdng till lan for emskilda jirnviigsanliggningar kan icke i och for
sig anses frimmande fo6r fondens &ndamil, och dylika 1&n hava ocksi
vid flera tillfdllen, d4 av ena eller andra orsaken de av Riksdagen for
sadant dndamal anslagna medel icke kunnat anlitas, blivit genom nadiga
beslut beviljade att utgd fran nimnda fond, senast enligt nadigt brev
den 29 oktober 1909 till Tidaholms jdarnvigsaktiebolag. Under erinran
att statskontoret i sitt den 7 maj 1908 avgivna underddniga utlitande
1 friga om sist berorda lin framhallit betinkligheter mot en dylik pla-
cering av fondens tillgingar, genom vilken de bindas for en ling tid
framit, har statskontoret ansett sig bora ytterligare tilligga, att be-
tankligheterna givetvis vinna i styrka, direst, sdsom i forevarande fall
synes skola bliva handelsen, sdkerheten for linet bleve sa svag, att
fonden blott komme att aga ringa garan‘rl for det behoriga fullgérandet
av rante- och kapitalbetalningarna 4 lanet.
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Statskontoret framhaller vidare vikten dérav, att handels- och sjo-
fartsfondens till Kungl. Maj:ts disposition stillda tillgdngar icke minskas
eller bindas, s& att Kungl. Maj:t berévas mojligheten att i lika mén
som hittills tillgodose de ménga viktiga, tid efter annan uppkommande
behov, som édro av beskaffenhet att kunna med fondens medel bestridas.
Skulle emellertid det ifrigavarande jirnvigsforetaget, vilket redan av
statsmedel erhallit laneunderstod, befinnas vara av den vikt och betydelse
for det allménna, att utan hinsyn till nyss anforda betidnkligheter ytter-
ligare lineunderstod anses boéra av allménna medel beredas detsamma,
kunde, enligt vad statskontoret upplyser, tillgdng till det begirda linet,
140,000 kronor, utan’storre svirighet beredas & handels- och sjofarts-
fonden.

D& den ansokning, som féranledde beviljande av koncession 4 nu
ifrdgavarande jirnvdg forst framkom, avsig densamma, sisom nimnt,
endast en smalspérig jarnvig. Sedan vissa dver ans6kningen horda
myndigheter avstyrkt beviljandet av koncession 4 en dylik bana, fram-
tvingades, si att siga, begiran om koncession & en bredsparig jirnvig.
Koncessionen blev ock meddelad 4 en bredspéarig bana.

Enligt den kostnadsberdkning, som verkstalldes, di fraga forelag
om statslan for jdrnvigen, skulle ett belopp av 2,370,000 kronor er-
fordras fér anldggningens utférande. Statslinet beviljades med 1,185,000
kronor, motsvarande halva den salunda beriknade anliggningskostnaden.

P3 grund av ogynnsamma férhéllanden har emellertid befunnits,
att banan icke kan fullbordas for den i ndmnda kostnadberikning upp-
tagna summan.

Jordlésen och skadeersittningar hava sdlunda kostat omkring
67,000 kronor mer &n som berdknats. Foreningsstationerna i Ullared och
Atran hava dragit en kostnad, som med omkring 100,000 kronor 6ver-
stiger det belopp, som for detta 4ndamal upptagits 1 kostnadsberik-
ningen. Kostnaden f6r inledningen pd Varbergs station, vilken i kost-
nadsberdkningen satts till 20,000 kronor, torde i sjdlva verket komma
att betinga den betydande kostnaden av 82,000 kronor.

A andra sidan hava kostnaderna fér s_]alva banbygget blivit nagot
ligre &n de berdknade.

For att bliva i tillfille att ndrmare bedoma bolagets stillning har
jag fran bolaget infordrat en overslagsberaknlng, avseende férhallandena
vid ungefir nuvarande tidpunkt, och dr densamma si lydande:

Departe-
mentschefens
yttrande.
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»Debet. Balans Konto. Kredit.
Tillgdngar: Skulder : |
Administrations konto | 113,786142 Aktiekapitalet 1,195,519 36}
Jordlosen och skadeersattnings konto,.l 192,975(68| Géavors Lonto 2,100!—
Slipers konto . . . . | 114,499 06\ Riksgaldskontoret kapital ) 1,185,000 ——|
Rils  » .. 875,713/31 ansténdsranta | 106,650/
Ullareds stations konto ’ 102,342|67 ranta den /1 1912 15.802 63|
Atrans » » ) 85,775|42/ Linekonto i k 50,0001~ '
Varbergs » » 8,308|54! Lopande rakning 48,400|—
Jarnvagsbyggnadens konto !1.128,098 62)| Sloinge snickerifabrik 3.882(27|
Anstindsrantans & statslinet konto ! 106,650|—/ J. Nilsson, Varberg v . 665 —l
Husbyggnads konto 109.174{43| Forradets konto, obetalda rakmngar I 3.304i67
Rullande materielens konto | 261,860 —| Trafikutgifters konto » 1.599|85i
Depositions konto L vata | 50,000l—| Kapitalkonto (overskott, uppkommet |
Forridets konto BRI kot ity | 78,637048
Trafikinkomsters (fordringar) konto 4,926(34
Kontant i kassan 204|23H |
Kronor |2 686 561\211 Kronor ;2,686.561'21

Obs. Utgiften 70,000 kronor for Varbergs station &r icke har intagen varken i debet eller kredit.»

Den verkliga bristen, sidan den torde komma att te sig i borjan
av ar 1913 framgar av fol]ande tabla, vilken jamvil erhallits fran bolaget.

Sfordringar, tillgdnger och brist.

|
Aterstdende Aterstdende |
' utgifter och skulder. l
l
|

Innestdende 1 statskontoret som saker-| “ Skuld till |
het for jarnvagens fullbordande .| 10,000|— Sloinge snickerifabrik _ o 3,882027
Brist e 2| 130,447 27" J. Nilsson, Varberg 665|—|
Utgift for Varbergs station 7 70,000 —|
» » inventarier ..., ; | 900|—

Lin 1 banken mot Varbergs stads ga-
| [ ranti

50,000!-;

| Skuld & lopande 1akn1110' emot styrel-l |
sens borgen ... ... .. 15,000/ —

|
’ Dirtill kommer endast skulden tll les- '
' galdskontoret; och ndgra andra skul-

der av nagon betyden.het aroej kanda

| for styrelsen eller undertecknad . | |

Kronor | 140,447/27] Kronor | 140447127
C. 0. Collin.

Verkst. direktor.
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Bristen skulle alltsd i bérjan av &r 1913 hava nedgitt till nagot
over 130,000 kronor, beroende huvudsakligen pa ati under byggnads-
tiden influtit vissa réntor.

De i foretaget intresserade kommunerna och enskilda hava redan for
detsamma gjort si betydande uppoffringar, att ingen som hilst méjlig-
het lingre ldrer foreligga att genom deras mellankomst uppbringa hela
det belopp, som erfordras for jirnvigens fullbordande.

Bolaget star dédrfor nu i den situation att, om ej nédiga medel till
bristens tackande kunna anskaffas, bolaget torde f4 trida i likvidation,

Aven om staten vid en eventuell likvidation kan antagas hava ill-
ricklig sdkerhet for det redan beviljade statslanet, synas mig dock 1
detta sirskilda fall sédana omstdndigheter ftirehgga, att ytterligare
understod frin statens sida kan ifrdgasiittas.

Av jdrnvigsaktiebolaget har hemstillts, att bolaget for jarnvigens
fullbordande skulle erhalla ett lin frian handels- och sjéfartsfonden.
Fér min del miste jag emellertid hysa stora betinkligheter mot en
dylik placering av namnda fonds tillgangar, varigenom de skulle bin-
das for en ling tid framét, betdinkligheter, som, enligt vad jag in-
hdmtat, delas av statsridet och chefen for ﬁnansdepar’rementet Dér-
emot synes mig den utvigen kunna VaIJas att jérnvigsbolaget erhaller
ett ytlerligare lin frin det av Riksdagen ar 1910 till laneunderstod &t
enskilda jéarnvigar beviljade ansla,o"et 4 7,500,000 kronor, for vilken
atgird emellertid fordras Riksdagens medgivande.

Vad betriffar beloppet av det ldneunderstéd, som vid bifall till mitt
nu antydda férslag skulle tilldelas bolaget, tilliter jag mig erinra, att
enligt de av Riksdagen uppstillda villkor dylikt understéd icke ma be-
viljas till hégre belopp #dn halva anliggningskostnaden. I analogi med
detta stadgande synes mig det nya lineunderstédet bora beviljas Tl ett
belopp av 65 ,000 kronor, motsvarande hiillten av den numera till 130,000
kronor beriknade bristen. Bolagets kapitalskuld till statsverket skulle
salunda hérigenom stiga till 1,250,000 kronor.

Enligt vad jag inhdmtat har staden Varberg iklitt sig borgen for
ett belopp av 50,000 kronor, och torde p& enskild vig kuuna anskaffas
ett lin & ytterligare 15,000 kronor. Under forutsdttning ait ett statslin
& 65,000 kronor nu beviljades bolaget, skulle alltsi medel finnas till
anliggningens fullbordande.

Vad angir den siikerhet, som staten skulle fordra for det nya
statslinet, torde, ddrest inteckning for detsamma erhalles nirmast efter
den till sikerhet for det forra staislinet beviljade inteckning, sékerhe-
ten kunna anses tillfyllest. Enligt en av kontrollerande ingenjéren vid
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.]alnvagsbyggnaden limnad uppgift uppgar anliggningskostnaden och
nuvarande viirdet 4 jirnvigen, enligt de 6ver anldggningen forda riken-
skaper, till omkring 2,514,000 kronor. Léagges hirtill kostnaden for
anslutning till Varbergs station, skulle jidrnvigens virde 1 fullbordat
skick uppgd till omkring 2,584,000 kronor. Inteckning for det nu
ifrigasatta statslinet nirmast efter det forut beviljade skulle saledes
falla inom hilften av anlidggningskostnaden. Den intridda okningen 1
anliggningssumman kan icke anses hava uppkommit genom nigon
bristande omtanke vid foretagets utférande fran bolaget sjilvt, utan
har tydligen sin orsak i de &kade kostnader, som anslutningen till {or-
utvarande jirnvigar visat sig krdva, icke minst 1 de anspmk som upp-
stillts for anslutningen till Varbergs station. Om jag siledes i detta
fall anser mig kunna fororda ett lineanslag efter ungefir de werkliga
kostnaderna for jirnvigsforetaget, vill jag uttryckligen betona, att detta
icke fir innebira nigra konsekvenser for andra liknande fall. Alldeles
séirskilda forhallanden synas mig, pad sdtt forut framhallits, bora kunna
motivera ett dylikt tlllagoslan de allminna kommunikationsintressena
hava med avseende & forehgmnde ]arnv(msanla ggning uppenbarligen
fatt gora sig starkare gillande 4n ortens, varigenom vasentlwt hogre
kostnader for jarnvigens fullbordande uppsth dn vad el]est skulle
hava erfordrats. Sirskilda av bolaget ej framkallade svarigheter hava
ocksd mott for anslutningen till Varbergs station.

Vidkommande frigan om jirnvigens férméga att kunna forrénta
ett okat statsldn, har byridirektoren i jarnvigsstyrelsen Adolf d’Ailly
verkstiillt en utredning, vilken torde fa bifogas detta protokoll. Anmér-
kas m& dock, att d’Ailly utgatt frin att bolaget skulle beviljas ett ytter-
ligare statslan & 70,000 kronor, vilket belopp till en bérjan ifrigasattes.

Enligt nidimnda utredning skulle inkomsten per dag och bankilo-
meter for &r 1912 kunna berdknas till i medeltal minst 7,25 kronor.
Ligges hirtill den till 3 kronor per dag och bankilometer uppskaitade
férlusten i inkomst pd grund av franvaron av dels anslutning till Var-
bergs station och dels tillfredsstillande tillfartsvagar till stationer,
skulle alltsi inkomsten per dag och bankilometer uppga till 10,25 kro-
nor, motsvarande en bruttoinkomst for helt ar av 183,321 kronor.

Driftkostnaden utgér foér nédrvarande 5,90 kronor per dag och ban-
kilometer eller 81,10 procent av bruttoinkomsten. Direst fullstindig
anslutning vid Varbergs station hade funnits under &r 1912, skulle en
direkt minskning av driftkostnaderna med 7,260 kronor hava vunnits,
varigenom driftkostnaden med nuvarande trafik skulle hava nedgatt till
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62,74 procent av bruttoinkomsten, motsvarande ett &rsnetto av 58,305
kronor.

Under nyssnimnda forutsdttning skulle alltsd nettoinkomsten med
nuvarande trafikférhallanden hava varit i det nédrmaste tillrdcklig att
forrinta ett statslan 4 tillhopa 1,250,000 kronor — &rsrdntan efter 5
procent & ndmnda summa uppgar till 62,500 kronor.

Antages emellertid bruttoinkomsten av forut anférda grunder till
10,25 kronor per dag och bankilometer och driftkostnaden till 61,56 pro-
cent av bruttoinkomsten, skulle nettoinkomsten for &r uppgé till 70,467
kronor. Denna senare vore alltsd tillricklig att efter 5 procent forréinta
ett kapital av 1,409,340 kronor.

Med hiinsyn emellertid till jirnvigens férmaga att uppamma trafik
anser d’Ailly det med sikerhet kunna antagas, att ifrdgavarande bana
med tiden skall komma att forete vixande trafikinkomster, avsevirt
overstigande de salunda beridknade.

Men dven om banan icke finge nigon som helst 6kad inkomst ut-
over den, som hittills uppnétts, anser d’Ailly i allt fall beviljande av ett
ytterligare 1an vara frin ren affirssynpunkt vil motiverat. Déirest nim-
ligen bolaget bleve i stind att forskaffa sig fullstindig anslutning vid
Varbergs station, skulle sisom nimnt en arlig besparing i driftkostnad
av 7,260 kronor kunna goras, till féljd varav skulle frigoras ett belopp,
som vore tillriickligt att efter 5 procent forrinia ej blott det av mig
nu ifrigasatta statslinet, utan jimvil en icke obetydlig del av det forut
erhdllna statslinet.

Den av d'Ailly silunda verkstiillda utredningen synes mig alltsd giva
vid handen, att relativt goda utsikter f{6refinnas, att banan skall bliva
i stind att forrinta ett forhojt statslin samt att foretagets birighet
torde forbittras genom det av mig nu féreslagna tillskottet 1 statslin.

Sasom jag redan nimnt, torde Riksdagens medgivande erfordras
for beviljande av ett nytt laneunderstod fran jirnvigslanefonden. Enligt
skrivelse den 24 maj 1910 har niimligen Riksdagen sisom villkor fér
beviljande av lin frin nimnda fond, vilken dessutom &r avsedd endast
for nya, dnnu e paborjade jirnvigsanliggningar, féreskrivit dels i punkt
2:0, att det linesdkande bolaget, for att kunna erhilla statsunderstod,
skall vara skyldigt hos Kungl. Maj:t styrka, att det forfogar over ett
kapital, som jimte statsldnet &r fullt tillrdckligt till jarnvigsanliggnin-
gens utforande, pd sitt arbetsplan och kostnadsférslag innehdlla, och
varav minst si stor del, som motsvarar hilften av den beriknade an-
liggningskostnaden, bor utgéras av inbetalt eller tecknat aktiebelopp
eller eljest utan aterbetalningsskyldighet limnat tillskott till jirnvigs-
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anldggningens utférande, dels ock i punkt 3:0, bland annat, att l4neunder-
stod m& utgora hogst hilften av anliggningskostnaden efter det fast-
stillda kostnadsforslaget och att vid lyftningen av understodet skall
iakttagas, att inbetalningarna 4 den del av anldggningskapitalet, som
bor utgoras av aktiekapital eller eljest utan &terbetalningsskyldighet
lamnat tillskott, skola ske i férhéllande till de andelar av linesumman,
som lyftas, och fore lyftningen av dessa ldneandelar.

Det ér frdn dessa villkor, som undantag {or nu ifrdgavarande lan
maste vinnas. Uppenbarligen bdr emellertid det nya linebeloppet, for
vilket sdkerhet bor ldmnas i inteckning i jarnvigen med formansritt
nirmast efter det redan beviljade statslanet, icke utgd, forrdn jarnvigs-
bolaget hos Kungl. Maj:t styrkt, att det forfogar 6ver de medel, som,
utover statslanet, erfordras for fullbordande av jérnviigen i sin helhet.

Pi grund av vad jag silunda anfért, hemstéller jag, att Kungl.
Maj:t matte foresld Riksdagen medgiva,

att 4t Varberg—Atrans jiarnvigsaktiebolag ma
for fullbordande av jdarnvigsanliggning frin Varberg
over Ullared till Atrans station kunna 4 det av Riks-
dagen enligt skrivelse den 24 maj 1910 till laneun-
derstod 4t enskilda jarnvigar beviljade och till Kungl.
Maj:ts forfogande stéllda extra anslag av 7,500,000
kronor anvisas ett lineunderstéd av 65,000 kronor
utan iakttagande av nyss omférmélda, i Riksdagens
berbrda skrivelse stadgade willkor.

Till denna av statsridets 6vriga ledamoter bitridda
Lhemstdllan behagade Hans Maj:t Konungen limna bi-
fall samt forordnade, att proposition i 4mnet av den
lydelse, bilaga till detta protokoll utvisar, skulle av-
latas till Riksdagen.

Ur protokollet:

E. Lomm.
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Bilaga.

Beriikning rorande utsikterna for att Varberg—Atrans jirnvig skall kunna
med 5 °o forrinta ett statslin 4 tillsammans 1,255,000 kronor.

Av Varberg—Atrans jirnvigsaktiebolag anmodad verkstilla en utredning, huru-
vida sannolikhet forefunnes, att Varberg—Atrans jérnviig, sedan anslutning till Var-
bergs station erhallits, skulle kunna limna en nettobehéllning av trafiken tillrickligt
stor att med 5 %/, forréinta och amortera ett statslin av tillsammans 1,255,000 kronor,
far jag dran anfora foljande.

Di 62,750 kronor utgér 5 %, & 1,255,000 kronor, blir ntredningens uppgift att
undersdka, huruvida en sid stor nettobehallning av trafiken kan beriiknas uppkomma.

Enligt hittills tillgingliga trafikuppgifter har Varberg—Atrans jarnvig att for
tiden januari—oktober 1912 uppvisa en inkomst pr dag och bankilometer av 7,15
kronor. Enfr banan i sin helhet vid oktober ménads slut endast trafikerats under
nigot mera &n 15 manader, i det att linjen Varberg—Ullared 6ppnades for trafik den
1 april 1911 och linjen Ullared—Atran den 22 juli samma &r, maste den hittills upp-
nadda trafikinkomsten anses ganska tillfredsstillande. Denna inkomst kan emellertid
icke ldggas till grund for ett bedémande av banans ekonomiska birighet, utan ir
tvirtom i hég grad missvisande.

De forhéllanden, under vilka banan hittills haft att arbeta, #ro némligen inga-
lunda normala och hava varit i hdg grad egnade att sinka den banan normalt till-
kommande inkomsten. P4 grund av att enighet icke kunnat uppnis om séttet for
Varbergs stations utvidgning, har némligen Varberg— Atrans jirnviig icke kunnat
erhilla direkt anslutning till denna station, utan méist fi sin #ndpunkt vid en provi-
sorisk station, Varbergs norra, beliigen en kilometer utanfor staden.

Detta synnerligen ogynnsamma férhillande har dels bervat banan en betydande
trafik, som eljest varit att paréikna, och dels i hog grad Skat driftkostnaden for den
trafik, som forefunnits.

Enligt f. n. gillande bestdmmelser framfores till Varbergs huvudstation endast
vagnslastgods och sidant ilgods, som skall g& vidare over Varbergs station i sam-
trafik, under det att allt ilgods till och fran Varberg, och detta ir naturligen det
allra mesta, allt paketgods, alla resande och allt resgods och fraktstyckegods maste
mottagas resp. avlimnas vid Varbergs norra station. D& denna station dirjimte ir
beldgen vid en provisoriskt anlagd och synnerligen otillfredsstillande biviig till lands-
végen till Varberg, och denna sjilv #r backig och dilig, inses litt, vilket deprime-
rande inflytande dessa timligen ovanliga trafikfsrhillanden skola utéva pé banans
ekonomi.

En fgljd av dessa forhallanden dr ocksi, att banan egentligen endast frin sta-
tionerna Rolfstorps, Obbhult och Akulla har kunnat erhilla person-, paket- och il-
samt fraktstyckegodstrafik i nigon man motsvarande vad annars normalt kunnat pa-
riknas, under det att vad stationerna Trislof, Hunnestad och Grimeton, beldgna inom
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ett avstind av 10 km. fr&n Varberg, betriffar, resande frin dessas omgivning hellre
aka direkt till staden, #n forst anvinda jirnvigen och sedan nddgas gi till fots eller
anlita skjuts mot en avgift av 0,756 & 1,00 krona pr person. Av liknande anledning
kan transporter av ovan nidmnda godskategorier frin och till dessa stationer endast
i mycket ringa mén pariknas. Vad &ater betriffar motsvarande person- och godstraﬁk
vid statloner beldgna bortom Akulla station, avledes den av samma anledning i
ménga fall med storre fordel ver Ullared eller Atran till och frén Falkenberg resp.
Halmstad.

Den trafik, som silunda forloras, anses uppgd till omkring /3 av den, som med
normala trafikférhallanden vore att pé’trakna och vad sidrskilt personsamtraﬁken angar
har det visat sig, att minst %/; av den for Varbelg——Atrans jdrnviig naturliga i st. {.
att gi 6ver Varberg avledes over andra vigar pi grund av de med den annars for-
delaktigaste vigen forenade besvarhurheterna

Den forlust i inkomster, som banan lider pd grund av saknad anslutning #ill
Varbergs station, uppskattas av trafikbefilet till minst 1,50 kronor pr dag och ban
kilometer.

En annan omstéindighet, som #ven inverkat i hég grad menligt pa trafiken, ir
frinvaron av tillfartsviigar till en del stationer samt en del befintliga siddana vigars
daliga tillstand. Vigfragorna Hro dock sedan ganska linge under arbete.

Sidlunda kommer en landsvig frin Stegared i Sibbarps socken sbder om banan
att anlidggas Over Akulla station till landsvigen i Nosshnge socken norr om banan.
Allm#nna medel #ro hirtill beviljade och arbetet kommer i december 1912 att utlysas
pé entreprenad for att pabdrjas vintern 1912—1913.

Over stationen Skinnarlyngen kommer en vig att anliggas fran Okome socken
soder om banan till landsviigen vid Svartensjon norr om densamma. Undersékning
rorande denna vig dr hos Konungens befallningshavande begird.

Likaledes skall en landsvig anliggas genom Askome, Krogsereds och Géllareds
socknar till Giillareds station och vidare fran denna genom Gillareds och Gunnarps
socknar till landsviigen vid Kirnesjén. Denna viig kommer att g& genom Kila krono-
park, ddr avverkning pabdrjats.

Stationerna Spetsebo och Silvergiirde hava inga tillfartsvigar, som fortjina nam-
net, men Atgirder dro vidtagna till desammas istindsittande och forbéttrande. Lika-
ledes komma tillfartsviigarna vid stationerna Hunnestad, Grimeton och Rolfstorp att
forkortas och i ovrigt forbittras.

Sedan vigforhallandena blivit i enlighet med vad ovan anforts forbéttrade, anses
banans inkomster komma att Skas med omkring 1,50 kronor pr dag och bankilometer

Om man vidare betédnker, dels att vattenfallen vid Skog och Billforsen i nér-
heten av Gillareds station och vid Skapanés i nirheten av Atrans station, vilka upp-
givas representera flera tusen histkrafter, #innu ej tagits i bruk ‘och dels att inom
banans trafikomrdde i Rolfstorp, Svartrd och Géllared socknar finnes riklig tlllgdng
pd goda #nnu ej utnyttjade torvmossar samtb slutligen att faltspatfyndwheter i nir-
heten av stationerna Skinnarlyngen och TUllared med £f6r export pd Ryssland och
Frankrike synnerligen limplig, forstklassig filtspat utan tvivel torde komma att
exploateras, #r det tydligt, att banan har att motse en betydande trafikbkning.

Sisom férut angivits hava trafikinkomsterna for tiden januari—oktober 1912
uppgatt till 7,15 kronor pr dag och bankilometer. Enir emellertid november ménad
hittills utvisat en ej ohetydlig kning i forhallande till oktober, och det med siikerhet
kan antagas, all december med sin i allminhet, sirskilt vad angir resande, livligare
trafik skall utvisa en betydligt storre inkomst, dr det antagligt, att man for 4r 1912
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kan rikna med en inkomst av i medeltal minst 7,25 kronor pr dag och bankilometer.
(Under augusti var motsvarande inkomst 8,31 kronor och under september 7,25 kronor.)

Om nu hirtill ligges den till 3,00 kronor pr dag och bankilometer uppskattade
forlusten i inkomst pad grund av frinvaron av tvenne for utnyttjande av banans
trafikm&jligheter obetingat nédvindiga forutsittningar, nimligen anslutning till Var-
bergs station och tillfredsstillande tillfartsvigar till stationer, som nu sakna sadana,
erhilles en inkomst pr dag och bankilometer av 10,25 kronor, motsvarande en brutto-
inkomst av 183,321 kronor for helt &r.

Det méste nu understkas, huruvida det ir antagligt, att, sedan driftkostnaden
avgitt, en nettobehéllning kan erhillas, tillriickligt stor att efter 5 %/y forriinta och
amortera sivil det forut erhdllna statslanet, 1,185,000 kronor, som det nu ytterligare
begéirda, 70,000 kronor, eller tillsammans 1,255,000 kronor, vartill erfordras ett belopp
av 62,750 kronor.

For att erhalla ett sddant netto, som utgdr 34,28 %, av den berdiknade brutto-
inkomsten, 183,321 kronor, skulle driftkostnaden uppgd till 65,77 %y av bruttot.

Lika litet som man, sisom ovan visats, kan bedéma banans inkomster under
den kommande tiden efter den hittills erhéllna bruttoinkomsten, lika litet kan ett
riktigt begrepp om banans normala driftkostnad erhéllas pa grund av den hittills
framkomna utan undersdkning av de pi densammas storlek inverkande forhillandena,

Enligt det for tiden januari—oktober 1912 framkomna trafikresultatet uppgick
driftkostnaden till 5,90 kronor pr dag och bankilometer eller till 82,62 %/, av brutto-
inkomsten for samma tid, 7,15 kronor pr dag och bankilometer.

Enir emellertid en stor del av utgifterna #r fast och dels icke alls, dels endast
i ringa man beroende af trafikens storlek, sisom exempelvis kostnader for administra-
tion och f6r underhdll av bana och husbyggnader m. m., 4r det naturligt, att under
den forsta tiden av en banas tillvaro, innan trafiken dnnu hunnit utveckla sig, trafik-
utgifterna skola utgdra en mycket hog procent av trafikinkomsterna, och att de senare
kunna betydligt okas, utan att utgifterna diirfér behdva ndmnvirt okas. I alla hin-
delser Okas utgifterna med stigande trafik ingalunda i samma forhallande, som in-
komsterna for denna, detta naturligen under forutséittning av en med klok sparsam-
het ledd drift.

En fullsatt personvagn kostar i framdragande silunda icke mera in en endast
till ringa del upptagen, och en mindre omfattande transport av paket-, il- och frakt-
styckegods kan hogst betydligt tkas utan att medfora ndgon som helst §kning av
vagnantal och transportkostnad, och slutligen #r den nuvarande personalen tillriicklig
tor skotandet av en minst dubbelt si stor trafik. . .

Den i och med vunnen anslutning till Varbergs station beriknade Okningen af
den for ar 1912 approximerade inkomsten pr dag och bankilometer, 7,25 kronor, med
1,50 kromor till 8,75 kronor hirrérde emellertid av banan med ritta tillkommande
men hittills p4 grund av de onormala trafikforhallandena vid banans dndpunkt vid
Varberg utebliven trafik av just resande och nyss omnimnda godskategorier, och kan
det dérfér med sikerhet antagas, att denna inkomstokning ej skall medfora nigon
som helst 6kning av den hittills uppkomna trafikutgiften, 5,90 kronor pr dag och
bankilometer. :

Men icke nog hirmed, utan i hir foreliggande fall kommer samma anledning,
som skulle medféra ¢kade inkomster, att medfsra en minskning av utgifterna. For-
hillandet &dr nimligen féljande. .

For transporten av vagnar och gods, diir sidan &verhuvud Hr medgiven, mellan
Varberg—Atrans jirnviigs nuvarande dndpunkt, Varbergs norra station, och huvud-
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stationen i Varberg har jiirnviigsbolaget att erligga vissa dverforingsavgifter, ndm-
ligen for varje lastad vagn 2 kromor och for ilgods i samtrafik 10 ore pr kolly.
Dessa avgifter hava hittills uppgatt tiil omkring 800 kronor pr méinad.

Hirtill kommer avloning till stationspersonalen vid Varbergs norra (1 stations-
mistare & 135 kronor pr ménad, 1 kontorsbitriide & 70 kronor, 2 stationskarlar &
70 kronor, 1 extra kontorsbitride & 30 kronmor och 1 notisbiirare & 30 kronor), utgd-
rande tillsammans 405 kronor pr ménad.

Sedan numera stationsfrigan i Varberg blivit 1dst genom kompromiss mellan
resp. #dgare, och Varberg—Atrans jirnvig far ingd pd stationen mot erliggande av
ett belopp av 70,000 kromor, blir stationen vid den nuvarande éndpunkten obehovlig,
och kommer enligt kontrakt, som giller frin den dag Varberg —Atrans jarnvig ingir
till huvudstationen, hela kostnaden for skotseln av denna jirnvigs trafik vid &nd-
punkten att uppgé till 600 kronor pr minad.

I forut havda kostnader for motsvarande trafikskotsel eller (800 4 405) 1,205
kronor gores silunda en direkt besparing av 605 kronor pr manad eller 7,260 kronor
pr &r. Fordelat pr dag och bankilometer gor detta 0,41 kronor, vadan resultatet av
trafiken for Ar 1912, om anslutningen till Varberg redan under detta &r varit med-
given och pi samma villkor, varom nu triffats Gverenskommelse, bort uppvisa, i stéillet
f6r en bruttoinkomst av 7,25 kromor pr dag och bankilometer och en driftkostnad av
5,90 kronor eller 81,10 % av bruttot, ett brutto av 8,75 kronor och en driftkostnad
av 5,49 kronor, motsvarande 62,74 % av bruttot. Nettoinkomsten skulle alltsd hava
utgjort, i stillet for 1,86 kronor pr dag och bankilometer, 8,26 kronor, motsvarande
ett Arsnetto av 58,305 kronor.

Redan &ar 1912 skulle alltst under gjord forutsittning nettoinkomsten bort i
det nirmaste vara tillricklig att forrdnta ett statslin & tillsammans 1,255,000 kronor,
i det att densamma skulle motsvarat 4,65 % & detta belopp, vars fulla forrintande
efter 5 % erfordrar en nettoinkomst av 62,750 kronor eller 3,61 kronor pr dag och
bankilometer och siledes endast 4,445 kronor pr &r eller 0,25 kronor pr dag och
bankilometer mera, in vad som normalt bort hava uppnétts.

Tages emellertid déirjimte hinsyn till den Skning i bruttoinkomst, som maste
vara att forviinta, sedan forut omnimnda viganldggningar blivit fullbordade, och vil-
ken vintas uppga till minst 1,50 kronor pr dag och bankilometer, bleve brutto-
inkomsten 10,25 kronor pr dag och bankilometer. Det ekonomiska resultatet kan da
antagas bliva foljande.

I forhallande till férut beriknad bruttoinkomst, 8,75 kronor pr dag och ban-
kilometer, utvisar en sadan av 10,25 kronor en Skning av 17,14 %. Sésom forut
framhallits, kunna utgifterna fér den nya trafiken icke vintas tillviixa i samma pro-
portion, som inkomsterna for densamma. Om man antager att utgifterna Gkas med
15 %, vilket i forhallande till inkomstSkningen dock méste anses for higt tilltaget,
bleve driftkostnaden 6,81 kronor pr dag och bankilometer eller 61,66 % av brutto-
inkomsten, och mnettoinkomsten 3,94 kronor pr dag och bankilometer eller 70,467
kronor pr &r. Denna senare vore alltsd tillriicklig att efter 5 % fOrrinta ett kapital
av 1,409,340 kronor eller 154,340 kronor mera, &n det med 70,000 kronor okade,
redan erhéllna statslinet. For att nettoinkomsten skulle motsvara 5 % 4 det dkade
statslanet eller 62,750 kronor, skulle driftkostnaden alltsé kunna f& uppga till 65,77 %
av bruttoinkomsten. Till jimforelse ma meddelas, att under aren 1907%) och 1911 %)

#) 1:&1' 1907 = é&ret niirmast fore depressionsperioden.
#%) Ar 1911 = det sista, for vilket uppgifter foreligga.
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uppgick driftkostnaden vid Boras jirnvig till resp. 67,8 % och 64,9 % samt vid Var
berg—DBoris jirnvig till resp. 66,0 % och 66,2 % av bruttoinkomsten.

D4 en nettoinkomst av 62,750 kronor motsvarar en avkomst & anliggnings-
kostnaden, 2,510,000 kronor, av endast 2,5 %, torde det viil ingalunda kunna anses
Overdrivet att pardkna ett netto av detta belopp, utan miste man vil tvirtom med
kdnnedom om jérnviigars formaga att uppamma trafik med sikerhet kunna antaga,
att hir ifrdgavarande bana, som forbinder trafikdugliga trakter med utmirkt hamn
vid stéindigt Oppet hav, och vilken, sisom redan visat sig, férutom sin lokala trafik
har att pardkna en avseviird transitofabrik av exportgods (hittills exempelvis trimassa
och papper) och som slutligen i betraktande av den korta tid, varunder trafiken pa-
gatt, och de synnerligen ogynnsamma férhéllanden, under vilka den hittills haft att
arbeta, dock redan kunnat uppvisa en ovintat tillfredsstillande bruttoinkomst, med
tiden skall komma att fOrete vixande trafikinkomster, avseviirt Gverstigande de hir
ovan beridknade.

Till styrkande av ett sidant antagande mé nigra siffror rérande inkomststeg-
ringen for nigra banor i viistra Sverige, vilka kunna anses i viss man jimforliga, hir
anféras.

I forhallande till inkomsten for det forsta dret, under vilket banan i dess hel-
het varit for trafik 6ppnad, utvisade det tionde dret en 6kning i inkomster av:

for Varberg—Bords jarnvig ... .. ... .. 56,63 %
Markaryd—Veinge jErnvag......... ... .. 78,37 »
Halmstad—Bolmens jarnvig®) ... ... 92,39 »
» Bords jErnvag . .. el over®¥) 100,00 »
»  Uddevalla—Vinersborg—Herrljunga jirnvig ........ 115,56 »

Av ovanstidende utredning torde vil {ramgi, att nigon farhiga, att banan ej
skulle mikta forrinta och amortera ett till 1,255,000 kronor skat statslan, ej borde
behova hysas.

Men dven om banan icke finge nidgon som helst 6kad inkomst ntdver den, som
hittills uppnatts, synes ett beviljande av de ifrigasatta 70,000 kronor frin ren affirs-
synpunkt vara vil motiverat. I och med erhillande av detta belopp siittes nimligen
banan i stind att erligga den for anslutningen till Varbergs station fordrade sum-
man, 70,000 kronor. Genom anslutningen iter blir banan i tillfille att gora en drlig
besparing i driftkostnad av 7,260 kronor, vadan hirigenom frigéres ett belopp, till-
rdckligt att med 5 % forrdnta ej blott det nu ifrdgasatta statslinet, 70,000 kronor,
utan jamvil 75,200 kronor av det férut erhallna. Enbart denna omstéindighet synes
bora kunna tilldomas avgérande betydelse vid bedomandet av ldmpligheten att be-
vilja Varberg—Atrans jirnvigsbolag det nu sokta statslanet.

Stockholm i november 1912.
Adolf d' Ailly.

#) Den omstindigheten att Halmstad—Bolmens jirnvig &r smalsparig, har vid forevarande
Jjamforelse ingen betydelse, da ju hir riknas med procentisk skning.
*#*) Porsta trafikarets inkomstsiffra i tillgingliga killor ej exakt angiven.
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