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Nr 51.

RKungl. Maj:ts nddiga proposition ll riksdagen angdende bi-
drag till Stockholms stad fir anskafande av en isbrytare;
gwen Stockholms slott den 14 januari 1913.

Under aberopande av bilagda statsridsprotokoll 6ver sjéforsvars-
arenden for denna dag vill Kungl. Maj:t hidrmed foresld riksdagen

att, under de i statsridsprotokollet angivna villkor, sisom bidrag
till Stockholms stad fér anskaffande av en for genombrytande av packis
byggd isbrytare av storlek och beskaffenhet i évrigt, som av marinfor-
valtningen provas vara for marinens behov tillfredsstillande, bevilja ett
anslag av 350,000 kronor samt dirav pad extra stat for ar 1914 anvisa
halva beloppet eller 175,000 kronor, att utgd med hilften eller 87,500
kronor fran vardera av riksstatens femte och sjunde huvudtitlar, med
ratt for Kungl. Maj:t att disponera nidmnda belopp & 175,000 kronor
redan under ar 1913.

De till #rendet horande handlingar skola riksdagens vederborande
utskott tillhandahallas; och Kungl. Maj:t forblifver riksdagen med all
kungl. ndd och ynnest stidse vilbevigen.

GUSTAF.

Jacob Larsson.

Binhang till Riksdagens profokoll 1913. 1 saml. 24 hift. (Nr 51). 1
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Utdrag av  protokollet over sjiforsvarsiivenden, hdllet infor
Hans Maj:t Konungen ¢ statsrddet d Stockholms slott
den 14 januari 1913.

Nirvarande:

Hans excellens herr statsministern Staarr,
Hans excellens herr ministern f{6r utrikes érendena greve EHRENSVARD,
Statsrdden PETERssON,

SCHOTTE,

Berg,

BerasTROM,

friherre ADpELSWARD,

PeTrinN,

STENSTROM,

Liarsson,

SANDSTROM.

Efter gemensam beredning inom s]iférsvars- och finansdepartementen
anférde chefen for sjéforsvarsdepartementet, statsrddet Larsson dérefter.

Den 15 september 1910 vicktes inom Stockholms stadsfullmiktige
motion med forslag om uppdrag &t stadens hammstyrelse att infordra
ritningar och kostnadsforslag & en modirn dsbrytare nr 2, tillrickligt
stark att forcera packis utanfor inloppet till Stockholms skirgard.
Over denna motion avgavos yttranden av stadens handels- och sjéfartsnimnd
samt av hamnstyrelsen, varefter irendet den 19 juli 1911 anyo be-
handlades av stadsfullmiktige. Dirvid vicktes motion med forslag,
att stadsfullmiktige, innan beslut definitivt fattades, skulle trida 1
underhandling med Kungl. Maj:t fér att utréna, om samverkan mellan
staten och staden kunde uppnds i syfte att erhilla en for genombrytande
av packis fullt effektiv isbrytare med férdelning av kostnaderna for
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densammas anskaffning, drift och underhéll. Stadsfullmiktige uppdrogo
i anledning h#rav 4t hamnstyrelsen att utreda fragan, och anholl pa
grund hdrav styrelsen i en den 27 november 1911 till chefen for sjo-
torsvarsdepartementet afliten skrivelse om meddelande dels huruvida
bemilde departementschef kunde finna skdl foreslda Kungl. Maj:t att
deltaga i1 anskaffnings- och driftkostnader for en isbrytare nr 2, dels
i si fall vilken typ borde viljas.

Genom remiss den 4 december 1911 anmodades marinférvaltningen
och chefen fér marinstaben att inkomma med gemensamt yttrande i
anledning av denna framstillning; och avgivo dessa myndigheter efter
samrad med inspektéren av flottans 6vningar till sjoss den 2 mars 1912
sidant yttrande, déri anfordes:

att belovet av starka och pélitliga isbrytare & ett kustomride, vars
skdrgirdar och hamnar under vissa arstider vore isbetickta, vore
patagligt;

att, di flera av flottans fartyg dgde storre bredd och djupgdende &n
den nuvarande isbrytaren i Stockholm, staten hade ett uppenbart
intresse att en ny isbrytare av storre typ &n den nuvarande komme
till sténd;

att vid sidant forhallande det vore rimligt, det staten deltoge i an-
skaffningskostnaden samt bidroge till fartygets drliga driftkost-
nader;

att en isbrytare av samma typ, som den ar 1911 till Riga stad av
Géteborgs nya verkstadsaktiebolag levererade isbrytaren »Peter der
Grosse» vore den lampligaste, med lingd overallt 55,5 m., lingd
i vattenlinjen 52,0 m., storsta bredd 15,5 m., bredd i vattenlinjen
14,8 m., medeldjupgéende 6,45 m., deplacement 1,900 tons, ind.
effekt: i forliga maskin 1,200 hkr och i akterliga maskin 2,500 hkr
samt anskaffningskostnad 900,000 kronor, dock att fartyget borde
forlaingas till c:a 60,5 m., bredden okas till c:a 17 m. och djupet
ej overstiga 6,5 m.;

att kostnaden for ett salunda modifierat fartyg komplett med inventarier
och reservdelar beriknades till 925,000 kronor;

att, som hamnstyrelsen viren 1911, di den ingick till stadsfullmiktige
med framstillning om ny isbrytare, syntes hirfér hava avsett en
summa av 600,000 kronor, staten borde bidraga med ungefir en
tredjedel av hir ovan angivna anskaffningskostnad, 925,000 kronor,
dock icke med 6ver 350,000 kronor, vilket belopp, med hinsyn
till att handelsflottans intressen dérvid i avsevird man bleve till-
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godosedda, borde utgd av handels- och sjéfartsfonden med arliga
bidrag under tre ér;

att det nu utgdende irliga bidraget fran handels- och sjéfartsfonden for
nuvarande isbrytarens drift av 12,000 kronor borde — direst fére-
slagen isbrytare komme till stind — 6kas med .18,000 kronor, samt

att staten sisom ersittning for bidragen borde &dga riitt att under freds-
tid mot bestridande av kostnaden for férbrukade materialier under
vintertid, savitt 6ppenhéllandet av den fér handelssjsfarten erforder-
liga rinnan ej hirigenom dfventyrades, disponera fartyget efter
for varje ging med hamnstyrelsen triffad dverenskommelse, var-
jimte huvudritningar till fartyget dvensom inkommande anbud &
fartygets byggande skulle meddelas marinférvaltningen.

Efter nidig remiss har kommerskollegium den 23 maj 1912 avgivit
underdénigt utlitande i drendet och dérvid tillika 6verlimnat av kollegium
begiirda yttranden frin Kungl. Maj:ts befallningshavande i Stockholms
lin, Stockholms stads handels- och sjéfartsnimnd samt Stockholms
handelskammare.

Kungl. Maj:ts befallningshavande har framhailit behovet av att den
inom Stockholms skirgérd anvinda isbrytarmaterielen bleve av bista
beskaffenhet och anser onskvirt, att det ifrdgasatta samarbetet mellan
staten och staden komme till stdnd.

Stockholms stads handels- och sjifartsnimnd har anfort, att en is-
brytare av den typ, som hamnstyrelsen ursprungligen féreslagit (d. v.s.
for en anskaffningskostnad av omkring 600,000 kronor), vore fullt till-
riicklig for handelssjofartens behov och mera littnavigerad i de tranga
farvattnen 1 Stockholms skérgard, sirskilt vid 16stagandet av fartyg, som
fastnat i isen, dn en stérre isbrytare av »Peter der Grosses» dimensioner.
D2 emellertid flottans intressen syntes pdkalla byggandet av en isbrytare
av den storre typen, vilken dven fér handelssjéfartens behov dgde fore-
triide dari, att den borde pd kortare tid kunna utféra samma arbete som
den mindre isbrytoren, ansige némnden s& stora praktiska och ekono-
miska skil tala fér denna stérre typ, att betinkligheterna maste vika;
under forutsittning likvisst att de &kade kostnader, som den stérre
typen komme att draga, bleve ersatta av statsverket. Niamnden har vidare
framhallit, att fartyget borde vara firdigt senast till 1914 ars iskampanj.

Stockholms handelskammare har framhallit, att det vore ett oavvisligt
behov, att isbrytaren bestilldes vid svenskt varv i si god tid, att den
bleve firdig 4tminstone till vintern 1918—1914. Anmirkningar, som
framkommit om svérigheten att i skiirgdrd manévrera ett storre isbry-
tarfartyg, ansige kammaren obefogade samt férordade, att ett isbrytar-
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fartyg av den storre typen med det snaraste anskaffades, under forut-
sittning att staten deltoge i kostnaderna.

Kommerskollegtum har for egen del anfort, att det givetvis vore av
stor betydelse for landets handel och industii, att dess huvudstad hade
en jamvil for stora handelsfartyg hela éret tillginglic hamn. Anskaf-
fandet av ett avsevirt stérre och kraftigare isbrytarfartyg dn det Stock-
holms stad for niirvarande hade komme att mojliggora detta dven under
stringa vintrar. Kollegium har dérfor tillstyrkt framstillningen och
hemstiller, att Kungl. Maj:t métte av statsmedel anvisa dels sasom bi-
drag till anskaffande av ett isbrytarfartyg av den typ, marinférvaltnin-
gen och chefen for marinstaben foreslagit, ett belopp av hégst 350,000
kronor att till Stockholms stad utbetalas med en tredjedel under tre ar,
dels ock ett anslag av 18,000 kronor att drligen utgd tills vidare under
en tid av fem 4r, riknat frin och med det &r, vid vars bérjan fartyget
vore till anvindning i beredskap, under villkor a#t minst lika stort be-
lopp av staden anvindes till kostnaderna for fartygets drift och under-
hall, diri dock icke inberiknade rinta och amortering 4 stadens andel
i kostnaden for fartygets anskaffande, att fartyget i fredstid finge an-
vindas for orlogsflottans rdkning, savitt Oppenhallandet av den fér
handelssjofarten erforderliga rdnnan ej hérigenom &ventyrades, samt
att staden verkstillde isbrytningsarbeten sdsom hittills i Milarens
segelieder.

Med avseende 4 den betydelse fér sjofarten pd Stockholm, som det
nya isbrytarfartyget komme att fd, har kollegium ansett, att berérda
bidrag till den 4rliga underhallskostnaden hérfér ldmpligen borde be-
stridas av handels- och sjéfartsfonden. Diremot syntes det kunna ifrdga-
siittas, huruvida det belopp 350,000 kronor, som betingades med sir-
skild héinsyn till érlogsflottan, borde i sin helhet utgéd ur némnda fond
eller delvis av andra statsmedel.

Den 6 maj 1912 hade emellertid hamnstyrelsen, som inhdmtat
innehillet i marinforvaltningens och chefens for marinstaben hér ofvan
omférmilda yttrande och av detsamma dragit den slutsatsen, att sjéfor-
svarsdepartementet skulle intaga en for realiserandet av forslaget om
en storre isbrytare gynnsam stindpunkt, ingétt med en skrivelse till
stadsfullmiktiges beredningsutskott, vari meddelades, att for undvikande
av ytterligare tidsforlust styrelsen pd basis av fem olika alternativa
forslag infordrat ritningar och kostnadsanbud fran vissa svenska verk-
stider. Alternativen kunde egentligen sammanfattas till tvd olika typer,
ndamligen:

dels den stora packisbrytaren, typ »Peter der Grosse», modifierad
enligt marinférvaltningens och chefens for marinstaben forslag, for
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vilken det ligsta inkomna anbudet upptog 982,000 kronor och den fr-
liga driftkostnaden beréiknades till 72,995 kronor, (alternativ 1),

dels ock den mindre skirgdrdsisbrytaren af mindre dimensioner &n
nyssnimnda, men mer dn dubbelt si stark som Stockholms nuvarande
isbrytare, med ligsta anbud 4 650,000 kronor och arliga driftkostnaden
beréiknad till 52,245 kronor, (alternativ I1).

Hamnstyrelsen ansige behovet av en isbrytare n:r 2 oavvisligt, men
att ett fartyg af alternativ II vore fullt tillriickligt fér handelssjsfarten
till och frin Stockholm vintertiden och att, ur Stockholms stads enskilda
intressen, ingen anledning férelige att gi utéver detta alternativ. Ds
emellertid alternativ I innebure 6vervigande fordelar ur statsekonomisk
synpunkt, stéillde sig hamnstyrelsen icke avvisande mot byggandet av
den stérre packisbrytaren, under oavvisligt villkor att staten betickte
merkostnaden for anskaffning med 332,000 kronor samt deltoge i den
irliga merkostnaden med 20,750 kronor per #r, varjimte isbrytaren
skulle bliva stadens uteslutande egendom och hamnstyrelsen aga obe-
tingad forménsritt till dess begagnande i fredstid. ~Tidsfrigan vore
av agorande betydelse, varfor hamnstyrelsen ansige, att frigan om
byggandet av packisbrytaren enligt alternativ I borde forfalla, om drendet
skulle fordrgjas i ayvaktan pa eventuella ytterligare utredningar eller
underhandlingar med statsverket, och stadsfullmiiktige i stillet di be-
sluta sig for alternativ II.

Genom nadig remiss den 19 juni 1912 hava marinforvaltningen
och chefen for marinstaben anbefallts att gemensamt avgiva vidare ut-
redning och yttrande rorande nyttan och behovet for marinen av en
isbrytare av den hir ovan férordade stérre typen; och hava med an-
ledning hérav bemilda myndigheter, efter samrad med inspektsren av
flottans 6vningar till sjoss, 1 underdanig skrivelse den 23 augusti 1912,
efter en redogorelse for fragans utveckling, vidare anfért huvudsakligen
féljande.

De omstindigheter som fér marinen framkallade behovet af en ny
isbrytare i Stockholm av packisbrytartyp, vore foljande:

isforhéllandena i Stockholms skiirgird med angrinsande delar av
Alands hav och Oregrunds skiirgdrdar, flottans strategiska anvindande,
den nuvarande bristen pa isbrytare samt orlogsfartygens egen of6rméga
att bryta is.

Isférhallandena i Stockholms skirgard vore i allmiinhet ej svérare
du att den nuvarande isbrytaren férmidde halla en rinna éppen. Dér-
emot kunde i enstaka fall packis av svirare beskaffenhet ligga sig vid
de yttersta skiren, detta siirskilt utanfor Séderarm och Sandhamn.
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Inom Singé och Grisé skirgird vore isforhallandena timligen drigliga
soderifrin intill Oregrund, men bleve i Oregrundsgrepen av svirare
beskaffenhet. Oster om Grison samlades ofta svira packismassor, om
ocksd isfoérhallandena ej vore av si besvirande art som mitt emot inom
alindska och finska skirgirdspartierna. En i kirnis bruten riinna
holle sig 1 allminhet oppen lingre eller kortare tid, beroende pé tem-
peraturen, medan packisrinnan genast ginge ihop. Gillde det silunda
operationer pi olika hall, vore det tydligt, att en isbrytare, sérskilt
om denna vore av skirgirdstyp, formadde foga utritta.

For uppritthallandet av svenska flottans rérelsefrihet vore det er-
forderligt, att svenska fartyg dven vintertiden kunde komma till och
fran Singd- och Oregrunds skirgirdar samt till Alands hav.

Harfor krivdes emellertid en starkare isbrytare éin den Stockholms
stad {6r ndrvarande dgde. Denna isbrytare vore for ovrigt den enda
egentliga isbrytare, som funnes pi svenska ostkusten, ett forhallande,
som mdste anses innebira avsevirda oligenheter.

Orlogsfartygen sjilva vore foga limpade att bryta is. Torped-
kryssare, jagare och torpedbitar vore hirifrin fullkomligt uteslutna,
och, hvad pansarbitarna betriffade, vore deras stivform icke lampad
for brytning, hvartill komme, att isens hirda pressning mot fartygs-
sidan kunde astadkomma farligt tryck i vattenlinjen vid de stillen {6r-
over, dir gdrdelpansaret bojde indt fartyget och forover fortsattes av
vanlig plat. Vidare borde hirvid tagas i beaktande den omstindig-
heten, att flera av flottans nuvarande fartyg hade stérre bredd och
djupgéende én den nuvarande isbrytaren.

Av det sagda framginge, att flottan hade stort intresse av att
en ny, storre isbrytare tillkomme i Stockholm och att silunda staten
borde, sisom férut blivit foreslaget, samverka med Stockholms stad vid
anskaffande och underhall av en ny isbrytare.

Den del av anskaffningskostnaden, varmed staten enligt hamn-
styrelsens senaste forslag den 6 maj 1912 borde bidraga, eller 332,000
kronor, holle sig inom den summa, som marinférvaltuingen och chefen
f6r marinstaben forutsatt i sitt foreniimnda yttrande den 2 mars 1912.

kningen av det drliga bidraget till omkostnader angaves av hamn-
styrelsen till 20,750 kronor och éverskrede silunda nigot den Gkning
med 18,000 kronor i nuvarande statsbidrag, hvilken foreslagits i sist-
bersrda skrivelse. Det syntes #dven, som om staten skualle kunna ui-
stricka sitt &rliga bidrag med utéver nu utghende belopp, 12,000
kronor, ytterligare hégst 21,000 kronor.
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Marinférvaltningen och chefen for marinstaben hava silunda
hemstallt,

dels att Kungl. Maj:t ticktes av statsmedel anvisa sisom bidrag
till anskaffande av ett isbrytarfartyg av den typ, som i hamnstyrelsens
skrivelse den 6 maj 1912 betecknats med alt. I, ett belopp av hogst
350,000 kronor, att till Stockholms stad utbetalas med hilften under
hvart och ett av tvé ar;

dels att det érliga bidraget fran handels- och sjofartsfonden till
Stockholms stad métte tillsvidare hojas frin nuvarande 12,000 kronor
med hégst 21,000 kronor till hogst 33,000 kronor, att utgd frin och
med det ar, vid vars borjan fartyget vore firdigt till anvindning, och
under villkor att minst hlm stort belopp av staden anvindes till kost-
naderna for fartygets drift och underhall, vari dock ej borde inridknas
ranta och amortering & stadens andel i kostnaden for fartygets an-
skaffande; ~

dels ock att, sisom ersittning &t staten for bidragen till anskaff-
ningskostnad och arlig driftkostnad, fartyget, som syntes béra bliva
stadens uteslutande egendom, finge av staten i fredstid — under vinter-
tid dock endast sividt ej oppenhdllandet av foér handelssjofarten erfor-
derlig réinna hédrigenom &dventyrades -— mot bestridande av kostnaden
for forbrukade materialier disponeras, efter fér varje gang mellan sjo-
forsvarsdepartementet och hamnstyrelsen triffad 6verenskommelse.

Avensid borde fordras, att staden liksom hitintills verkstillde is-
brytningsarbeten i Milarens segelleder samt att huvudritningar till
fartyget #dvensom inkommande anbud & fartygets byggnad meddelades
marinforvaltningen.

Efter tidpunkten for avlitande av ovanndmnda utlitande av den 23
augusti 1912 har marinférvaltningen frin hamnstyrelsen mottagit tre
skrivelser 1 berorda friga, dagtecknade den 22 oktober, den 18 novem-
ber och den 9 december, allt ar 1912, i syfte att bereda &ambets-
verket tillfille att snarast méjligt avgiva den framstéllning till Kungl.
Maj:t, som kunde av i skrivelserna omformilda forindrade forhallanden
pakallas; och har marinférvaltningen i anledning hirav med skrivelse
den 24 december 1912 6verlamnat avskrift av omférmilda skrivelser.

I skrivelsen den 22 oktober har hamnstyrelsen till en borjan er-
inrat didrom att, di frédgan den 28 juni 1912 forelig till avgoérande hos
Stockholms stadsfullméktige, dessa beslutit &terremittera &rendet till
hamnstyrelsen fér fortsatta underhandlingar med Kungl. Maj:t, vars be-
sked enligt vunna upplysningar icke kunde vara att forvinta forrdn
tidigast nagon tid efter riksdagens borjan ar 1913. Hamnstyrelsen har
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vidare meddelat, att, sedan de anbud & en isbrytare, som skulle
tillgodose bade stadens och flottans behov forfallit, hamnstyrelsen
ansett tiden vara inne att soka vinna kidnnedom om de kostnader
en isbrytare af de ifragasatta dimensionerna skulle komma att
betinga vid den tidpunkt, d4 besked fran Kungl. Maj:it kunde
vara att 1 frdgan tidigast férvinta. Av denna anledning hade hamn-
styrelsen samtidigt fran de verkstdder, som férut inkommit med anbud
4 en dylik isbrytare, infordrat dels approximativa prisuppgifter i sagda
fartygsbyggnad till den 15 november 1912, dels ock definitiva anbud
dard till den 20 januari 1913 med giltighetstid till utgdngen av mars
méanad sistnidmnda &r, i och fér inhdmtande af Riksdagens beslut i an-
ledning av en utav Kungl. Maj:t eventuellt till riksdagen avlaten pro-
position 1 dmnet.

I skrifvelsen den 18 mnovember har hamnstyrelsen tillkdnnagifvit,
att approximativa kostnadsuppgifter inkommit till hamnstyrelsen; och
har styrelsen hemstillt, att marinférvaltningen ville taga del av dessa
uppgifter, vilka tillsvidare borde férblifva konfidentiella och icke utlim-
nas av styrelsen.

Enligt vad marinférvaltningen meddelat 1 sin skrivelse den 24 de-
cember 1912 hade detta dven skett pd mellan marinférvaltningens chef
och hamnstyrelsen 6verenskommet sédtt och av dessa uppgifter {framgatt,
att en isbrytare, som uppfyller de av marinférvaltningen och chefen for
marinstaben angivna fordringar, icke syntes kunna erhallas till ett sddant
pris, att ett belopp av 350,000 kronor ér tillrdckligt att bestrida om-
kring en tredjedel av hela anskaffningskostnaden fér fartyget, dvensom
att all tanke pa att erhalla en ny isbrytare till vintern 1913—1914
miste uppgivas.

Slutligen har hamnstyrelsen i skrivelsen den 9 december fram-
hallit vikten av att det statsbidrag, som marinférvaltningen och chefen
for marinstaben foreslagit skola utga till Stockholms stad for anskaf-
fande av ett isbrytarfartyg hojdes, forsivitt ifrigasatt samverkan emellan
Kungl. Maj:t och Stockholms stad 1 forendmnda syfte matte kunna
fullfsljas. P4 det i alla hindelser niagon fara icke mditte uppstd, att
den nya isbrytaren icke skulle kunna tagas i bruk vintern 1914—1915,
funne hamnstyrelsen det darfor nédvindigt, att behandlingen av fragan
sd paskyndades, att fartyget kunde bestillas fore utgdngen av mars
manad 1913, och dmnade hamnstyrelsen dirfor, si snart de definitiva
anbuden den 20 januari 1913 inkommit, hos beredningsutskottet hem-
stilla, dels att stadsfullmiktige ville besluta att bevilja erforderliga medel
till anskaffande antingen av den storre isbrytaren, i héndelse tillriick-
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ligt statsbidrag till savil anskaffning som drift beviljades, eller 1 mot-
satt fall av den mindre, som ansetts tillricklig fér handelssjéfartens be-
hov, dels ock att drendet matte bliva {6remal for s4 skyndsam behand-
ling, att stadsfullindktiges beslut kunde fattas i god tid fore utgingen
af nédstkommande mars manad.

Hamnstyrelsen har darfér anhdllit, att marinférvaltningen ville ut-
verka framstilining till riksdagen om beviljande av dels ett anslag for
en ging av 425,000 kronor eller det mindre belopp, som erfordrades
for att statens bidrag till anskaffande for Stockholms stads rikning
av ett isbrytarfartyg av den typ, som vid drendets tidigare behandling
befunnits ur fottans synpunkt tillfredsstallande, skulle uppgd till en
tredjedel av anskaffningskostnaden, dels ock 20,750 kronor att utgd
arligen, efter det den mnya isbrytaren tagits i bruk, sdsom ersiittning
tor de okade drliga kostnaderna for fartygets drift, assurans och under-
hall eller det mindre belopp, som motsvarade en tredjedel av stadens
samtliga utgifter {6r sagda kostnaders bestridande; och har styrelsen
sluthgen anhalht, att behandhnoen av detta drende matte si bedrivas,
att riksdagens beslut kunde forehgga i god tid foére utgéngen av nist-
kommande mars mdnad.

For egen del har marinfirvaliningen i sin sist omférmélda skri-
velse anfort, att, endr av hamnstyrelsens ovannidmnda skrivelser och
de fran verkstiderna inkomna approximativa kostnadsuppgifterna fram-
ginge, att ett isbrytarfartyg av den typ, marinférvaltningen och chefen
for marinstaben foreslagit, icke numera kunde erhéillas for forut upp-
given kostnad och d& det syntes marinférvaltningen skiligt, att staten
bidroge med en tredjedel av anskaffningskostnaden, hemstillde dmbets-
verket, ati det 1 marinférvaltningens och chefens for marinstaben
skrivelse den 23 augusti 1912 begirda statsbidraget matte hojas fran
hégst 350,000 till hogst 425,000 kronor eller det mindre belopp, som
motsvarade en tredjedel av anskaffningskostnaden, under i vrigt i nyss-
nimnda skrivelse angivna bestimmelser och villkor, samt att ett &rligt
bidrag for fartygets drift, assurans och underhill av 20,750 kronor
eller det mindre belopp, som motsvarade en tredjedel av Stockholms
stads samtliga utgifter for sagda kostnaders bestridande, métte av stats-
medel anvisas.

Av den i drendet forebrakta utredningen torde framgs, att anskaf-
fandet av ett isbrytarfartyg, tillrdckligt kraftigt att kunna &dven under
sarskilt svara isférhallanden betrygga 6ppen sjoférbindelse med huvud-
staden, icke kan betraktas allenast sisom ett lokalt intresse for huvud-
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staden, utan méste otvivelaktigt anses vara av stor betydelse for landet
i dess helhet. Vad marinfoérvaltningen och chefen f6r marinstaben efter
samrdd med inspektoren av flottans Svningar till sjoss anfért i ovan
omférmiilda skrivelser den 2 mars och den 23 augusti 1912 synes mig
tydligen adagaligga, att det for flottan skulle vara synnerligen formén-
ligt att dga tillging till ett dylikt kraftigt fartyg av packisbrytaretyp.
Och sddan férméan torde icke std att vinna pi en for staten ekonomiskt
gynusammare vig dn genom samverkan mellan staten och Stockholms
stad, s4 som blivit frin stadens sida ifragasatt. Da vidare, sdsom kom-
merskollegium framhallit, det givetvis 4r av stor betydelse for landets
handel och industri, att dess huvudstad har en jidmval for stora han-
delsfartyg hela dret om tillgénglig hamun, anser jag mig béra tillstyrka,
att staten bidrager till anskaffandet av en for genombrytande av packis
fullt effektiv isbrytare samt till arliga driften och underhéllet av den-
samma. Vid 6vervigande av det belopp, hvarmed staten skéligen kan
foranledas bidraga Tl anskaffuingen av ett dylikt fartyg, anser jag
detta belopp icke bira beriknas hégre é4n till 350,000 kronor, att till
Stockholms stad utbetalas med hiltten under vart och ett av tva dr.
Anslag hérfér synes mig béra begéras hos riksdagen pd extra stat och
lika fordelas mellan femte och sjunde huvudtitlarna. Med hédnsyn till
angeldgenheten dérav att fartyget snarast mojligt kommer till utférande,
anser jag hélften avanslaget bora fa disponeras redan under innevarande ér.

I fraga om driftkostuaden tillater jag mig erinra, att staden redan for
nérvarande dtnjuter, for 6ppenhallande vintertiden av segelleden till Stock-
holm, ett arligt bidrag av 12,000 kronor frin handels- och sjéfartstonden,
och anser jag nu 1f1agasatt héjning av detta bidrag jaimval bora utga
fran samma fond.

Sisom ersittning 4t staten for ifrigavarande bidrag till anskaffnings-
kostnad och &rlig driftkostnad torde, pa sitt marinférvaltningen och
chefen {or marinstaben hemstéllt, bora foreskrivas, att fartyget, som synes
béra bliva stadens uteslutande egendom, ma av staten i fredstid — under
vintertid dock endast sévitt ej Sppenhallandet av fér handelssjofarten
erforderlig rdnna hirigenom édventyras — mot bestridande av kostnaden
for forbrukade materialier disponeras, efter foér varje ging mellan sjo-
férsvarsdepartementet och hamnstyrelsen tréiffad 6verenskommelse.

Chefen for finansdepartementet, statsridet friherre Adelswird an-
forde hérefter.

I likhet med chefen for sjoférsvarsdepartementet anser jag hér
foreligga ett sddant statsintresse, att ett bidrag frin statens sida till

Chefen for
finansdeparte-
mentet.
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ifrdgavarande isbrytarfartyg maste anses vil . motiverat. Betriffande
beloppet av siddant bidrag till fartygets anskaffning instimmer jag dven
med chefen for sjoforsvarsdepartementet, och torde hilften av bidraget
till anskaffningskostnaden béra anvisas att utgd under riksstatens sjunde
huvudtitel. Med avscende & den betydelse for sjofarten pé Stockholm,
som det nya fartyget kommer att f&, har jag icke nigot att erinra
mot att det av Stockholms hamustyrelse 1 dess skrivelse den 9 december
1912 angivna bidraget till driftkostnaderna, hogst 20,750 kronor, be-
viljas och i likhet med bidraget fér den nuvarande isbrytaren kommer
att utgd av handels- och sjofartsfonden. Jag har fordenskull for avsikt,
att, s& framt férslag om bidrag av statsmedel till anskaffning av ifraga-
varande isbrytare skuolle vinna Kungl. Maj:ts och riksdagens bifall, dér-
efter 1 sinom tid hos Kungl. Maj:t géra framstilluing om beviljande frin
namnda fond av dylikt &cligt tillskott till driftkostnadernas bestridande.

Chefen for sjéférsvarsdepartementet anf{orde slutligen.

Aberopande vad silunda i irendet férekommit hemstiller jag
att Hders Kungl. Majt ticktes foresld riksdagen, att, under de av
mig hidr ovan angivna villkor, sasom bidrag #ill Stockholms stad for
anskaffande  av en for genomblytande av packls byged isbrytare av
storlek och beskaffenhet i ovrigt, som av marinforvaltningen privas
vara for marinens behov tillfredsstillande, bevilja ett anslag av
350,000 kronor samt dirav pi extra stat for 4r 1914 anvisa halva
beloppet eller 175,000 kronor, att utgd med hilften eller 87,500 kronor
fran vardera av rlksstatenb femte och s]uude huvudtitlar, med ratt for
Kungl. Maj:t att disponera nidmnda belopp & 175,000 kronor redan under
ar 1913

Till denna av statsradets ovriga ledaméter bi-
tridda hemstillan behagade Hans Maj:t Konungen
limna bifall, och skulle proposition till riksdagen av-
litas av den lydelse bilaga till detta protokoll utvisar.

Ur protokollet:
R. Sundin.

Stockholm, K. L. Beckmans Boktryckeri, 1913.



