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Nr 70.

Av herr Lundgren i Vendelsberg m. fl., om skrivelse till
Kungl. Muj:t angdende wivedning och fiorslag © fraga
om upprensning och nyanliggning pd statens bekost-
nad av inre farleder i Bohuslins skirgard.

Bland de faktorer, som kraftigast bidvaga till skapandet av ett
lands vilstdnd och ekonomiska birkraft, intaga kommunikationerna
utan tvivel ett synnerligen framsticnde rum. Betydelsen av goda
torbindelseleder har ocksd hos oss redan linge varit erkind. Darom
vittna — forutom de statsunderstodda landsvigarne - framforallt
de ménga jarnvigsforbindelserna i virt omfingsrika land, liksom ock
de kanalanliggningar, som hir kommit till stdnd. Mihinda torde
dock vissa kommunikationsleder icke hava fullt tillerkints den be-
tydelse, som bor tillkomma dem, nimligen de inre farlederna i
Sveriges langstriickta skirgérdar, och dock spela dessa farleder en
visentlig rol sivil £6r ménga av vira niringar som f6ér den lokala
persontrafiken.

Av méanga skil intar Bohusldn bland de svenska skirgsrdsom-
ridena en s#dregen stillning, och samfirdseln pi den bohuslinska
kusten blir i hog grad beroende av de inre farlederna. Fritt och
obehindrat bryta sig dir Nordsjéns miktiga vigor in 6ver landet,
som liknats vid en enda vildig sonderspringd klippa; och envar
som dar sett vildsamheten av brinningarne vid ett upprort hav,
skall till fullo forstd de inre farledernas utomordentliga betydelse.

Av dlder hava ocksd de sm# farlederna innanfor havsbandet
flitigh utnyttjats. Men under tidernas lopp hava forhallandena sé
dndrats, att dessa farleder ej lingre kunna fylla sitt #indamal. Dels
hava farlederna uppgrundats genom slambildning, havstingens till-
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vaxt och andra orsaker, dels — och framférallt — hava de smé
fiskebétarna om tva till tre fots djupglende eftertratts av fiskebdtar
och fraktbdtar av helt andra dimensioner.

Behovet av dessa samfirdsleders vidmakthédllande och upphjil-
pande har ock linge varit insett. Redan ar 1878 beviljade linets
landsting medel till undersokning av vissa farleder, och darefter har
under drens lopp ritt mycket utforts, framforallt — vilket ocksa
av den bohuslinska befolkningen tacksamt erkiinnes — genom sta-
tens ingripande, varférutan de kostsamma forbatiringarne icke
kunnat &stadkommas.

Den sydligaste farled, som ifrdgakommit till upprensning, ar
Albrektsunds Fkanal vid Marstrand. Sedan lingt tillbaka har har
funnits en sirskild farled, dock icke frén borjan i dess nuvarande
striackning. Den torde ursprungligen hava tillkommit av militéra skal
for att skapa en skyddad forbindelse med Marstrands fiastuing for
géngna tiders mindre krigstartyg. Den blev emellertid sméningom
uppgrundad och torde jamvil i Gvrigt ha befunnits otillricklig s'unt
ersattes pd 1840-talet genom spridngning och upplensmng av en ca
itta fot djup farled gemom Albrcktsund. Aven i detta skick blev
likval farleden for sjofartens vixande behov sméningom otillfreds-
stallande, varfor landstinget & 1892 anslog medel till en undersok.
ning om kanalens utvidgning. Sedan denna undersokning utforts,
hemstallde landstinget hos Kungl. Maj:t om atgirder for kanalens
upprensning och foérdjupning, och sedan Marstrands stad Atagit
sig framtida underhéllet av kanalen mot ratt att sisom foérut upp-
bara kanalavgifter, beviljade Riksdagen ar 1904 medel till kana-
lens upprensning och fordjupande till fyra meter under havets
medelvattenyta.

P& statens bekostnad hava jimvidl hir nedan omformilda far-
leder, angivna i riktning fran séder till norr, upprensats eller an-
ordnats.

Forst moter bland dessa farleder ett mindre sund mellar 6n
Tjorn och Tjornekalv, beliget vid Tjorns sydligaste #nda.

Norr dirom finnes & Tjorns vastra sida en av de viktigaste
inre farlederna, nimligen Hjdrterd- och Tofiésunden. Denna farled
har likaledes blivit upprensad, men pa ett sitt, som méste betecknas
sdsom synnerligen otillfredsstdallande. Farleden #r trdng och krokig.
Sodra inloppet, som ligger ganska Oppet for sjon, dr svart att tra-
fikera i foljd av ett dar befintligt grund, Fejbiden. For att farleden
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skall kunna fylla sin uppgift, torde darfor en avsevird utvidgning
och forandring av densamma vara nodig; liksom bergsprangning
dven méste vidtagas i det omedelbart séder om Hjdrteron befintliga
Flatosundet, vilket arbete jamvil blivit undersokt genom landstin-
gets forsorg.

Lingre norrut moter Kyrkesund, en sedan urminnes tider be-
gagnad farled, vilken blivit upprensad till sex meters dJup Vid
bestimmandet av detta djup torde hansyn hava tagits dven till
sjomilitara onskemél.

For undvikande av den farliga av talrika grund uppfylida
Kiaringofjorden gér trafiken vidare genom Vickholmssundet, vilket
for nigra &r sedan upprensades till sex meters djup, darvid lika-
ledes sjomilitdra intressen torde hava tillerkints betydelse.

Vidare har for undvikandet av det Sppna farvattnet vid Islands-
bergshuvud 4 Skafttdlandet uppmuddrats en inre farled, den s. k.
Vigerids rinna.

Slutligen hava i norra skargdrden, unorr om Sotefjorden,
upptagits tre mindre farleder: Kevarnmyren, Horndsund och Ham-
burgsund.

Det skulle méhénda nu kunna tyckas, att med de sdlunda ut-
forda arbetena sd avseviarda forbéttringar av farlederna i den ho-
huslénska skdrgirden vidtagits, att sjofartens behov av inre kom-
munikationsleder blivit pd ett ndgorlunda tillfredsstdllande s#tt
tillgodosett. Det skall icke heller fornekas utan villigt erkinnas, att
genom detta statens ingripande visentliga oldgenheter avhjalpts.
Men & andra sidan &r det icke mojligt bortse ifrdn, att inomskéars-
farleder saknas & de farligaste och viktigaste platserna dar havet
ligger pé helt och Oppet utan att brytas av nigot skyddande motstand
och dir sjofarten under stormtider tillfogas det allvarsammaste av-
brick, liksom det icke heller kan frz‘tnses, att de nu befintliga inner-
farlederna forst dd& kommasa till sin fulla ratt, ndr de tillsammans
med de &nnu felande skapa en sammanhingande innerled lings
hela bohuslinska kusten.

Av de Oppna fjordarne i Bohuslan, vid vilka inre farleder
saknas, dr den fruktade Sofefjorden, utanfor Sotenas harad, utan
tvivel den for sjofarten mest hinderliga. Med en utstrickning av cirka
tre sjomil tvingar denna fjord genom védldsamheten hos det inbry-
tande havet och genom méngfalden av befintliga grund och skir
iven de storsta fartyg att under stormdagar s6ka skyddande hamn
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och avvakta lugnare forhdllanden. Men det ar icke blott for den
genomgiende sjotrafiken, som saknaden av en innerled hir gbr sig
gillande. Sirskilt och i férsta hand blir denna avsaknad kannbal
for befolkningen i Soteniis ock Kville hérad med de avsevirda fiske-
och stenhuggerisamhillena Ramsvik, Hunnebostrand, Ulebergs hamn,
Bovallstrand, Heestrand, Hamburgsund och Fj'zillbacka. Att befolk-
ningen i dessa hirad ocksd &r i stor utstrickning hiinvisad att for
sina niringar och yrken utnyttja sjotrafiken, framgir otvetydigt av
den i d:ir Thor Anderssons #dr 1911 utgivna statistik 6ver den
svenska granitindustrien lamnade redogérelse om yrkesfordelningen
bland den hirstides mantalsskrivna befolkningen. Av denna redo-
gorelse, som avser tiden omkring den 1 december 1909, inhédmtas
att till hirefter angivna yrken voro att hénféra foljande antal
personer:

Inom Sotends harad: jordbruk 2,327, fiske 4,145, szlanltmdustu
3,784, ovrig industri 1,097 och SJofalt 712 personer; samt inom
Kuille hél’ad: jordbruk 3,552, fiske 358, granitindustri 1,271, évrig
industri 563 och sjofart 878 personer.

Det har for en stor del av denna befolkning linge varit en
iveig onskan att komma i f6rbindelse med statsbanan genom Bohus-
lin, vilket hittills icke varit mO]hgt Sedan Lysekils stad emellertid
under innevarande ar genom jiarnviagen Lysekil—Smedberg vinner
forbindelse med statsbanan, uppnds detta 6nskemdl endast om en nigor-
lunda tryggad forbindelse dver havet erhdlles till Liysekil. Hindret
harfor ar framfor allt Sotefjorden. Alla & denna fjord timade
skeppsbrott, alla dir spillda m#nniskoliv tala i detta avseende sitt
tydliga sprak. Det lider diarvfor intet tvivel att upptagandet av en
farled, som médjliggjorde undvikandet av Sotefjorden, skulle bliva
av den storsta betydelse icke blott f6r den genomgiende sjotrafiken
utan ocksd for fisket och fraktfarten i norra Bohuslin och for be-
folkningens levnadsforhallanden i allménhet.

Lingre norrut, efter passerandet av Grebbestad, moter slutligen
den kinda, for sjofarten likaledes hindersamma T)myormnef;orden
vigserligen av mindre dimensioner #n Sotefjorden, men i mycket
pidminnande om denna.

Linets landsting, som till fullo insett betydelsen av inre far-
leder for undvikandet av nu omférmilda Sppna havspassager, be-
slot redan Ar 1901 att gora underddnig framstidllning hos Kungl.
Maj:t om undersokning for en ny farled frén Kungshamn dver
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Alstenshamn och Skuteviken till Ramsviksfjorden (= innerfarled £or
Sotefjorden) samt fran Isvikskilen till Sannisfjorden (= innerfarled
for Tjurpannefjorden), varjimte hemstilldes om undersékning jim-
val for upptagande av en forbittrad farled innanfér hir forut om-
nidmnda  Hjirteron och Toftén. I sammanhang hirmed beviljade
landstinget medel till vissa kostnader vid undersékningen.

Till landstinget hava ocksd numera éverliimnats kostnadsforslag,
uppgjorda av majoren vid vag- och vattenbyggnadskaren Th. Helle-
berg, dels for farled av fyra meters djup fran Kungshamn over
Alstenshamn och Skuteviken till Ramsviksfjord, dels ock for farled,
likaledes av fyra meters djup, frén Isvikskilen till Sannisfjorden.

Sésom ovan antytts, dr det upptagandet av dessa farleder samt
torbéattring av farleden genom Hjarters- och Toftosunden, som synes
erfordras for att en mera fullstindig inomskirs-farled genom hela
Bohuslanska skargdrden skulle vinnas.

Hur stort intresset for forverkligandet av dessa betydelsefulla
och behjirtansvirda foretag dn mi vara inom hela linet, ir det
dock icke mdjligt ifrdgasiitta, att dessa arbeten skola uttoras av de
mycket skattebetungade kommunerna eller av det starkt skuldsatta
landstinget. Utan statens ingripande kunna dessa foretag icke komma
till stdnd.

Vid bestimmandet av frigan om statens intresse att ingripa
f6r  ordnandet av dessa kommunikationsfrigor, lir det vara nodigt
att taga hiansyn till omfinget och betydelsen av de niringsgrenar,
som #dro beroende av de ifrdgavarande kommunikationslederna.

Néagra korta antydningar om de visentligaste av dessa nirings-
grenar torde darfor hiar vara pd sin plats. :

Forst moter darvid Bohuslins mest uppmiirksammade inkomst-
kélla: fiskerindringen. Dess betydelse har staten till fullo insett och
erkint genom beviljandet av betydliga lineunderstod for fiskets
frimjande. Det m& vara nog att erinra om att, fransett trawlfar-
tygen, for nirvarande finnas i Bohuslén omkring 300 vadlag, vart
och ett med bétar och redskap representerande ett virde av om-
kring 15,000 kronor eller sammanlagt ett virde av cirka 4 Y2 mil-
joner kronor. Hértill komma omkring trehundra 6vriga fiske- och
frakthdtar samt ett antal av cirka trehundra kuttrar, vilka senare
dock delvis anviindas jamvil i fraktfart. Hela denna batflottas
sammanlagda virde torde uppgé till inemot tio miljoner kronor.

Virdet av den ur havet tagna lisken beloper sig till &tta & nio
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miljoner kronor &rligen. Givetvis dr det for denna ndring, som
sysslar med en vara, som #r underkastad snar férskdmning, av stor
hetydelse att utan hinder av storm och sjogéng kunna fortast mojligt
och tryggast mojligt uppna de jarnvigspunkter eller andra platser,
fran vilka varan befordras vidare till utlandet eller till f6rséljning inom
landet eller dar den undergir behandling for insaltning eller annan
konservering. Det #r betydande virden, som hir stia pi spel, och
det m& icke heller férbises, att det hir #r friga om en niring, som
hor kunna péarikna en sarskild vilvilja redan dirfor, att den ofta
utévas under mycket svira forhillanden, dar det £6r ntovaren géller
sgval liv som gods.

I forgrunden trader vidare den for Bohuslan si betydande
stensndustrien.

Enligt doktor Thor Anderssons ovan omnamnda statistiska
arbete over Sveriges granitindustri kan vérdet av hela utforseln av
svenska granitindustri-produkter Ar 1908 berdknas hava overstigit
femton miljoner kronor. Hiruti #r di icke inberdknat virdet av
de inom landet forsilda produkterna, vilket virde torde beldpa sig
till omkring en miljon kronor. Huru stor del av det sammanlagda
tillverkningsviirdet inom denna industri, som faller pd Bohuslan,
aro vi for nirvarande icke i tillfalle att uppgiva, men anse oss
kunna berikna densamma till mera &n hilften av det hela, liksom
de bohuslinska granitindustriomradena 1 areal visentligen dverstiga
den sammanlagda arealen av landets ovriga granitindustriomraden.
Det #r jaimval att mirka, att denna industri har betydelse icke blott
for dess utovare, arbetsgivare och arbetstagare, utan ekonomiskt
sett for snart sagt hela bygden, ddr den bedrives. Lantméannen,
som silja eller utarrendera sina berg, skaffa sig en god forfjénst
genom korslor och annat arbete for granitindustrien och vinna en
rikligare behallning av sina jordbruksprodukter genom de avnamare,
de erhdlla i granitindustriarbetarne.

Denna industri bedrives nu snart sagt 6ver allt lings hela kusten
i norra Bohuslin, fran Lysekil till norska gransen. Detta medfor
en synnerligen livlig kustfart med mindre bétar eller fartyg, vilka
fora stenen fran de manga skilda lastageplatserna till de storre
hamnar, varifrin den exporteras. Denna kustfart -— med de av stenen
tungt nedlastade batarne -— #r i allra hogsta grad beroende av hav
och vind och av mojligheten att taga sig fram genom inre farleder.
I denna fraktfart anvindes icke blott en stor del av de firot nimnda
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cirka trehundra kuttrarna utan ocksd 1 stor utstrickning fiskebatar
i tider, di fiske icke pégér.

For sivil sjalva granitindustrien som denna kustfart sir det av
stor och pétaglig betydelse, att de inre farlederna vil ordnas.

Men icke blott fér denna kustfart utan ock f6r all annan frakt-
fart av skiftande slag, som huvudsakligast med motorbatar bedrives
4 kusten, har farledsfrigan sin allvarliga innebord.

I detta sammanhang vilja vi jimvil och med styrka framhélla,
att intresset for upptagandet av nodiga farleder i den bohuslinska
skiargfrden ingalunda #r begriinsat till sjilva Bohuslin. Hela den
genomgdende, mycket livliga kusttrafiken mellan hamnar pa Sveriges
syd- och vistkust samt norska och danska hamnar, har hiruti
ocksd ett mycket stort intresse.

Slutligen, men icke minst #r forsvarets intresse i denna friga
virt allt beaktande. Vid upptagandet av Kyrkesund och Vick-
holmssundet till sex meters djup lira, ssom ovan framhaéllits, for-
svarssynpunkter hava spelat en visentlig rol. Vi hava ocksé er-
farit, att dven andra inomskirs-farleder, om #n av mindve djup,
skola bliva av avsevird betydelse for vissa slag av krigsfartyg.
Skulle dessntom en flottstation komma att forliggas till vastkusten,
bleve dessa inre farleder uppenbarligen in virdefullare £6r forsvaret,

Med den uppfattning, vi hir ovan uttalat om det starka behovet
av forbattrade farleder for avhjilpandet av de svarigheter, som nu
trycka den sjogdende trafiken i Bohuslin, lige det mahinda nira
till hands, att vi hos Riksdagen hemstiillde om anslag for upptaga-
gande av atminstone den eller de farleder, varom nojaktig utred-
ning kan anses foreligga. Ett kraftigh st6d £6r en sddan hemstillan
synes oss ocksa ligga i de uttalanden linets landsting gjort i denna
angeldagenhet.

Med hinsyn till fragans stora hetydelse och ekonomiska rick-
vidd, torde dock en utredning av storre omfattning, 4n enskilde
motiondrer kunna dstadkomma, bora foregd en hemstillan om anslags
beviljande for ifrigavarande &ndamil. KEndast genom Kungl. Maj:ts
forsorg lLir en allsidig utredning kunna ske rérande de olika faktorer,
som hava betydelse for denna saks prévning, ddruti inbegripet sivil
frigan om farledernas betydelse for niiringarne och forsvaret som
sjilva kostnadsfragan och frigan om farledernas anordnande i stoire
eller mindre utstrickning.
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Pi grund av vad salunda anforts £a vi hemstilla, att Riksdagen
matte i skrivelse till Kungl. Maj:t anhélla,

att Kungl. Maj:t ville ldta utreda, huruvida
och i vilken utstrickning inre farleder i Bohus-
lans skirgird ma pé statens bekostnad upprensas
eller nyanliggas, samt for Riksdagen framligga
det forslag, vartill denna utredning kan giva
anledning.

Stockholin den 20 januari 1913.

Oskar Lundgren. Sven Olsson. Carl L. Olausson.

C. Wallentin. Herman Andersson. Carl J. Gdman.
Gustaf Larsson. A. Akerman. Cornelvus Olsson.
Vith. Lundstrom. Edvard Lithander. Erik Rdiing.

K. Indebetou.
I motionens syfte instamma:

Eumil Kristensson. Magnus Bengtsson.

stockhelm, Oskar Eklunds boktr, 1913.



