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Jag tilliter mig dirfér hemstilla,

att Riksdagen behagade i skrivelse till Kungl.
Maj:t anhalla om sidana bestimmelser, att alla frigor
savdl om vigs anldggning som dess underhill matte
fd si enhetlig behandling vid Riksdagen som mdjligt.

Stockholm den 5 febrnari 1913.

Heyman Andersson.

Nr 248.

Av herr Martin, om skrivelse till Kungl. Maj:t angiende
Jorflyttning av statens jarnvigars kolhamn vid Virtan m. m.

Sparsamhet med naturtillgéngar 4dr numera en losen i de flesta kultur-
Linder.

Stenkol kan visserligen icke annat 4n undantagsvis betecknas sisom
en svensk naturtiliging, men det férhallandet, att denna nddviindiga mass-
artikel méste goras till foremal for import frén andra, stenkolsrikare linder,
fortindrar forvisso icke det faktum, att sparsamhet #r av stérsta behov pa-
kallad, till och med i avseende pa si skenbart oviisentliga manipulationer
som stenkolens lossning, lastning och transport samt hanterande i Gvrigt
vid de olika férbrukningsplatserna.

KEtt exempel hirpd bildar statsbanornas kolimport till och koldistribution
fran Virtahamnen invid Stockholm.

Enligt uppgifter meddelade i jarnviigsstyrelsens statistiska berittelse
for dr 1909 utgor statens jirnvigars kolimport hirstiides 1 runt tal 145,000
ton per ir. Av denna importkvantitet fordelas (se bilaga B) cirka 31,000
ton pd Norra stationen och cirka 18,000 ton pa Tomteboda station. Pa
grund av det i arets statsverksproposition beglirda anslaget for lokomotivsta-
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tionsanliggning i sammanhang med den &r 1909 beslutade driftbangérden
vid Frosunda, skulle dessutom koltagning komma att #ga rum vid Frosunda,
synbarligen dock endast utgirande en overflyttning av en del av den vid
Norra stationen nu forsiggiende koltagningen. Aterstoden av den tver Viirta-
hamnen importerade stenkolskvantiteten distribueras emellertid till &vriga
koltagningsstationer inom 1:sta trafikdistriktet, sasom till Uppsala, Krylbo,
Liljeholmen, Gnesta m. fl. orter. Bandelen Virtan—Tomteboda belastas
silunda under nuvarande forhallanden med hela den stenkolskvantitet som
statsbanorna importera gver Stockholms hamn.

Tagas i betraktande de kostnader vilka fororsakas 1) dels av kolens
lossning fran fartyg till jirnvigsvagn eller upplag vid Virtan, 2) dels av
transporten fran Virtahamnen till Tomteboda 3) samt dels av koldistribu-
tionen 4 tender vid Stockholms norra station och Tomteboda i och for
tagtjinstgoring, si erhélles foljande sammanfattning av nuvarande drsom-
kostnader :

a. Totalkostnad for lossning av 145,000 ton stenkol frén
fartyg till jirnvigsvagn eller kolupplag efter ett pris av
kr. 0,9 per ton (se bil. A. mom. 1) ..................... 137,700 kr.
b. Kostnad for transport av 145,060 ton kol fran Virtan
till Tomteboda.......ooevviiiiinii i
¢. Extra kostnad for vagnshyra med anledning av nddvin-
digheten att vid lossning av kolingare #ga tillging till
erforderlig vagnpark i och for undvikande av att en del
stenkol forst skola behova liggas 1 upplag och direfter
fran upplaget lastas & jirnvigsvagn i stillet for att kunna
lastas direkt fran fartyg till jédrnviigsvagn — vilken
extra kostnad ldgt uppskattas till.................oo 27,000
d. Kostnad for kolupplag (direkt & kolvagn) och lastning 4
tender vid norra stationen, 31,000 ton & kr. 0,59 (se
bil. A, mom. 2) ..oieiiiiiiiiii e 18,300 >
e. Kostnad for kolupplag och lastning & tender vid Tomteboda
station 18,000 ton & kr. 1,2 (se bil. A. mom. 3)...... 22,700

Summa 214,700 kr.

9,000 »

Hirvid bsr bemirkas att i och med det successiva forflyttandet av
koltagningen for persontig fran norra stationen till driftbangirden vid
Frosunda, si kommer koltagningen for de i mom. d) angivna 31,000 ton
att #iga rum under liknande forhdllanden och enligt samma i-pris som 1
fraga om den i mom. e) angivna koltagningan vid Tomteboda. Kostnads-
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siffran 18,300 kronor kommer hiirigenom att Skas till 39,000 kronor och
totala arsomkostnaden fran nuvarande 214,700 kronor till 235,400 kronor,
vilken alltsd skulle vara den siffra, som i férevarande sammanhang nirmast
angiver den drsomkostnad, med vilken man enligt nuvarande anordningar
har att rikna.

Da emellertid hiiri icke ingar den extra kostnad, som fororsakas genom
den kolkvantitet, vilken oundvikligen forst lossas fran fartyg till kolupplag och
dirifrdn  till jirnvigsvagn, si ir det befogat att e] ovisentligt hoja idven
sistnimnda siffra och ansld den totala nuvarande arsomkostnaden till lagt
riknat 250,000 kronor per .

Enligt ett frin sakkunnigt héll framstillt forslag skulle en hégst be-
tydande besparing i sagda &rskostnad kunna vara att parikna genom en
forflyttning av statsbanornas kolupplag fran Virtan till den & kartskissen
bil. €. med bokstaven U angivna platsen vister om norra Brunnsviken,
dér kanalen Billstaviken — Brunusviken #r avsedd att framdragas.

Kolangarna skulle komma att framgi genom den foreslagna utvidg-
ningen av inloppet vid Alkistan samt fsrankra vid Linneaholm eller moj-
ligen ett stycke in utefter den nimnda projekterade kanalen. Fran far-
tygen skulle kolen lossas direkt frin relingen & en s. k. »belt conveyor,
eller »transportband», vars ena #nde skulle ha sin plats akter om fartyget
och som skulle 16pa utmed fartygets lingsida for att direfter fortsitta och
med sin andra #nde utmynna & den med rod firg & kartskissen bilaga
C betecknade platsen for kolupplaget. Denna plats utgbres av en bergs-
hojd, vilken pd dndamalsenligt siitt skulle komma att planeras for uppta-
gandet av ett limpligt antal hogt beligna »kolfickor», frin vilka stenkolen
direkt kunna tappas antingen i tender for direkt bruk i tagtjinstgoring
eller ock i min av behov i kolvagnar i och for transport till de dvriga
koltagningsstationer, vilkas import fger rum &ver Stockholm.

Dylika transportband anviindas sirskilt i Amerika i stor utstrickning
och p& ganska linga distanser och hava genom sin kontinuerliga drift en
mycket stor transportformaga icke endast i horisontal led utan fven j
stigning av #nda upp till 30 graders lutning mot horisontalplanet.

Fér rinta, amortering samt drift och underhall ay sjilva den egent-
liga transportanltiggningen, omfattande transportbanden med tillhsrande
maskiner och byggnadsanordningar, uppgives frin motsvarande amerikanska
anliiggningar en kostnad av kronor 0:26 per ton. I betraktande emellertid
av transportledningens lingd i forevarande fall, uppgdende eventuellt till
800 & 900 meter, samt for iakttagande av nodig forsiktighet 1 kalkylerna,
har man emellertid ansett radligt att rikna med transportkostnad fran
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fartygssidan till supplagsfickorna» av cirka kronor 0: 50 per ton. Vid
en arlig transportkvantitet av 145,000 ton motsvarar detta alltsd en &rs-
kostnad av 72,500 kronor.

Hirtill maste emellertid iven liggas riinte- och underhdllskostnaderna
for det avsedda kolupplaget med tillhorande kolfickor, vilket sdsom nimnts
foreslagits si anordnat, att stenkolen utan egentlig kostnad kunna direkt
tsmmas i tender eller kolvagn. Den for upplaget avsedda platsen utgores
av ett bergsparti, som sluttar at olika sidor och dirfor kan l4tt nog apteras for
det avsedda iindamalet. Kostnaden hiirfor, inklusive virdet av den staten
sjalv tillhoriga marken samt inklusive diverse sparfordndringar och spér-
anliggningar m. m., torde rikligen foras i rikning, om h#rfor angives en
summa ay i runt tal 1 miljon kronor och om riintan och underhéllet hira
berikmas efter en sia hog rintefot som 6 %, motsvarande ett tillskott
till den nyss beriknade arskostnaden av icke mindre én 60,000 kronor
per ar.

Sammanlagda é&rskostnaden skulle alltsd, hogt rdknat, kunna anslas
H1l 72,500 - 60,000 — 132,500 kronor.

Borttagas koltagningsanliggningarna vid norra stationen och Tomte-
boda, s tillkomma hirutover inga som helst kostnader med undantag av
den ringa tidsforbrukningen m. m. for lokomotiven att forflytta sig exem-
pelvis fran Tomteboda till den nya koltagningsplatsen vid Frosunda och
ater, vilken tidsforlust aterigen rikligen motviges av en vida hastigare
inlastning 1 tendern. Likasd bortfalla givetvis de nuvarande kostnaderna
for transport av kolen frin Virtahamnen till Tomteboda och nagot #ngsligt
hopsamlande av kolvagnar for statsbanornas eget trafikbehov i och for
motande av en till hamnen vintad kolingare skulle for framtiden icke
komma att erfordras. Koltransporter fran det nya upplaget till de lingre
bort, utefter statsbanelinjen, beligna koltagningsstationerna kunna némligen
utan extra lastnings- och lossningskostnader i stillet foretagas i lugn och
ro pi tider, vilka kunna avpassas efter en bekvim tillging pa kolvagnar,
som alltsi icke i onddan behdva tagas ur bruket frin den vanliga trafiken.

Hirtill kommer, att den nuvarande kolupplagsplatsen vid Virtahamnen
icke lingre skulle behova tagas i ansprdk for statens jirnvigars rikning.
Savil upplagsplatsen som de hiirvarande statens jirnvigar tillhorande loss-
nings- och lastningskranarna bleve diirfor disponibla for andra dndamal,
bland vilka sirskilt ma erinras, att det for Stockholms stad sedan linge
varit ett onskemil att bereda mojligheter for malmutskeppning over Virta-
hamnen, ett Onskemal om vars realiserande ett for bada parterna fordel-
aktigt avtal alltsa skulle kunna uppgoras mellan staten och Stockholms stad.
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Under sidana forhallanden &r det tydligt, att den direkta besparingen

1 drsomkostnad — wndmligen fran 250,000 kronor #ll 132,500 kronor,
d. v. s. med 117,500 kronor — icke pa ldngt nir representerar hela den

fordel, som vore att parikna genom kolhammnens forflyttning fran Virtan
till norra Brunnsviken. Och dock representerar sagda besparing i arsom-
kostnad ett kapitalvirde, berdiknat efter 4% riintefot, pa i det nirmaste 3
miljoner kronor.

Nu ir det ju emellertid tydligt, att den utredning, som i férevarande
sammanhang kunnat framliggas, endast &r summarisk. Dock vdgar under-
tecknad hélla fore, att hir foreligger ett uppslag av det viirde och den
betydelse, att detsamma #r vil fortjint av en noggrann utredning, base-
rad pd forslagets fullstindiga genomarbetande i dess tekniska detaljer.

En  siirdeles viktig sida, som i det foregiende icke blivit bersrd,
utgdr dven den omstindigheten, att ju mera man genom limpliga anord-
ningar kan bli i stind att minska antalet av de omlastningar och mani-
pulationer, som stenkolen behdva undergd, i desto hogre grad sparas dven
det virdefulla brinslematerialet. Erfarenheten uppges nidmligen hava givit
vid handen, att for varje ny manipulation, som méaste foretagas med kolen,
s okas den s. k. avstybbningen med 1 !/s & 2 proc. av det hanterade
materialet, vars briinsleviirde alltsd i motsvarande grad minskas.

Med anledning av vad som salunda anforts och med erinran om Riks-
dagens underdéniga skrivelse av den 26 april 1911, betriffande anvind-
ningen av vissa delar av det s. k. Jirvafiltet till andra #ndamal #n
militdra, fir undertecknad dirfor vordsamt hemstilla,

att Riksdagen i skrivelse till Kungl. Maj:t i under-
dénighet matte hemstilla om utredning, huruvida icke
1 samband med ordnandet av bangirdsfsrhéllandena i
och invid Stockholm samt eventuellt i samband med
det ifragasatta kanalforetaget Billstaviken—Brunnsviken
en forflyttning pa hir angivet sitt av statens jirnviigars
kolhamn skulle med férdel kunna #ga rum, tillika med
en koncentrering av koltagningsstationerna inom huvud-
staden till nirheten av driftbangirden vid Frosunda.

Stockholm den 5 februari 1913.
Karl Mavrtin.
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Bilaga A.

Foljande a-pris per ton stenkol gilla enligt uppgifter i kungl. jarnvigsstyrelsens

statististiska beriittelse for ar 1909:

1. Kostnad per ton stenkol for lossning vid Virtahamnen frin fartyg
till jarnvdgsvagn eller upplag.

Arbetskostnad ... e Kr. —: 28
Arlig kostnad for underhall och amortering av anléggningar...... ... y —:32

4 yproc. rinta & nuvarande virdet av statens jarnvigar tillhérig mark, som

disponeras for lossning och lagring av stenkol samt 4 anldggnings-
kostnader f6r krananldggningarna ... » —: 16
Hamnavgift ... e » —:20
Summa kostnad per ton kronor —: 95

2. Kostnad per ton stenkol for upplag och lastning & tender vid
norra stationen.
Transport frin vagn till tender ... ... Kr. —: 47
Arlig kostnad for underhall och amortering av anliggningar.............. » —:06
4 proc. rinta & mark ... » —:02
" Vagnshyra (cirka 10 vagnar per dag) ........ccocoovi oo > —:04
Summa kostnad per ton kronor —: 59
3. Kostnad per ton stenkol for upplag och lastning & tender vid Tomiteboda.

Kostnad for lossning frin vagn till upplag ......... ..o Kr. —:28
» s transport frin upplag till tender.................. » —:46
Arlig kostnad for underhdll och amortering av anliggningen ... > —:19
Rinta & markvirde samt & anskaffningskostnad for respektive anliggningar » —:33
Summa kostnad per ton kronor 1:26

Bilagorna B och C
utgoras av kartor, som Gverlimnats till vederbdrande utskott.

0. L. Svanbicks Boktryckeri, Stockholm 1913.



