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Nr 68.

Ankom till Riksdagens kansli den 30 april 1912 kl. 5 e. m.

Utlitande, 1 anledning af Kungl. Maj:is i statsverkspropositionen
under utgifter for kapitalokning, ¢ hvad angdr statens
affdrsverksamhet, gjorda framstillning om anslag till
anskaffande af ny rorlig materiel vid statens jarnvdgar.

(4:e Afd.)

I den till Riksdagen aflitna propositionen angdende statsverkets
tillstdnd och behof har Kungl. Maj:t under utgifter for kapitalokning, i
hvad afser statens affarsverksamhet, i punkt 10 foreslagit Riksdagen att
for ar 1913 till anskaffande af ny rorlig materiel vid statens redan tra-
fikerade jarnvigar bevilja ett anslag af 3,000,000 kronor.

Till stod for denna framstallning har foredragande departements-
chefen till det vid propositionen fogade statsrddsprotokollet dfver civil-
drenden den 13 januari 1912 anfort foljande.

»] skrifvelse den 26 oktober 1911 har jarnvigsstyrelsen anmailt be-
hofvet af ny rullande materiel vid statens redan trafikerade jarnvagar.

Styrelsen har darvid anfort:

»Af lokomotiv erfordras ett antal af typen litt. B for anviandning
i snabbgéende och tunga tag, for hvilket andamél denna typ, som &r i
bruk sedan ar 1909, visat sig synnerligen limplig.

Intill dess att den elektriska driften & linjen Kiruna—Riksgransen
kommer att taga sin borjan, hvilket beriiknas kunna ske forst under
loppet af &r 1914, erfordras for de tkade malmtransporterna frin Kiruna
under ar 1913 en okning i antalet &nglokomotiv. Styrelsen anser emeller-
tid icke lampligt att anskaffa flera tunga lokomotiv af de for malmtrafik
afsedda typerna, eniir dessa lokomotiv icke kunna fi passande anviandning,
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sedan de efter den elektriska driftens inforande blifvit for malmtransporter
obehofliga. Styrelsen #amnade dirfor for ifrigavarande malmtransporter
anskaffa lokomotiv af den moderna godstigstypen Litt. E, hvilka seder-
mera kunna fi anvindning pd andra statsbanelinjer. Af lokomotiv litt.
N, som #ro kraftiga vixlingslokomotiv och afsedda foretridesvis for malm-
bangirdarna, men &fven for atskilliga storre bangérdar i sddra och mel-
lersta Sverige, &4 hvilka vixlingsarbetet &r omfattande och tungt, erfordras
en Okning med ett mindre antal.

Af personvagnar erfordras ectt antal boggievagnar, nimligen kom-
binerade 1I och III klass vagnar for dagtig. Behofvet af sidana vagnar
har vuxit sarskildt till foljd daraf, att antalet genomgéiende vagnar till
grenbanor och till enskilda jarnvigar okats.

I fraga om godsvagnar erfordras dels tickta, dels 6ppna vagnar.
De forra aro behofliga for de okade transporterna pé Tyskland af sill,
lingon m. m. och skulle forses med tryckluftbroms for att & tysk sida
f4 medfslja snabbgdende tdg. Af de oppna vagnarna skulle en del ut-
foras med nedfillbara sidolimmar, hvarigenom deras anvindbarhet okas,
och de ofriga forses med lostagbara kollimmar, hvarigenom skulle erhallas
en behoflig okning af vagnar, anvindbara for de vixande trikolstrans-
porterna. Dessa senare vagnar skulle utforas i hufvudsaklig ofverens-
stimmelse med nyare trikolsvagnar litt. L4, men med losa sidolimmar,
hvarigenom vagnarna under de tider, trakolstransporter icke forekomma,
kunna anviindas sisom vanliga Oppna goosvagnar.

Slutligen erfordras for okningen under ar 1913 af malmtranspor-
terna frin Kiruna en motsvarande 6kning af malmvagnsparken.»

Med anledning af hvad silunda anférts har jirnvigsstyrelsen hem-
stallt, att det tacktes LEders Kungl. Maj:t till 1912 &rs Riksdag aflata
nadig proposition om extra anslag for ar 1913 dels af 2,600,000 kronor
for inkop af rullande materiel for statens jarnvigars redan trafikerade
banor och dels af 400,000 kronor till malmvagnar. Anslagen skulle dis-

poneras silunda:
Materiel for vanlig trafik.

17 lokomotiv ]
20 personvagnar | for approximativt 2,600,000 kronor.
200 godsvagnar l

Materiel for malmirafik.

Malmvagnar, 90 st. fér approximativt 400,000 kronor.
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Till anskaffande af ny rorlig materiel vid statens redan trafikerade
jarnvigar har Riksdagen for dren 1899—1912 anvisat foljande belopp:

1899 . . . . . . . . . . . . . . ... 3500000 kronor
1900 . . . . . . . . . . . o o o oo 5,690,000 »
1901 . . . . . . . . . . . . ... .. 5000000 >
1902. . . . . . . . . . . . . .. .. b5b00000 »
1903 . . . . . . . . . . . . . .. .. 5000000 >
1904. . . . . . . . . . . . .. . .. 4000000 »
1905 . . . . . . . . . . . . . . . .. 4000000 »
1906 . . . . . . . . . . . . . . . .. 4,000,000 »
1907 . . . . . . . . . . . o . . .. 4,000,000 o>
1908 . . . . . . . . . . . . . . . .. 6000000 »
1909 . . . . . . . . . . . . . . . .. 6650000 >
1910 . . . . . . . . . . . . . . . . . 4,000,000 >
1911 . . . . . . . . . .o . . . . .. 3,325,000
1912, . . . . . . . o . o . o oo o 3,250,000 »

Mot jarnvigsstyrelsens framstillning om anslag till ifrigavarande
iandamal har jag icke ndgot ett erinra.

Vidkommande det i det silunda #skade anslaget ingéende, till in-
kop af vagnar for malmtrafik afsedda belopp 400,000 kronor har ut-
skottet i skrifvelse, som finnes bifogad detta utlitande, begirt Konungens
befallning till jarnvagsstyrclsen att meddela utskottet vissa uppgifter; och
har med foranledande hiraf jirnvagsstyrelsen aflatit en skrifvelse i #mnet,
som jamvil finnes bilagd detta utlatande.

I afseende & den rullande materielen vid statens jirnvigar hafva
anmirkningar framstillts, giende ut dirpi, att denna materiel ej utnyttjas
pd ett tillfredsstallande satt. Att med tillhjalp af den forefintliga offici-
ella statistiken erni en fullstindig och siker ofverblick ofver det siitt,
hvarpid detta utnyttjande sker, moter till f6ljd af denna statistiks beskaffen-
het synnerligen stora svirigheter.

Utskottet, som forvintar, att jirnvigsstyrelsen #gnar frigan om
materielens utnyttjande pa det ekonomiskt fordelaktigaste sittet all upp-
mirksamhet, och inhimtat, att styrelsen har for afsikt att verkstalla om-
laiggning i erforderliga delar af statens jirnvigars statistik, har pd grund
hvad ofvan anforts icke ansett sig kunna uttala nagot omdome angiende
mojligheten att bittre utnyttja statsbanornas rullande materiel; och bar
utskottet, vid det forhallande, att det af Kungl. Maj:t innevarande ar till

Utskottels
ytirande.
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anskaffning af rullande materiel askade belopp ej obetydligt understiger,
hvad som under de n&rmast foregiende aren for samma #ndamail beviljats,
ansett sig bora tillstyrka Riksdagen att bifalla Kungl. Maj:ts forevarande

framstallning.
Utskottet hemstaller,

att Riksdagen ma for ar 1913 till anskaffande af
ny rorlig materiel vid statens redan trafikerade jarnvigar
bevilja ett anslag af 3,000,000 kronor.

Angiende sittet for anskaffande af ifrdgavarande medel kommer ut-
skottet att framdeles afeifva yttrande.

Stockholm den 30 april 1912.

Pa statsutskottets vagnar:

G. BILLING.

Vid forestdende drendes slutbehandling inom utskottet hafva nirvarit:

herrar A. G. L. DBilling, A. Ekman, grefve F. Wachtmeister, O. Jonsson, A. N.
Hahn, frinerre J. T. Gripenstedt, grefve P. O. L. Klingspor, H. F. Lamm, friherre J.
G. Beck-Frits, A. C. Lindblad, C. G. Ekman, F. Berglund, J. Nilsson, H. Andersson,
F. W. Thorsson, P. Olsson, K. Starbick, C. Persson, J. A. Sjé, N. E. Lindberg, J.
Strom, E. A. Nilson, J. Olofsson och A. Anderson i Ristock.
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Bilaga 1.

Herr Statsradet B. A. Petrén.

I den till innevarande &rs riksdag aflimnade statsverkspropositionen har
Kungl. Maj:t under utgifter for kapitalokning foreslagit Riksdagen, bland annat,
att for ar 1913 till inkop af ny rorlig materiel vid statens jarnvigar bevilja ett
anslag af 3,000,000 kronor.

Den i drendet forebragta utredningen gifver vid handen, att af det sdlunda
dskade anslaget eft belopp, approximativt beriknadt till 400,000 kronor, afsetts
till inkop af 90 stycker vagnar for malmtransport.

Vid forberedande behandling af denna friaga har Riksdagens statsutskott
funnit, att man.af den officiella statistiken icke kan erhalla fullt siker kunskap
angdende tillgangen vid statens jidrnvidgar pd malmvagnar under olika 4r samt
angdende skedd nyanskaffning af sddana, hvarjimte till utskottets kiinnedom
kommit, att jarnvigsstyrelsen med de af 1910 &rs riksdag for nyanskaffning af
rullande materiel anvisade medel inkopt 50 stycken malmvagnar utofver det antal
af 150, som afsetts 1 Riksdagens i drendet fattade beslut.

Med foranledande af salunda forefintlig svirighet for utskottet att bilda
sig sdkert omdome i denna friga fir, med stod af 46 § i riksdagsforordningen,
%g i egenskap af ordférande i statsutskottet, anhdlla, att Ni behagade utverka

ungl. Maj:ts befallning till jarnvigsstyrelsen att meddela utskottet uppgift
dels & antalet vid statens jarnvégar nu forefintliga vagnar, afsedda for malm-
transport, dfvensom transportférmagan for hvarje sirskildt slag af sidana vagnar,
dels ock & antalet af och transportférmagan hos de vagnar, som under ar 1906
anvindts for transport af de under detta ar utfraktade 2,682,894 ton malm, med
upplysning tillika om och i sddant fall i hvilken utstrickning i dessa vagnars
antal ingar rullande materiel, som ej tillhort statens jirnvigar.

Stockholm den 22 mars 1912.

Bilaga 2.

Till Riksdagens statsutskott.

1 skrifvelse den 29 sistlidne mars har Kungl. Maj:t anbefallt jirnvigssty-
relsen att meddela Riksdagens statsutskott uppgift dels 4 antalet vid statens
jarnvigar nu forefintliga vagnar, afsedda for malmtransport, dfvensom“d trans-
portformagan for hvarje sirskildt slag af sidana vagnar, dels ock & antalet af och
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transportformdgan hos de vagnar, som under dr 1906 anvindts for transport af
de under detta ar utfraktade 2,682,894 ton malm, med upplysning tillika om och
i sidant fall i hvilken utstrickning i dessa vagnars antal inginge rullande mate-
riel, som ej tillhorde statens jarnvigar.

Till dtlydnad af denna nddiga befallning far jirnvigsstyrelsen hdrmed hin-
visa till nedanstdende tabell, som angifver antalet malmvagnar den 1 januari
hvarje ar fran och med ar 1906. De i denna tabell sdsom privata angifna malm-
vagnarna tillhorde de enskilda grufbolagen men voro inregistrerade i statens jérn-
vigars nummerserie och anviindes tillsammans med statens jarnvigdrs vagnar for
de di utférda malmtransporterna. Dessa vagnar #ro icke intagna i jarnvigssty-
relsens officiella berittelse, endr de sidsom ndmndt icke tillhorde statens jirnvégar.

i Antal vagnar den 1 jan. {E:‘Ezlxl
’ ST, Privata. unde; aret.
1906 . . . . ..o 0oL 1,164 270 1,461
1907 . . . ..o .. 1,239 250 1,479
1908 . . . . . ..o 1,469 - 1,539
1909 . . . . 0oL Lo 1,609 — 1,690
910, . . . oo Lo L . L7 — 1,855
911, . . . . ..o 1,939 — 2,024
1912, . . . . .. Ce e .o 2109 — 2,181
1918 . . . . . . . . . .. ... 2,2541 — 2,254 (beriknadt)

Det 1 tabellen angifna medeltalet vagnar &r medeltalet mellan antalet
vagnar vid resp. drs borjan och slut. Detta medeltal dr nagot for hogt, emedan
okningen af antalet vagnar skett foretradesvis mot slutet af aret. Af de privata
vagnarna inkoptes af staten 20 st. under ar 1906 och de aterstaende 250 st. under
ar 1907, och dro dessa vagnar efter inkopet upptagna i jirnvigsstyrelsens officiella
berdttelse. Samtidigt som detta senare inkop skedde, forsilde statens jarnvigar
till bolaget 20 st. af statens vagnar med 45 tons biarighet. Efter ar 1908 dger
Luossavaara-Kiirunavaara aktiebolag sdledes fortfarande ett antal malmvagnar i
statens jérnvigars nummerserie, men dessa vagnar anvindas icke i trafik utan
endast for bolagets egna transporter fran upplag till fartyg och dro icke upp-
tagna 1 jarnvigsstyrelsens arsberittelse.

Transportformagan for malmvagnarna af olika slag berdknas salunda.

Omloppstiden for vagnarna 4 Imjen Kiruna—Narvik, 129 + 41 =170 km.,
ar beridknad till 5 dagar, hvilken omloppstid genom kontraktet mellan staten och
malmbolagen frén och med 1908 ir fastslagen sisom den hogsta, rdknadt fran
det att vagnen i Kiruna stilles till bolagets forfogande och tills vagnen &ter-
kommer till Kiruna bangard. Norska jiarnvigsfoérvaltningen skall insitta uti tra-
fiken Kiruna—Narvik 41/170 af det erforderliga antalet malmvagnar. Detta har
samma verkan, som om statens jirnvigars vagnar endast ginge till Riksgransen,
ombesorjande all malmtrafik mellan denna station och Kiruna, och i stillet om-
loppstiden minskades till 129/170 x 5 = 3-79 dagar.

! Under foratsittning att 1912 ars riksdag beviljar medel for anskaffning af 90 nya vagnar.
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Dé malmlastning och lossning icke dger rum son- och helgdagar och di
viderleksforhdllandena tidtals afbryta grufbrytning och jarnvigsdrift, kan man
med stod af den gingna tidens erfarenhet icke berikna mer #n hoest 275 trans-
portdagar wunder &ret. En malmvagn pd linjen Kiruna—Riksgrinsen skulle
sdlunda arligen kunna géra 275/3,79 = 72,56 turer.

A linjen Kiruna—Narvik anvindes ar 1906 vagnar med dels 45 tons, dels
35 tons bérighet. I¢r transporterna 4 samma linje under 1913 komma endast
35 tons vagnar till anvindning, 45 tons vagnarna forsildes ndmligen sisom ofvan
ndmnts ar 1907 till malmbolaget och anvindas fran denna tid endast for trans-
porter mellan upplag och fartyg. Anledningen till denna forsiljning var foljande.
45 tonsvagnarna, af hvilka 20 st. funnos, voro 4-axliga boggivagnar, under det
att alla 6friga malmvagnar dro 3-axliga. De forstndmnda vagnarna hade anskaf-
fats pd prof under dr 1900 for att erhdlla jimforelse med de 3-axliga vagnarna.
Erfarenheten visade emellertid, att de 4-axliga vagnarna icke erbjodo nagra for-
delar men déremot flera oldgenheter, bland hvilka den fornimsta var, att de savil
vid lastningsbryggor som vid skeppningskajerna icke passade tillsammans med
de 3-axliga vagnarna.

45 tons-vagnarnas transportformiga uppgick per vagn och ar till 72,56 x
45 = 3.265 ton. D& hvarje vagn emellertid 5 % af tiden maste afstillas for revi-
sion och reparation, blir arliga transportméingden 38,265 x 0,95 = 3,102 ton.

Enligt samma berdkning blir drliga transportméngden for en 35 tons-vagn
= 72,56 X 85 x 0,95 = 2,413 ton.

For transporterna #ll Luled fran Kiruna och Gdllivare, 305 resp. 205 km,
berdknas i det foljande likaledes 5 dagars omloppstid fér vagnarna, ehura denna
omloppstid fir anses vara ligt beriknad.

Transporterna till Luled beriknas under normala forhdllanden kunna fortgs
285 dagar arligen.

For dessa transporter anvindes ar 1906 vagnar dels med 35 tons, dels
med 25 tons birighet, och for transporterna under ar 1913 dro dessutom afsedda att
anvédndas vagnar med 30 tons birighet, hvilka erhallits genom pabyggnad af en
del af de gamla 25 tons vagnarna. Med samma berdkningssitt som ofvan erhil-
las foljande transportmingder pr vagn och &r.

For 35 tons-vagnarna:

?-g—? % 35 x 0,95 — 1,895 ton.

Fér 30 tons-vagnarna:
% % 30 x 0,95 — 1,625 ton.

For 25 tons-vagnarna:
2% 25 x 0,05 = 1,354 ton.

Ar 1906 transporterades 4 linjen Kiruna—Narvik 1,561,821 ton malm.

For denna transport anvindes dels de 20 45 tons-vagnarna, hvilkas trans-
portférmaga uppgick till 20 x 3,102 ton = 62,040 ton. Aterstoden 1,561,821 —
62,040 = 1,499,781 ton transporterades med 35 tons-vagnar, och erfordrades for
1,499,781

denna transport siledes — i3
“

= 622 vagnar.
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I medeltal funnos under ar 1906 af 35 tons-vagnar 501 st., som tillhdrde
statens jirnvigar, och 250 st. vagnar, som #dgdes af grufbolagen. Af samtliga
35 tons-vagnar 4terstodo sdledes 129 for andra transporter #n frin Kiruna till
Narvik.

Fran Kuruna och Gdllivare transBorterades under &r 1906 till Luled (och
Karlsvik) sammanlagdt 1,121,078 ton. De 129 vagnarna med 35 tons bérighet
hade enligt ofvanstdende berikning en transportformaga af 129 x 1,895 = 244,455
876,618

1,354
nar med 25 tons barighet. 690 sidana vagnar funnos, diri inberiknade 20 vagnar,
som staten under aret inkopte af Bergverksaktiebolaget Freja. Alltsd fanns ett
sfverskott af 42 st. 25 tons-vagnar, hvilkas sammanlagda bérighet uppgar till
1,050 ton.

Antalet birighetston for samtliga transporterna ifréga utgor siledes enligt
det forestdende:

ton. Aterstd alltsi 876,618 ton. For denna transport erfordras =648 vag-

20x45 = 900
751 x 35 = 26,285
648 x 25 = 16.200

Summa 43,385 bérighetston.

Ofverskottet, 1,050 birighetston, utgor séledes 2,4+ % af hela den erforderliga
vagnparken.

For 4r 1913 std foljande antal vagnar af olika slag till forfogande under
forutsittning, att Riksdagen beviljar anslag till 96 nya malmvagnar:

35 tons vagnar . . . . . . . . . . . . 1,564 st.
30 » » G e 315 »
25 > IR 375 »

Summa 2,254 st.

De malmtransporter, som under ar 1913 beriknas komma till utforande, &ro

Kiruna—DNarvik . . . . . . . . .. 3,100,000 ton
Kiruna—XLuled . . . . . . . . .. 325,000 »
Gallivare—Luled . . . . . . . . . 1,000,000 »

Summa 4,425,000 ton

For transporterna Kiruna—Narvik anvindas numera, som redan nédmnts,
endast 35 tons-vagnar. For denna trafik erfordras darfor enlight ofvanstiende
3,100,000 ~

9413 1,285 vagnar.

For transporterna till Luled skulle silunda sté till forfogande1,564 1,285 = 279
vagnar med 35 tons barighet, som kunna pr ar transportera 279 x1,895= 528,705
ton. Med de 315 vagnarna med 30 tons barighet kunna transporteras 315x 1,625
— 511,875 ton. Atersta siledes 1,325,000 — (528,705 +511,875) = 284,420 ton. Harfor

284.420

Tasd = 910 vagnar med 25 tons bdrighet. D& 375 sidana vagnar fin-

erfordras
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nas, blir ofverskottet alltsd 165 vagnar med en sammanlagd barighet af 4,125 ton.
Birigheten af de for transporterna erforderliga vagnar utgor:

1,564 x 35 = 54,740
315x30 = 9,450
210%x 25 = 5,250

Summa 69,440 birighetston.

Ofverskottet, 4,125 ton, utgor siledes 5,9 % af hela den erforderliga vagn-

parken.
! Dessa ofverskott i transportférméga finnas dock icke i verkligheten. Be-
rikningarna #ro gjorda under forutsdttning, att transporterna fordela sig jimnt
ofver hela &ret, att det beriknade antalet transportdagar verkligen kan utnyttjas
samt att alla vagnar 4 linjen Kiruna—Luled verkligen kunna omsittas hvar 5:te
dag. Detta kan dock icke périknas.

Sasom exempel pd, att transporterna icke fordela sig jamnt 6fver hela dret,
bifogas en grafisk framstdllning af transporterna & linjen Kiruna—Narvik for
Luossavaara-Kiirunavaara Aktiebolags ridkning under de olika ménaderna under
dren 1910 och 1911. S&som af denna tabld framgir, utgjorde transporterna:

Max. Min. Medeltal

under &ret.

r 1910 . . 215345 ton (aug) 136,706 ton (dec.) 166,700 ton
» 1911 . . 243,390 » » 115,010 » (jan.) 197,260 »

I nedanstdende tabell #ro angifna antalet vagnar under olika &r samt den
transporterade malmkvantiteten dels totalt, dels pr vagn. Af denna tabell fram-
gir, att utnyttjandet af vagnarna skats under arens lopp.

R Medeltal vag- Transporterad malmkvantitet ton

L narﬁ ;};fer totalt. pr vagn,
1906 . . . .. 1,461 2,682,894 1,835
1907 . . ... 1,479 2,650,854 1,792
1908 . . . . . 1,539 2,818,626 1,831
1909 . . . .. 1,690 2,419,0641 1,431
1910 . . . . . 1,855 3,537,015 1,907
1911 . .. .. 2,024 4,035,443 1,994
912 ... .. 2,181 4,160,000 (beraknad) 1,907
1913 . . . .. 2,254 (beriknadt) 4,425,000 (berdknad) 1,963

Ehuru j#rnvigsstyrelsen icke anmodats afgifva nagon forklaring ofver det
af statsutskottet pdpekade forhallandet, att jarnvigsstyrelsen af det af 1910 ars

! Minskad trafik pd grund af storstrejk.
Bihang till Riksdagens protokoll 1912. € saml. 49 hift. (Nr 68.) 2
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riksdag beviljade anslaget fér nyanskaffning af rullande materiel inkopt 50 st.
malmvagnar utofver det antal af 150, som afsetts i Riksdagens i d#mpet fattade
beslut, anser sig jarnvigsstyrelsen dock béra uttala sig angdende detta for-
héallande.

Hvad déa forst betriffar det i statsutskottets skrifvelse angifna antalet 150,
torde denna siffra bero pa nagon felskrifning, dd antalet i Kungl. Maj:t nddiga
proposition till 1910 ars riksdag, hvilken proposition i denna del bifélls, angifves
vara 165. Det #ger dock sin riktighet, att jirnvigsstyrelsen inkopte 50 malm-
vagnar utofver det antal, som ursprungligen begirts hos Kungl. Maj:t.

Niér jarnvigsstyrelsen till Kungl. Maj:t ingifver sin underdaniga skrifvelse
angdende behof af ny rullande materiel vid statens redan trafikerade banor, maste
jarnvigsstyrelsen vid beriknandet af det erforderliga anslaget utgd frdn enhets-
priser & vagnarna, hvilka icke dro for snift afmitta. Priserna for olika slag af
rullande materiel kunna ndmligen icke si ldngt i forvig exakt berdknas. Det dr
dock nddvindigt, att anslaget blir sd stort, att det for trafikbehofvet erforderliga
vagnantalet ifven kan erhallas.

I det nadiga brefvet den 29 juli 1910, i hvilket Kungl. Maj:t meddelade
jarnvigsstyrelsen Kungl. Maj:ts och Riksdagens beslut angdende anslaget till ny
rullande materiel for ar 1911, finnes icke nagot uttalande, som ger vid handen, att
dittills foljd praxis i fraga om disponerande af utaf statsmakterna fér sadant
dndamal anvisade medel édfven i férevarande fall icke skulle tillimpas. Denna
praxis har bestatt ddruti, att slutsumman af det af Kungl. Maj:t och Riksdagen
tér rullande materiel anvisade beloppet for jarnvigsstyrelsen varit normerande,
och att, da priserna for resp. slag af rullande materiel sjilffallet icke lita sig pa
forhand exaEt beriknas, de till grund for anslagets storlek lagda priserna, sasom
ock stddse framhallits, endast dro att anse sdsom approximativt beriknade.

I borjan af 1900-talet fanns i de nadiga brefven till jarnvigsstyrelsen
nedan atergifna formulering inryckt, nimligen »Vid underdéanig foredragning —

— — — hafva Vi funnit godt — — — — bemyndiga Eder att ga i forfattning
om anskaffande af ofvan angifna rorliga materiel for statens trafikerade jarnvigar
for darfor berdknad kostnad, tillhopa — — kronor, med ritt for Eder att, om

ofverskott uppstir 4 ndgon af de for bersrda materiel upptagna poster, anvinda
detsamma till tickande af siadana brister 4 andra af ifrigavarande poster, som
icke kunnat undvikas.»

Med stod af denna formulering har den praxis utbildat sig, att anslagets
slutsumma af jirnvidgsstyrelsen betraktats sisom anvisad for anskaffande af rul-
lande materiel, men att ifraga om de olika posternas stycketal dessa varit af
sekundir betydelse.

D& vid 1910 &rs anbudsprofning priset & malmvagnar betydligt nedgatt
££’L grund af att den under ar 1909 forefintliga sammanslutningen af vagnfabri-
canterna upphort, och en skarp konkurrens i stillet #gt rum, fann jirnvigssty-
relsen sig bora anyo infordra anbud & vagnar for de medel, som &terstodo af det
af Kungl. Maj:t for ar 1911 anvisade anslaget till sddana vagnar, och inkoptes
dirfor ytterligare forenimnda 50 malmvagnar.

Dé ett konstant behof af malmvagnar foreligger, dnda tills den i 1907 ars
malmaftal férutsatta maximala transportmingden &r uppnadd, forefanns icke nigon
tvekan att, d& priset & malmvagnarna var ovanligt billigt, inkopa s& méanga
flera malmvagnar, som anslagets slutsumma medgaf. Enligt berdkningarna ofver
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det antal malmvagnar, som eljest skulle begirts af 1911 4rs riksdag, uppgick
detta antal till omkring 200 vagnar, hvilket antal emellertid med hinsyn till att

90 st. malmvagnar utéfver behofvet kunde inképas under dr 1910, kunnat begran-
sas till 150 malmvagnar. Stockholm den 10 april 1912.

Kungl. jarnvigsstyrelsen.

F. W. H. PEGELOW.

Ivar Virgin.
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Malmtransporter foér Luossavara-Kirunavara
1910.

Ton. Ton.
220,000 e — , I 220000
0000 200,000
180,000 180,000
160,000 - 160.000
140,000 N 140,000
120000 120,000
100,000 8 100.000
60000 9

20,000 [

Jan.

Okt.

Nov.

Dec.

Febr. Mars April Maj Jumi Juli Ang. Sept. Medeltal pr ménad.
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aktiebolag a linjen Riksgransen—Narvik.

1911.
Ton. Ton.

260,000 : : 260,000

240,000 240,000

Sl 290,000
- ) 300,000
: 180,000
B -
100,000
RN

Jan. Febr. Mars April Maj Junl Juli Aug. Sept. Okt. Nov. Dec. Medeltal pr minad.




