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N:o 191.

Kungl. Maj:ts nddiga proposition till Riksdagen angdende understéd
till rederiaktiebolaget Tramsatlantic for wuppehdllande af
regelbunden dngfartygsforbindelse mellan Sverige och
Australien; gifven Stockholms slott den 12 april 1912.

Under &beropande af bilagda utdrag af statsrddsprotokollet 6fver
finansérenden fér denna dag vill Kungl. Maj:t hirmed féresld Riksdagen,

att sisom understéd till rederiaktiebolaget Transatlantic for uppe-
hillande under aren 1913—1917 af regelbunden édngfartygsférbindelse
mellan Sverige och Australien bevilja ett anslag & 500,000 kronor, att,
pi de villkor Kungl. Maj:t, i hufvadsaklig 6fverensstimmelse med de i
statsridsprotokollet angifna grunder, mé finna skiligt foreskrifva, utgd
med 150,000 kronor &r 1913, 125,000 kronor ar 1914, 100,000 kronor
ar 1915, 75,000 kronor ar 1916 och 50,000 kronor ar 1917 samt

att till beredande af sidant understod &t bolaget under ar 1913 pi
extra stat under riksstatens sjunde hufvudtitel fér samma ér anvisa ett
belopp af 150,000 kronor.

De till drendet horande handlingar skola Riksdagens vederbsrande
utskott tillhandahillas; och Kungl. Maj:t forblifver Riksdagen med all
kungl. nid och ynnest stidse vilbevigen.

Under Hans Maj:ts
Min allernidigste Konungs och Herres franvarvo:

GUSTAF ADOLF.
Theodor Adelswdrd.
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KNungl. Maj:ts Ndd. Proposition N:o 191.

Utdrag af protokollet Ofver finansirenden, hdllet infor Hans
Kungl. Hoghet Kronprinsen-Regenten 1 statsrdadet & Stock-
holms slott den 12 april 1912,

-

Niarvarande:

Hans excellens herr statsministern STAAFF,
Hans excellens herr ministern for utrikes irendena grefve EHRENSVARD,
Statsréden: PETERSSON,

SCHOTTE,

BErg,

BERGSTROM,

friherre ADELSWARD,

PETREN,

STENSTROM,

LARSSON,

SANDSTROM.

Departementschefen, statsrddet friherre Adelswird anforde harefter:

I en till Kungl. Maj:t den 7 april 1910 ingifven skrift har rederi-
aktiebolaget Transatlantic 1 underddnighet anhallit om statsunderstod
for fortsatt uppehéllande af sin 4r 1907 6ppnade regelbundna angbits-
forbindelse mellan Sverige och Australien med 50,000 kronor for hvarje
resa eller sammanlagdt hogst 350,000 kronor for hvartdera af iren 1910
och 1911,

Darefter har bolaget i en till Kungl. Maj:t den 22 mars 1911 in-
gifven skrift, med formilan, bland annat, att pd grund af de i skriften
nirmare angifna gynnsammare férhillanden, under hvilka angbatslinjen
i friga dd mera syntes arbeta, en nedsittning i de af bolaget tidigare
begirda understédsbeloppen kunde #ga rum, hemstillt, att understédet
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matte faststillas att utgd med 100,000 kronor for ar under dren 1911
—1915.

Vidare hafva fran bolaget till kommerskollegium, till hvilket
drendet i och fér utlitande remitterats, inkommit atskilliga skrifter
jamte bilagor — diribland uttalanden frin trettio svenska industriidkare
och exportiorer angiende den af bolaget uppehillna fartygslinjens be-
tydelse for deras respektive verksamhetsomriden — ‘och har bolaget i
den senast inkomna af dessa skrifter framhéllit sasom formanligare och
mera ofverensstimmande med vanlig praxis, om den sokta subventionen
&4 500,000 kronor under fem ar férdelades si, att bolaget erhélle forsta
aret 150,000 kronor, andra aret 125,000 kronor, tredje &ret 100,000
kronor, fjirde aret 75,000 kronor och femte aret 50,000 kronor.

Angéende nimnda angbatslinje och dess ekonomiska resultat har
bolaget i forstberorda skrift och darvid fogade handlingar lamnat, bland
annat, foljande uppgifter.

Traden uppeholles med de for dndamilet sarskildt bestillda dngarna
»Indianic» och »Hellenic» hvardera om 7,800 tons dod vikt samt »Austra-
lico och »Tasmanic» om 7,300 tons déd vikt hvardera. Detta tonnage
hade emellertid icke alltid varit tillriickligt {6r att motsvara den efter-
frigan pa lastrum, som gjorts gillande frin exportrernas sida, utan
hade bolaget vid skilda tillfillen indst & Australlinjen insitta angare,
som vanligen anvindes i en for bolaget lénande trade pad Sydafrika.
I trots af att nagon brist pa last silunda icke funnits for bolagets
ordinarie Australingare utan fulla laster stidse erhillits, hade emellertid
angarne icke limnat ndgot tillfredsstillande resultat. Detta berodde pa
hiftig konkurrens fran stora utlindska rederiforetags sida, hvilka genom
ifragavarande linjes tillkomst gatt miste om de stora kvantiteter skandi-
naviskt gods, som forut skeppats till Australien 6fver hamnar & konti-
nenten. A sina forutnimnda ordinarie Australingares resor hade bolaget
lidit en direkt forlust af 474,300 kronor. Toge man i beriikning den
omstiindigheten, att bolaget med dessa dngare sannolikt kunnat & annan
trade insegla en afsevird fortjinst, uppginge bolagets forlust till &nnu
hogre belopp och utgjorde enligt dess berikningar 942,177 kronor.
Jamvil de & linjen ifraga tidvis insatta dngarnas resor till Australien
hade tillskyndat bolaget en direkt och indirekt forlust uppgdende till
sammanlagdt 138,630 kronor.

Rorande nyss omformilda konkurrens fran utlindska rederifére-
tags sida, har bolaget i sin nyssberérda skrift meddelat foljande.

Det stora tyska angbitsbolaget Deutsch Australische Dampschiffs
—Gesellschaft, som fore tillkomsten af ifrdgavarande linje till stor del
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omhiénderhaft den svenska styckegodsexporten med sina dngare frin
Hamburg, hade si sminingom efter den svenska linjens tillkomst bérjat
insdtta imgare direkt frén svenska hamnar, och i den mén det svenska
bolagets flotta ckades, hade det tyska bolaget insatt allt fler angare pa
traden. Som en naturlig {6ljd héraf hade frakterna sjunkit i betydande
grad. Sedan konkurrensen pi detta sitt pagitt nagra ar, hade emeller-
tid det svenska bolaget i slutet af ar 1909 lyckats fa till stind en
ifverenskommelse med undmnda tyska bolag i syfte, att bolagen skulle
gemensamt underhdlla linjen frin Sverige, pa det siitt att bolagen alter-
nerande efter bestimd turlista och med gemensamma fraktsatser expedie-
rade sina dngare. [ foljd af denna 6fverenskommelse hade det svenska
bolaget hoppats, att traden skulle kunna uppehillas utan forlust och
dfven sminingom upparbetas att gi med rimlig fértjinst. Kort dir-
efter hade emellertid det tyska angbatsbolaget Nord Deutsche l.loyd helt
ovintadt sinkt sina frakisatser for gods fran Skandinavien 6fver Bremen
och under kort tid gjort flera betydande skeppningskontrakt fér skandi-
naviskt gods for flera ar framat till fraktsatser, betydligt understigande
dem, som aftalats mellan det svenska bolaget och Deutsch Australische
Dampschiffs-Gesellschaft. Foljden hiraf blefve ganska vidtomfattande.
Den innebure icke blott, att betydande kvantiteter gods komme att dragas
frin den svenska linjen, utan ifven att det svenska bolaget blefve
nodgadt att sinka sina fraktsatser till samma nivd som Nord Deutsche
Lloyd. Under sidana férhallanden vore nigon fortjinst for det svenska
bolaget under de ndrmaste dren icke att pariikna, utan komme bolagot
med de fraktsatser, som dirunder kunde tagas i berikning, sannolikt
att gora en forlust af omkring 50,000 kronor & hvarje resa.

Hirjamte har bolaget i sin underdiniga ansékning — med fram-
kastande af den ténkbara inviindningen mot ansckningen, att det vore
meningslost att uppmuntra eller understédja en dingbatslinje, som under
en foljd af ar icke limnat nigon vinst utan i stillet tillskyndat direkt
forlust — till bemétande af denna invindning framhallit sivil den all-
manna betydelse for landet, direkt ingbétsforbindelse med frimmande
linder och virldsdelar hade, som ock dess speciella nationalekonomiska
betydelse for landets industri, handel och sjofart. I sidant hiinseende
har bolaget uppgifvit, att det under aren 1907—1909 4 Australiatraden
i bruttofrakter inseglat 4,080,000 kronor, hvaraf omkring 1,650,000
kronor pi ett eller annat sitt kommit landet till godo; och har bolaget
vidare om linjens betydelse for landet samt till stod for ansékningen
anfort:

De laster, som bolagets angare erholle frin Sverige, hade till en



Kungl. Maj:ts Nad. Proposition N o 191, &

borjan hufvudsakligen bestitt af trivaror. Som frakten for dessa varor
emellertid pa grund af konkurrensen med stora segelfartyg vore ytterst
lag, hade bolagets anstringningar genast frin borjan koncentrerats pa att
upparbeta en export af svenska industrialster, ty dels kunde ju en dylik vara
pa grund af sitt hogre virde tala en hogre frakt én den obetydligt eller alls
icke bearbetade rdvaran, och dels vore ju en export af industrialster af ofant-
ligt mycket stérre betydelse fran nationalekonomisk synpunkt an en export
at’ rivaror. Bolagets anstriangningar i berérda hiinseende hade ocksi ront
den storsta framgidng. For hvarje dngare hade exporten af styckegods
okats 1 betydande grad, och de skilda svenska industrialstren — sdsom
papper, tindstickor, calcinmkarbid, separatorer, jirnvaror af olika slag m.m.
— hade funnit allt storre afsdttning pa den australiska marknaden. Sisom
af kommerskollegii statistik framginge hade den svenska exporten pa
Australien under de nidrmast foregiende fem dren 6kats med omkring
4,000,000 kronor. Ehuru bolaget icke tillskrefve detta uteslutande till-
komsten af ingbétslinjen i friga, ansige bolaget dock, att demna varit
en af de mera betydande faktorerna i nimnda o6kning af exporten. —
Med hiinsyn till forut omférmilda svarigheter hade bolaget, som gif-
vetvis miste taga sina aktieigares ekonomiska intressen i betraktande,
tagit 1 ofvervigande, huruvida bolaget ens skulle kunna fortsitta sin
linje till Australien. Medvetandet om det afbriick, som genom linjens
upphorande skulle tilifogas den svenska exporten, hade emellertid tills
vidare afhillit bolaget fran att taga nagot bestimdt steg i ndmnda
riktning och ledt bolaget pi tanken att soka understod af statsmedel
for linjens uppritthillande. Bolaget vore nidmligen ofvertygadt om, att,
i den hiindelse detsamma noédgades instilla sina turer till Australien och
sysselsiitta sina &ngare piA mera lonande trader, de tyska bolagen icke
komme att uppritthilla trafiken frin Sverige pi ett sa regelbundet sitt
och med si férméinliga fraktsatser, som de ditintills pa grund af kon-
kurrensen med bolagets linje nodgats gora. Det lage vidare gifvetvis
i de tyska rederiernas intresse att draga sa stor del af affirerna som
mojligt fran Sverige och till deras hemland. Féljden skulle, enligt bo-
lagets formenande, inom kort blifva, att den lofvande exporten frin
Sverige till Australien bragtes i tillbakagiende. 1 hvarje fall kunde
det utan ofverdrift pistas, att, om bolagets ifrdgavarande linje nodgades
upphéra, traden pa Australien vore for alltid forlorad for Sverige.

sin nu relaterade ansokning har bolaget, om #&n i férbigiende,
formilt sig hysa férhoppningar, att linjen i fraga framdeles skulle gifva
en skillig vinst. I en till kommerskollegium ingifven skrift har bolaget
ytterligare gifvit uttryck 4t denna uppfattning samt ddrvid nérmare



6 Kungl. Majits Nud. Proposition N:o 191.

redogjort for de skil, hvarpa bolaget grundat demsamma. I sidant af-
seende har bolaget anfort.

For erndende af ett gynnsamt resultat vore det nodvindigt, att
upparbeta sivil den utgiende traden #ill som den hemgiende frdn Au-
stralien. Att upparbeta en lénande affir endast pa basis af den ut-
giende eller hemgiende trafiken vore knappast méjligt.

Rérande trafiken ut fran Sverige hade bolaget uteslutande byggt
sina beridkningar pi export af styckegods d. v. s. industrialster och half-
fabrikat. Som exporten af sidant gods visade en gladjande tillvixt,
vore den tid troligen icke lingt afligsen, di dessa utfrakter i och for
sig skulle kunna astadkomma, att resan ut frin Sverige kunde ske, om
icke med vinst, s& dock utan forlust.

Det vore emellertid icke pad utfrakterna utan pi frakterna hem
JSran  Australien, som bolagets forhoppningar pa verklig fortjanst maste
baseras. Frin Australien exporterades en méingfald artiklar — malm,
spannmél, ull, copra, frukt, fruset koétt etc. — och komme exporten
att framgent okas i den méin landet kultiverades och utvecklades. Af
alla exportartiklarna vore ullen den, som utan jimforelse vore den mest
lonande i fraktafseende, och féljaktligen ocksi den artikel, hvarom kon-
kurrensen dngbitsbolagen emellan vore starkast. Icke hvarje angare
vore emellertid limpad for transport af ull, enir denna vara maste pa
bestimda data levereras pi bestdimmelseorten och pa kortast méjliga tid
efter afskeppningen. Hirtill hade bolaget vid byggandet af de 4 linjen
insatta bdtarna tagit hinsyn, och motsvarade dessa sivil i snabbhet
som 1 ofriga afseenden de fordringar, som stilldes pi en modern dngare
1 denna trade. Ullskeppningarna frin Australien hade pi grund af
namnda betingelser dittills legat i hinderna pi de stora tyska och
engelska linje-rederierna, som sedan lang tid tillbaka uppritthallit post-,
passagerare- och godstrafiken mellan Europa och Australien, och lige
det gifvetvis i dessa linjers intresse att si mycket som mojligt hindra
utomstiende att komma in pi denna lénande trade. Nigon verklig fast
sammanslutning mellan de utlindska linjerna hade dock icke funnits,
och detta i forening med bolagets egenskap af en direkt svensk reguljir
linje hade gjort, att bolaget aldrig fornekats ritt att fi last af ull,
ehuru resultatet for bolaget icke blifvit det énskade. Detta hade sin
grund i det egendomliga forhallande, att de olika linjernas skeppnings-
agenter i1 Australien vore de bestimmande sivil 1 friga om frakt-
satserna for ull som betriffande de rabatter, som pligade beviljas. Ge-
nom den inbordes konkurrens, som uppstitt mellan agenterna, hade
fraktsatserna vid vissa tillfallen, da tillgéngen pa ull varit mindre riklig,
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betydligt reducerats, hvartill komme det forhillandet, att, di en utom-
stiende dngare insatts 4 traden i konkurrens med de reguljira batarna,
agenterna slagit ned fraktsatserna samt beviljat s4 hoga rabatter, att kon-
kurrenten fatt géra en afseviird forlust samt dfven ofriga angare och bland
dem bolagets blifvit lidande. P& nimnda siitt hade sisong efter sisong
forstorts, hvadan totalresultatet blifvit allt annat in tillfredsstillande,
trots att enskilda resor limnat nog si gynnsamt resultat. Dylik for
rederierna forlustbringande konkurrens skulle genom en sammanslutning
komma att fullstindigt oméjliggiras, ty vid ett forsok att insitta utom-
stiende tonnage skulle rederierna hafva i sin makt att genom inne-
héllande af rabatter och bojkott straffa den, som férsokte sig pi ett
dylikt tilltag. Darfor vore ock starka krafter inom de stora utlindska
rederierna i rérelse for att idndtligen fi till stind en kraftiz samman-
slutning mellan rederierna for att kunna rida bot for namnda missfor-
hillanden. Det vore visserligen icke forsta gingen dylika planer vore
& féirde, enar underhandlingar péagatt flera ar, sommar efter sommar,
utan att leda till tillfredsstillande resultat. Dock vore for det davarande
utsikterna béttre dn nagonsin, for att denna viktiga friga blefve definitivt
ordnad. Blefve si forhillandet, komme ifrigavarande trade att blifva
icke blott sjalfbérande utan lénande. For bolaget vore det af den storsta
betydelse att behilla sin stillning i traden, si att afven bolaget kunde
gora ansprdk pi att blifva inneslutet i férenimnda sammanslutning.
Skulle ater bolaget nédgas draga sina batar ur traden pa Australien,
lite det sig nog icke gora att sedermera, efter det sammanslutningen
blifvit verklighet, komma in i densamma. '

I sin den 22 mars 1911 till Kungl. Maj:t ingifna skrift formiler
sig bolaget, som namndt, arbeta under gynnsammare forhallanden. An-
ledningen hirtill uppger bolaget vara, att det under ar 1910 traffat it-
skilliga aftal med utlindska rederier betriffande sivil ut- som hemfrakter;
och anfor bolaget hirom, bland annat, féljande.

Sedan forut omférmilda samsegling med Deutsch Australische
Dampschiffs-Gesellschaft upphért dirigenom, att det tyska rederiet brot
sitt fér Air 1910 ingingna kontrakt, hade bolaget med norska rederier
inledt underhandlingar om inséttande af tvd A tre ingare i samsegling
med bolagets fyra Australangare i och fér uppehallande af manatlig
forbindelse frdn skandinaviska hamnar till Australien. Dessa underhand-
lingar hade resulterat diri, att firmorna W. Wilhelmsen i Ténsberg och
Feamley & Eger i Kristiania hade under byggnad tva for traden limp-
liga angare, hvilka under ar 1911 komme att sittas i trafik. I afvaktan
pa dessa 4ngares firdigbyggande hade nimnda firmor stillt limpligt
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tonnage till bolagets forfogande, sa att bolaget under iren 1910 och
1911 kunnat uppritthilla manatlig forbindelse med Australien. Jamval
for framtiden kunde dessa seglingar anses fullt betryggade.

Vidare hade bolaget for att komma i biista méjliga stillning till
erhdllande af reguljara hemfrakter frin Australien till hamnar d komti-
nenten med Firman I'rinder, Anderson & C:o i London o6fverenskommit
om samsegling. Skilet till att dylik samsegling méste ordnas med
engelska batar vore, att dessa, liksom bolagets dngare vore fullt erkdnda
inom konferensen f{or hemgédende linjer fran Australien, hvars agenter
behdrskade denna marknad i styckegods, ull etc., medan daremot detta
annu icke vore fallet med de norska dngarna, hvarfor dessa finge soka
hemfrakter af masslaster (malm eller spannmaél).

Genom nimnda anordningar hade linjens 1 friga framtida befrakt-
ning bade ut och hem betryggats.

Det hade visserligen varit f{oérmanligare och f{or Sverige mera
hedrande, om ytterligare tre svenska angare kunnat anskaffas och hela
traden sdviill ut som hem kunnat ordnas med uteslutande svenskt tonnage,
men pia grund af de stora uppoffringar, som bolaget mast géra for
linjens inarbetande, hade bolaget icke kunnat anskaffa kapital tor byg-
gande af nytt tonnage for linjen eller férmd andra sveuska redare att
jimte bolaget insdtta det erforderliga tonnaget.

I sin nu berérda skrift har bolaget vidare meddelat, att under
slutet af &r 1910 anordningar triffats for erhillande af lonande stycke-
godslaster fran Australien. Ofverenskommelse hade ingitts med de i
Australien trafikerande linjerna om gemensamma fraktsatser och om riitt
for bolaget och det med bolaget samseglande engelska rederiet att fora
last ej blott till hamnar 4 kontinenten utan dfven till Hull och London.

Bolaget har vidare i en till kommerskollegium ingifven skrift
uppgifvit, att bolaget blifvit medlem 1 en sammanslutning af re-
deriféretag, kallad »Australian Conference», och har till bestyrkande
af denna uppgift foretett ett af bolaget den 21 september 1910 under-
tecknadt kontrakt med elfva engelska rederier angéende traden frin
Australien, hvarjimte bolaget uppgifvit, att det blifvit i Australien
registreradt sisom bdde ut- och hemgéende linje.

Hvad betriffar de tyska Australlinjerna har bolaget i nyssberirda,
till Kungl. Maj:t ingifna skrift meddelat, att bolaget med dem ofver-
enskommit, bland annat, att de tyska rederierna ej skulle sli ned frak-
terna frin skandinaviska hamnar till Australien.

Ehuru silunda utsikterna for bolagets ifrigavarande linje forbattrats,
ir densamma, enligt lvad bolaget 1 sistberérda skrift formiler, dnnu
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icke 1 stdnd att bira kostnaderna fér dess uppritthillande, utan har, si-
som af en skriften bifogad, med ledning af bolagets bicker upprittad
tabla framgér, hvarje utresa frin Sverige till Australien under &r 1910
asamkat bolaget en forlust af i genomsnitt 41,425 kronor. Af en an-
nan i drendet foretedd tabld framgar, att bolaget & samtliga ut- och
hemresorna & linjen i friga samma ér gjort en forlust af 252,272 kro-
nor 98 ore. )
Enligt bolagets i nyssberorda skrift till Kungl. Maj:t framstillda
asikt har emellertid linjen i friga for sin framtida utveckling en be-
tryggande grundval i en alltjamt tilltagande styckegodsexport frin Sverige
till Australien; och &beropar bolaget till stod for denna uppfattning en
ofver myckenheten af med bolagets fartyg frin Sverige till Australien
fraktadt dylikt gods upprittad tabld, utvisande, att lastmingden af samma
gods stadigt stigit frén 2,450 tons &r 1907 till 16,262 tons dr 1910.

I irendet har kommerskollegium den 20 december 1911 afgifvit
infordradt underdinigt utlitande och dédri anfort.

»Vid profningen af forevarande ansikan har kollegium ansett sig
bora ligga hufvudvikten pé samma synpunkter, som i det visentliga
varit bestimmande for kollegii stillning till de frigor af liknande art,
hvilka tidigare varit féremdl for d&mbetsverkets behandling, frimst fra-
gorna om statsunderstéd for upprétthillande af regelbunden éngfartygs-
forbindelse mellan Sverige och La Plata-linderna samt mellan Sverige
och Ostasien. I forsta rummet har kollegium alltsi trott sig bora
tillse, huruvida omfinget och beskaffenheten af det internationella varu-
utbyte, som hittills pagatt, icke allenast mellan Sverige och Australien
inbordes, utan ock mellan dessa och o6friga linder, kunde, med hinsyn
tagen till Sveriges och Australiens ekonomiska forhéllanden 1 ofrigt,
gifva stod for antagandet, att den af rederiaktiebolaget Transatlantic
underhallna fartygslinjen ér eller kan blifva af verklig och varaktig
betydelse for den svemska exporthandeln och exportindustrien. Afven
om sjofartsniringen i och for sig ar fortjant att uppmuntras frin det
allménnas sida, pa sitt ocksi i vért land skett bland annat genom de
sedan en foljd af ar utdelade lanen ur fonden for rederindringens under-
stodjande, lirer dock, enligt kollegii formenande, under nuvarande for-
hallanden staten icke bora underkasta sig de afsevirda ekonomiska
uppoffringar, som foranledas af ett direkt understddjande af fartygs-
linjer, darest icke tillvaron af dessa linjer kan visas vara af en mera
allmén betydelse for landets néringslif.

Jimte den af sokanden férebragta utredningen samt den officiella
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svenska statistiken hafva sasom material for kollegii undersékningar i
amnet tjdnat, bland annat, konsulatets 1 Sydney 1 tidskriften »Svensk
Exporty offentliggjorda arsberittelser &afvensom »Official Year Book of
the Commonwealth of Australia». Denna »Yearbook» upptager, si vidt
angédr tiden efter 1904, de inférda varorna icke allenast efter det land,
hvarifran de senast utférts, utan ock efter ursprungslandet.

Till foljd af den australiska kontinentens geografiska lage, fysiska
beskaffenhet och befolkningsforhallanden &r det australiska statsforbun-
dets utrikes handel 1 forhallande till befolkningssiffran storre dn fler-
talet andra linders. Enligt en 1 ofvannimda »Yearbook» verkstilld
berakning skulle statsforbundet i sidant afseende intaga fjirde rummet
bland de handelsidkande nationerna och endast ofvertriaffas af Nya
Zeeland, Belgien och Schweiz.

Frin samma »Yearbook» meddelas har nedan foéljande uppgifter:

Totalbeloppen af de under de senaste fem é&ren in- och utférda
varornas virde utgora

Inforsel. Utforsel.
ar 1905 . . 38,347,000 £ st. 56,841,000 £ st.
» 1906 . . e 44,745,000 » 69,738,000 »
» 1907 ... 51,809,000 » 72,824,000 »
» 1908, ... . ... 49,799,000 » 64,311,000 »
» 1909 . ... ... ... 51,172,000 » 65,319,000 »

Af inforseln hirrorde fran Sverige varor till ett virde af
ar 1905 186,554 £ st. i svenskt mynt & 18: 16 kronor, kronor 3,387,821

» 1908 348,666 » » » » » » » 6,331,775
» 1909 418,165 » » » » » » » 7,593,876
eller 1 procent uttryckt
ar 1905.. . ... 0.49 procent
» 1908.. . sewsaien 0.70 »  och
P 1909 waismeisasion 0.82 » af hela importen.
Ofriga landers procentuella andel i importen utgjorde
1905 1908 1909
Storbrittannien ... ... 52.99 procent. 50.76 procent. 50.54 procent.
Brittiska besittningar ... 13.57 » 12.51 » 12.98 »
Osterrike-Ungern ... 0.21 » 0.53 » 0.53 »

Belgien ... ... 0.6 » l.28 » l.29 »
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Kina ... ... ... 0.83 procent. 0.63 procent. 0.59 procent.
Frankrike.................... 3.51 » 3.56 » 3.49 »
Tyskland .............. ... 7.89 » 9.00 » 8.87 »
Japan ... .. ......... lo4 » l.15 » 1.25 »
Nederlanderna ............... 0.64 » 0.63 » 0.58 »
Norge ..o, 0.88 » 0.85 » 0.97 »
Spanien ... 0,22 » 0.22 » 0.19 »
Schweiz...................... = e l.o1 » 1.51 » 1.55 »
Forenta staterna .. ... 13.05 » 13.22 » 11.60 »
Ofriga linder ... 3.01 » 3.46 » 4.75 »

Direst importen fordelas med hinsyn till det land, hvarifrin
varan senast afsindts, i stillet for ursprungslandet, blifver Sveriges
andel, uttryckt i procent af hela importen, endast

190D s 0.11 procent
1908 . . 0041 » och
1909 ... i 064 »

Till jamforelse anforas hir nedan de i kollegii statistiska berittelser
ingaende siffror for Sveriges export till Australien, hvaruti emellertid
innefattas icke allenast statsforbundet (»the Commonwealthy), utan ock
Nya Zeeland och ofriga till virldsdelen hérande oar och égrupper

1905 ... s . 2,693,484 kronor
1908 ... PR . 5,079,605 »
1909 .oocon. . TR 5,463,886 »

Enligt de for kollegium tillgingliga, édnnu icke offentliggjorda
uppgifterna for &r 1910, skulle totalvirdet af svenska exporten till
Australien under samma &r komma att uppga till 8,894,849 kronor.
Det &r all anledning antaga, att denna siffra liksom de for aren 1905,
1908 och 1909 uppgifna dro for laga.

Motsvarande siffror for Sveriges ofriga viktigaste transatlantiska
exportlinder, i afseende 4 hvilka nyss uttalade anmiérkning torde hafva
en motsvarande giltighet, dro féljande:

1905 1908 1909 1910
Argentina 1,099,822: — 3,032,088: — 3,602,223: — 5,183,398: —
Uruguay 39,935: —  93,563:— 280,362: — 346,148: —
Brasilien 609,192: — 650,673: — 749,369: — 1,255,718: —
Britt. Ostindien  3,226,065: — 3,548,784: — 3,922,328: — 4,477,515: —
Kina 733,390: —  504,449:— 979,391:— 1,380,813: —

Japan 607,805: — 2,274,429: — 3,202,272: — 5,565,245: —
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I friga om exporten frin Australien (the Commonwealth) direkt
till Sverige, har arliga vérdet af densamma enligt den australiska stati-
stiken utgjort i medeltal under aren

1902—1906 3,915 £ st. i svenskt mynt & 18:16 kronor, kronor 71,096
ar 1908 2,027 » » » » 36,810 och
» 1909 534 » » » » 9,697.

Enligt kollegii statistiska berdttelser uppgick den svenska importen
fran hela Australien till ett virde af

ar 1905 ... ... ... . ... .. .... 60,764 kronor
» 1908 . 824,540 »
» 1909 ... . .. e 765,152 »

och torde totalvirdet for ar 1910, enligt for kollegium tillgédngliga upp-
gifter, utgora 877,338 kronor.

Af ofvan anférda siffror och af hvad handelsstatistiken i ofrigt
utvisar, finner sig kollegium kunna draga f6ljande slutsatser:

att de icke-engelska landernas andel i exporten pa Australien be-
finner sig i stigande, savil absolut som i proportion till Storbrittanniens,
uti hvilket forhillande det pa senare ar i Australien till forméan for
Storbrittannien med Irland tillimpade preferentialtullsystemet icke synes
hafva medfort éndring;

att Sveriges andel i sagda export visserligen #r obetydlig i for-
hallande till dess totalviarde, men befinner sig i stark tillvixt, och att
sirskildt den direkta exporten pa de senaste éren tilltagit hogst afse-
viardt — hvarvid gifvetvis den af bolaget uppehillna fartygslinjen varit
af synnerlig betydelse — samt att denna export ér af hogst afsevird om-
fattning i forhallande till Sveriges transatlantiska export 1 allménhet, men

att diremot den direkta importen till Sverige fran Australien tills-
vidare ar af ringa betydelse.

Betriffande fragan om de frin Sverige till Australien exporterade
varornas art far kollegium héanvisa till detta utlitande bilagda tabeller
A och B, af hvilka den forstnimnda, som #r afskrifven ur svenska
konsulatets i Sydney i »Svenskt Export» puplicerade 4arsberittelse for
1909—10 samt grundad pd den australiska statistiken, utvisar beskaffen-
heten af de under &ren 1905—1909 till Australien infoérda, fran Sverige
harrérande varor, och den andra utgér en sammanstillning af de i
kollegii statistiska berattelser for nyssnimnda &r anforda siffror for ex-
porten fran Sverige till Australien dfvensom af de for kollegium till-
gingliga uppgifter rérande samma export for ar 1910. Till jamforelse
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fir kollegium &fven biligga afskrift af den i1 kosulatets i Sydney nimnda
drsberittelse atergifna tabell o6fver totalinforseln till Australien under
dren 1908 och 1909 af de varuslag, hvilka ingd i inforseln fran Sverige.
(tabell C).")

Af ifrdgavarande tabeller kan inhimtas:

att Sverige 1 Australien funnit en marknad for ett flertal af sina
viktigaste exportartiklar;

att 84 godt som hela exporten utgores af &tminstone i nigon man
foridlade varor och att bland dessa i ovanligt stor proportion ingéa hel-
fabrikat, samt

att, med undantag sirskildt for gruppen mejerimaskiner ete. (mjolk-
separatorer), for hvilken siffrorna af naturliga orsaker — ojidmnheter i
skordeforhillandena — visa bendgenhet fér starka viixlingar fran ar till
ar, de flesta varuslag visa jamnt och siikert stigande siffror.

Kollegium ér icke i tillfille att i detalj uttala sig om utsikten att
for de olika svenska exportartiklarna vinna utvidgad marknad i Austra-
lien. Emellertid vill kollegium framhalla, hurusom det med hinsyn till
de savil 1 australiska statstorbundet som 1 Nya Zeeland ridande sociala
och politiska forhillanden synes féga sannolikt, att den australiska indu-
strien skulle inom en nirmare framtid kunna utveckla sig pa sddant
sitt, att den frin Sverige och andra linder pégaende inforseln af hel-
fabrikat blefve allvarligt hotad. Fastmera lirer pa atskilliga artiklar —
enligt hvad kollegium inhimtat framfor allt papper — en stegrad efter-
fragan vara att forvinta.

Genom de i det féregdende &beropade sifirorna finner kollegium
det vara tillrickligt styrkt, att exporthandeln frin Sverige till Australien
redan nu fr si omfattande, att den bide utgdr forutsittning foér och
betingar behofvet af en direkt linje mellan dessa bada linder. Bolaget
meddelar ocksd, att nigon brist pa last aldrig foérefunnits for bolagets
for Australien afsedda angfartyg, utan att tvirtom efterfrigan pa last-
utrymme stundom ofverstigit darfér berdknad tillgang.

I friga om de stora fordelar, som férefintligheten af direkta och
regelbundna linjer erbjuder for landets export, har kollegium redan tidi-
gare vid upprepade tillfillen haft anledning uttala sig. Att dessa for-
delar i visentlig man 6kas, direst linjerna édro svenska, lirer ifven vara
allméint erkandt. Hvad siirskildt angar nu ifrdgavarande linje finner
kollegium, att de ofvan omnimnda, af bolaget foretedda uttalanden frin
industriidkare och exportérer utgora ett godt stéod foér antagandet, att
forbindelsen dger en mera allmidn betydelse for landets niiringslif.

1) Tabellerna A,_ B och C aro inférda hir nedan sid. 17—-19.
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Hvad harefter vidkommer ifrigavarande fartygslinjes ekonomiska
forhallanden, far kollegium till en bérjan erinra om, att rederiaktie-
bolaget Transatlantic redan tidigare erhéllit bistind fran det allmidnnas
sida i form af lin ur fonden fér rederiniaringens understédjande. Dessa
lin, af hvilka det f{érsta beviljades den 26 januari 1906 och det
sista den 31 mars 1911, uppgéd till sammanlagdt 2,280,000 kronor,
hvarjimte bolaget fatt ofvertaga rederiaktiebolaget Nike beviljade lin
ur samma fond & ursprungligen tillhopa 800,000 kronor. Att bolaget
ansetts fortjint att i si afsevird man understédjas i sin verksambhet,
torde i hufvudsak bora tillskrifvas dess transmarina linjer, alltsi den i
forevarande ansokan afsedda linjen till Australien samt den regelbundna
linjen pa Sydafrika. A ofvannidmnda till ursprungligen 3,080,000 kronor
sig belépande rederilan hafva hittills afbetalats tillhopa 1,666,666 kronor
66 ore.

Emellertid framgar det af hvad bolaget 1 sina underdiniga fram-
stillningar dfvensom 1 de till kollegium direkt inkomna skrifter med-
delat, att, trots det silunda erhillna bistindet frdn statens sida, och
ehuru bolaget, sisom ofvan ndmuts, stidse haft att tillgd tillrick-
liga mingder exportgods fran Sverige till australiska hamnar, den regel-
bundna linjen till Australien likval medfort ett for bolaget si foga gyn-
samt resultat, att tanke pd densammas nedliggande uppstitt. Silunda
skulle niistan hvarje resa hafva medfort direkt forlust och totalférlusten,
enligt bolagets berikningar, uppgitt for aren 1907—1909 till 474,530
kronor och under Ar 1910 till 252,273 kronor eller sammanlagdt 726,803
kronor. Orsakerna till detta diliga resultat skulle, enligt hvad bolaget
anfort, hafva legat i ogvnnsamma forhillanden sivil med afseende pa
linjens utfrakter som dess hemfrakter.

Hvad till en bérjan utfrakterna angir har bolaget enligt egen
uppgift, bestyrkt af kiinda sakforhillanden, i friga om dessa haft att
kimpa mot en hiftig konkurrens fran vissa stora utlindska ingbéts-
rederier, hvilka genom den svenska linjens tillkomst gatt miste om de
betydande mingder skandinaviskt gods, som eljest skulle, i likhet med
hvad férut varit fallet, utskeppats till Australien 6fver kontinentala
hamnar. En tillfillig littnad 1 konkurrensen lyckades bolaget vil ernd
genom en i slutet af ar 1909 triffad 6fverenskommelse om samsegling
med ett af de mest betydande tyska rederiféretagen. Forhoppningen
att harigenom kunna erhilla stadigvarande bittre frakter omintetgjordes
emellertid snart till f5ljd af konkurrens frin ett tredje, afvenledes tyskt,

rederiféretags sida, och samseglingen med forstniimnda tyska rederi upp-
horde inom kort.
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Da, hvad hemirakterna angir, den direkta importen fran Austra-
lien till Sverige maste anses synnerligen obetydlig, dr en angfartygs-
linje mellan Sverige och Australien uppenbarligen hinvisad till att soka
aterfrakter p4 andra europeiska hamnar. Rérande de olika forhallanden,
som inverka pa méjligheten att erhilla 1nande returfrakter, har bolaget
i sin bland de sfverlimnade handlingarna befintliga skrift till kollegium
af den 20 april 1910 limnat redogérelse. Det framgér hiiraf, att bolaget,
under de forsta dren af sin trafik pi Australien, pa grund af atskilliga
omsténdigheter icke lyckades i sina férsok att genom fordelaktiga hem-
frakter fa sina p& utfrakterna lidna forluster ersatta.

Direst de ogynnsamma forhillanden med afseende pi savil ut-
som hemfrakter, hvilka i det féregiende omférmilts och hvilka synas
hafva férblifvit oférindrade dnda till 4r 1910, fortfarande bestode, skulle
kollegium, med allt erkinnande af linjens betydelse for den svenska
exporten, knappast kuona férorda den gjorda framstillningen om stats-
understéd. Kollegium anser nimlingen, att harfor bor fordras, att det
gores sannolikt, att foretaget inom en ofverskidlig framtid kan blifva i
stdnd att bédra sina egna kostnader.

Denna forutsittning, hvilken den australiska linjen enligt kollegii
formenande tidigare saknat, synes emellertid numera férefinnas.

Med stéd af de uppgifter, som bolaget limnat i sin med nidig
remiss af den 27 mars 1911 till kollegium ofverlimnade skrift, samt af
de till kollegium senare inkomna handlingar i #rendet, diribland bola-
gets styrelse- och revisionsberittelse fér ar 1910, kan man némligen
utgd fran att visentliga forindringar skett i de forhallanden, under hvilka
linjen arbetar, hvilka forindringar ocksi, pa sitt ofvan niimnts, foranledt
bolaget att nedsiitta de ursprungligen begirda understédsbeloppen.

A ena sidan har bolaget, genom éfverenskommelse med tvé norska
fartygsrederier om samsegling fran skandinaviska hampar till Australien,
skapat en bredare och fastare grund for sitt foretag, hvilken ocksa
siatter detta i stdnd att bittre uthiarda eventuell konkurrens fran konti-
nentala rederier. Genom denna anordning har nimligen det resultat
vunnits, att en angare hvarje ménad utgir frin Sverige till Australien.

andra sidan kan bolaget antagas hafva en afseviird tid framat,
genom olika anordningar, framst ofverenskommelse med ett brittiskt
rederi, &t sig tryggat en andel i de betydelsefulla hemfrakterna af
styckegods, ull o. s. v. pi europeiska hamnar.

m #n, sisom bolaget sjilft framhallit, det kunde hafva »varit
vida férmanligare och for Sverige mer hedrande», om hela traden siviil
ut som hem kunnat ordnas med uteslutande svenskt tonnage, anser
kollegium i detta fall lika litet som di friga var om understsd at den
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regelbundna linjen till Ostasien, den anordnade samseglingen med ut-
landska redare béra utgéra nigot hinder for erhallande af statsunderstod.

Ehuru det siledes kan antagas, att for 4r 1911 resultatet af bo-
lagets trafik pi Australien skall komma att blifva dtskilligt fordelaktigare
an de foregiende arens, hvilket dfven af bolaget i dess till kollegium
gtallda skrift af den 26 september 1911 framhilles, anser kollegium
dock, att tilldelande af statsunderstéd &t bolaget for dess ifragavarande
linje ir for foretaget behofligt. Da bolaget tidigare lidit betydande for-
luster p4 denna linje, hvars uppritthillande, enligt hvad ofvan visats,
torde utgora ett allmiint svenskt intresse af stor betydelse, kan det
litteligen befaras, att, om under den nirmaste tiden ogynnsamma om-
stindigheter af ett eller annat slag skulle ater gifva anledning till en
mer eller mindre tillfallic underbalans 1 linjens rikenskaper, bolaget
skulle sitta i verket sin vid foregiende tillfillen uttalade tanke pd tra-
fikens uppgifvande. Att detta skulle vara ur den svenska exportens
synpunkt hogeligen beklagligt och kunna for densamma medfora all-
varliga oligenheter, finner kollegium vara hojdt ofver allt tvifvel. Det
arbete och de kostnader, som af bolaget nedlagts pa linjens inarbetande
och sirskildt pa vinnande af en med de 6friga pa Australien trafikerande
linjerna likaberdttigad stillning i friga om aterfrakter skulle da ocksd
vara bortkastade.

Den af bolaget numera iskade totalsumman af 500,000 kronor
finner kollegium dirfor icke vara ofverdrifven i forhillande till sarskildt
de fordelar linjens forefintlighet innebir for landet och de oligenheter
dess eventuella” upphérande skulle medféra. Angiende totalsummans
fordelning fir kollegium, som anser subventionstiden béra omfatta fem 4r,
om méjligt fran och med &r 1912, bitrida bolagets senaste hemstallan.

Nirmare bestimmelser rorande det understdd, som mi varda
rederiaktiebolaget Transatlantic for uppehéllande af dess ifrigavarande
linje tilldeladt, torde béra intagas i kontrakt mellan kronan och bolaget.

Grunderna for ett sidant kontrakt torde i tillimpliga delar blifva
hufvudsakligen desamma, som gilla i afseende & de regelbundna ing-
fartygsforbindelserna mellan dels Sverige och Ostasien, dels ock Sverige
samt Brasilien och La Plata-linderna. Sirskildt béra i kontraktet afven
intagas bestimmelser motsvarande stadgandena 1 sistnimnda kontrakt
om eventuell aterbetalningsskyldighet af lyftadt statsunderstod. De ut-
gicende turernas antal bor faststillas till minst en 1 ménaden, med iakt-
tagande hirvid att, i regel, drligen itta af dem utforas med svenskt
fartyg. Det synes onskvirdt, att 1 det eventuella kontraktet inrymmes
ifven en bestimmelse motsvarande den inu gillande kontrakt angdende
La Plata-linjen (§ 2) intagna, att fore afgingen frin Goteborg skall, at-
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minstone under tiden maj—oktober, anlépas annan svensk hamn, dir
gods, destineradt till resp. transoceanskt land, finnes att afhimta i1 si
stor myckenhet, att afsevird forlust genom hamnens anlépande icke
uppstdr. Likasa larer, pi grund af innehillet i en kollegium 1 annat
drende genom finansdepartementet tillhandakommen, har 1 afskrift bi-
fogad skrifvelse af férestdndaren och chefen fér nautisk-meteorologiska
byrdn utaf den 16 maj 1911, bora med statsunderstédets dtnjutande for-
bindas enahanda skyldighet i friga om forande af meteorologiska och
hydrografiska journaler, som angifves 1 § 8 af savil nu géllande som
for kommande period foreslagna kontrakt angiende linjen pi Ostasien.»

De i kommerskollegii utlitande aberopade tabeller dro af foljande
innehall.

Tabell A.
! 1905 l 1906 l 1907 1908 1909 '
g | & | = £ £

Kalciumkarbid 11,593 26,706 58,833 42,078 44,016
Krukmakeriarbeten ...... ... . 301 2,801 2,218 8,247 5,275
Elektriska artiklar . 466 767 452 1,099 358
Jarn och stal . ... ... 305 1,903 473 3,038 4553
Lampor med tillbehsr .. .. ... 5,352 6,059 8,443 1,598 1,118
Mjolkseparatorer .. ... 65,403 75,664 82,902 42,354 50,471
Elektriska artiklar .. 12,251 12,966 34,637 1,246 3,903
» tillbehor... ... — — — 26,075 555
Telefoner ....... ... . : [ = _ — — 20,307
Maskiner, annat slag ... ! 2,180 2,953 6,174 2,013 2,882
Tandstickor .. ..... l 32,788 28,204 29,530 44,915 47,302
Spik Vo e 4,173 3,699 4,402 4,778 4,943
Fotogenksk ... ... - = o 4,820 5,288
Metallmanufakturer, annat slag 2,676 2,383 4,298 3,044 8,783

Omslagspapper...........coccceooan, 1,252 5,607 9,818 24,855 27,019 (
Tryckpapper ......................... 4,399 2,682 7,143 20,083 95,390
Papper, annat slag................ 1,462 3,328 14,700 22,522 18,363
Trivaror, hyflade ................. 14,783 15,0564 48,056 50,356 84,752
> ohyflade ................. 22333 17,764 32,269 29,693 44,138
> annat slag .............. 7 321 1,552 5,122 5,964
DAVEISe o.oovvoveeereeeeeeeen, 4,560 3,308 5,651 10,730 12,785
Summa| 186554 | 212,299 379,041 348,666 | 418,165
Hvaraf direkt fran Sverige .....| 42978 | 52,306 148,968 206,614 | 328,790

Bihang till Riksdagens protokoll 1912. 1 saml. 150 hdft. (Nr 191) 3
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Tabell B.

Varor utforda till Australien aren 1905—1910.

Elektriska maskiner
. Fyrapparater...... .. e TOJ

Glas:
bunkar, burkar, buteljer m. m.
Instrument, kirurgiska, fysiska m.fl
(déribland telefonapparater) ...
Kali, klorsyradt
Kem.-tekniska preparat, ej spec.
(kalciumkarbid, ostldpeextrakt

| Maskiner, redskap och verktyg:

Mejerimaskiner och redskap...

andra, ej spec. ifvensom sy-
och stickmaskiner samt dng-
maskiner

Metaller:

Jérn och stal:

! valsade eller smidda stinger
roér och rérdelar ... ... ...
spik............. Fices .
diverse hushillsmaskiner ......
andra jarn- och stdlvaror......

koppar m. m., arbetad
(lampor och ljuskronor, kok-

apparater m. m.)...

| Papp

Virde i kronor
19056 i 1906 l 1907 1908 1909 1910
[
— 6,080 24,525 35,600 57,845 152,840
- — — 3,200 14,375 50,844
31,510 49,530 71,929 150,000 69,680 | 182,388
— 48,587 b75 1,200 2,025 1,400
—_ 2,660 18,848 32,179 35,713 8,410
12,215 i 87,665 | 178,361 | 128,761 69,6569 23,450
1,259,520 | 1,649,495 | 1,179,054 | 1,095,794 1,398,871 | 2,130,902
|

27,145 16,815 21,539 14,399 64,899 63,428
13,842 36,914 30,440 31,632 33,011 19,931

3,589 611 340 41,652 16,547 —
20,783 24,504 22,572 16,456 29,034 27,513
— — 4,028 32,041 45,678 75,349
9,864 2,645 15,324 10,723 30,118 42,659

|

25,388 37,388 26,128 20,454 88,623 | 114,142
1,095 2,421 6,665 39,013 42,201 118,677
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Papper:
omslags. ... ... '
tryck- ..o
andra slag ................. ]

Pappersmassa (trimassa)
Strumpor och strumpstolsarbeten,

ej spec.: gladstrumpor .
Superfosfat

Travaror:

Sagade af furu eller gran:
plankor, brider m. m.
Snickeriarbeten m. m.:
briider, hyflade .............
byggnadsmaterial.........
andra slag ..
Tandstickor
Andra varor ..

Varde i kronor

1905 | 1906 | 1907 | 1908 | 1909 1910
152,317 282,042| 298,701| 201,063
232508| 278924 212,977| 228,239| 345588| 467,169
235400 383,332 | 348275| 462,919

736 — 91,772 18023 32922 —
— — 292 296| 3589| 21,793
— — — 46,228 | 125496 16,764
210,177 895,793 | 532,720| 643,566| 410,813 1,205,227
951,378 | 493.248| 334,481 916,877 1,031,870 2,555,318
29270| 8591 17,385 24,230 53,260| 81,980
15920 19450 2822 4,105 114,385| 71,485
567,333 | 526,766 | 637,441 843,115| 766,678 777,267
8121l 13592! 38610/ 354481 34,8501 26,931

Summa

2,693,484 | 3,700,769 | 3,786,465 | 5,079,505 | 5,463,886 | 8,894,849

Tabell C.
1908 1909 1908 1909
£ £ | £ £

Kalciumkarbid 80,334 | 119,997 {Verktyg covne.d| 537,816 413,150
Glasvaror. .................. 206,287 | 182,815 jFotogenkdk........................ [ - 46,243
Elektriska artiklar 368,448 | 221,728 |Tryckpapper .....................| 641,944 | 589,398
Jarn och stal ... ... ... 1,139,757 | 1,171,841 {Papper, annat slag 682,831 | 617,107
Lampor med tillbehor . 113,618| 113,065 |Travaror, hyflade ...............| 301,523 | 364,455
Mjolkseparatorer == 87,053 > ohyflade ............| 879,855 | 683,196
Telefoner 211,714 | 116,472 > for 1ad- och dorr-l
Tandstickor. .. ; 181,334 | 155,875 tillverkning ....... 23,474 12277
Maskiner 12,587,353 | 2,628,085 {Trimassa ............ 4.638 1,554
Som ... 59,033| 56,559
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Med aberopande af hvad sélunda anforts, hemstiller kommers-
kollegium, att Kungl. Maj:t tdcktes féresld Riksdagen att under de
villkor, som i hufvudsaklig ofverensstimmelse med de i kollegii ut-
litande antydda grunder kunna varda af Kungl. Maj:t faststéillda, sdsom
understod till rederiaktiebolaget Transatlantic fér uppehallande under
aren 1912—1916 af regelbunden angfartygsforbindelse mellan Sverige
och Australien bevilja ett anslag & 500,000 kronor, diraf for forsta aret
150,000 kronor, for andra aret 125,000 kronor, for tredje &ret 100,000
kronor, for fjarde arct 75,000 kronor och for femte aret 50,000 kronor,
samt didraf 4 extra stat for ar 1913 anvisa 275,000 kronor, med riitt
for Kungl. Maj:t att af sistnamnda belopp redan under &r 1912 for
andamalet disponera 150,000 kronor.

Handelsridet, med hvilket jag samradt i denna fraga, har i princip
tillstyrkt bifall till den af rederiaktiebolaget Transatlantic i drendet
gjorda framstillningen i den form kommerskollegium foreslagit. Vid
ofverliggningen inom handelsradet framhoélls vikten af att vid stats-
subventionerade rederiforetag 1 allminhet noggrann kontroll dgde rum
ofver foretagens rdkenskaper med héinsyn till tillimpningen af gifna
bestammelser och eventuell aterbetalningsskyldighet. Dairjamte betonades
betydelsen af att for subventionerade angbatslinjer med styckegodstrafik
icke nagra bestimmelser meddelades, som kunde férminska linjernas
formaga att 1akttaga bestimda afgangstider.

Statsunderstod till enskilda affirsféretag bor utan tvifvel limnas
med synnerlig varsamhet och i1 stort sedt allenast i undantagsfall. Utan
att gora ansprak pd att fullt fixera gridnsen f6r statens understédjande
verksamhet 1 forevarande hinseende, vill jag sdsom min mening fram-
hélla, att direkt penninghjilp af ifrdgavarande slag frin statens sida
1 stort sedt endast bor komma i friga, d& man dirmed befordrar ett
allmiint nationalekonomiskt intresse af storre betydenhet eller d3 genom
direkta atgéranden fran statens sida t. ex. genom dess tullpolitik en viss
nidringsgren rakat i siirskildt brydsamma ekonomiska omstindigheter.
Under den senare kategorien kan nu férevarande subventionsfriga icke
inordnas. Sporsmalet blir vid sidant foérhillande, huruvida forevarande
foretag dr eller kan vintas blifva af sidan allmidn nationalekonomisk
betydelse, att ett statsunderstod kan anses pakalladt.

Vid en profning hiraf ligger det nara till hands att soka gora
sig reda for, hvad de transoceanska angbatslinjer, som hittills &tnjutit
statsunderstéd, ma hafva betydt for landets ekonomiska utveckling. Ett
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slutligt omdéme harom &r utan tvifvel dnnu for tidigt att filla. Linjernas
paverkan pid virt ekonomiska Iif har dnnu varit af allt for kort var-
aktighet och sikerligen &nnu icke vunnit tillricklic stadga for att
grunda ett omdome af sidan beskaffenhet. Men det synes icke vara
for djirft att pastd, att rent positivt gynnsamma verkningar af dessa
dngbatslinjer pa vissa sidor af landets ekonomi redan bérja komma till
synes, somliga mera direkt pitagliga och med siffror uppvisbara, andra
dannu si linge mindre klart skénjbara, men i allt fall af beskaffenhet
att inge goda forhoppningar for framtiden. Det har redan forut i sam-
manhang med behandling af fragorna om fortsatt subvention till La
Plata-linjen och angbatslinjen till Ostasien blifvit infor Kungl. Maj:t och
Riksdagen pivisadt, hurusom ej endast dessa linjer under respektive
subventionstider afsevirdt utvecklats med alltjimt o6kade frakter och
forbittrade ekonomiska resultat af deras verksamhet, utan ock var
export till de utomeuropeiska linder, med hvilka linjerna forbinda vart
land, i stort sedt visat en aktningsvird stegring. Linjernas egen ut-
veckling betyder, i betraktande af det betydande tonnage de representera,
gifvetvis en icke oviisenlig forstirkning af landets sjofartsniring. Den
okade exporten till de ifragavarande utomeuropeiska linderna kan bero
pi andra faktorer dn foérekomsten af de bida linjerna, och det torde
vara forenadt med mycket stora svarigheter att bindande leda i bevis, att
linjerna i verkligheten utgjort den enda eller afgérande anledningen till
uppsvinget. Men nidr en forklaring till detta uppsving skall sékas, lirer
1 hvarje fall icke nagon nérmare till hands liggande vara att finna &n
de direkta inhemska linjernas verksamhet. }ér min del tvekar jag icke
heller att stilla den ¢kning, som under senare édren gt rum i vir export
till La Plata-linderna och Ostasien, i ett direkt kausalsammanhang med
de svenska linjerna till dessa linder.

Jag antydde nyss, att dfven andra for virt ekonomiska lif gynn-
samma, ehuru dnnu si linge mindre klart skonjbara, verkningar af ifriga-
varande linjer visat sig eller med tillférsikt kunde f{orvintas.

I sidant hinseende tillater jag mig, jimte erinran, hurusom kom-
merskollegium och generaltullstyrelsen i gemensamt underdanigt utlitande
den 8 februari 1911 med forslag till férordning angéende tullrestitution
1 vissa fall vid dterutforsel af utlindsk vara utvecklat detta instituts
betydelse for svenskt affirslif, tillika framhilla, att af hvad ambetsverken
hiarvid anfort framgar sisom #imbetsverkens mening, att sidana littnader
i var tullagstiftning, som det foéreslagna nya institutet samt frihamn och
frilager innebure, skulle jimte direkta dngbatslinjer till utomeuropeiska
liinder tjina som hafstdng for tillskapande och utvecklande af en transito-
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handel i storre skala. Med sirskilda propositioner den 22 mars 1912
har Kungl. Maj:t forelagt Riksdagen forslag till férordning om frilager
samt till forordning angdende tullrestitution i vissa fall vid aterut{orsel
af utlindsk vara. D3i jag tillstyrkte dessa forslags framliggande, lit
jag hirvid — framfor allt giller detta det senare forslaget — 1 visentlig
grad bestimma mig af forhoppningen att kunna befordra den svenska
handelns och nirmast transitohandelns utveckling. Jag holl nidmligen
fore, att dessa forfattningsforslag vore sirskildt dgnade att bereda mdj-
lighet for vart land att forskaffa sig kad andel i sistnimnda gren af
den internationella samfiirdseln. Det ir min 6fvertygelse, att det silunda
afsedda indamalet med ifrigavarande lagstiftning i betydande grad be-
fordras af reguljira transoceanska linjer, som kunna direkt tillféra virt
land varor, hvilka iro limpade att utgéra foremal for transitohandel.
For oss giller det harvid ndrmast att tinka pi afsittningen 1 virt ostra
grannland — vart naturliga uppland i férevarande hinseende.

Med afseende & hvad jag silunda anfért har jag kommit till den
uppfattningen, att de nu statsunderstodda transoceanska angbatslinjernas
verksamhet redan Dblifvit af en afseviird betydelse for olika grenar af
virt ekonomiska lif och att deras inflytande hérutinnan for framtiden
efter allt att doma kan forvintas komma att fortfara i stegrad grad.
Utan att si vore forhallandet, miste indamilet med statsunderstoden
anses forfeladt. Dessas uppgift far for ofrigt icke tinkas vara af annat
An temporir natur. Uppgiften ir i hvarje fall slutford, dé linjerna sjélfva
forma bira sina kostnader, och den tidrymd, inom hvilken ett sidant
utvecklingsstadium kan ernis, maste aga en relativ begrinsning, for att
icke subventionsprincipen skall inge betinkligheter.

Med den uppfattning, jag silunda utvecklat rérande de af staten
nu understodda éngbétslinjerna, ar det tydligt, att jag icke kan hafva
pigon principiell erinran mot, att staten gifver sitt ekonomiska stod &t
linjer ifven till andra trakter af jorden. Forutsittningen &r, att linjerna
kunna vintas tillféra vart land ekonomiska virden af storre omfattning
och blifva af mera allmin betydelse, och att de dga sidana utvecklings-
méjligheter, att de efter en icke allt for ling tid kunna uppehdllas utan
statens ekonomiska hjilp. Huruvida dessa férutsittningar finnas, kan
vid en ny linjes startande naturligtvis vara mycket svirt att bed6ma.

Betriffande linjen till Australien, till hvilken statsunderstod nu
sokes, 4r densamma icke ny utan har, sdsom den féregicnde framstill-
ningen utvisar, redan existerat omkring fem Ar. Redan denna omstén-
dighet gor, att svarigheterna att bedoma, huruvida nyssnimnda forut-
sittningar for beviljande af statsunderstod éro for handen, i hvarje fall
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icke dro storre in dem, som forelago, da statsunderstod férsta gingen
beviljades till La Plata-linjen och linjen till Ostasien. Tvirtom har man
1 de fem 4ars erfarenhet, som linjen till Australien har bakom sig, i
stort sedt en sikrare faktor for den nu féreliggande subventionsfrigans
bedémande &n dem, man hade att rikna med vid préfningen af de bida
andra subventionsfrigorna.

Dessa erfarenheter synas, att déma af hvad handlingarna i drendet
formila, gifva vid handen, att den trade, pid hvilken sékandebolaget
opererar, ingalunda #r littarbetad for en direkt svensk linje. Svarig-
heter af olika slag, for hvilka bolaget redogjort och som jimvil af
kommerskollegium ytterligare understrukits, hafva yppat sig for linjen
sirskildt i konkurrens med andra linjer, och sidana svirigheter lira
jamvil i1 fortsittningen vara att rikna med. Dessa svirigheter, som
gilla mojligheten for linjens sjilfstindiga ekonomiska birighet och
alltsd dro af vital betydelse for foretaget, fi icke underskattas. Men 4
andra sidan synes den forebragta utredningen géra sannolikt, att svirig-
heterna med aren skola kunna mer eller mindre 6fvervinnas. Redan
de af sokandebolaget under linjens hittillsvarande tillvaro gjorda, dyr-
képta lirdomarna torde bora i och for sig hafva beredt bolaget medel
att 1 viss min neutralisera de férefintliga hindren for en lycklig ekono-
misk utveckling af linjen. Den ingiende kinnedom om traden, som
méste hafva vunnits under ett flerdrigt arbete p4 densamma, en erfarenhet
som bland annat &r att hinfora till den handelsomsittning, som pa
traden formedlas, till mdojligheten af samsegling med andra linjer och
knytande af forbindelser jimvil af andra slag for tryggande af linjens
bestind, torde hiarvid kunna tillmitas sirskild betydelse.

I och foér sig dro dessa omstindigheter gifvetvis langt ifrin till-
rackliga for att liggas till grund fér ett antagande om linjens lyckliga
utvecklingsmojligheter. De kunna &n mindre, utan samband med andra
skil, tjana som motivering for en statssubvention.

Kommerskollegium har i sitt utlitande pekat pid nigra andra én
nu berérda forhillanden, som enligt kollegii dsikt géra det sannolikt,
att linjen inom en o6fverskidlig framtid skall kunna bira sig. Jag ir
ocksd for egen del bendgen att tillmita dessa sakférhillanden den be-
tydelse, att forhoppning om en lycklig utveckling fér linjen dirpa
skall kunna grundas.

Med utgéngspunkt frin denna uppfatining, enligt hvilken goda
utsikter synas forefinnas att &t svenskt tonnage och svenskt sjofolk
trygga ett betydelsefullt verksamhetsomrdde, har jag gétt till under-
sokning om linjens betydelse for vért niringslif i o6frigt. De sakfor-
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hallanden, som hirutinnan sirskildt genom den af kommerskollegium
forebragta utredningen adagalagts, te sig onekligen mera pétagligt
gynnsamma #n de forut af mig berérda. Jag téinker hérvid fram-
for allt pa de utvecklingsméjligheter, som synas vara férhanden fér en
direkt export pa Australien. Siirskildt anmérkningsvird och #4gnad
att ingifva goda forhoppningar for framtiden ar den omsténdigheten,
att denna export, som under de senare aren varit i stadigt stigande,
siirskildt visat bestimd tendens till 6kning i friga om hel- och halffabrikat.
Hvad salunda genom den forebragta utredningen framkommit rérande
vara afsittningsméjligheter pd Australien innefattar enligt min mening
fullgiltig anledning att genom siirskilda atgérder ifven frin statens sida
soka lita dessa mojligheter komma till sin ritt och dirigenom ytterligare
utvidga marknaden for vira industrialster.

Hvad slutligen betraffar den nu ifrigavarande linjens betydelse
for var handel och sirskildt den betydelse, linjen kan, 1 héindelse fri-
hamnar, frilager och den art af tullrestitution, hvarom jag forut talat,
komma till stind, fi foér vir transitohandel dr med det foreliggande
materialet svart att sikert bedoma. Att #fven hithérande grenar af
affirslifvet béra kunna hafva ett afgjordt intresse af linjens fortsatta
uppehallande, synes mig emellertid sannolikt.

Med afseende & de af mig nu utvecklade synpunkter och da
nigra utsikter, att linjen utan statsunderstdd skall kunna bira sig under
de nirmaste aren, e] finnas, tvekar jag icke att tillstyrka, att sddant
understod varder sékandebolaget beredt for uppehéillande af linjen ifriga.

Hvad beloppet betriffar och dess fordelning under loppet af fem
ar har jag ingen erinran att géra mot hvad kommerskollegium foreslagt.
Understodet skulle alltsd utgéra i det hela 500,000 kronor, férdelade
pa fem ir silunda, att 150,000 kronor utgd forsta dret, 125,000 kronor
det andra, 100,000 kromor det tredje, 75,000 kronor det fjirde och
50,000 kronor det femte. Den successiva minskningen i understidet
synes mig sirskildt vil afvigd och 4gnad att framhifva en af de prin-
ciper, som béra vara grundliggande vid bedémande af subventionsfrigor
af ifrigavarande slag, den niamligen att understodet skall mojliggora for
foretaget att si sméiningom béra sig utan hjilp.

Om jag alltsi i denna del obetingadt foljer kommerskollegii forslag,
anser jag mig dock icke hafva anledning tillstyrka, att, pa sétt kolleginm
ifrigasatt, subventionen utgir tidigare #n ar 1913. Pi nimnda drs
stat skulle allts3 behéfva begiras 150,000 kronor.

Med afseende 4 dels hvad jag anfort till statsradsprotokollet ofver
utrikesdepartementsirenden den 15 mars 1912 vid foredragning af friga
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om inkép af beskickningshus i Berlin ifvensom dfver finansirenden den
22 i samma manad vid foredragning af friga om forbéttring af pensio-
neringen inom de tre forsta klasserna af handelsflottans pensionsanstalt,
dels ock hvad for Riksdagen enligt nidigt beslut sistnimnda dag blifvit
anmildt dirom, att ett i statsverkspropositionen till innevarande ars
Riksdag under utgifter for kapitalokning for visst byggnadsféretag vid
Uppékra jirnvigsstation beriiknadt belopp icke behéfver tagas i ansprak
kan det af mig nu ifragasatta anslaget beviljas utan att nigon forandring
af det for innevarande 4rs Riksdag redan framlagda rikestatsforslagets
inkomstsida dérfor behofver dga rum.

Vid statsunderstodet béra i stort sedt knytas enahanda villkor,
som #ro bestimda for La Plata-linjen och linjen till Ostasien. Hvad
kommerskollegium rorande grunderna for dessa villkor foreslagit, kan
jag 1 allt bitrida, och torde Jjag fa aterkomma till detaljerna i detta
dmne, direst anslag varder beviljadt for forevarande dndam4l. Emellertid
dr det bland de bestimmelser, som Jag tinkt mig béra stadgas, sirskildt
en, pd hvilken jag redan nu anhiller att £5 fista uppmirksamheten.
I likhet med hvad som giller for La Plata-linjens vidkommande skulle
fore afgdngen fran Goteborg, &tminstone under tiden maj—oktober,
anldpas annan svensk hamn, dir gods, destineradt till respektive trans-
oceanskt land, finnes att afhiimta i si stor myckenhet, att afseviird for-
lust genom hamnens anlépande icke uppstar. I underdénig skrifvelse
den 6 april 1912 har svenska trivaruexportforeningen framhallit att en
bestiimmelse af denna lydelse icke ens i nigon méan tillgodoser de norr-
lindska trivaruexportérernas intressen. Under framhéllande i ofrigt
att norska trivaruexportérer befraktade ifrdgavarande linjes fartyg for
afseviardt ldgre pris an de frakter som géllde for trivaror, som skeppades
frin Norrland till Australien, och att de norrlindska trivaruexportorernas
intressen dirigenom skadades, hemstiller foreningen, att sisom villkor
for subvention 4t linjen matte stadgas, att dess Datar skulle vara skyldiga
att pd hvarje resa under skeppningssiisongen anlépa #fven norrlindsk
hamn.

En bestimmelse af detta innehall skulle otvifvelaktigt i icke ringa
min forrycka planen for linjens arbete, och det #r framfor allt fara
virdt att den skulle i hig grad forsvara for linjen att iakttaga bestimda
afgdngstider. For en linje som soker att mer och mer koncentrera sig
pé _styckegodstrafik skulle ett bristande harutinnan vara ganska éfven-
tyrligt. Jag tilliter mig hérvid afven dnyo erinra dirom, att handels-
ridet framhillit betydelsen af att for subventionerade dngbdatslinjer med

Bihang till Riksdagens protokoll 1912, 1 sami. 150 hift. (Nr 191) 4
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styckegodstratik icke nagra bestammelser meddelades, som kunde fér-
minska linjernas formiga att lakttaga bestimda afgingstider.

P4 grund af hvad jag galunda foreslagit hemstiller jag, att Kungl.
Maj:t matte foresld Riksdagen,

att siasom understdd till rederiaktiebolaget Transatlantic for uppe-
hallande under aren 1913—1917 af regelbunden angfartygsforbindelse
mellan Sverige och Australien bevilja ett anslag & 500,000 kronor, att,
ps de villkor Kungl. Maj:t, i hufvudsaklig sfverensstimmelse med de
af mig tillstyrkta grunder, ma finna skaligt foreskrifva, utgd med 150,000
kronor &r 1913, 125,000 kromor &r 1914, 100,000 kronor &r 1915,
75,000 kronor ir 1916 och 50,000 kronor &r 1917 samt

att till beredande af sddant understdd &t bolaget under ar 1913
p4 extra stat under riksstatens sjunde hufvudtitel for samma &r anvisa
ett belopp af 150,000 kronor.

Hvad foredragande departementschefen salunda
hemstallt, dari statsridets dfriga ledaméter instamde,
behagade Hans Kungl. Héghet Kronprinsen-Regenten
bifalla; och skulle nadig proposition till Riksdagen
aflitas af den lydelse, bilagan litt. ... vid detta
protokoll utvisar.

Ur protokollet:
Olof Ljungberg.

STOCKHOLM, ISAAC MARCU® BOKTRYCKERI-AKTIEBOLAG, 1912,



