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Nr 44,

Af herr Indebeton m. fil., om skrifvelse till Kungl. Mayj:t an-
gdende afskaffonde af lastpenwingarna.

Sedan den af Kungl. Maj:it den 2 februari 1907 tillsatta skeppsmiit-
ningskommittén till chefen for sjoforsvarsdepartementet Gfverlimmat sitt be- -
tinkande och forslag angiende ifrdgasatt ofvergang till den s. k. engelska
regeln i svensk skeppsmiitningslagstiftning har frigan om att afskaffa eller
forminska lastpengarna édter kommit pad dagordningen.

Alltsedan riksdagen 1840—1841 har denna friga vid olika tillfillen
varit foremal for Riksdagens behandling pa grund af savil kungl. propo-
sitioner som enskilda motioner utan att hafva fatt nigon slutgiltig 16sning.

Otvifvelaktigt torde fragan ater blifva foéremil for statsmalternas be-
handling under innevarande riksdagsperiod och redan nistkommande riks-
dag torde man hafva anledning forvinta, att nédiga #ndringsforslag af
nu gillande bestimmelser om lastpengar, fyr- och bakafgifter m.. m. blifva
af regeringen framlagda.

Lastpenwingar

beniimnas som bekant den afgift af 10 ore pr afgiftspliktig ton, som far-
tygen hafva att erligga dels vid forsta ankomst fran eller forsta afging
till utlandet, oafsedt om fartyget innehar last eller ej, och dels vid hvarje
fornyadt inkommande frin utlandet, di fartyget innehar last samt lossar
storre eller mindre del diraf. Till belysande af denna afgifts verkliga
innebérd fortjinar att hidr anféra hvad skeppsmiitningskommittén siger dér-
om i sitt betinkande.

Mot denna afgift 4r missndjet bland redarne allmint. Fran deras
sida framhilles, att, dfven om de hérdt kinna fyr- och bakafgiften, de
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dtminstone hafva betriffande samma afgift den tillfredsstillelsen, att den
upptages for dndamal, som linda sjofarten till fromma. Annorlunda vore
forhillandet med lastpenningarna, som inrdknas i riksstaten. Lastpennin-
garna anvindas séledes icke, i motsats till hvad som Z4gde rum i bérjan
efter deras tillkomst, for nagot sjofartens #ndamil; utan verkade enbart
tyngande sasom en extra beskattning.

Nagon giltig grund till en sadan beskattning anse redarne icke fore-
finnas. Det forhillande att staten gynnar sjsfarten medelst subventioner
och rederilin kunde niimligen ingalunda motivera lastpenningarna, subven-
tionerna komme endast vissa dngbatslinjer till godo och kunde siledes icke
utgbra giltig grund for att belasta hela utrikes sjofarten med denna tryc-
kande afgift. Rederilanen, med deras billiga rintefot a4 fyra procent, vore
visserligen mycket fordelaktiga, men denna férdel kunde uppskattas till
hogst 170,000 kronor — rederilinens sammanlagda belopp vore 17 millio-
ner och de utlimnades en procent billigare in redarne & andra hall i all-
ménhet kunde erhilla penningar for — och lanen innebure icke nigon
uppofiring frin statsverkets sida utan tviirtom, eftersom staten torde upp-
lina dessa penningar mot #nnu billigare rinta #n fyra procent. En annan
skatt, grundskatten, som pdhvilade en siirskild niring, nimligen jordbruket,
hade ock blifvit borttagen, ehuru samtidigt samma niring genom tullskydd
erhillit en viktig férmin. Enir exporten fran och importen till Sverige
alltmer ombesorjdes af svenska fartyg, hade det ofta anforda skilet mot
afskaffande af lastpenningarna, niimligen att frimmande fartyg skulle mest
vinna dédrpa, forlorat i betydelse.

En enskild motioniir vid 1895 ars riksdag anftrde bl. a. foljande be-
aktansvirda ord: »Pi goda grunder kunde man friga, hvarfor transport-
medlet till sjoss, fartyget, som betraktades som losegendom, skulle i be-
skattningsviig behandlas annorlunda #n transportmedlen pa land, sasom
Jirnviigs- och sparvagnar samt andra befordringsmedel for gods och passa-
gerare. De hade alla samma uppgift, och sjstrafiken vore minst lika
viktig som de ofriga befordringsmedlens.

Dessa uttalanden torde vara nog att anfora sdsom skiil for det ritt-
visa i rederiernas vid upprepade tillfdllen gjorda framstillningar till stats-
makterna om afskrifvandet af denna rederiniiringen hirdt drabbande extra skatt.

Slutligen mé till bestyrkande af det limpliga och rittvisa uti att af-
skrifningen af dessa s. k. lastpenningar maétte ske i samband med in-
forandet af den engelska mitningsregeln anforas ett uttalande i denna sak
af skeppsmitningskommittén: >Med hiinvisning till de ofvan refererade
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skilen for lastpenningarnas afskaffande vilja kommitterade emellertid ifraga-
siitta, huruvida ej mahiinda nu, om engelska regeln inféres, ett limpligt
filfalle skulle erbjuda sig for fOIthende 1 riktning mot lastpennlncrarnas
successiva afskrifning. HOJeS ndmhgen ej afgiften pr ton for angfartyg,
kan, om den for ar 1908 éstadkomna statistiska utredningen hirvid ligges
till grund, en minskning i lastpenningarna forviintas till belopp af 120,525
kronor om 4ret, diraf skulle komma pa svenska fartyg 58,624 kronor och
pa frimmande fartyg 61,901 kromor. Forblifver vid eventuell ofverging
till engelska regeln afgiften for angfartyg oférindrad, bora emellertid af
skil som kommitterade anfort vid motiven till fyr- och bakafgiften, last-
penningarna for andra fartyg sinkas, enligt kommitterades mening till 8
ore pr ton. Sasom af bil. nr 9 framgdl skulle lastpenningarna for segel-
fartygen da blifva tillsammans 79,769 kronor, utgérande en minskning af
19,942 kronor, och helu minskningen séaledes blifva 140,467 kronor».

Vid bedomandet af dessa siffror bor man dock beakta det sakforhal-
landet, att de #iro hiimtade ur 1908 ars sjofartsstatistik, och att fsrhéllan-
det mellan det svenska och utlindska tonnage som besoker svenska ham-
nar alltmer utvecklar sig till Sveriges forman, i det att varutransporten
mellan Sverige och utlindska hamnar fér hvarje ar allt mer och mer om-
bestrjes af svenska fartyg.

Under hinvisning till ofvanstiende motivering fa vi dirfor anhilla,

att Riksdagen métte 1 skrifvelse till Kungl. Maj:t
hemstilla, att Kungl. Maj:t ticktes for niistkommande
Riksdag framligga forslag om lastpenningarnas omedel-
bara afskaffande eller successiva afskrifning pi sidant
sitt, att di demn s. k. engelska skeppsmitningsregeln
inférts den nuvarande lastpenningens storlek a 10 ore
pr afgiftspliktig ton bibehalles oférindrad for angfartyoen
men sinkes till 8 ¢re pr ton for segelfartyg och pra-
mar, samt att sedermera afskrifning édrligen iiger rum
1 samma proportion.

Stockholm den 22 januari 1912.

E. Indebetou. Malte Sommelius.  Edvard Lithander.



