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Nr 134.

Af herr fikel‘hllld, om skrifvelse till Kungl. Maj:t angdende dt-
gdrder mot llojal konkurrens vid dngbdistrafik i skir-
gdrdarna och d mindre vattendrag.

D& befolkningen 1 vara vidstrickta skdrgirdar, isynnerhet 4 sarna,
i de flesta fall alls icke och i bista fall blott i ringa man drager ndgra nimn-
viirda fordelar af vare sig statens eller under statens kontroll stiende jarn-
vigar, ¢] heller af andra genom det allminnas forsorg tillkomna och under-
hallna kommunikationer, ehuru denna befolkning likasom 6friga medborgare
mingen ging bidragit till dem, utan for sin samfirdsel numera nira nog
uteslutande &r hinvisad till enskilda 4ngbatsbolags eller egen foretagsamhet,
synes det mig, som om det vore en akt ej blott af riittvisa utan ock af stérsta
vikt for en stor befolkning, om statsmakterna tillsage, det ej kapitalstarka
konsortier missbruka sin 6fvermakt och oskiilligt uppskérta den allminhet,
som nodgas anvinda sig af de af dem tillhandahallna trafikmedlen eller
vidtaga allehanda atgiirder till forekommande af skirgardsbefolkningens
bemddanden att forskaffa sig af dessa konsortier oberoende, goda och lamp-
liga sadana. Uti atskilliga dugbatsbolag for insjo- ooh inomskirstrafik #r
landtbefolkningen ganska ofta intressenter och sivil dessa bolag som jim-
vil en del andra for trafik i vara skiirgirdar och innanvatten hafva pé
ett berdmvirdt sitt lagt sig vinn om upparbetande af nya trader och den
trafikerande allminhetens bista i 6frigt, men andra dngbatsbolag for ifriga-
varande trafik, hvilka tillkommit uteslutande som affirsforetag, hafva man-
gen gang ddagalagt synnerlig likgiltichet for kommunikationsviisendet och
ofver hofvan sokt tillgodose uteslutande sina intressen.

Bland dessa senare dngbatsbolag finnas de, hvilka sedan linge forstitt
behirska stora omrdden af vara skiirgardar och synbarligen anse sig dir
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béra ensamma iga monopol pd angbatstrafiken samt dirfor icke heller skytt
nigra tillitna medel for att himma en konkurrens for att, si fort detta
hunnit ske, dter kunna behandla den trafikerande allmiinheten efter behag.
Ja, atminstone ett sidant affirsbolag har t. o. m. under senare tider afsatt
betydliga medel till s. k. konkurrensfond, att hafva till hands, si fort
nidgon opposition bland menigheten yppar sig.

Den behandling allméinheten ront frin sidana allsmiktiga trafikbolag,
har emellertid understundom tvungit densamma att, om #n med stora upp-
offringar, taga sina trafikangeliigenheter i egen hand for att pd sd sitt stka
astadkomma driigliga forhillanden, ordnade ej efter bolagens godtfinnande
utan efter allminhetens behof; men hvarje ging sidant forekommit, hafva
initiativtagarne pa allt annat &n angendimt sitt s fitt erfara det allsmiktiga
bolagets misshag, att de t. o. m. stillts utan alla kommunikationer, intill
dess de beslutade egna &ngbitarna hunnit anskaffas, och s fort detta skett,
har bolaget upptagit en for det nya foretaget totalt forddande konkur-
renstrafik, hvarigenom ock niira nog hvarje sadant foretag frin befolknin-
gens i skirgarden sida, inom kort tid gitt under och de med stora be-
kymmer och uppoffringar anskaffade tidsenliga dngbétarna ofvertagits af
bolaget pi ett eller annat sitt eller annars mast afyttras.

Sasom exempel pi huru ett kapitalstarkt konsortium anser sig kunna
forfara mot svagare konkurrenter bland landtbefolkningen, mi anforas, att
flerfaldiga génger efter det denna befolkning vigat soka stilla sig obero-
ende af bolaget for att kunna ordna trafiken efter sina kraf och fitt sina
angbitar i ging, bolaget uppehillit trafiken i samma leder mot en fran
1 krona 50 ore till 25 ore nedsatt passagerareafgift och godsafgift 1 pro-
portion direfter, hvarjimte ock understundom fri fortiring bestatts, och
fortsatt dirmed, intill dess konkurrenterna blifvit kufvade, hvarefter bola-
get ater fullstindigt efter godtfinnande kunnat ordna trafikfsrhallandena
och mer 4n vil taga skadan igen.

Ja, det lar t. o. m. hiindt, att orter, hvilka sjilfva sokt taga sina trafik-
angeligenheter om hinder, efter att hafva sett sina bemddanden gickade
genom bolagets forvillande, till straff for tilltaget tidtals blifvit stillda utan
all trafik.

Visserligen haller jag fore, att staten ej i otréingdt mal bor ligga sig
ombord med den enskilda foretagsamheten, men da det, som i detta fall,
giller en verklig lifsfraga for en stor och viktig del af vir befolkning, an-
ser jag, att det hiir sisom vid de enskilda jirnviigarne bor vara det all-
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minnas skyldighet att trida reglerande emellan och s& ordna dessa trafik-
forhallanden, att visserligen #ngfartygsintressenterna se sig i stind erhalla
god, skilig vinst af foretagen, men #fven att illojal konkurrens frin eko-
nomiskt oOfvermiktiga ej méd verka fordirfligt for en stor del af befolk-
ningen.

Jag vagar visserligen ej foresld, hvilka atgirder kunna finnas ldmp-
liga for aviigabringande af ett bittre sakernas tillstdnd, men det forefaller
mig, att de, hvilka 4 relativt korta striickor i vara skiirgérdar och mdjligen
dfven 1 vara storre insjoar och élfvar vilja drifva nagon stadigvarande per-
son- och godstrafik mot afgift, borde finnas skyldiga att, innan trafiken
igéngsittes, gbra anmilan dirom hos nagon offentlig myndighet, med upp-
gifvande af de platser, som under seglationstiden skola angtras, for sé
vidt passagerare och gods af nagon betydenhet diir finnes att upphimta
eller aflimna samt om ungefirliga tiden for batarnes afging och ankomst
frén och till #ndstationerna under normala forhallanden #fvensom om de
olika taxor for person- och godsbefordran, som skola tillimpas och hvilka
taxor skola faststillas of¢rindrade eller — dé& diirtill finnes skdl — efter
nodig #ndring for att blifva gillande samt icke fa underskridas utom i
vissa bestimda fall, sdsom vid storre transporter och dylikt. M#&hinda borde
négon reglering i friga om den stérre inrikes angbéatsfarten ock dga rum,
men dirom #ger jag ej erfarenhet nog att yttra mig.

Vilja fartygsigarne konkurrera sins emellan i friga om fart, bekvim-
lighet och tillmitesghende mot allminheten, si 4r ju dédrom intet annat #n
godt att siiga.

Jag skulle hir kunnat anfora exempel p4d hvad jag ofvan uppgifvit,
med angifvande af namn m. m., men d4 vederbtrande enligt nu gillande
lagstiftning varit i sin fulla rvitt, anser jag mig ej btra gora detta, men
skall s¢ka tillhandahélla vederborande utskott erforderliga, tillgéingliga upp-
gifter.

I anledning af det ofvan anférda fir jag vordsamt hemstilla,

att Riksdagen i skrifvelse ville anhalla, det téicktes
Kungl. Maj:t lata utreda, huru den illojala konkurrens,
som, till stor skada for den trafikerande allminheten,
understundom forekommer vid den person- och gods-
trafik med é&ngfartyg, som idkas i vara skiirgardar och
mahinda #fven 1 atskilliga af véra mindre vattendrag,
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méd kunna férekommas och direfter foreligga Riksdagen
forslag till den lagstiftning, hvartill en sddan utredning
kan gifva anledning.

Stockholm den 25 januari 1912.
E. Akerlund.




