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Nr 116.

Af herr Torgen m. fl., om skrijvelse till Kungl. Maj:t angdende
forvdrfvande for statens rikning af jdrnvigen fran Orsa
till Svey.

Linge har pd dagordningen statt frigan om en inlandsbana, som
skulle sitta de pd samfirdselleder illa lottade inre delarna af de norr-
lindska linen i god férbindelse med mellersta Sveriges rika jérnviigs-
ndt. Undersokningar hafva gjorts, och ju mer dessa fortskridit har
den tanken vuxit sig starkare att en inlandsbana norrut 4r en 1 ordets
bésta mening stor nationell fraga, hvilkens férande framat betyder
okadt néringslif och hojdt vilstdnd i vida delar af vart land, dédr rika
néaringskillor, som nu ligga onyttjade, kunna géras flodande till gagn
fér orterna och till stdrkande at hela landets kraft.

Med o6ppen blick for det méktiga inflytande, jirnvigsforbindelser
visat sig bafva pa landets utveckling, hafva statsmakterna &fven tagit
stora steg framat for att forhjilpa det inre Norrland ur dess efter-
blifna och betryckta lige. For en jirnbana fran Ostersund till Stroms
vattudal (115,8 km.) med bispar fran Ulriksfors till Stromsund beviljade
1907 drs Riksdag pd wnidig proposition 10,900,000 kronor, och for
fortsdttning af banan fran Stroms vattudal (Ulriksfors) till Angerman-
alfven (120 km.) dskade Kungl. Maj:t af Riksdagen ar 1911 ett anslag
af 9,050,000 kronor, hvilken framstillning af Riksdagen bif6lls. En-
ligt det vid kungl. propositionen fogade statsrddsprotokollet stélldes
dd 1 utsikt, att vid innevarande riksmoéte kunde forvintas en Kungl.
Maj:ts proposition om en jédrnbana fran Brunflo station till Sveg, dir
den skulle séttas i forbindelse med Orsa—Hirjeddalens jirnvigsaktie-
bolags jarnbana frén Sveg till Orsa. Denna nya bandel skulle byggas
efter samma principer, som bandelen Stréms vattudal—Angermanilfven
och saledes efter enklare tekniska bestimmelser, dn férut géllt for
statsbanebyggnader; dock skulle géras de modifikationer, som betinga-
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des af den forutsittning, att banans trafikforméga redan frén bérjan
blefve minst lika stor, som jdrnvdgens mellan Orsa och Sveg. Till
foljd at det enklare byggnadssittet hade byggnadskostnaden fér banan
(161 km.) kunnat nedbrmoas till 11,700,000 kronor.

I stafsverksproposmonen till nu forsamlade Riksdag har Kungl.
Maj:t foreslagit Riksdagen att i afvaktan p& kungl. proposition om an-
liggande af en statsbana fran Brunflo till Sveg for dndamélet berikna
ett anslag for ar 1913 af 500,000 kronor.

D3 en banbyggnad fran Orsa till Sveg planlades, skedde detta i
férhoppning att denna bandel framdeles skulle komma att bilda en link
1 den redan da mycket omordade inlandsbanan och darfér komma att
af staten ofvertagas. Vederbérande myndigheter tyckas dfven hafva
raknat med en sidan mojlighet, att doéma diraf att 1 koncessionen,
som meddelades den 12 september 1900, inférts sidana tekniska bygg-
nadsbestimmelser, att banan i birighet och trafikférmaga skulle komma
1 niira 6fverensstdmmelse med statshanornas. Stérsta lutningen & banan
skulle fi uppgd till 16:1,000 och minsta kurvradien séttas till 300 meter
1 hufvudspar och 240 meter 1 sidospar. Anlidggningskostnaden berik-
nades till 3,700,000 kronor utan rullande materiel.

I koncessionen forbehsll Kungl. Maj:t statsverket rittighet att
inlésa jarnvidgen med tillbehér och trafikmateriel efter vissa betalnings-
villkor, hvilka é&ro olika for det fall att inlésning ifrégakommer inom
tio ar efter det nigon del af banan 6ppnats for allmin trafik, eller
sddan fraga uppstir forst senare. Enligt de i afseende & forra fallet
stadgade villkor skulle staten betala ett pris, som &tergéfve konces-
sionshafvaren hans utlagda kapital med 5 procent rénta, under det att
for senare fallet kopeskﬂhngen tinkts skola motsvara jirnvigens affdrs-
viarde, antingen utrdknadt med hinsyn till nettobehallningen under de
senaste tio dren, bestimd pad visst angifvet sitt, si att véirdet sattes
till ett kapital uppgéende till tvd ginger nettobehdllningen, eller ock,
dédrest nagon af parterna det fordrade, bestimdt af gode maén.

For banans utforande enligt koncessionen bildades Orsa—Hirjes-
dalens jirnviigsaktiebolag med ett inbetalt aktiekapital af 1,903,000
kronor. Till detta kapital bidrogo Orsa kommun med 1,250,000 kronor,
Géfle stad med 200,000 kronor, Hamra kapellag i Gifleborgs lin med
100,000 kronor, Jamtlands lins landsting med 100,000 kronor, Svegs
kommun 1 Hérjeddalen med 100,000 kIODOI‘ Llllhelrdals Linsells,
Alfros, Hede och Wemdalens Lommuner, likaledes i Har_]eadalen, med
tillhopa 100,000 kronor samt bolag och enskilda personer med &ter-
stoden 53,000 kronor.
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Det var hufvudsakligen kommunala intressen af olika art, som
drefvo fram banféretaget. For Orsa kommun var det af storsta bety-
delse att fi banan dragen genom Orsa sockens besparingsskog fér ait
samedelst mojligedra tillvaratagandet af ofantliga mingder virke, som
eljest skulle gagnlost forfaras. Hirjeddalskommunerna ater stodo infor
nodvéindigheten att géra starka ekonomiska anstringningar for att ge-~
nom en jirnvigsforbindelse astadkomma nigon littnad i sina tunga
existensvillkor.

Sedan Kungl. Maj:t beviljat jirnvigsakticholaget ett statslin af
1,850,000 kronor pabérjades arbetet, under hvilket maximilutningen §
banan reducerades till 14:1,000 och minsta kurvradien utstricktes till
400 meter i hufvudspar.

Det visade sig emellertid snart nog att af atskilliga skal, for hvilka
det skulle blifva for vidlyftigt att hir redogéra, banarbetet icke kunde
slutféras for aktiekapitalet jimte statslinet, tillhopa 3,753,000 kronor,
hvarfér aktiebolaget sig sig nodgadt hinvinda sig till Kungl. Maj:t
med underdinig ansdkan om ytterligare lan till banarbetets fullbor-
dande. Efter niadig proposition beviljade Riksdagen ar 1905 ett nytt
lan af 2,200,000 kronor pi vissa villkor, diribland det att, dédrest fran
statsverkets sida payrkades inlosning af jirnvégen inom tio &r fran det
nidgon del af jirnvigen oppnats for allmin trafik, staten skulle aga
pafordra, att losningsviirdet bestimdes af gode miin pé siitt i konces-
sionen &r foreskrifvet for den hindelse inlosning skulle senare ifraga-
komma.

Banarbetet fortgick sedermera s, att banan, utom en kort del nir-
mast Svegs station, 6ppnades for allmén trafik i november 1908 och
aterstoden i februari 1909. Under sistniimnda 4r utfordes atskilliga
kompletteringsarbeten och verkstilldes slutafsyning & banan.

Banan har en lingd af 123 & 124 km. samt maximilutningar af
14.: 1,000 och kurvradier i hufvudspir af minst 400 meter. Kostnaden
f6r densamma uppgick den 31 december 1909 till i jaimnt tiotal 6,742,840
kronor, déri ingd expropriationsersittningar. 1 betraktande af det so-
lida byggnadsittet och den mycket besvirliga byggnadsterringen torde
byggnadskostnaden vara jimforelsevis billig. Den stiller sig atminstone
afsevirdt ligre an den beriknade kostnaden for banan frin Sveg till
Brunflo.

Under den tid, som forflutit efter det banan 6ppnades for allmiin
trafik, hafva inkomsterna af banan tickt driftkostnaderna och behofliga
reparationskostnader samt &r frin ar varit i stigande. Nagot sfverskott
till betalning af rinta & statslinet har banan ej limnat. Den fortgéende
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skningen af banrérelsen gifver emellertid grundad anledning att tro,
att, sedan en bandel fran Sveg till Brunflo blifvit firdig och Orsa—
Svegbanan fatt mottaga genomgéingstrafik darifrin, det ekonomiska
resultatet af banan skall blifva ganska gynnsamt.

Det vill dirfor synas vara vil forenligt med statens bista att inom
en nira tid forsikra sig om banan genom att inlosa densamma. Dér-
igenom skulle staten vinna, utom annat, att staten kunde ansluta banan
Brunflo—Sveg till Svegs station och ordna irafiken 4 banan frin Sveg
till Orsa pa formanligaste satt. Det star vil ocksd utom allt tvifvel,
att det skulle blifva till gagn for staten att fi leda trafiken pa egen
bana till och frin jirviigsknuten i Orsa, darifrdn enskilda jarnvigar
lopa savil osterut till statsbanan vid Bollnds som soderut till Mora och
vidare till Falun och hamn vid Vinern.

Inlésning af banan skulle ej heller blifva i finansiellt afseende
tryckande, di staten ju icke skulle hehofva utbetala mer dn skillnaden
mellan sin fordran i kapital 4,050,000 kronor jimte tillagda upplupna
rantor samt den blifvande inlosningssumman. Huru detta skulle stilla
sig kan man fi en forestillning om genom en jimforelse mellan statens
fordran, rédntor inbegripne, den 31 december 1910 5,005,735: 59 kronor
och det bokforda virdet af jirnviigsanliggningen for samma dag
6,755,099: 62 kronor. Till den 31 december 1911 har skillnaden min-
skats till foljd af 6kning af det oguldna rintebeloppet. En inlésning
af banan under nirmaste aren kan sdledes icke blifva en for staten
synnerligt kdnnbar affar.

For de aktieigande kommunerna, i synnerhet for de ekonomiskt
svaga Hirjeadalskommunerna, skulle det ter blifva till stor littnad att
genom banans inlésning till statsverket fa loss ett kapital och kunna
anvinda det till fyllande af andra angeldgna behof.

Det forefaller dfven fran flera synpunkter rimligt att si sker. Vis-
serligen kan det sigas, att d4 kommunerna inlatit sig pd banbygg-
nadsforetaget utan nigon garanti for att staten skulle inlésa banan, de
mé skylla sig sjilfva for de penningesvirigheter de dédral komma att
f4 vidkinnas, men hiremot mé erinras, att da staten bekostar banbygg-
naderna frén Sveg norrut utan annan uppoffring for orterna dn for
afgifts(ri upplitelse af mark med mera efter vissa bestimmelser, billig-
hetsskil tala for att motsvarande formaner komma orterna, som hafva
forbindelse med fortsittningen af inlandsbanan frin Sveg soderut till
Orsa, till del, si att icke kommuner, som gjort stora insatser for dviga-
bringande af denna fér staten obestridligen betydelsefulla bandel och
under den linga byggnadstiden af cirka &tta ar fatt betala rintor &
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upplinade medel utan motsvarande trafikldttnader, icke skola forlora
allt hvad de vedervagat for foretaget, som numera, sisom saken ut-
vecklat sig, fitt karaktiren af ett statsintresse af pafallande vikt.

P4 grund af det anférda f4 vi hemstilla,

att Riksdagen mitte 1 skrifvelse till Kungl. Maj:t
anhélla, det Kungl. Maj:t ticktes inleda underhand-
lingar med Orsa—Hirjeddalens jirnvigsaktiebolag om
forvirfvande for statens rikning af aktiebolagets
jarnvig frin Orsa till Sveg och direfter for Riksda-
gen framligga det forslag till jirnvigens forvirf-
vande, hvartill underhandlingarna gifva anledning.

Stockholm den 24 januari 1912.

G. Nic. Torgén. 4. J. Wedin. Ing. Bergman.
D. Viklund. Eskils Hans Hansson. Per Tysk.
D. Persson 1 Tillberg. Bernh. Eriksson. C. R. Jansson.

L. A. Leksell. Ol. Olsson i See. Fabian Madnsson.



