Andra kammarens tredje tillfalliga utskotts utlitande Nr 1, 1

Nr 1.

Ankom till Riksdagens kansli den 3 mars 1911 kl. 2 e. m.

Andra kammarens tredje tillfilliga utskotts utldtande nr 1, i an-
ledning af herrar Olssons i See och Anderssons i Stdrte
motion, nr 168, angdende byggande af en statsbana mellan
Uppsala och Storvik.

Uti en inom Andra kammaren af herrar Olsson i See och Andersson
i Stéirte vickt och till utskottet for behandling hénvisad motion’ nr 168
hemstilles, att Riksdagen ville besluta att i skrifvelse till Kungl. Maj:t
anhilla vm utredning och férslag angdende byggande af en statsbana
mellan Uppsala och Storvik 6fver Gysinge station & Sala—Gysinge—
Gifle-banan.

Till stéd for denna sin hemstillan anféra motiondrerna féljande:

»Med den stigande ekonomiska utvecklingen folja 6kade kommu-
nikationsbehof for hvarje sirskild ort och mellan landets olika delar.
Kommunikationsfragorna ligga dirfére i stor utstrickning beslag pa
statsmakternas omtanke. Talande bevis dirfor &terkomma vid hvarje
riksdag och denna lir icke komma att utgéra ndgot undantag fran
denna regel.

En del af de mest trafikerade lederna pé statsbanorna dro redan
utlagla med dubbla spar. I friga om andra delar forberedes deras
utbyggande till denna bantyp. Emellertld har den uppfattningen gjort
sig gillande, atminstone i vissa fall, att ndr den enkelspariga banan ej
lingre kan tillgodose den dékade traﬁken, denna trafik afledes genom
att bygga en ny banstricka, som, ps samma ging den mottager en del
af den genomgdende trafiken, #fven fyller ett lokalt kommunikations-
behof, som eljest ej skulle kunna bli tillgodosedt annat &n med stora
svirigheter. Ett exempel af denna art dr den under byggnad varande
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banan Jirna—Nyképing—Norrképing. Banlinjen Stockkolm—Uppsala ar
redan utlagd dubbelsparig. Huru den o6kade trafiken skall beredas
mojlighet att tillgodoses vidare norr om Uppsala torde dpnu vara en
oppen friga. Nirmast framstilla sig tva alternativ; det ena att fortsitta
med dubbelspiranliggningen till Krylbo och vidare norr ut, det andra,
som har varit diskuteradt 1 pressen, gir ut pa att lita statsbanarvs tig
framgi oOfver Uppsala—Giéflebanan och fram till Ockelbo. En forut-
sittning hirfér skulle vara, att Gdfle—Ockelbobanan ombyggdes. Vidare
mé det anmirkas, att en sddan anordning vil férr eller senare skulle
medfora, att staten maste inlosa dessa sistnimnda banstrickor. Annn
ett tredje alternativ gifves emellertid, pad hvilket vi hdrmed vilja fista
Riksdagens uppmirksamhet, nimligen byggande af en ny statsbana fran
Uppsala rakt i nordvest till Storviks station & norra stambanan.

Enligt for oss tillgingliga uppgifter har banlinjen Upprala—Krylbo
—Storvik—Ockelbo 191 kilometers lingd, linjen Uppsala—Gifle—Ockelbo
152 kilometer. Det har framhallits, att denna senare linje skulle genom
den kortare strickningen i visentlig mén férkorta vigen mellan hufvud-
staden och det sig allt starkare utvecklande Norrland.

Den bana, som vi hdrmed vilja férorda till byggande af staten, ar
emellertid den forménligaste sdsom forbindelseled mellan hufvudstaden
och Norrland. Strickningen for en bana Uppsala—Gysinge—Storvik
ar 105 kilometer, alltsd pira fem mil kortare én den nuvarande strick-
ningen ofver Krylbo och nira en mil kortare &n striéckningen 6fver Gifle.

De kommuner i Uppsala och Vistmanlands lin, som genom en
sddan statsbana skulle bli tillgodosedda med jirnvigskommunikationer,
ha under de senaste &ren gjort mycket stora anstrdngningar for att {a
enskild bapa till stdnd mellan Uppsala och Kerstinbo pi Sala— Gysinge
—Giiflebanan. Dessa anstringningar synas emellertid ej ha nagra stérre
utsikter att kronas med framgang, d4 deras resurser idro for smé. Det
ar ofvervigande jordbrukssocknar med stora ligjordsmarker som inbjuda
till omfattande odlingsféretag, hvaraf redan en del dro utférda. Dessa
foretag forutsitta emellertid stora samfillda utgifter fér vattenaftapp-
ningar och kanaliseringar, till hvilka lan upptagits. Réntor och amor-
teringar af dessa lan tynga befolkningen, sd att dess férmiga att iklida
sig stora skulder fér &stadkommande af en jirnvidg &r begrénsad.
andra sidan dr en jdrnvig genom dessa bygder ett oeftergifligt villkor
for att de skola komma i den blomstiing, som deras naturliga forut-
giattningar ge en viss férhoppning om.

Ungefir samma férhillanden rida i de kommuner i Gdéstrikland,
som skulle beréras af strickningen mellan Gysinge och Storvik.
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En statsbana Uppsala—Gysinge—Storvik skulle alltsi ej blott
gora en fortsittning med dubbelspirsanliggningarna fran Uppsala it
Krylbo och Storvik éfverflodiga. Den skulle gifva en genare forbindelse
mellan hufvudstaden och Norrland och den skulle gifva jirnvigsfor-
forbindelse 4t en trakt, som nu ér i stort och tringande behof daraf.»

Den fraga motiondrerna hir bragt pa tal ir ej ny.

Redan 1856 hade den af Kungl. Maj:t tillsatta jirnvigskommittén
foreslagit byggande af norra stambanan 6fver Uppsala till Gifle, medan
ofverste Ericson foreslog banans dragande ofver Uppsala och Sala till
nidgon punkt pd Gifle—Dala-banan.

Vid 1862 ars riksdag foreslog Kungl. Maj:t, utgéende fran ett nytt
forslag af en &r 1862 tillsatt kommitté, att norra stambanan skulle byg-
gas fran Stockholm vister om Sigtunafjirden till Orsundsbro och Sevalla,
med en sidobana till Uppsala.

Rikets stinder besl6to emellertid att i enlighet med ofverste
Ericsons forslag bygga banan oster om Sigtunafjirden till Uppsala.

1869 upptogs anyo frigan om norra stambanans fortsittande, dér-
vid sex hufvudférslag uppgjordes innefattande ej mindre &n 31 olika
stakningar. Bland hufvudférslagen ingick #fven den af motionirerna
nu framférda linjen Uppsala—Gysinge—Storvik.

Hufvudsakligen fér beredande af bittre trafik at bergslagsdistrik-
ten 1 Vistmanland och sédra Dalarne drogs linjen, med férbigaende af

de kortare strickningar som foreslagits, frdin Uppsala 6fver Sala och
Krylbo till Storvik.

I

sig forst bora underséka om fran statsbanesynpunkt en dylik jairnvigs-
anliggning kan anses nodig och nyttig, samt om det af motionirerna
framhallna ortsbehofvet krdiver en dylik forbindelseleds byggande som
statsbana. Rorande behofvet for statsbanorna af en jirnvigsstricka
mellan Uppsala och Storvik géende r& som motionidrerna foreslagit,
kan detta tinkas beroende af tvenne orsaker: trafikens, & nuvarande
bana Uppsala—Krylbo—=Storvik, utékning i1 sddan grad, att befintligt
enkelspir ej lingre formér upptaga densamma, samt behofvet af kortare
forbindelseled mellan Stockbolm och Norrland.

Af kungl. jirnviigsstyrelsens berittelse for ar 1909 tab. 19 fram-
gér, att trafikintensiteten & de olika banstrickorna, Stockholm—Uppsala,
Uppsala—Krylbo och Krylbo—Storvik, uttryckt i vagnaxelkilometer per
bankilometer, férhaller sig enligt nedanstdende:

Foér bedomande af den féreliggande fragan har uiskottet ansett

Historik.

Utskoltets,
yttrande.
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Stockholm—Uppsala . vi.. 331,240 vagnaxelkilometer
Uppsala—Krylbo . . SST———— L. > 8 ¥iY | ’
Krylbo—Storvik .. ... .. . .. ... 286,253 ”

eller i afrundade tal som 1,81:1:1,57, medan samma trafikintensitet ut-
tryckt 1 tdgkilometer pr bankilometer for de respektive bandelarna for-
hiller sig som

11,645: 5,770 : 5,645 eller i runda tal som 2:1:0,98.

Hiraf framgér att & linien Stockbolm—Uppsala en mer dn dubbelt
sd stor tdgintensitet &r ridande mot & linierna Uppsala—Krylbo och
Krylbo—Storvik, medan & den senare de tig som framforas innehalla
flere vagnaxlar och, enligt hvad dberopade tabell i 6frigt visar, utgéras
af storre antal godsvagnar.

Enligt hvad utskottet inhimtat anses dfven behofvet af ett dubbel-
spir 4 statsbanorna norr om Uppsala ej kunna sigas vara nira fore-
stdende, d4 den nuvarande trafikens utstrickning ar sidan, att en utok-
ning kan ske i afsevird grad, hvarigenom det befintliga enkelspiret &
linien Uppsala—Krylbo anses kunna fylla det behof, som torde uppsti,
for en tid framét af 10 till 15 4ar.

Hirtill kommer, att byggandet af en ny bana Uppsala—Gysinge
—Storvik, visserligen kan sigas komma att upptaga en del af den trafik,
som nu #ger rum & linien Uppsala—Krylbo—Storvik och dérigenom
otvifvelaktigt for en 4n lingre tid framét uppskjuta behofvet af ett dubbel-
spar, men detta forhallande kan ej, som motiondrerna synas forutsitta,
for all framtid gora en dubbelsparsanliggning ofverflodig. Sa skulle en
dylik bana endast i ringare grad inverka pa trafiken & linien Krylbo—
Storvik, hvars trafikokning pd grund af godsforsindelser sfver Krylbo—
Orebro med flere i Krylbo anslutna jirnvigar ej kommer att berdras
af ifragavarande banas tillkomst.

Hvad ater betriiffar den af motiondrerna framhéllna korta strick-
ning, som deras forslag skulle innebira, si dr den af dem uppgifna
lingden Uppsala—Gysinge—Storvik, 105 km., afstindet fdgelvigen mellan
Uppsala och Storvik. Skulle en bana komma till utférande, torde det vara
gjilffallet, att den ej kan byggas i en rak linie, utan, utéfver de krokar
gsom orsakas af terringférhillanden, dfven en del afvikningar madste
goras fran den raka linien f6r att banan samtidigt med fjarrtrafiken
dfven skall kunna tillgodose det ortsbehof, vid hvilket motioniirerna
gjalfva ligga sidan vikt. Enligt hvad utskottet inhdmtat, torde banans
lingd snarare komma att uppgé till 115 km., hvarigenom véagforkort-
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ningen blir c:a 10 km. mindre &#n der motioniirerna angifva, men dock
af en ej ovisentlig betydelse.

Motioniirernas forslag innebir dock ej _den absolut kortaste vigen
till 6fre Norrland, om man nidmligen medtager i jimforelsen de af
motionéirerna berérda enskilda jirnvigarna Uppsala—Giifle och Giifle—
Ockelbo. Afstanden Uppsala—Ockelbo stilla sig ndmligen enligt hvad
utskottet inhdmtat silunda.

Uppsala—Krylbo—S8torvik—Ockelbo ... ... 191 km.
Uppsala—Gysinge—Storvik—Ockelbo ... .~~~ 153 ,,
Uppsala—Giifle—Ockelbo ... ...~ 152 |,

Ser man si till den ekonomiska sidan af saken, finner man af
kungl. jérnvigsstyrelsens berittelse for ar 1909 att den nuvarande:
linien  Stockholm—Uppsala—Krylbo—Storvik  kostar i anliggning
41,097,449 kronor, hvilken summa for férréintning efter 3,8 procent
fordrar ett ofverskott mellan inkomster och driftkostnader af 1,561,703
kronor. Enligt samma berittelse utgjorde emellertid ofverskottet 4r
1909 endast 135,457 kronor.

En ny statsbana efter den strickning motionsrerna foreslagit
skulle med 34 kg. rils i byggnadskostnad draga en summa af omkring
8,900,000 kronor och med 40 kg. rils, hvilket torde béra komma till
anvindning, omkring 9,200,000 kronor. Det kapital, som nedlagts mellan
Stockholm och Storvik, skulle efter denna banas byggande bafva stigit
till i rundt tal 50,000,000 kronor.

Den ékade trafik som denna nya bandel skulle medféra in-
skrinker sig emellertid hufvudsakligen till lokaltrafiken. D4, som
motiondrerna anféra, koncession sokts 4 en enskild bana mellan Uppsala
och Kerstinbo i nirheten af Gysinge och siledes omfattande en
afsevird del af den stricka den f6reslagna statsbanan skulle passera,
har utskottet inhémtat uppgifter rérande denna foreslagna bana. Det
har dirvid framgatt, att den lokaltrafik som kunpat forutsittas méste
beridknas s lig, alt friga uppstdr, om ens den projekterade smalspariga
banan kan lémna tillricklig afkastning, och dock berdknas denna bana
endast kosta 82,000 kronor pr km., medan en statsbana beriknats ]l
80,000 kronor pr km.

Det torde hiraf framga, att det trafiktillskott en sidan statsbana
skulle lamna ej pa langt nar kan tinkas ricka att técka rinteckningen
for kapitalutligget, hvarfor den redan forut daliga dividenden fér stats--
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banorna Stockholm—Storvik skulle, efter en sidan banas tillkomst,
ytterligare forsimras, och, huru beaktansvird en dylik banas tillkomst
in kan vara for ortsbehofvet, har utskottet dock ej kunnat finna det-
samma vara af den beskaffenhet, att det ensamt kan motivera ett sddant
ingripande frén statens sida, som motionirerna foresla.

Pa grund af hvad utskottet silunda anfort, hemstélles,

att herrar Olssons i See och Anderssons i Stirte
foreliggande motion ej ma till nigon Andra kamma-
rens atgird foranleda.

Stockholm den 28 februari 1911.
P4 utskottets vignar:
TH. FURST.

__ Herr Rif och frih. Fleetwood hafva anhillit fi antecknadt, att de
ej deltagit i detta drendes behandling inom utskottet.

P. A, NYMANS EF1ERTR. TRYCKERI, 1911,



