Statsutskottets utldtande Nr 60. 1

Nr 60.

Ankom till Riksdagens kansli den 5 maj 1911 kI 5 e. m.

Utldtande i anledning af Kungl. Maj:ts proposition angdaende
anliggning af statsbana frdn Stroms vattudal till Anger-
mandlfven samt ¢ dithorande dmnen vickta motioner.

(4:e Afd.)

I en till Riksdagen aflaten, till statsutskottets férberedande behand-
ling 6fverlimnad proposition (nr 69) af den 10 februari 1911 har Kungl.
Maj:t, under aberopande af bilagdt utdrag af statsradsprotokollet sfver
civilirenden for samma dag, foreslagit Riksdagen att, under forbehall
att de i statsrddsprotokollet forutsatta villkor om kostnadsfri upplételse
af mark m. m. iakttagas, dels besluta anliggning af en statsbana frin
Stroms vattudal (Ulriksfors) till Angermanilfven (Volgsjon) for en berik-
nad kostnad af 9,050,000 kronor, med ritt for Kungl. Maj:t att nirmare
forordna om de orter, jarnviigen bor genomgd, dels ock for banans pé-
borjande bevilja ett anslag for ar 1912 af 900,000 kronor, med ritt
for Kungl. Maj:t att redan under ar 1911 af tillgingliga medel for-
skottsvis utanordna 200,000 kronor.

Betraffande hvad till st6d fér denna framstillning anférts tilliter
sig utskottet hiinvisa till dberopade statsradsprotokollet.

I sammanhang hédrmed har utskottet till behandling férehaft fol-
jande under innevarande riksdag vickta motioner nimligen inom Forsta
kammaren nr 36 af herr A. Pers samt nr 93 och 99 af herr E. Higg-
lund och inom Andra kammaren nr 116 af herr S. L. Olsson samt nr
193 och 332 af J. Bromée m. fl.

I sina berérda motioner hafva herrar A. Pers och S. L. Olsson
sammanstimmande hemstillt, att Riksdagen métte besluta att ansld
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500,000 kronor till pabérjande af en statsbana norrut ifrdn Sveg till
Brunflo eller annan limplig punkt pd tvdirbanan genom Jédmtland.

Herr E. Higglund har féreslagit i motionen nr 93, att Riksdagen,
med afslag pd Kungl. Maj:ts proposition nr 69, mitte besluta anligg-
ning af en statsbana frin Brunflo till Sveg fér en enligt den ofvan-
nimnda kungl. propositionen till 11,700,000 kronor berdknad kosinad,
med ritt for Kungl. Maj:t att nirmare foérordna om de orter jirnvigen
bor genomgd, allt med de forbehdll i tillimpliga delar, som i den
kungl. propositionen féreslis i friga om linjen Stroms vattudal—Anger-
manilfven, samt for banbyggnadens pibérjande bevilja ett anslag for
ar 1912 af 900,000 kronor, med ritt {6r Kungl. Maj:t att redan under
1911 af tillgingliga medel forskottsvis utanordna 200,000 kronor; samt
i motionen nr 99, att Riksdagen matte besluta att till Kungl. Maj:t
aflita underdinig skrifvelse af innehall, att Kungl. Maj:t snarast mojligt
mitte inleda vederbérliga underhandlingar angdende forvirfvandet {6r
statsverkets rikning ej blott af jirnvigen Sveg—Orsa, bandelen Orsa
—Mora och jirnviigen Mora—Vinern utan édfven af Goteborg—DBergs-
lagernas jirnvig, samt att Kungl. Majit si snart ske kan mitte till
Riksdagen aflita det forslag, till hvilket nimnda underhandlingar kunna
komma att gifva anledning.

Vidare hafva herr Bromée m. fl. foreslagit dels i motionen nr 193,
att Riksdagen ville besluta byggande af jarnvig frin Sveg till Brunflo
vid tvirbanan i enlighet med utredning och plan, som af jérnvigssty-
relsen blifvit upprittade for Inlandsbanan i denna del, samt for bygg-
nadens paborjande for ar 1912 anvisa ett anslag af 500,000 kronor,
samt dels 1 motionen nr 3832, att Riksdagen ville till ndbérjande af
byggnaden af jirnvig dels fran Sveg till Brunflo och dels frin Strom
till Volgsjon for ar 1912 anvisa ett anslag af 1,000,000 kronor, diraf
500,000 till hvardera bandelen, med ritt for Kungl. Maj:t att af till-
ginglign medel {6r innevarande ar och fér sagda dndamal anvinda
300,000 kronor.

I afscende & de af motionirerna till stod for sina framstillningar
anforda skil tilliter sig utskottet hanvisa till motionerna.

Utskottet, som begiirt Konungens befallning till jarnvigsstyrelsen
att afgifva yttrande o6fver samtliga 1 forendmnda motioner gjorda fram-
stillningar, med undantag af den, som innefattas i herr Higglunds
motion nr 99, har med firanledande h#raf mottagit nedan intagna skrif-
velser 1 @mnet jiamte darvid fogade bilagor.
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Till Riksdagens statsutskott.

Sedan Ni anhallit, att Kungl. Maj:t matte anbefalla kungl. jirn-
vigsstyrelsen att afgifva yttrande o6fver vid 1911 ars riksdag viickta,
till utskottet remitterade motionerna nr 36 i Forsta kammaren och nr
116 1 Andra kammaren om anslag till pabérjande af en statsbana norrut
frin Sveg till Brunflo eller annan limplig punkt pi tvirbanan genom
Jimtland, nr 93 i Férsta kammaren angiende anliggning af en stats-
bana frin DBrunflo till Sveg 1 stillet fér linjen frin Stroms vattudal
norrut, nr 193 1 Andra kammaren om byggande af statsbana frén Sveg
till Brunflo samt nr 332 i Andra kammaren i anledning af Kungl Maj:ts
proposition angidende anliggning af statsbana frin Stroms vattudal till
Angermanilfven, har Kungl. Maj:t genom beslut den 13 mars 1911 an-
befallt jarnviigsstyrelsen att till Kungl. Maj:t inkomma med det silunda
dskade yttrandet.

Uti underdénig skrifvelse den 27 mars 1911 har jirnvigsstyrelsen
afgifvit yttrande 1 dmnet.

Vid underdinig féredragning hiiraf denna dag har Kungl. Maj:t
forordnat, att jirnvagsstyrelsens berérda, hirhos bilagda skrifvelse med
tillh6érande bilagor skulle 6fverlimnas till Eder.

Stockholm den 31 mars 1911.
CARL HEDERSTIERNA.

Genom nidigt beslut den 13 innevarande ménad har Eders Kungl.
Maj:t anbefallt jérnviigsstyrelsen att till Eders Kungl. Maj:t inkomma
med af Riksdagens statsutskott begirdt yttrande 6fver vid innevarande
frs riksdag vickta, till utskottet remitterade motionerna nr 36 i Forsta
kammaren och nr 116 i Andra kammaren om anslag till piborjande af
en stambana norrut frin Sveg till Brunflo eller annan limplig punkt
pi tvirbanan genom Jidmtland, nr 193 i Andra kammaren om byggande
af statsbana frin Sveg till Brunflo, nr 332 i samma kammare i anled-
ning af Eders Kungl. Maj:ts proposition angdende anliggning af stats-
bana fran Stroms vattudal till Angermanilfven samt nr 93 i Forsta kam-
maren angiende anliggning af statsbana frin Brunflo till Sveg 1 stillet
for linjen fran Stréms vattudal norrut.
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Till 4atlydnad af den gifna befallningen fir styrelsen i underdénig-
het anféra foljande.

Motionerna nr 36 i Iorsta kammnaren och nr 116 i Andra kammaren.

I dessa motioner, som savil betriffande motivering som yrkande
iro lika lydande, hemstilla motionirerna, att Riksdagen mitte besluta
att ansld 500,000 kronor till paborjande af en statsbana norrut frin
Sveg till Brunflo eller annan limplig punkt pd tvirbanan genom
Jamtland.

1 motionerna anfores, bland annat, att det ej kan betviflas, att de
trakter, hvilkas kommunikationsbehof banstrickningen norrut fran Ulriks-
fors till Dalasjé skulle tillgodose, aro i stort behof af en jirnvig, samt
att motionirernas afsikt alldeles icke #r att bidraga till, att befolknin-
gens hopp om en jirnvig déirstides skulle gickas. I detta uttalande
anser sig styrelsen kunna instimma sd till vida, som styrelsen finner
behofvet af en jirnvig frin Ulriksfors norrut till Angermanilfven vara
synnerligen tringande, men & andra sidan synes det styrelsen vara
skil befara, att, om byggandet af denna jirnvdg icke nu beslutas, den-
sammas anliggning kommer att uppskjutas till en oviss framtid.

Motioniirerna framhélla vidare som sin &sikt, att det afbrott i inlands-
banan, som kommer att forefinnas & strickan mellan Sveg och Brunflo,
ir synnerligen oligligt, om det skall ténkas ricka nigra &r framit,
sedan banan fran Ostersund till Ulriksfors och vidare till Dalasjé blif-
vit 6ppnad for allmién trafik. Styrelsen anser sig bérvid béra i under-
dinighet erinra om, att enligt den plan for statens jarnviigsbyggnader,
som styrelsen framlagt i underdinig skrifvelse den 19 sistlidne janu-
ari, bandelen Sveg—Brunflo skulle kunna oppnas for allmin trafik &r
1918 eller endast 2 ar efter det att banan till Angermanilfven (Volg-
sjon) enligt samma plan blifvit fullbordad.

Motiondrerna framhalla déirjamte, att bland de oligenheter, som en-
ligt hvad nyss niimnts efter deras formenande skulle uppstd, om banan
mellan Sveg och Brunflo blefve fullbordad forst ndgra ar efter det in-
landsbanan blifvit framdragen till Dalasjo, sarskildt vore att mirka, att
en del trivaror frin Jimtland vid export skulle soka sig viig till Trond-
hjem 1 stillet for, sisom motionirerna anse 6nskligt och mojligt, till
hamn vid Sveriges vistkust. Med anledning hiraf tillater sig styrelsen
hinvisa till sasom bil. A hir bifogade, af doktor E. Stridsberg vid sta-
tens jérnvigars statistiska kontor den 18 dennes limnade utredning
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jimte tabla ofver fraktkostnad fér vissa angifna varor frin Sveg,

stersund och Hoting till Hommelvik i Norge eller svensk vistkust-
hamn. Af denna utredning framgéir otvetydigt, att det forefinnes syn-
nerligen smi utsikter for, att trivaror eller pappersmassa frin delar af
Jiamtland, norr om Sveg, skola kunna i mera nimnvirda kvantiteter
exporteras 6fver hamn vid svenska vistkusten. Exportorterna for dylika
varor torde i alla hiéindelser hufvudsakligen komma att blifva Trondhjem
eller Hommelvik i Norge eller ock Sundsvall, i den min ej dylika
varor framdeles kunna komma att utskeppas 6fver annan svensk Oster-
sjohamn, norr om Sundsvall, som eventuellt genom tvirbana framdeles
kan blifva satt i genare forbindelse med inlandsbanan, exempelvis vid
Hoting 1 Vasternorrlands lin. Styrelsen finner séledes, att detta af
motiondrerna 4beropade skil fér byggandet af bandelen Sveg—Brunflo
fore en bana frin Ulriksfors till Volgsjon ej bor tillmitas nimnvird
betydelse.

Att en bana mellan Sveg och Brunflo si, som motionéirerna fram-
hilla, kommer att blifva till nytta fér forddlingsindustrien i mellersta
Sverige, framfér allt Bergslagen, genom den littnad den kommer att
bereda, bland annat, med hinsyn till trikolstransporter till nimnda trak-
ter, torde vara obestridligt, men, di banan enligt den af styrelsen upp-
rittade planen for statens jarnvigsbyggnader skulle blifva firdighyggd
endast ett eller hogst tvd ar senare &n hvad motionirerna torde hafva
tinkt sig, anser styrelsen for sin del ej heller detta férhallande bora
tillmétas namnvird betydelse.

Motiondrerna anféra vidare, att byggandet af bandelen Sveg— Brun-
flo skulle gora det lampligt, att staten inloéste Mora—Vinerns och
Orsa—~Svegs jiarnvigar, hvilket, hvad sirskildt Alfdalens och Sirna
socknar betriffar, skulle medféra, att dessa socknar blefve i tillfille att
bidraga till en nu ifrigasatt jirnbana frén Alfdalen till Sirna, dirigenom
att de finge losta de kapital, som fér nirvarande dro bundna i Mora—
Vinerns jarnvig, hvarjimte betriffande Orsa socken motionirerna fram-
hilla, att densamma nedlagt si mycket penningar i jéirnvigs{éretag och
1 synnerhet i banan Orsa—Sveg, att socknen vil behofde komma ifran
bekymren med driften af sistnimnda bana.

Betriffande det nu ndmnda &r att mirka, att just Orsa socken forut
visat sig ytterst angeligen om att bringa banan Orsa—Sveg till
verklighet, samt att socknen genom tecknande af stora bidrag till jarn-
vigen kunnat bestimma dess strickning s&, att den framdragits genom
socknens besparingsskogar pa sitt, som kan sigas egentligen vara till
fordel endast fér socknen, under det att andra till banans anliggnings-
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kostnader bidragande socknar helt sikert haft storre intresse utaf att fa
sin jarnvigsfriga 16st pd annat sitt. Styrelsen finner dirfér ej skil
tala for att nu inlésa banan Orsa—Sveg endast dérfér, att den i enskild
hand visat sig vara en délig affar.

Vidkommande ater den ofvan berérda omstindigheten, att stats-
verket genom inlésen af Mora—Vinerns jarnvig skulle siitta de 1 denna
jarnviig ekonomiskt intresserade socknarna i tillfille att anvinda sitt
darifran losta kapital pd byggandet af tvirbanor, anser sig styrelsen
bora fista uppmirksamheten pé, att inlésen nu af denna bana i och fér
sig skulle kunna for statsverket innebira en betydande uppoffring sam-
tidigt som det ju blifvit ifrdgasatt, att statsverket skulle iklida sig ytter-
ligare uppoffringar genom limnande af sirskildt kraftigt understod for
ifrigasatta tvirbanor i dessa trakter.

Styrelsen fir slutligen vidkommande motionerna i friga sisom sin
asikt framhalla, att tillriickliga skél i desamma icke blifvit anférda for,
att Riksdagen redan innevarande ar skulle anvisa medel att utgd under
ir 1912 for byggande af bandelen Sveg—DBrunflo, i stillet for att, sa-
som styrelsen tinkt sig, sidana medel skulle anvisas forst af nistkom-
mande irs Riksdag att utgd under ar 1913.

Motionen nr 193 i Andra kammaren.

I denna motion har herr J. Bromée i Billsta med flera hemstillt,
att Riksdagen ville besluta byggande af jirnviig fran Sveg till Brun-
flo vid tvérbanan genom Jimtland i enlighet med utredning och plan,
som af styrelsen Dblifvit upprittad for inlandsbanan i denna del, samt
for byggnadens paboérjande for ar 1912 anvisa ett anslag af 500,000
kronor.

Sisom motivering fér denna sin hemstéllan hafva motioniirerna an-
fort liknande skil, som angifvits i de af styrelsen hér ofvan afhandlade
motionerna, och fir styrelsen siledes i underdanighet hinvisa till, hvad
styrelsen diirvid anfort betriffande det enligt styrelsens férmenande
mindre limpliga uti, att medel fér byggande af banan Sveg—Brunflo
anvisas af innevarande irs Riksdag att utgd redan under &r 1912.

Motionen nr 332 1 Andra kammaren.

I denna motion framhalla motionirerna bland annat nédvindigheten
af, att bandelen Sveg—Brunflo snarast mojligt kommer till stind med
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hiinsyn till dels ortens behof, dels Orsa—~Svegs jirnvigs birighet, dels
ock — och detta ej minst — det allminna sivil frin ekonomisk som
frin militir synpunkt. Betriffande dessa skil for omedelbart pabérjande
af deuna bana tilldter sig styrelsen i underdénighet dter hinvisa till,
hvad styrelsen i det ofvanstiende redan anfért, och finner sig hérvid
endast bora tilligga, att det frin militir synpunkt sedt torde vara minst
lika viktigt, att banan mellan Ostersund och Gellivare blifver i sin hel-
het fullbordad inom en ej alltfor afligsen framtid, som att Orsa—
Sveg-banan blifver férbunden med tvirbanan genom Jamtland.

Motiondrerna anse icke det skill vara grundadt, som chefen for
civildepartementet, bland annat, dberopat mot igdngsittande redan nu
af arbetena & bandelen Sveg—Brunflo, niimligen att det skulle villa
oligenheter och kostnader att frin nu pagdende banbygenad mellan

stersund och Ulriksfors ofverllytta befiil, arbetare och arbetsmateriel
till Brunflo eller Sveg. Hirtill vill styrelsen for sin del genmiila, att
det ju icke bor bortses fran den oligenhet, som ovillkorligen ligger uti
den af chefen for civildepartementet omnimnda forflyttningen, men vill
styrelsen & andra sidan papcka, att detta ju icke framhAllits sisom nagot
hufvudsakligt skil, utan endast som en bidragande orsak till forslaget
om byggandet af bandelen Ulriksfors—Volgsjén i forsta hand framfor
bandelen Sveg—Brunflo.

Emellertid framhalla motionirerna, att de icke vilja bestrida, att
behof forefinnes af en jirnvig mellan Stroms vattudal och Angerman-
ilfven, samt att de ej finna nigot hinder méta att nu ansla medel till
pibérjande redan under niistkommande &r af sivil denna jirnvig som
en bana frin Sveg till Brunflo, och hemstilla de i foljd hiraf, att Riks-
dagen ville till paborjande af byggandet af jarnvig dels frin Sveg till
Brunflo och dels frin Stréms vattudal till Volgsjon for ar 1912 anvisa
ett anslag af 1,000,000 kronor, diraf 500,000 kronor till hvardera
banan, med ritt for Eders Kungl. Maj:t att af tillgingliga medel for
innevarande ar for sagda #ndamil anvinda 300,000 kronor.

Styrelsen finner for sin del nigot absolut hinder icke forcfinnas
fér att bedrifva banbyggnaderna i dessa trakter i den omfattning, som
motiondirerna foresld, dock under férutsiittning, att afknappning ej 1 foljd
diraf gores 4 de anslag for ar 1912, hvarom styrelsen gjort under-
dinig framstéllning dels fér fortsittande af inlandsbanan norrut frin
Ulriksfors, dels for framdragande af norra stambanan till grinsen mot
Finland och anliggande af jirnviig i Tornedalen, dels for en bana frin
Alfsby till Pited. Visserligen skulle det icke medféra allt for stora
oligenheter, om under forsta byggnadsiret, 1912, anslaget for hvardera
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banan vore endast 500,000 kronor, men for ett ekonomiskt bedrifvande
af banbyggnaderna skulle redan nistfoljande dret erfordras storre an-
slag @n hvad styrelsen fSrutsatt i sin med underdanig skrifvelse den
19 sistlidne januari afgifna plan for bedrifvande af statens jarnvigs-
byggnader under tiden 1912—1918, och vill styrelsen i detta samman-
hang anyo framhélla 6nskvirdheten af, att si sma afvikelser som moj-
ligt goras fran denna plan, enligt hvilken styrelsen tankt sig arbetena
anordnade pi sidant sitt, att 1 det niirmaste lika stora belopp skulle
anvindas for statens jarnviigsbyggnader under hvart och ett af de ér,
planen afser. Ur denna synpunkt anser styrelsen, att det skulle med-
fora vissa oligenheter betriffande arbetenas organisation, om byggandet
af jirnvigen Sveg—Brunflo skulle paborjas redan under niistkommande
ar 1 stillet for, sisom styrelsen forutsatt, forst under ar 1913.

Motionen nr 83 ¢ Forsta kammaren.

1 denna motion har motiondren anfort, att han efter genomlisning
af Eders Kungl. Maj:ts nddiga proposition nr 69 till innevarande irs
Riksdag angiende anliggning af statsbana {rin Stroms vattudal till
Angermanilfven fatt den uppfattningen, att ifragavarande forslag i sig
innebir allvarliga oligenheter med afseende pi en for landsintressena 1
deras helhet liksom ock for statens finanser i méjligaste min god 16s-
ning af frigan om den s. k. inlandsbanans fortsittande och utveckling.
Under det att vidkommande banan mellan Ostersund och Stroms vattu-
dal sirskilda skil kunde &beropas for denna banas byggande, oberoende
af inlandsbanefrigans lésning i ofrigt, finner motiondren sidana skéil
icke kunna aberopas jimvil for den nu foreslagna banbyggnaden fran
Stroms vattudal till Angermanilfven, utan anser han, att man nu stir
infor ett afgorande i den egentliga inlandsbanefrigan, till grund for
hvilken maste liggas mera en bred uppfattning om allminna landsin-
tressen &n specifika onskemdl ur bygdesynpunkt. Hiruti anser sig sty-
relsen kunna instimma i det afseende, att enligt styrelsens formenande
det &r af synnerlig vikt, att, innan nu pigiende arbeten & banan Oster-
sund—Ulriksfors afslutats, statsmakterna fatta beslut i denna friga for
att principiellt afgéra, huruvida éfver hufvud taget en inlandsbana genom
Norrland  skall komma till stand #fvensom efter hvilka grunder med
héinsyn till byggnadssitt och trafikering, detta bor ske, hvilket ej hindrar,
att styrelsen, sisom férut framhallits, anser, att dfven ur bygdesyn-
punkt starka skil tala for byggnadsarbetenas omedelbara fortsiittande
fran Stroms vattudal till Angermanilfven.
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Motiondren framhailler vidare, att enligt hans férmenande landsin-
tresset krifver, att inlandsbaneforetaget i dess helhet ordnas pa sidant
siitt, att trafiken samt export- och importhandeln fér de landsdelar, som
beréras af inlandsbanan, méatte kunna ombesorjas Ofver svensk hamn
eller, med andra ord, att under de tider af &ret, di sstersjohamnarna
iro stiingda af is, exporten och importen skola kunna forsigga ofver
hamn 4 Sveriges vistkust, och anser motioniren, att mojligheten hirfor
redan ir A&dagalagd, eftersom, enligt hans uppgift, en hel del export-
och importrérelse pia och frin jiémtlandstrakterna och ofriga delar af
Norrland vissa tider af aret medelst de nu for handen varande jirnvi-
garna dirigeras ofver Goteborg. Vidkommande detta pistiende fir sty-
relsen i underdinighet erinra om, hvad styrelsen i denna sak ofvan an-
fort betriffande motionen nr 36 1 Forsta kammaren och nr 116 i Andra
kammaren, dirvid styrelsen med ledning af verkstillda utredningar pa-
visat, att synnerligen sma utsikter forefinnas, for att iriivaror, pappers-
massa eller andra storre godsslag fran delar af Jamtland norr om Sveg
skola kunna i mera ndmnvirda kvantiteter exporteras o6fver hamn vid
svenska vistkusten, alldenstund fraktkostnaderna till sidan hamn blifva
sa afsevirdt mycket storre dn exempelvis till Hommelvik eller Trond-
‘hjem i Norge. I alla hindelser kan styrelsen, sisom i det foregdende
antydts, icke finna, att sidan export 6fver norsk hamn skulle blifva af-
sevirdt storre, for den hindelse banan Sveg—Brunflo fullbordades ett
eller par 4ar efter banan till Angermanilfven, mot hvad den skulle
blifva, om forhéllandet vore omvéindt, ndmligen att banan Sveg—Brunflo
vore 6ppnad for trafik ett eller annat dr fore jarnvigen till Angerman-
alfven.

Motiondren soker pévisa, att bland de sitt, pa hvilka utfart fran
den jimtlindska tvdrbanan soderut till exporthamn kunde ténkas astad-
kommen, egentligen endast ett sitt numera borde kunna ifrigasittas,
nimligen att staten dels bygger en jiarnvig fran Brunflo station &
nimnda tvirbana till Sveg i Hérjedalen dels inképer jirnvdgarna Orsa
—-Sveg, Orsa—Mora, Mora— Vinern samt Goteborg—Bergslagernas jarn-
viig, hvarvid eventuellt en ny bana skulle anliggas mellan Orsa och
Mora, for den hiindelse svirigheter uppstd for forviarfvandet af den
redan befintliga banan mellan dessa platser. Styrelsen har visserligen
verkstillt vissa approximativa berdkningar och utredningar for upp-
skattning af de kostnader, statsverket skulle fi vidkidnnas for inlésen
och komplettering af banorna Orsa—S8veg, Orsa—Mora och Mora—Vi-
nern #ifvensom betriffande sannolika trafikeringskostnaderna 4 dessa
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banor, men d#r styrelsen icke beredd att nu framligga resultatet af ut-
redningarna vidkommande nyss nimnda banor och #nnu mindre betrif-
fande Goteborg—Bergslagernas jirnvig. D4 motiondren ej heller gor
nigon hemstillan vidkommande ofvan berérda inkép af vissa banor, si
tilliter sig styrelsen i underdinighet endast bifoga utdrag (bil. B) ur de
for dessa banor gillande koncessionsvillkoren med afseende pé, hvad i
desamma finnes stadgadt vidkommande eventuellt forvirf for statsverket
af banorna i friga.

Sasom bevis fér att en bana mellan Sveg och Brunflo ir af stérre
vikt #n en sidan mellan Stroms vattudal och Angermanilfven, framhal-
ler motionéren, bland annat, att foérstnaimnda bana skulle beréra Tans
kalkbrott, hvarifrin kalk litteligen skulle kunna med jirnvigen {orsin-
das och tillgodogiras for jordbruket i Viasternorrlands, Jamtlands och
delar af Gifleborgs lin. Hiremot fir styrelsen aberopa, hvad styrelsen
i sin underdaniga skrifvelse den 20 sistlidne december betriffande an-
liggning af jirnvig mellan Stroms vattudal och Angermanilfven anfort
rorande kalktillgdngen lings denna jirnvig, hvaraf Kders Kungl. Maj:t
torde finna, att de trakter, en sddan jarnvig skulle genomlopa, genom
sin ‘kalkrikedom éro alldeles sirskildt lampade for odling, dfvensom att
dirstides finnes kalk i ofverflod for utforsel till andra landsdelar, hva-
dan befintligheten af Tans kalkbrott invid linjen Brunflo—Sveg icke
kan utgéra ett skil till formin for forslaget om denna bandels utfo-
rande tidigare #in den foreslagna linjen mellan Stréms vattudal och
Angermanilfven. '

I detta sammanhang vill styrelsen, sisom bevis for att det rent
lokala behofvet af sistnimnda jirnvig ej heller kan vara mindre &an be-
hofvet af forstnimnda jirnvdg utan snarare tvirtom, anfora, att afstin-
det fran Vilhelmina kyrkoby, som kan anses utgéra hufvudorten i de
trakter vid Angermanilfven, till hvilken banan nu skulle framdragas,
utgor till narmaste station & statsbanan genom 6fre Norrland, némligen
Anundsjo, omkring 18,5 mil, efter landsvigen riknadt, dfvensom att af-
stindet langs landsviigen till Ulriksfors eller norra éndan af den nu
under byggnad varande delen af inlandsbanan utgor 22 mil, under det
att afstindet frén Asarne, som ligger ungefir midt pd banstrickningen
Sveg—Brunflo, iir endast 7 mil till Brunflo samt 2 mil till Svenstavik
vid Storsjons soédra #nda, till hvilken sistnimnda plats angbatsforbin-
delse finnes under den del af aret, d4 Storsjén ir isfri. Frin IHede
och Vemdalen i Hirjedalen, hvilka byar kunna siigas vara de mest be-
tydande i nirheten af banstrickningen Sveg—Brunflo, dr afstindet till
Sveg 8 mil, ett i och for sig ritt betydande afstind men dock vida
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mindre én ofvan angifna afstdnd fran Vilhelmina till Anundsjé eller Ul-
riksfors. Hvad det betyder for ett samhille att uteslutande vara hin-
visadt till landsvigstransporter af 18 & 20 mils lingd, torde hafva
dskadliggjorts, bland annat, genom den ndéd, som vid ett par tillfillen
under senare ar forefunnits inom Vilhelmina socken.

Styrelsen har anfért ofvanstiende for att pavisa, att, enligt styrel-
sens férmenande, det lokala behofvet af jirnvdg frin Siroms vattudal
till Anoermanalfven ar minst lika tringande som behofvet af en bana
mellan Sveg och Brunflo.

Motionéren finner vidare, att det skulle vara klokare att med sam-
lad kraft bedrifva arbetet antingen norrut frin Stroms vattudal eller
ock a linjen Brunflo—Sveg, i stillet for att, sasom styrelsen férutsatt
och Eders Kungl. Maj:t stillt i utsikt, bedrifva arbetena med mindre
anslag samt ungefﬁr samtidigt pi bada dessa banor. Hartill vill sty-
relsen genmila, att det ju visserligen finnes en undre grians for det an-
slag per ar, med hvilket en banbyggnad kan drifvas ekonomiskt, men
anser styrelsen, att de anslag, som styrelsen foérutsatt i sin ofvan om-
ndmnda plan for statens jarnvigsbyggnader fér de bada nu ifrigava-
rande banorna, ehuru visserligen icke stora, dock #dro sidana, att ba-
nornas byggande bér kunna drifvas ekonomiskt. Sasom af planen fram-
gir, utgéra namligen fér hvardera banan de arliga byggnadsanslagen i
medeltal ungefir 2,000,000 kronor med undantag for forsta byggnads-
dret, da mindre anslag krifves for de forberedande arbetena. Skulle
man nu, enligt motionidrens o6nskan, endast bygga bandelen Brunflo—
Sveg och diarvid anvinda ungefir samma arliga belopp, som styrelsen
1 planen férutsatt fér bada banorna, s skulle banan Brunflo—Sveg
kunna fullbordas under &r 1916 och saledes endast 2 ar tidigare #n
hvad fallet skulle blifva, om banans pibérjande, pa sitt styrelsen fore-
slagit, uppskjutes till & 1913. Styrelsen finner siledes ej heller detta
utgora nagot viktigt skl for att nu afbryta byggandet af inlandsbanan
norrut och i stallet upptaga arbeten & linjen Brunflo—Sveg samt efter
dennas fullbordande dater vinda sig mot norr och éter igéngsitta de
dérstides afbrutna banbyggnadsarbetena

Motionéren finner det egendomligt, att chefen fér civildepartemen-
tet som skdl mot att nu besluta byggandet af linjen Brunflo—Sveg an-
fort, att forslag till sistnimnda bana icke foreligger i samma utarbetade
skick som vidkommande banan Stroms vattudal—Angermanilfven. Med
anledning hiraf fir styrelsen anféra, att styrelsen ju ej kan vara beredd
pé att ndr som helst framligga detaljerad plan och detaljeradt kostnads-
forslag for hvilken del som helst af inlandsbanan, i all synnerhet sedan
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de tekniska forutsittningarna for denna banas byggande numera ansetts
bora forindras, mot hvad som forut ifrdgasatts, utan har styrelsen sir-
skildt utarbetat det detaljerade forslaget for banan mellan Stroms vattu-
dal till Angermanilfven, efter det styrelsen genom néddigt bref den 21
oktober 1910 blifvit dértill af Eders Kungl. Maj:t anbefalld.

Motioniiren pépekar, hurusom féredragande departementschefen i sitt
anférande till statsridsprotokollet vidkommande Eders Kungl. Maj:ts
nidiga proposition om anliggning af banan Stroms vattudal—Anger-
manilfven férbehallit Eders Kungl. Maj:t réitt »att nirmare forordna om
de orter, jirnviigen borde genomgd», och finner detta tyda pi, att e]
heller forslaget for sistndmnda bana skulle vara fullstindigt genomar-
betadt. Namnda uttryck har forut i allmidnhet brukat forekomma i
nidiga propositioner betriffande byggande af statsbanor, ehuru detta pa
senare tider icke alltid varit fallet, och har detsamma tillkommit af det
skil, att det ju, trots foregdende noggranna utredningar, stundom
visat sig behofligt vidtaga vissa mindre &dndringar i jirnviigslinjens
strickning, hvarvid det icke vore limpligt, om Eders Kungl. Maj:t
skulle vara i detalj bunden vid den linje, som férelegat vid frigans be-
handling inom Riksdagen.

- Af hvad ofvan anforts, synes det styrelsen vara ddagalagdt, att icke
heller i nu omhandlade motion férebragts tillrickligt talande skil, for
att Riksdagen, med afslag pé4 Eders Kungl. Maj:ts nidiga proposition
nr 69, skulle besluta att nu bygga linjen Brunflo—Sveg i stilllet for
banan frén Stréms vattudal till Angermanilfven.

Underdéanigst
F. W. H. Pegelow.
Hj. Fogelmarck.
Stockholm den 27 mars 1911.

Bil. A. till jarnvigsstyrelsens utldtande.

Till ofveringenjoren.

Di det sasom skil for att sirskildt forcera byggandet af strickan
Brunflo—Sveg af Inlandsbanan bl. a. anforts, att nimnda linje skulle
mojliggora att 6fver svensk vistkusthamn dirigera en beaktansvird del
af den godstrafik, som eljest skulle ledas 6fver Hommelvik, har Ni be-
girt en undersékning rérande vederhiftigheten af detta pastdende.
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Da den till innevarande Riksdag afgifna kungl. propositionen ré-
rande inlandsbanans norra del under alla férhallanden forutsitter, att
linjen Brunflo—Sveg skall firdighyggas fore inlandsbanestrickningarna
norr om Angermanilften, behofver siledes utredning goras endast for
trafik destinerad fran eller till trakter soder om nimnda &lf, och att det
anforda pastiendet for dylik trafik icke héller streck, framgar omedel-
bart ur d:r Key-Abergs ekonomiska undersékningar.

A sidan 439 af nimnda undersskningar uppvisas, att redan i Sveg
frakten for siddan trafik, som i mera namnvirda kvantiteter kan forut-
sittas ifrigakomma (trafik efter relativt billiga tariffer), stiller sig afse-
virdt billigare vid transport fver Hommelvik &n o6fver svensk vistkust-
hamn, och detta vare sig den sistnimnda transporten sker enbart jirn-
vigsledes eller i kombinerad jirnvigs- och sjotransport. — Fér en ton
sdgad vara blir silunda exempelvis frakten till Hommelvik endast kronor
7:10, medan frakt till svensk vistkusthamn skulle utgd med foljande
ansenligt hogre belopp, namligen

a) till Goteborg ofver Orsa— Mora—Ilerrhult ... ... kronor 11,6
b) » » » » » —Kristinehamn—Troll-
héitte hanal . .. . e, » 9.6
c) » Uddevalla 6fver Inlandbanan . e » 9.3
Harvid har forutsatts — till férman for trafikutsikterna for svensk

vistkusthamn — att Orsa—Sveg ingitt som en link i inlandsbanan;
men icke att Orsa—DMora och Mora— Viinerns jirnvigar af staten inképts.
Men #fven under dessa sistnimnda forutsittningar blir dock, sisom af
nérslutna trafiktabld framgér, utfrakten till svensk vistkusthamn dyrare
dn till Hommelvik. Fér trivaror kommer den att i detta fall utgad med
ligst kronor 8,2 till Goteborg.

For orter mellan Sveg och Ostersund blir naturligtvis Hommelviks
ofverligsenhet ofver vistkusthamn i konkurrensen om trafiken dn vida
storre, di frakten till Hommelvik naturligtvis blir mindre for orter be-
laigna nirmare Ostersund, medan frakten till vistkusthamn gifvetvis i
samma mén okas. Forst frin orter beligna lika langt norr om Oster-
sund, som Sveg &r beliget soéder om samma stad, blir naturligtvis
frakten till Hommelvik densamma som frin Sveg, medan frakten frin
dessa orter till vistkusthamn naturligtvis ar ojamforligt storre in de mot-
svarande redan i och for sig hoga frakterna frin Sveg.

Sélunda &r exempelvis frakten f6r en ton sigade varor frin Hoting
till Hommelvik fortfarande endast c:a 7 kronor, medan motsvarande frakt
till viistkusthamn skulle utgéra:
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a) till Goteborg dfver Orsa—Mora—Herrhult ... . kronor 14,8
b) » » » » » —XKristinehamn—Troll-

hatte kanal . . g ; o » 14,0
¢) » Uddevalla dfver Inlandsbanan . . » 13,0

Riknar man med ett statsinkop af Orsa—Mora—Vinerns jirnvigar,
kommer motsvarande frakt till Géteborg ofver Kristinehamn—Trollhdtte
kanal att uppgd till kronor 12: 50.

Hur orimligt det anférda pastiendet maste vara, att Goteborg ens
i kombinerad jarnviags- och sjétransport skulle kunna berofva Hommel-
vik ofver hufvud taget ndgot alls af dess trafik — vare sig efter dy-
rare eller billigare tariffer — pa orter norr om Sveg, inses for ofrigt
genast diraf, att redan for Avarje ort, beliigen mer #n 3 mil norr om Sveg
atefter Inlandsbanan — #nda upp, om man s& vill, till Gellivare rék-
nadt — jirnvigsafstindet blir lingre till Kristinehamn én till Hommel-
vik och, #fven om man forutsitter ett statsinkop af Orsa—Mora och
Mora— Vinerns jirnvigar, sjofrakten gifvetvis kommer att vida ofver-
stiga den banafgift & 50 ore pr ton, som tillkommer vid transport till
Hommelvik.

Icke ens med de mest extrema sirskilda taxebestdmmelser kan under
sadana omstindigheter Goteborg goras konkurrenskraftigt i taflan med
Hommelvik om den ifrigavarande trafiken.

Till nirmare belysande af det ofvan anférda nérligges en i samrad
med bokhallaren vid kontrollkontoret A. Olsson uppgjord trafiktabli.

Stockholm den 18 mars 1911.
ERIK STRIDSBERG.

Bestyrkes & tjanstens vignar:

Hugo Akesson.

Stimpel.
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Tabla

ofver fraktkostnad for vissa angifna varor frin Horting, Ostersund
och Sveg till Hommelvik och resp. svensk vistkusthamn.

- T ——
Traktkostnad pr ton.
: Afstdnd, | — ‘ _—
Tramassa‘ Tramassa ‘Plank och
torr . vat brader
| -
| Km, ‘ Kr., Kr. ! Kr,
!
Frin Hoting '
till Hommelvik ... .. ......... Sese e latei LSS Ve e Tye oo iy 412 9.8 8.7 6.9
» Goteborg ofver Ostersund—Krylbo ... ... ... | 1,008 17.¢ 15.9 18.4
» » »  Orsa—Mora—Herrhult, samtrafik 966 | 185 17.4 148
» » » » » » , lokalt (en bana) 966 16.5 15.4 13.0
» » » » » --Kristinehamn--Trollh&tto
kanal, samtrafik .. . ... 1) 705 16.2 15.1 14.0
» till Goteborg, ofver Orsa—Mora—Kristineham Troll-
hatte kanal, lokalt (en bana) . . . ... 1705 14.7 136 ‘ 125
» Uddevalla ofver Inlandsbanan .. . ... ... . 962 16.5 15.4 f 13.0
' Frin Ostersund
| till Hommelvik ........ R e, e 7.3 6.4 5.0
| » Goteborg ofver Krylbo .....coooooe oo 841 15.0 189 11.6
» » »  Orsa—Mora—Herrhult, samtrafik ...... 799 16.3 15.2 12.8
) » » » » » ) lokalt(enbana) 799 14.3 13.2 11.0
(. » » » » —Kristinehamn—Trollhitte
| kanal, sambrafik....................... v | 1)B38 14.0 129 11.8
| » Goteborg ofver Orsa—Mora—Kristinehamn—Trollhatte
kanal, lokalt (en bana).............................. AT e 1538 12.5 11.4 10.3
» Uddevalla ofver Inlandsbanan. ..................... .. . . 795 143 13.2 11.0
Frin Sveg
| till Hommelvik ... oo 424 106 | 8o 7.1
» Gateborg ofver Orsa—Mora—Herrhult (samtrafik) .. . 620 14.0 12.9 11.6

¥} Jarnvigsafstdnd till Kristinehamn.
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e —————— S—— I —
| Fraktkostnad per ton
Afstind
Trimassa| Tramassa |Plank och
torr vit brider
Km \ Kr. ‘ Kr ‘ Kr
\ ‘ \
till Goteborg ofver Orsa—Mora—Herrhult, lokalt (en bana) 620 12.0 10.9 9.8
» » »  Kristinehamn—Trollhitte kanal, sam-
T} 51 ST PPN PPTPPPPTPRPRITE 1) 359 11.7 10.6 9.6
» Goteborg dfver Kristinehamn—Trollhitte kanal, lokalt
(U T R P R 1) 3569 10.2 91 | 3.2
Uddevalla ofver Inlandsbanan ..........coooiiiiiiiininenennes 573 | 114 10.3 9.3

1) Jirnvigsafstind till Kristinchamn.

Bil. B till jirnvigsstyrelsens utldtande.

I koncessionerna for Bergslagernas jarnvdgar, Mora— Vinerns jirnvig,
bandelen Mora—Orsa och jirnvigen Orsa—Sveg intagna
bestimmelser rorande ratt for svenska statsverket
att inlésa ifragavarande jarnviigar och bandel.

Bergslagernas jidrnvigar.

(Oppnades i sin helhet ar 1879.)

I koncessionen af den 26 september 1871 stadgas (punkt 11):

att svenska statsverket, om sirskilda omstindigheter dartill foran-
leda, skall idga inlosa ifragavarande jirnvigssystem i dess helhet med
allt tillbehor, dock ej forr an tjugo ar forflutit frin det samtliga jarn-
viigssektionerna blifvit for allmin trafik oppnade; att for sadant fall
och under forutsittning, att banorna med tillbehdr befinnas vara vil
underhallna och i fullt forsvarligt skick, skall i loseskilling erliggas ett
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belopp, som efter fem procent gifver en rinta, motsvarande, om 16s-
ningsanspriket viickes tidigare in 40 ar, efter det banorna for trafik
oppnats, tvd ginger, men, om losningsanspriket vickes senare, en och
en half ging beloppet ~f den nettoinkomst, banorna, enligt hvad deras
dgare kunna tillforlitligen ddagaligga, drligen i medeltal under de nist-
forutgiende tio dren limnat; att, om igarna ej vilja eller kunna tillfor-
litligen styrka beloppet af den nettoinkomst, hvarefter loseskillingen bor
beriknas, densamma skall bestimmas pd det sitt, att, sedan egendomen
blifvit virderad af fem gode min, utaf hvilka Kungl. Maj:t utser tvd
och jirnbanornas #gare tvd samt de fyra silunda valde tillkalla den
femte, det af dessa gode min faststillda virde, om Iosningsanspriket ir
vickt inom fyratio ar, efter det jirnbanorna for trafik 6ppnats, férdubblas,
men, om losningsanspraket ir senare vickt, forhojes med femtio procent,
samt att ehvad loseskillingen bestimmes pé ena eller andra sittet, af
jirnbanornas digare bildad reservfond skall utan sirskildt vederlag atfolja
banorna.

Mora—YViinerns jérnviig.
A. delen Mora—Persherg.

(Oppnades for trafik delvis 1889, i sin helhet 1892.)

I koncessionen af den 22 april 1887 bestimmes (punkt 10):

att svenska statsverket dr beriittigadt inlosa ifrdgavarande jirnvig
med tillhorigheter och trafikmateriel mot ett penningebelopp,

a) som, om sidant sker inom tio dr efter det jarnvigen i sin helhet
eller till nigon del blifvit oppnad for allmin trafik, skall motsvara hvad
jirnvigen med tillhérigheter och trafikmateriel, enligt behédriga riken-
skaper, kostat, med tilligg af rinta efter fem for hundra om dret efter
afdrag af den netto-inkomst, banan under tiden limnat; och

b) som, om inldsen sker efter tio dr frin det forevarande bana blif-
vit i sin helhet eller till nigon del uppliten for trafik, skall, allt efter
det sitt, som finnes vara for koncessionshafvarne forminligast, antingen
beriiknas sd, att detsamma motsvarar tva gdnger summan, enligt behériga
rikenskaper, af hela den under de tio ar, som forflutit nirmast fére det
ar, hvarunder losningsanspréaket r vickt, uppkomna nettobehéllning af
trafiken, innefattande alla under samma tlo 4r gjorda utdelningar till
delegarne i jarnviigen jimte riinte- och kapitalafbetalningar & upptagna
lain samt afsittning af kontanta medel eller ofverférande af siikra for-
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dringar till befintlig reserv- eller férnyelsefond; eller ock bestimmes al
fem gode mén, utaf hvilka Vi vilje utse tvd och koncessionshafvarne
vilja tva, hvarefter de fyra salunda valde tillkalla den femte; skolande
losesumman for jarnvigen af svenska statsverket erliggas vid tilltridet
af den inlosta egendomen och anses utgora inlésningsvirdet af hela jirn-
vigsbyggnaden med alla dess fasta och losa tillhorigheter af hvad slag
de vara mi, dfvensom af hela den i behéll varande reserv- och férnyelse-
fonden, utan annat undantag &n af de for trafikens behof i forrid be-
fintliga forlags- och konsumtionsartiklar, sdsom obegagnade syllar och
skenor med tillbehor, stenkol, oljor och dylikt; och skall egendomen
till statsverket aftridas skuldfri, eller ock behérigt afdrag 4 16seskillingen
vid aftridandet goras for beloppet af den i jirnviigen intecknade skuld;
hvar emellertid koncessionshafvarne aligger att arligen, efter det behorig
revision af jirnvigens férvaltning och rikenskaper egt rum, insinda till
Virt civildepartement, for att der forvaras, fullstindig uppgift a be-
loppet af de utdelningar till jarnvigsigarne, af de kapital och rintebe-
talningar 4 upptagna lan samt af de ofverforingar af medel till reserv-
eller fornyelsefonden, som for det &ar revisionen omfattar, blifvit af
ofverskott &4 jarnvigens trafikinkomster bestridda.

B. delen Persbherg—Kristinehann.

(Oppnades for trafik 1875 och 1876.)

I koncessionen af den 9 maj 1873 finnas inga bestimmelser rérande
inkopsriatt for svenska statsverket.

Bandelen Mora—Orsa.

(Oppnades ar 1892.)

I koncessionen af den 12 juni 1891 stadgas (punkt 11):

att svenska statsverket dr berittigadt att inlosa ifragavarande jirn-
vig med tillhorigheter och trafikmateriel mot ett penningebelopp,

a) som, om sidant sker inom 10 dr, efter det jirnviigen 1 sin hel-
het eller till nagon del blifvit 6ppnad fér allmiin trafik, motsvarar hvad
Jirnviigen med tillhérigheter och trafikmateriel enligt rikenskaper, som
Vi godkinne, kostat med tilligg af rinta efter fem for hundra om aret
efter afdrag af den nettoinkomst, banan under tiden lemnat; och
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b) som, om inlésen sker efter 10 dr fran det banan blifvit i sin
helhet eller till nigon del uppliten for allmiin trafik, skall, allt efter
det siitt, som finnes vara for koncessionshafvarne férménligast, antingen
beriiknas sd, att detsamma motsvarar tvd gdnger summan, enligt af Oss
godkénda rikenskaper, af hela den under de tio ir, som forflutit nér-
mast fore det dr, hvarunder lésningsanspriket blifvit vickt, uppkomna
nettobehillning af trafiken, innefattande alla under samma tio ir gjorda
utdelningar till delegarne i jdrnvigen jimte riinte- och kapitalafbetal-
ningar & upptagna lan samt afsittning af kontanta medel eller 6fver-
forande af sikra fordringar till befintliz reserv- eller férnyelsefond, eller
ock bestimmas af fem gode min, utaf hvilka Vi vilje utse tvd och kon-
cessionshafvarne utse tvd, hvarefter de fyra silunda valde tillkalla den
femte; skolande lésesumman for jirnviigen af svenska statsverket er-
liggas vid tilltridet af den inlosta egendomen och anses utgéra inlos-
ningsviirdet af hela jirnvigsbyggnaden med alla dess fasta och losa
tillhorigheter af hvad slag de vara m4, #ifvensom af hela den i behill
varande reserv- och fornyelsefonden, utan annat undantag éin af de for
trafikens behof i forrad befintliga f6rlags- och konsumtionsartiklar, sdsom
obegagnade syllar och skenor med tillbehér, stenkol, oljor och dylikt,
och skall egendomen till statsverket aftriidas skuldfri eller ock behérigt
afdrag 4 loseskillingen vid aftridandet géras for beloppet af den i jarn-
viigen intecknade skuld; hvaremellertid det aligger koncessionshafvarne
att 4rligen, efter det behérig revision af jiarnviigens forvaltning och
rikenskaper egt rum, insinda till Vart civildepartement fér att dar
forvaras, fullstindig uppgift & beloppet af de utdelningar till jirnvigens
deligare, de kapital- och riintebetalningar 4 upptagna lan samt de 6fver-
féringar af medel till reserv- eller férnyelsefonden, som for det ar, revi-
sionen omfattar, blifvit af ofverskott & jirnvigens trafikinkomster be-
stridda.

Jirnvigen Orsa—Sveg.

(En del ¢ppnades 1908 och &terstoden 1909.)

I koncessionen af den 11 oktober 1895 stadgas (punkt 11):

att svenska statsverket &r berittigadt att inlosa ifrigavarande jirn-
vig med tillhorigheter och trafikmateriel mot ett penningebelopp,

a) som, om yrkande om jirnvigens aftridande till staten framstilles
mom tio dr efter det jarnvigen i sin helhet eller till ndgon del blifvit
oppnad for allmin trafik, motsvarar hvad jérnviigen med tillhorigheter
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och trafikmateriel enligt ritkenskaper, som Vi godkénne, kostat konces-
sionshafvarne med tilligg af rinta efter fem for hundra om éret efter
afdrag af den nettoinkomst, banan under tiden lemnat, och

b) som, om dylikt yrkande gbéres efter tio dr fran det banan blifvit
i sin helhet eller till nigon del uppliten for allmin trafik, skall an-
tingen beriknas sd, att detsamma motsvarar tvd ginger summan, enligt
af Oss godkinda rikenskaper, af hela den under de tio ir, som {or-
flutit niarmast fore det 4r, hvarunder losningsanspriket blifvit véckt,
uppkomna nettobehéllning af trafiken, innefattande alla under samma
tio ar gjorda utdelningar till delegarne i jirnvigen jimte rénte- och
kapitalafbetalningar 4 upptagna lin samt afsittning af kontanta medel
eller ofverforande af sikra fordringar till befintlig reserv- eller fornyelse-
fond, eller ock direst vare sig frin statens eller frin koncessionshafvar-
nes sida sadant fordras, bestimmas af fem gode min, utaf hvilka Vi
vilje utse tvd och koncessionshafvarne utse tva, hvarefter de fyra silunda
valde tillkalla den femte;

skolande losesumman, som skall anses utgora inlosningsvirdet af
hela jirnvigsbyggnaden med alla dess fasta och losa tillhorigheter af
hvad slag de vara m4, dfvensom af hela den i behall varande reserv-
och fornyelsefonden, utan annat undantag &n af de for trafikens behof
i forrad befintliga foérlags- och konsumtionsartiklar, sisom obegagnade
syllar och skenor med tillbehér, stenkol, oljor och dylikt inom ett ér,
efter det losningsanspriket framstilldes och 1 hvarje fall inom sex mi-
nader efter det staten tilltradt jirnviigen, af svenska statsverket erliggas
tillika med fem procents riinta dérd, for &r riknadt, fran tilltriidesdagen;
och skall egendomen till statsverket aftridas skuldfri eller ock behorigt
afdrag & loseskillingen géras for beloppet af den i jarnvigen intecknade
skuld, hvaremellertid det &ligger koncessionshafvarne att arligen, efter
det behorig revision af jirnvigens forvaltning och rikenskaper egt rum,
insidnda till Vart civildepartement, fér att dir forvaras, fullstindig upp-
gift & beloppet af de utdelningar till jirnviigens deligare, de kapital-
och rintebetalningar & upptagna lan samt de ofverforingar af medel till
reserv- eller fornyelsefonden, som fér det ar revisionen omfattar, blifvit
af ofverskott 4 jirnvigens trafikinkomster bestridda.

Betriffande Kungl. Maj:ts nu forevarande framstiillning har utskottet,
som girna vill lamna sitt erkinnande at Kungl. Maj:ts atgiird att lita ge-
nom jirnvigsstyrelsen utarbeta en plan for bedrifvande af statens jérn-
viigsbyggnader under 4ren 1912—1922, cmellertid ansett det kunna
ifragasiittas, huruvida ¢j de i planen beréknade arliga byggnadskostnaderna
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limpligen borde i viss mén nedséttas, och tiden for vederborande arbetens
fullbordande i stillet nigot framskjutas. Vidare har utskottet ej kunnat
undgd att fdsta sin uppmiirksamhet vid det forhallande, att, om man
undantager statsbanan Jirna—Norrképing, samtliga 1 planen upptagna
anliggningar #ro sddana, om hvilka man ej kan hafva grundad anled-
ning férvinta, att de inom rimlig tid skola limna tillgdng till amorte-
ring och forrintande af 4 dem nedlagdt kapital. Vid sidant forhillande
méste utskottet hysa allvarliga betinkligheter infér de stora kraf, som
salunda stillas pi statskassan. Under de senaste aren hafva, enligt
Riksdagens beslut, synnerligen betydande belopp bundits vid dyrbara
anliggningar, nimligen kraftstationsanliggningarna vid Trollhittan och
Porjus samt den nya farleden mellan Vinersborg och Géteborg, hvilka
foretag emellertid beriknats komma att limna staten afsevirda inkom-
ster. Betriffande de tvd sistndmnda af dessa anliggningar har man
dock, di desamma icke hunnit bringas till fullbordan, gifvetvis dnnu icke
kunnat ernd visshet, huruvida de dirvid knutna forvintningar komma
att forverkligas, och vidkommande kraftstationsanliggningen vid Troll-
hiittan foreligger ej heller full visshet i hvad man de dérvid fastade
hogt spinda forhoppningar komma att blifva verklighet.

Jimvil detta forhallande dr i viss man dgnadt att ingifva betinklig-
heter betriffande nu ifrigasatta anliggningar.

Ehuru utskottet sdlunda af anforda skil méste stiilla sig tveksamt
infér de nya kraf pd statskassan, som forendmnda plan innebir, vill
utskottet likvil ej forneka, att de i planen upptagna arbeten i allmin-
het torde vara af beskaffenhet att bora komma till utférande.

Hvad di sirskildt inlandsbanan betraffar, vill utskottet 1 detta sam-
hanhang erinra, hurusom Riksdagen &r 1904 besl6t att for verkstillande
af fullstindiga undersoékningar for en normalsparig jarnvig frin hamn-
plats 4 Bohuslindska kusten oéfver Sveg och Stréms vattudal till lJimp-
lig punkt & Gillivarebanan, bevilja ett anslag & 280,000 kronor. Detta
belopp ¢kades sedermera med 230,000 kronor, si att till dessa under-
sokningar atgatt tillhopa 510,000 kronor.

Ar 1907 beslot Riksdagen att af den silunda undersékta strickan
bygga delen fran Ostersund till Stréms vattudal fér en kostnad af
10,900,000 kronor, hvilken anliggning beriknas blifva firdig under ar
1912. Kungl. Maj:ts nu foreliggande proposition afser fortsiittande af
denna bandel norrut till Angermanilfven for en kostnad, hvilken, sedan
den ursprungligen uppgjorda planen omarbetats cfter en enklare typ,
nedbragts till 9,050,000 kronor, under det att kostnaden enligt den ur-
sprungliga planen uppgick till 13,139,600 kronor.
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De af Riksdagen, sisom ofvan erinrats, beviljade sirdeles afseviirda
anslag for inlandsbaneundersdkningar gifva, vill det synas utskottet,
vid handen, att Riksdagen uppskattat det stora viirde for landet, som
en dylik bana skulle innebira, och har utskottet, hvad vidkommer den
nu till utférande foreslagna delen Ulriksfors- —Volos_]on, ej kunnat undga
att tillmita densamma och dess fortsittning vidare norrut si stor be-
tydelse wur sdvil kulturell som férsvarssynpunkt, att utskottet, oaktads
forenimnda betinkligheter, anser sig bora bitrida Kungl. Maj: fs forslag.

I frdga om den militira betydelsen af en nordhgare inlandsbana
vill utskottet erinra om huru generalstabschefen uti en till Kungl. Maj:t den
27 februari 1904 afgifvet utlitande forklarat, att en dylik bana for for-
svaret af 6fre Norrland hade en betydelse, som nippeligen kunde 6fver-
skattas, 1 hvilket afscende dérjimte erinrades om den ¢kade betydelse
Norrbotten under de senaste artiondena vunnit, en betydelse, som for-
visso ytterligare komme att stegras och hvarur 'ifven de for 6fre Norr-
lands forsvar erforderliga atgiirderna med nédviindighet komme att hér-
fiyta. Som den viktigaste af dessa atgirder syntes generalstabschefen
utan allt tvifvel bygg ocandet af en for anfall fran kusten fullt tryggad
torstklassig jarnvig betecknas; och syntes det vara en angeligenhet af
den allra stérsta vikt, att en dylik jirnvig komme till stand sd snart
sidant vore mojligt.

Jimvil ur andra synpunkter synes angeligenheten att ej undan-
skjuta banans utférande utskottet synnerlicen beaktansviird och bitrider
utskottet till fullo hvad i propositionen anforts i friga om onskvird-
heten af att byggandet af denna bandel, som afser att bereda tidsenliga
kommunikationer &t en mycket viktig del af det inre Norrland, mé kunna
siittas 1 gdng och fortsidttas 1 den man arbetena pa den soder didrom
beligna bandelen Ostersund—Stréms vattudal fullbordas. Med den syn-
nerligen stora betydelse den nu foreslagna banan har fér den ekono-
miska utvecklingen af de trakter, den kommer att ovenomlopa, maste det
gifvetvis vara af stor vikt att den kommer till stind si snart som moéj-
hcrt, pd det resultaten dédraf ocksd mi snart skonjas.

Ehuruvil banans ekonomiska birighet ej 1ncrlfver s stora forhopp-
ningar, vill utskottet emellertid i dctta sammanhang erinra, att ]arnvcw*b—
styrelsen stéllt 1 utsikt, att bruttoinkomsterna frin banan i friga nigra
ar efter banans 6ppnande skola tidcka driftkostnaderna, och har intet
forekommit, som jiafvar denna jérnvigsstyrelsens uppfattning.

I sammanhang hiarmed har utskottet velat uttala sin anslutning till
departementschefens uppfattning att, direst det stora jirnvigsforetaget
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skall forverkligas, man miste bygga banan efter en enklare typ dn nu-
varande statsbanors och trafikera densamma pi billigast mojliga sitt.

Dé utskottet silunda ir 6fvertygadt om ifragavarande banas syn-
nerligen stora betydelse éfvensom om angeligenheten att densammas
utforande ej undanskjutes och da utskottet ej funnit anledning till er-
inran mot plan eller kostnadsberiikningar for foéretaget, anser sig ut-
skottet hafva fullgiltiga skiil tillstyrka bifall till Kungl. Maj:ts foreva-
rande framstiillning.

Hiirmed vill emellertid utskottet icke hafva uttalat nagot omdome
om, huruvida byggandet af den ifrigavarande inlandsbanan bor fortsit-
tas lingre &n till Angermanilfven och #n mindre om strickningen af en
eventuell fortséittning, helst som i friga hirom ytterligare undersékning
torde vara onskviird séirskildt med hinsyn till spérsmalet om anslutning
till Lulei—Riksgrinsbanan vid Nisberg.

Hvad direfter vidkommer den af motionirerna foreslagna anligg-
ningen af en statsbana fran Brunflo till Sveg, finner utskottet, vid det
forhdllandet, att undersokningarna och kostnadsberikningarna for denna
bandel #nnu icke blifvit slutférda, nigot anslag icke béra nu beslutas
till berérda bandel, som emellertid enligt férenimnda plan for utférande
af statens jiarnviigsbyggnader, mot hvilken utskottet i denna del icke
har nigot att erinra, skulle paborjas ar 1913. TUtskottet har silunda
icke kunnat tillstyrka nagon Riksdagens dtgird i anledning af denna
framstéllning.

Med afseende & hvad i motionerna vidare anforts i fraga om
angeligenheten for staten att forvirfva sganderitt till vissa enskilda
jirnvagar, som skulle formedla forbindelsen med den foreslagna ban-
striickan, har utskottet velat uttala dels, hvad vidkommer herr Higg-
lunds forslag om underhandlingars vidtagande for forvirf af Géteborg—
Bergslagernas jirnviig, att utskottet ej kunnat finna ifrigavarande jirn-
vigsanliggning bora forutsiitta ett sidant forviirf, och dels hvad angar
banorna Orsa—S8veg, Orsa—Mora och Mora—Vinern, att utskottet ar
ofvertygadt dirom, att, direst férhillandena skulle visa sig med nod-
vindighet pikalla ett forvarf af dessa banor, Kungl. Maj:t icke skall
underlita att dirom gora framstillning hos Riksdagen.

Pa grund af hvad utskottet silunda anfort, far utskottet hemstilla,

a) att Riksdagen, med bifall till Kungl. Maj:ts
forevarande framstéllning ma, under forbehall att uti
statsrAdsprotokollet 6fver civilirenden den 10 februari
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1911 angifna villkor om kostnadsfri upplitelse af mark
m. m. iakttagas, dels besluta anliggning af en stats-
bana fran Stroms vattudal (Ulriksfors) till Angerman-
alfven (Volgsjon) for en beriknad kostnad af 9,050,000
kronor, med ritt for Kungl. Maj:t att nirmare forordna
om de orter, jirnvigen bér genomgi, dels ock for
banans piborjande bevilja ett anslag for ar 1912 af
900,000 " kronor, med ritt for Kungl. Maj:t att redan
under 4r 1911 af tillgéingliga medel forskottsvis utan-
ordna 200,000 kronor;

b) att herr Pers motion nr 36, herr Higglunds
motion nr 93, herr Olssons motion nr 116 och herr
Bromées m. fl. motioner nr 193 och 332 mi anses
besvarade genom hvad utskottet hirofvan yttrat och
foreslagit; samt

¢) att herr Hagglunds motion nr 99 icke mé till
nigon Riksdagens atgird féranleda.

Stockholm den 5 maj 1911.
P4 statsutskottets vagnar:

G. BILLING.

Reservationer:

af herrar grefve A. F. Wachtmeister, P. Olsson, J. 4. Sjo, E. A. Nilson
och O. G. Erikson, hvilka ansett, att utskottets yttrande och forslag bort
hafva foljande lydelse:

»Betriffande Kungl. Maj:ts nu forevarande framstillning har ut-
skottet, som girna vill limna sitt erkiinnande &t Kungl. Maj:ts atgird
att lata genom jirnviigsstyrelsen utarbeta en plan for bedrifvande af
statens jarnvigsbyggnader under dren 1912—1922, emellertid ansett
det kunna ifragasiittas, huruvida ej de i planen berdknade érliga bygg-
nadskostnaderna limpligen borde i viss mén nedséttas, om tiden for
vederborande arbetens fullbordande i stillet nigot framskétes. Vidare
har utskottet e kunnat undgd att fista sin uppmirksamhet vid det
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forhallande, att, om man undantager statsbanan Jirna—Norrképing,
samtliga i planen upptagna anliggningar #ro sidana, om hvilka man
¢j kan hafva grundad anledning forviinta, att de inom rimlig tid skola
limna tillgdng till amortering och forrintande af i dem nedlagdt
kapital. Vid sadant forhillande mdste utskottet hysa allvarliga betink-
ligheter infor de stora kraf, som salunda stiillas pd statskassan. Under
de senaste aren hafva, enligt Riksdagens beslut, synnerligen betydande
belopp bundits vid dyrbara anliggningar, némligen kraftstationsanligg-
ningarna vid Trollhdttan och Porjus samt den nya farleden mellan
Vinersborg och Géteborg, hvilka foretag emellertid beriknats komma
att limna staten afsevirda inkomster. Betriffande de tvi sistniimnda
af dessa anliggningar har man dock, di desamma icke hunnit bringas
till fullbordan, gifvetvis dnnu icke kunnat ernd visshet, huruvida de dirvid
knutna férvintningar komma att forverkligas, och vidkommande kraftsta-
tionsanliggningen vid Trollhittan foreligger ej heller full visshet 1 hvad min
de dirvid fastade hogt spéinda {érhoppningar komma att blifva verklighet.
Detta forhallande ar tydligen ej af beskaffenhet att héfva de af utskottet
hysta betinkligheter betriffande nu ifrigasatta anliggningar. Ehuru utskot-
tet silunda af anforda skil maste stilla sig tveksamt infor de nya kraf pi
statskassan, som forenimnda plan innefattar, vill utskottet likval ej for-
neka, att de i planen upptagna arbeten i allménhet torde vara af be-
skaffenhet att bora komma till utférande. Men att under forhanden-
varande omstéindigheter fatta beslut om utforande af den i Kungl. Maj:ts
forevarande proposition foreslagna anliggningen, hvilken synes i afse-
ende 4 ckonomisk birighet vara en af de allra svagaste, vill ] synas
utskottet tillradligt; detta si mycket mindre som ett bifall till forslaget
i fraga jimwil lirer innefatta ett gillande och fastsliende af en nordli-
gare inlandsbana 1 hela dess af Kungl. Maj:t ifrigasatta strickning ge-
nom trakter, som iro i viisentlig grad i saknad af utvecklingsmojligheter.
Di dfven enligt jarnvigsstyrelsens, som det vill synas utskottet, skiligen
optimistiska berikningar, driftkostnaderna for banan 1 friga skulle komma
att, atminstone under de niirmaste dren efter banans 6ppnande for trafik,
hogst visentligt ofverstiga bruttoinkomsterna, skulle densammas anligg-
ning ¢j blott innebira bindande utan forhoppuning om férrintande af ett
kapital, uppgiende for hela inlandsbanan mnorr om Ulriksfors till icke
mindre én omkring 35,550,000 kronor, diraf likvil 1,920,000 kronor
for arbetssparet Gilllivare—Dorjus redan beviljats, utan édfven medfora
en ej obetydlig direkt minskning i inkomsterna af statens jirnvigar.
Om utskottet silunda icke ansett sig kunna bitrida Kungl. Maj:ts nu
foreliggande forslag, har utskottet emellertid icke velat underkénna den
Bihang till Riksd. prot. 1911. 4 Saml. 1 Afd. 54 Hift. 4
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betydelse ur kulturell och férsvarssynpunkt, som en inlandsbana norrut
frain Ulriksfors onekligen skulle innefatta, men har utskottet ansett det
kunna ifragasittas, huruvida ej en sidan bana, direst densamma finge
en ostligare strickning genom trakter, som 4ro mera bebodda och i be-
sittning af storre méjligheter till utveckling, skulle kunna i afseende &
dess ekonomiska bérighet i si matto forindras, att dess anliggande mi
kunna anses mera tillrddligt. En inlandsbana med en dylik strickning
skulle dirjdmte, vill det synas utskottet, afsevirdt minska behofvet af den
utaf jirnviigsstyrelsen sisom noédvindig forutsatta forbindelsebanan mellan
norra stambanan och inlandsbanan.

I sammanhang hiirmed har utskottet velat uttala sin anslutning till
departecmentschefens uppfattning att, déiirest det stora jarnvigsforetaget
skall forverkligas, man méste bygoa banan efter en enklare typ dn nu-
varande statsbanors och trafikera densamma péd billigast mojliga siitt.

Hvad direfter vidkommer den af motiondrerna foreslagna anligg-
ningen af en statsbana frin Brunflo till Sveg synes utskottet goda skil
tala for, att en sidan anliggning bér komma till stind. Sasom utgé-
gorande en forbindelseled mellan den inom kort fullbordade statsbanan
Ostersund—Ulriksfors och mellersta Sveriges inre jirnvigsnit lirer den-
samma néimligen blifva af afsevird betydelse

Da emellertid vederbérlig utredning i friga om denna bandels ut-
forande for nirvarande ej foreligger fran statens jérnvigars sida, har
utskottet, som vid sidant férhillande icke kunnat bilda sig en bestimd
mening 1 #@mnet, icke heller ansett sig hora tillstyrka nigon Riksdagens
dtgird i anledning af hvad motionédrerna betriftande denna bana fore-
slagit.

Emellertid har utskottet med afseende & hvad i motionerna anforts
i friga om angeligenheten for staten att forviirfva vissa enskilda jarn-
viigar, som skulle férmedla férbindelsen med den foreslagna banstrickan,
velat uttala, dels hvad vidkommer herr Higglunds {orslao om under-
handlingars vidtagande for forvirf af Goteborcr—BelgslaO"elms jarnvag,
att utskottet cj kunnat finna ifrdgavarande jarnvigsanliggning bora forut-
siitta ett sddant f6rvirf, och dels hvad angar banorna Orsa—Sveg, Orsa—
Mora och Mora—Vinern, att utskottet dr ofvertygadt ddrom att, direst
forhillandena skulle visa sig med nodvindighet pakalla forvirf af dessa
banor, Kungl. Maj:t icke skall underlata att dirom gora framstillning
hos Riksdagen.

Utskottet hemstiller alltsd,
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a) att Kungl. Maj:ts forevarande proposition icke
mi af Riksdagen bifullas,

b) att herr Pers motion nr 36, herr Higglunds
motion nr 93, herr Olssons motion nr 116 samt herr
Bromées m. fl. motioner nr 193 och 332 icke mi af
Riksdagen bifallas, samt

¢) att ej heller herr Higglunds motion nr 99 mi
vinna Riksdagens bifall.x

al’ herrar J. 1. Larsson, F. W. Thorsson och A. C. Lindblad mot vissa
delar af motiveringen.

Det skulle hir antecknas, att herrar E. A. (. A. Wijkander, P. Si-
rensson, friherre C. H. Falkenbm(/, friherre J. G. Beck-Iriis, I'. Berg, K.
Starbick och K. V. Ryden icke deltagit i forestiende sirendes handligg-
ning 1 utskottet och att herr A. Ekman icke ofvervarit direndets slut-
behandling dérstiides.



