RIKSDAGENS PROTOKOLL.

1911. Andra kammaren, Nr 55.

Mindagen den 22 maj.

KL 7 e m.
§ 1
Justerades protokollen for den 15 och den 16 innevarande maj.
§ 2.

Foredrogos, men blefvo inyo bordlagda konstitutionsutskottets
memorial nr 30 och statsutskottets utlitanden nr 104—106.

§ 3.
Vidare foredrogos hvart for sig:

statsutskottets memorial, nr 107, med forslag till sdrskilds till-
laggsarfvode at notarie 1 bevillningsutskottet; samt

sammansatta stats- och bankoutskottets nr 2 memorial, nr 4,
angiende ersittning at dess tjinstemin.

Kammaren bifsll hvad utskotten i nimnda memorial hemstillt.

§ 4.

Bevillningsutskottets hérpad foredragna memorial, nr 33, i an-
ledning af kamrarnas skiljaktiga beslut rérande bevillningsutskottets
beténkande, nr 24, i anledning af dels Kungl. Maj:ts proposition
med forslag till férordning angéende inforsel, tillverkning och for-
siljning af sackarin m. m., dels ock en i @mnet vickt motion,
lades till handlingarna.

S 5.

Hévefter foredrogos, men bordlades ater bevillningsutskottets

betdnkanden nr 34—37 samt bankoutskottets memorial och utlitanden
nr 39—44.
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§ 6.

Foredrogs och lades till handlingarna jordbruksutskottets me-
morial, or 120, i anledning af kamrarnas skiljaktiga beslut 1 fraga
om vickt motion om skrifvelse till Kungl. Maj:it angéende viss
kronojords uppdelande och forsiljning till smabruk.

§ 7.

Jordbruksutskottets utlitanden nr 121 och 122 samt Andra
kammarens fjirde tillfilliga utskotts utlitande nr 14, som nu fore-
drogos, blefvo anyo lagda pi bordet.

g 8.

Till afgorande forelag nu Andra kammarens tredje tillfilliga
utskotts utlatande, or 10, med anledning af herr Lundins motion,
nr 80, i anledning af beslutad utliggning af ytterligare ett jirn-
viigsspar mellan Ronninge och Jérna jirnvigsstationer.

Uti en inom Andra kammaren vickt och till utskottet for be-
handling hénvisad motion, nr 80, hade herr Lundin hemstillt, att
Riksdagen behagade anhélla, det Kungl. Maj:t matte foranstalta om
sidan utredning genom statens forsorg, att dérpd kunde ph ett
objektivt sitt bedomas mbjligheten och limpligheten af att, innan
nuvarande statsbanelinjen mellan Strém och Igelsta sfver svingbron
vid Sodertilje kanal borttoges, statsbanan till Igelsta framdroges
i ungelarlig ~ ofverensstimmelse med & motionen bifogadt kartblad
angifven strickning mellan Igelsta och Strom med lage pa fast bro
med segelfri hojd ofver Sodertilje kanal.

Utskottet bemstdllde, att Andra kammaren ville for sin del be-
sluta att, med anledning af foreliggande motion, anhalla, det Kungl.
Maj:t métte foranstalta om sidan utredning gemom statens forsorg,
att darpad kunde pi ett objektivt sitt bedémas mojligheten oeh
lampligheten af att statsbanan framdroges mellan Igelsta och Strom

siver Naset med lage & fast bro med segelfri hojd ofver Sodertalje
kanal.

Utskottets hemstillan upplastes. Dérefter yttrade:

Herr Pettersson i Sodertilje: Herr talman, mina herrar!
Hvilken mening man #n mi hysa 1 foreliggande jérnvigsfriga,
miaste man dock erkinna, att Andra kammarens tredje tillfalliga
atskott med detta betinkande presterat en synnerligen intressant,
viirderik och omfattande utredning diraf. Afven om man rittvisligen
far lof att gifva Kungl. Maj:t en del af dran for att denna utred-
ning har blifvit si mangsidig, sa star det dock fast, att det dr ut-
skottet, som har satt den vidlyftiga utredningsapparaten i gang och
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darigenom foranledt, att kammaren nu kan skarskida frigan frin 4ng. jarnvi-
alla synpunkter. gens Str;’l"k‘

Men utskottets utredning ir icke endast sakrik och objektiv, ﬁ;:‘ziz;c s
utan den fr ocksa i tonen sirdeles lugnt och virdigt hallen och Jirna statio-
fullkomligt fri frin polemiska wutfall mot de meningar, som utskottet ner.
kritiserar. Helt sikert har utskottet gitt till sitt granskningsarbete ~ (Forts)
med det allra uppriktigaste uppsét att finna sanningen.

Hvad dr da resultatet af utskottets sanningssskande? Jo, det
ar, att utskottet anser sig icke nu kunna limna nigot definitivt
omdome om den epa eller den andra af de foreslagna jirnvigs-
linjernas ofvervigande fordelar. Men till denna forklaring har ut-
skottet knutit den bekinnelsen, att utskottet #ror mera pi Nislinjen
dn pd Glasbergalinjen. Utskottets hijarta ar hos Nislinjen. Da jag
nu skall tillata mig att i ett par afseenden granska utskottets be-
tinkande, dr jag saledes berittigad att darvid taga till utgangspunkt
denna utskottets trosbekinnelse, och jag ar berittigad att sisom
program f6r min undersdkning sdtta upp den frigan: Foreligga
verkligen fullt objektiva och hallbara skil for att tro mera pi Nis-
linjen 4n pa Glasbergalinjen?

Hvad som talar for Nislinjen och mot Glasbergalinjen ir, att
Nislinjen 4r kortare och billigare. Hvad som dter talar for Glas-
bergalinjen och mot Nislinjen #r, att Glasbergalinjen, som redan
dr al Riksdagen beslutad. bittre tillgodoser Sodertilje stads trafik-
behof och @n mer, att (lasbergalinjen limnar mojlighet att losa
den stora Milarekanalfragan pa det lyckligaste sittet, hvilket icke
Nislinjen gor.

Hvad forst de bida linjernas lingd betriffar, si 4r Nslinjen
omkring 1,s km. kortare #n Glasbergalinjen. Det ar obestridiigt
och beklagligt. En och annan har nu rent af velat finna nagot
oerhordt 1 att man, nir det giller anliggandet af en hufvudlinje
af stambanan, icke gitt den allra kortaste vigen, utan ifrigasatt
att gora en krok pa stambanan. Nigot si alldeles oerhsrdt dr dock
icke detta. Det foreligger bade fran virt eget land och utlandet
exempel pé, att dfven en hufvudlinje kan gora en liten krokning
for att angora ett storre eller mindre stadssamhille. Det firskaste
exempel hirpd jag kan aberopa frin vért eget land daterar sig fran
ar 1907. D4 beslot Riksdagen jarnvigen Jiarna—Norrkoping. Vid
det slutliga afgsrandet forelago da tvd hufvudalternativ: Jarnalinjen
och Gnuestalinjen. Jirpalinjen var en kilometer lingre och dess-
utom #fven dyrare én Gnestalinjen, men utan tvekan valde Riks-
dagen den lingre och dyrare Jarnalinjen. Och skilet? Ja, det
framgir af handlingarna, att skilet hufvudsakligen var det, att
Jarnalinjen skulle angéra Nykoping och darigenom miktigt bi-
draga till dess utveckling och forkofran. Nu ar att mirka, att Ny-
koping var da och ir fortfarande en nigot mindre stad &n Soder-
tilje, hvad invanareantalet betriffar, och vidare, att det bidrag, som
Nykoping lamnade till jirnvigen, var afsevirdt mindre én det, som
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Sodertelje stad jimte ett enskildt bolag och ett sterbhns utfist sig
att lamna och som torde uppgd till bortdt en half miljon.

Det andra skilet for Naslinjen var, att den é&r billigare. Hur
mycket ar den di billigare? Jo, om herrarne sla npp utskottets
betankande, finna herrarne lingst ned pi sidan 10 en tabla, upp-
rittad af den kungl. kommission, som utredt denna friga, och af
den tablan framgar, att anliggningskostnaden for Glasbergalinjen
uppgér till 6,120,000 kronor, for J-linjen till 5,074,000 kronor och
for V linjen till 4,756,000 krouor.

Hvad #r nu J-linjen och V-linjen for nigot? Jo, J-linjen dr
den linje, som jarnvigsstyrelsen latit utstaka och V-linjen den,
som vig- och vattenbyggnadsstyrelsen har stakat. Hvarpd beror det
da, att jirnvigsstyrelsen och vig- och vattenbyggnadsstyrelsen kom-
mit till olika kostnadssummor for anliggningen? Jo, det beror pd
atskilliga omsténdigheter, men sividt jag kunnat finna hufvud-
sakligen pa foljande. Dels har vig- och vattenbyggnadsstyrelsen
riknat med ett smalare kanallage for en bro ofver kanalen &n hvad
jarnvigsstyrelsen gjort, och dels har vig- och vattenbyggnadsstyrel-
sen riknat med billigare jarn till denna bro, &n hvad jarnvigssty-
relsen gjort for bron pa Glasbergalinjen, och dels slutligen har vag-
och vattenbyggnadsstyrelsen riknat med simre lutningsfsrhallanden
och med stationsanordningar, som #ro af mera tillfallig natur, under
det jirnvigsstyrelsen beraknat mera med tanke pd framtiden.

Hvad da betriffar dele frigan om det kanallige, som man skall
taga hinsyn till, och dels fragan om materialet till broarna, si vill
det vil synas, som om det riktigaste varit, att, di man jamfor &
ena sidan Glasbergalinjen och & andra sidan Naslinjen, man litit
faktorerna & bada sidor vara lika, d. v. s. d& man beriiknat ett visst
kanallige for bron o&fver kanalen pi Glasbergalinjen, sd bér man
icke rikna med smalare kanallige, di det blir fraga om bron pa
Nislinjen, utan den faktorn bér forbli densamma. Detta har vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen icke iakttagit. P4 samma sitt forhaller
det sig med bromaterialet. Hvad ater lutningarna och stationsanord-
ningarna betriffar, si forestiller jag mig, att det r Riksdagens
mening, att nir man bygger en hulvudlinje af stambapnan, som ju
har ar friga om, si skall man icke for jimforelsevis obetydliga
kostnader ga ifrin den principen att bygga sk forstklassigt som
mojligt. Likasa tager jag for gifvet, att det ar lampligt att gora
stationsanordningarna sidana, att de icke behofva kompletteras och
goras om efter nagra fi ar, utan man bor vil 1 ndgon mén bygga
for framtiden. Jag tilliter mig darfor att vid den foljande jam-
forelsen mellan Glasbergalinjen och Naslinjen utgd fran J-linjen
shsom det limpligaste alternativet af den senare.

Det visar sig da, att 1911 ars Glasbergalinje ar omkring 1
miljon dyrare i anliggningskostnad &n Nislinjen. Rirvid dr dock
en ganska viktig omstandighet att taga hénsyn till. Vid Glasberga-
forslaget har man tinkt sig, att den nuvarande stationen i Soder-
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talje skulle flyttas och forlaggas till de s. k. Ekenbergska girdena,
ett stycke frin sin nuvarande plats. Men darigenom blir det gamla
stationsomridet frigjordt, och man bar icke inriknat den vinst, som
statens jdrovédgar kunna gora genom att silja detta omride. Jag
har inhdmtat, att det omride, som &terstir, sedan man afskiljt
den mark, som hér reserveras for ett blifvande hamnspar, uppgar
till omkring 50,000 kvadratmeter. Hvad kan nu denna arealen
vara vird? Ja, i1 forbighende kan jag meddela, att i den del af
staden, dir stationen ligger, har man verkligen salt tomter till ett
pris af bade 30 och 40 kronor per kvadratmeter, men det fir vil
anses vara mera tillfalliga priser. Taxeringsvirdet pi tomter be-
ligna alldeles invid jirnvigsstationen utgér omkring 8 kronor
kvadratmetern. Silunda torde det icke vara for djarft att pasta,
att detta frigjorda stationsomride kan siljas for ett pris af 8 kronor
per kvadratmeter, det vill siga i ett for allt for en kopeskilling af
400,000 kromor. Det synes mig alldeles gifvet, att man har ritt
att frin kostnaderna for Glasbergalinjen afrikna kopeskillingen for
detta omride, och dirigenom minskas skillnaden i anliggningskost-
nad mellan Naslinjen och Glasbergalinjen med icke mindre én
400,000 kronor, d. v. s. Naslinjen blir endast 600,000 kronor bil-
ligare &n Glasbergalinjen.

Men som utskottet mycket riktigt anmarkt, kan man icke gora
en ekonomisk jimforelse mellan tvid jarnvigslinjer, om man endast
tar hinsyn till anliggningskostnaderna, utan man maste naturligtvis
ocksd se pa driftkostnaderna. Huru stor ir da skillnaden i drift-
kostnad mellan Naslinjen och Glasbergalinjen? Ja, den kungl.
kommissionen har beriknat, att driftkostnaderna pi Glasbergalinjen
skola bli omkring 14,100 kronor billigare per &r @n pi Naslinjen.
Mot denna berikning har utskottet gjort en invindning. Utskottet
siger, att kommissionen forsummat att taga hinsyn till Igelsta-
trafiken. Igelsta har ndmligen i kommissionens berikningar icke
tillgodosetts med nigot jarnvigsspir. Skall man tinka sig bibe-
hillandet af linjen Igelsta—Rinninge som en pendellinje, si uppgir
kostnaden for trafikerande af detta bispar till 20,000 kronor per
ar. Tager man hinsyn till Tgelstatrafiken, skulle det alltsa bli
Glasbergalinjen, som blef dyrare #n Nislinjen i arlig drift. Ar
nu denna utskottets anmirkning riktig? Till en borjan vill jag i
detta afseende konstatera, att kommissionen i fjolarets riksdagsbeslut
haft fullgiltig anledning att icke inberdkna kostnaden for Igelsta-
trafiken. I fjol foreslog ndmligen Kungl. Maj:t, att ett sarskildt
bispir for godstrafik skulle anlagges till Igelsta, men icke frin Ron-
ninge utan frin Klastorp. Busparet skulle blifva 1,5 km. langt.
Detta Kungl. Maj:ts forslag blef emellertid af Riksdagen afslaget.
Nu kan man ju siga, att det vore hirdt, om Igelsta skulle limnas all-
deles utan jarnvig, nir det haft jarnvig forut. Det medgifves.
Men d& blir fraigan: Kan icke Igelstatrafiken tillgodoses pa nagot
annat bide effektivare och billigare sitt an utskottet tankt sig?
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Jag vill hérutinnan forst och frimst erinra om, att i fjolarets pro-
position i denna fraga hade Kungl. Maj:t afven inberdknat kost-
naden for anliggning af en 1s km. lang landsviig mellan Igelsta
och Klastorp. Trafiken pa Igelsta dr icke synnerligen stor. Trafik-
inkomsterna beriknas till 2,000 kronor per ar, och antalet trafike-
rande personer per dag uppgir till 20 4 25. Det ar tydligt, att
en s& ringa trafik skulle pd follt tillfredsstillande sitt kunna till-
godoses med automobiler. En automobiltrafik Igelsta—Klastorp
torde for den nirmaste tiden vara fullt tillricklig att motsvara be-
hofvet och en sadan automobiltrafik kan efter hvad jag inhiimtat
mycket vil arrangeras for en kostnad ej ofverstigande 6,000 kronor
per ar. Tinker man sig alltsd Igelstatrafiken ordnad pa detta sitt,
méaste man alltsd frindraga denna kostnad frin skillnaden mellan
driftkostnaderna for Glasbergalinjen och Igelstalinjen. Glasberga-
linjen blir salunda endast 8,100 kronor billigare #n Nislinjen hvad
driftkostnaderna betriffa. Kapitaliserar man nu detta belopp med
4 procent, si kommer man upp till 202,500 kronor elleri runds tal
200,000 kronor. Det synes di, att skillnaden i jamforelsetalen
mellan Naslinjen och Glasbergalinjen maste ytterligare minskas med
detta belopp 200.000 kronor, d. v. s. nyss hade vi 600,000 kronor,
om vi afdraga 200,000 kronor, dro vi alltsi nere vid 400,000 kro-
nor. Jag vill i forbigiende erinra om, att den kungl. kommissio-
nen, som jag forut antydt, riknat med en stirre skillnad i drift-
kostnader mellan Glasbergalinjen och Nislinjen #&n hvad jag nu
gjort.

: Nu skall jag icke lingre trotta herrarna med nigra siffror,
men jag skall tillita mig erinra om ett par andra omstindigheter,
som ha eu viss betydelse, nir det giller att bedoma skillnaden 1
kostnader mellan de bada linjerna. Den ena iir, att den jérnvigs-
linje af flera konkurrerande, som har ligre driftkostnader, har ett
mycket stort forsteg framfor den, hvars driftkostnader dro hogre,
ifven om skillnaden skulle vara liten, ty med den intensiva trafik,
som pagar bir, och som ar efter ar okas, vixer dfven denna skill-
nad ganska hastigt. Det forsteg, som Glasbergalinjen har framfor
Naslinjen, blir siledes ndgra ar fram i tiden visentligt storre &n
den nyss uppgifna kapitaliserade driftkostnadsskilloaden med hin-
syn till nuvarande forhéllanden utvisar.

En annan sak, som vi icke heller fi glomma, &r att bland
kostnaderna for Nislinjen ingd en del faktorer, som #ro omdjliga
att nu med sikerhet bedoma. Hit hér exempelvis kostnaden for
marklosen, sisom édfven i den kungl. propositionen skarpt fram-
hallits. Denna kostnad har nu beriknats till omkring 385,000
kronor, men det kan mycket vil hinda, att den blir dnnu storre.
Kostnaderna for Naslinjen kunna dessutom komma att springa upp
med hinsyn dartill att, som jag lingre fram skall pavisa, den nya
kanalen frin Strémsviken till Maren krifver synnerligen dyrbara
broanordningar.
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Gar jag sedan ofver till de skil, som tala for Glasbergalinjen 47g. J“Tm;:‘
och mot Nislinjen, s ber jag till en borjan fi erinra om, att om gf;:; :’;‘;?lcaé
vi taga Naslinjen, si skulle stambanans afstand frin Sodertilje Riuninge och
blifva fordubbladt, d. v. s. 6kas fran en till tva kilometer. Att Jeirna statio-
detta f6r det samhille, som jag representerar, innebidr en hogst af- ner.
sevird oligenhet, det skall jag icke vidare utveckla, di jag fore. ~ (Forts)
staller mig, att herrarna inse det #ndia. Nu har visserligen vig-
och vattenbyggnadsstyrelsen sokt trosta oss med, att da Nislinjen
blir utférd och en station anlagd pi Niset 1 den sydligaste delen af
Sodertilje stads ganska vidstrickta omrade, kommer storre delen af
rorelsen 1 Sodertdlje att forflyttas frin den nu bebyggda delen af
staden och ut till Niset, och di kommer virdet af stadens mark
att stiga. Det dr mycket mojligt, att dessa viig- och vattenbyggnads-
styrelsens forutsigelser komma att visa sig riktiga, men jag far pa
samma ging siga, att det perspektivet, att var stad skall flyttas ett
par kilometer soderut, forefaller mig icke riktigt filltalande. Vil
har jag hort omtalas, att det hindt hiir i Sverige nagon gang, nir
en liten stad brunnit ner, att invanarna byggt upp den pé en annan
plats, och ifvenledes har jag mig bekant, att tsar Peter i Ryssland
befallde sina undersatar att bege sig till en annan ort och dir
bygga upp en ny stad. Men det firefaller mig nagot héardhindt
att 1 detta fall vidtaga en sidan atgird med Sodertdljeborna. Det
vore kanske mindre att siga ddrom, om det gillde endast invanarna
sjaliva, men nu 4r det si, att det finnes atskilliga af dessa, som antingen
byggt sig hus eller kopt hus. (Alla fastigheterna i staden 4ro taxe-
rade till omkring 23 millioner kronor.) Skall nu staden flyttas ett
par kilometer, s& later det sig ju icke gora att taga husen med,
utan de maste bli stdende dir de std, ddrvid #garna méste finna
sig i att deras fastigheter blifva visentligt reducerade till sitt virde.

Jag hoppas, att herrarna icke tro, att alla dessa personer, som rika
att vara busiigare, dro tomtjobbare, och siledes uteslutna fran alla
ansprak pa hinsyn eller medlidande af hederligt folk. Jag vagar
pasta, att den ofvervigande delen af dem icke dro tomtjobbare, och
att de silunda bora kunna ha ansprik pd nagon hdnsyn och nigot
medlidande. Jag har i1 detta sammanhang att tacksamt erkinna,
att utskottet synes vilja medgifva det sakforhallande, jag nu pé-
ekat.

F Jag kommer nu till frigan om kanalen mellan Saltsjon och
Milaren och dess beroende af jarnvigsfragan. Jag vill 1 det af-
seendet endast erinra om, att den kungl. kommissionen fastslagit
tre saker: 1:0) att en stor, djup och bred utfartsvdg fran Malaren
till Saltsjon dc af storsta betydelse for hela Malardalen och dess
uppland; 2:0) att en sddan ny djupare och bredare kanal kan astad-
kommas for en betydligt lagre kostnad genom att upptaga en ny
led fran Stromsviken till Milaren #n genom att utbreda och for-
djupa den gamla leden och 3:0) att Glasbergalinjen mojliggér denna
kanalfragas losning pa det lyckligaste sittet, hvilket diremot Nis-
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icke eller endast med storsta svirighet later sig gora, om man skall
fordjupa den gamla kanalen, hvars strinder dro branta och hoga.
Just 1 jirnvdgens inverkan pd kanalfrigans losning ligger enligt
mitt firmenande denna frigas tyngdpunkt.

Nu siga kanske en del af herrarna, att detta dr endast ett
Sodertiljeintresse. Nej, mina herrar, det ér icke uteslutande eller ens
i frimsta rommet ett Sodertiljeintresse. For att styrka riktigheten
af detta mitt pastiende skall jag bedja att i vissa delar fi aberopa
ett uttalande, som gjordes pa ett mote 1 Visterds den 28 februari
i ar af representanter for alla Milarstiderna. Detta uttalande har
sedermera bekriftats af vederborande kommunalrepresentationer och
af dem framburits till Kungl. Maj:t. Det heter dari bland annat:
»Det naturliga trafikomridet for Méilaren omfattar, forutom vid-
striickta jordbruksomraden och viktiga handelscentra, mellersta Sve-
riges bergslager med en mingd bruk, maimfilt och industrianligg-
pingar al storsta betydelse for vart land. Det dr darfor af vikt,
att at hela detta omride beredes biista mojliga utfart till hafvet.
Di Malaren stricker sig langt in 1 hjirtat af landet och si godt
som #nda fram till bergslagen, di vidare Milarens inre farleders
ordnande befunnits krifva jimforelsevis mycket ringa arbeten och
kostnader, torde med fog kunna pastis, att Milaren bor betraktas
saisom en viktig hufvudfarled af forsta ordningen. Utfarten frin
Malaren synes darfor bora upptagas till stort djup, mojliggorande
for fartyg som kunna framgh genom Oresund att fortsita in till
lampligt ordnad Milarehamn. Dirigenom skulle mellersta Sveriges
bergslager si att siga flyttas nagot ofver 10 mil narmare hafvet,
om man nimligen riknar med [orkortning af nodiga jarnviigsstrick-
ningar till ny limplig hamuplats. Med fistadt afseende & betydel-
sen hiraf bor vil for bergslagstrafiken 6ppnas genaste vdg genom
vara skdrgardar ut 1 Ostersjon.

Utfarten frin Milaren synes dirfor bora ordnas pad sidant sitt,
att savil Stockholms sluss som Sodertilje kanal ombyggas till
storsta djup, statsmakterna kunna finna forenligt med landets sanna
intresse, naringslifvets och forsvarets intressen.

Befinnes vid slutlig profning af dessa for Sveriges niringslif
och forsvar sikerligen mycket viktiga frigor, att Sodertilje kanals
oppnande for djupgiende fartyg maste inom jamforelsevis kort tid
forverkligas, si framstir sisom ytterst nodvindigt att i tid vidiaga
kraftiga forberedande atgirder for detta foretags genomforande.

Dia statsmakterna redan fattat det sikerligen mycket betydelse-
fulla beslutet att leda stambapan pa segelfri hojd ofver Sodertilje
kanal och om statsbanan ofver Riddarefjirden enligt nu foreliggande
forslag forligges jimforelsevis hogt och forses med klaffbro-oppning



Méndagen den 22 maj. 9 Nr 55.

for mycket hogt riggade fartyg, si skulle ju beredas tvi limpliga Ang. jérnvd-
infarter till Malaren. %:3 :’i’;‘l’ﬁl’;
Det ligger saledes i oppen dag, att det {fyigavarande foretaget, Rimzingc och
Milarens reglering m. m., 1npebdr stora mojligheter for en omfat- Jarna statio-
tande utveckling af handel samt jordbruk och annat niringslif till ner.
gagn for icke allenast Malaredalen utan ock stora delar af mellersta (Forts.)
Sverige och dirmed for landet 1 dess helhet. Det synes lika uppen-
bart, att forverkligandet af dessa mdojligheter skall komma att vil
motsvara forvintningarna, om, sisom det dr att hoppas, landets
allmiinna handels- och niringslif far utvecklas utan mycket storande
och hindrande inflytelser och denna utveckling blifver foremal for
statsmakternas allt fortgiende omsorg», och si heter det till slut 1
sjiliva klimmen:
»>Sammanfattande det ofvan anférda, fi vi foresla de sirskilda
Milaresambillenas kommunalrepresentationer att
dels uttala sitt lifliga intresse i6r och forhoppning om att ut-
forandet af Mailarens reglering och upptagandet af dess allminna
farleder till storsta lampliga djup snarast mojligt kommer till stind;»
S& kommer en passus angiende kostnaderna, som jag hir ute-
lamnar, och si slutar uttalandet:
»dels ock slutligen hemstilla, att 1 anslutning till 1910 ars
riksdags beslut att leda stambanan genom Sodertilje pa segelfri
hojd ofver kanalleden vid ordnandet af Malarefarlederna jamvil pa
statens bekostnad Sodertilje kanalled omedelbart upptages till storsta
mojliga méatt sisom utfart for den storre och direkta Malaretrafiken.
Visteras den 28 februari 1911.

For Sodertilje stad:

Jakob Pettersson. Th. Gustafsson.
C. 0. Gottfriedz. John Aspegrén.
For Stringnis stad:

Gustaf Liljhagen. Aug. Widebeck.

For Eskilstuna stad:

Aug. Stalberg. Hadar Hallstrom.
For Torshilla stad:

Henning Kling. Ali Andersson. Gustaf Swiird.

For Arboga stad:
Fredr. Sorensén. Axel Johanson. Albert Orstrom.

For Kopings stad:
K. G. Friedlund. Gunpar Hallstrom.
Hadar Hallstrom. A. E. Sjoberg.
Anders Willhard.
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For Enkopings stad:

Theodor Wettervik. 0. J. Olsson.
For Uppsala stad:

Johan v. Bahr. Gissta Laurell.

For Kuugsors koping:

Oskar Karlsson. Arv. Hamrin.

For Visteras stad:
John Karlsson. And. Pers.
Georg Enhorning. Viktor Larsson.
Wald. Grandinson. Axel Vilh. Nordin.

Gust. Andersson.»

Pa grund af den oerhérda vikt, som frigan om en biftre ut
fartsviag till Malaren #ger, synes det vara klokt och riktigt att nu,
nir man loser denna jdrnvigsfriga, icke gora det si, att man pa
nagot sitt forsvirar losningen af kanalfrigan. Och det synes vidare
vara klokt, att man aktar sig for en blott provisorisk losning. Ty
jag tror, att herrarna gifva mig ritt i att provisoriska lésmingar i
lingden stilla sig dyrast. Nu ér det i detta fall s, att vill man
méjliggora en trafik med mastade fartyg pa denna plats, s dr det
ett oeftergifligt villkor, att man haller fast vid att, om kanalen
skall korsas af bro, pid hvilken ett storre antal persontig skola
framforas, detta sker pa s. k. segelfri hojd. Gor man icke det. sd
kommer man snart nog till en tidpunkt, d& jirnvigstrafiken oiver
kanalen blir s intensiv, att denna trafik forsvarar och till sist
omojliggér kanaltrafiken. Detta, mina herrar, dr icke ett lost pa-
stiende af mig utan en tanke, som Riksdagen sjalf i fjol har bi-
tradt. Riksdagen fattade ndmligen i fjol sitt beslut i detta #rende
pd grund af ett uttalande af statsutskottet, ddri det bland annat
heter ordagrant: »Hvad i nu omhandlade afseende i statsridsproto-
kollet anforts jimte hvad utskottet i ofrigt af nyssberdrda skrifvelser
inh&mtat finner utskottet med all tydlighet gifva vid banden, att,
direst man vill undvika att alltfér odesdigert inverka pa kanal-
trafiken, banan maéste framforas & bro & segelfritt hojdlage; och
utskottet ar af den meningen, att de intressen, som Sédertilje kanal
ar afsedd att framja, aro alltfor viktiga for att fi limnas obeaktade.
Kanalens stora betydelse sisom en gen férbindelseled mellan den
bordiga Milardalen med atskilliga ganska betydande hamnstdder vid
Milaren och sydligare kustbygder har synts utskottet ej kunna
underskattas.»

Ja, mina herrar, — jag upprepar det — detta har Riksdagen
uttalat, och hufvudsakligen pa grund af denna hinsyn till kapal-
trafiken dr Glasbergalinjen att foredraga framfor Naslinjen. I Nis-
linjen ingdr nimligen en bro ofver kavalen, som antingen skulle
utforas sisom en lig fast bro eller sisom en klaffbro, hvilken skulle
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oppnas for framslippande af fartygen. Men ingendera anordningen Ang. jarnvd-

star 1 ofverensstimmelse med de uttalanden Riksdagen i fjol gjorde, 9¢"8 stnlzlck-

ty ingendera blir i ldngden tillfredsstdllande for kanaltrafiken. 1?;:32:; z?h
Nu bar visserligen viig- och vattenbyggnadsstyrelsen gifvit ett Jarna ‘statio-

uppslag till ordnandet af denna sak, enligt dess mening dgnadt att ner. -

undanrdja berdrda svirigheter, som gar ddrpd ut, att man nu skulle (Forts.)

bygga Nislinjen med en lag bro och framdeles, nir kanalen kommer

till stind, i hindelse det skulle visa sig nédvindigt, bygga en ny

hogbro ofver kanalen, for hvilken bro kostnaderna da skulle foras

pa kanalens konto. Jag har svart att inse, att detta forslag dr att

betrakta som rittvist och billigt. Héar har sedan linge varit en

viktig sjofartsled planerad. Sa uppstar frigan om framdragande af

en jirnvidg ofver denna led, och di vill man draga banan si, att

den blir till hinder for kanaltrafiken, ett hinder, hvars aflagsnande

ar forenadt med en kostnad af 1'/s miljon kronor, och denna kostnad

vill man sedan att kanalen skall bestrida. Jag kan sannerligen ej

se, att detta ofverensstimmer med vanliga begrepp om rittvisa och

billighet. Men alldeles fransedt fragan, hvem som skall std for

kostnaden, undrar jag, om det kan vara nationalekonomiskt riktigt,

att, nir tva i och for sig antagliga jarnvigslinjer finnas att vilja

pa, af hvilka den ena, men icke den andra skulle medfsra hinder

for kanaltrafiken, man viljer den, som blir till hinder for kanalen.
Utskottet har, som jag redan sagt, limnat en fran alla syn-

punkter ganska fullstindig utredning af detta sporsméil. Emellertid

slutar utskottet trots detta med den forklaringen, att utskottet icke

kan lamna nigot definitivt omdéme om, hvilken linje som verkli-

gen ir att foredraga. Utskottet anser, att det krifves en fullstin-

dig utredning, for att man skall kunna filla ett definitivt omdome

i fragan. Jag undrar dnda, om icke utskottet hir #r alltfor an-

sprikslost. Hir kommer utskottet med ett betinkande, som inne-

haller: 1) en utredning af vég- och vattenbyggnadsstyrelsen; 2) en

utredning af jarnvigsstyrelsen; 3) en utredning af en af Kungl.

Maj:t tillsatt sakkunnig kommission; 4) en ny utredning af vig-

och vattenbyggnadsstyrelsen och D) utskottets egen utredning. Jag

vill friga: dr det ofta, som det intriffar, att ett utskott har har

s& mycket att bjuda pa i utredningshiinseende? Och likval dr det

icke sf, att detta #r all den utredning, som verkstillts i drendet.

1899 gjorde jirnviigsstyrelsen en grundlig utredning af hela denna

fraga. 1901 gjorde jdrnviigsstyrelsen en ny utredning och 1903 en

tredje. Aren 1901—1905 satt den kungl. bangirdskommissionen

och utredde friagan. 1907 utreddes den ytterligare af en sirskild,

af jdrnvigsstyrelsen tillsatt trafikteknisk kommission, och 1908

gjorde jérnvigsstyrelsen slutligen en ytterligare utredning. Nu ar

det visserligen att beklaga, att den utredning, som framlades for

Riksdagen 1 fjol, da Riksdagen fattade sitt beslut i fragan, till

foljd af ett missforstind rakade i en punkt bli missvisande — detta

kan ingen beklaga mer dn jag. Men jag forestiller mig, att den
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fragan nu &tminstone blifvit si klargjord, som den girna kan bli.
Och for ofrigt, mina herrar, skall jag be att f4 piminna om en
sak, och det ar den, att de talare hir 1 kammaren, som 1 fjol ytt-
rade sig till forméan for Glasbergalinjen, aberopade sisom hufvud-
skil, hvarfér de bitridde detta alternativ, icke att det stillde sig
billigare @n Nisalternativet, utan att Glasbergalinjen limnade full
frihet att pa bista sitt losa kanalirigan. Hiarvid dr att mirka, ats
niir Riksdagen i fjol fattade sitt beslut, var kanalfrigan dnnu timli-
gen oviss, ity att di icke nagot fullstindigt forslag till dess los-
ning foreldg. I &r ddremot har frigan avancerat si lingt, att det
finnes ett utarbetadt forslag att peka pi. Det forefaller di egen-
domligt, om man nu, di man har mera klart for sig, att denna
kaval kan, bor och skall komma till stind, skulle taga mindre hin-
syn dn 1 fjol till denna omstdndighet och siga: vi veta icke, om
det @r allvar med frigan om kanalen!

For ofrigt, hvad skall 1 denna fraga ytterligare utredas? Skall
det utredas, hurn mycket lingre Glasbergalinjen dr 4n Naslinjen?
Det &r ju méjligt, att man vid nya renstakningar kan fi skillnaden
mellan de bida linjerna att minskas eller ¢kas med en eller annan
tiondels kilometer. Men hvilken betydelse har detta for frigan i
dess helhet? Eller dr det meningen att ytterligare utreda fragan,
huru mycket den ena linjen skulle bli billigare eller dyrare an den
andra? Jag tror, mina herrar, att jag vagar std for, att det ar
minga obestimbara faktorer, som spela in vid denna frigas afgs-
rande, faktorer, hvilkas betydelse icke kan afgéras forr dn vid ex-
propriation eller forsiljning och betriffande hvilka det #r omojligt
att genom vidare utredning ernd niagon som helst storre klar-
het. Eller skall man utreda, huru mycket det kostar att flytta en
sd liten stad som Sodertilje ett par kilometer soderut? Eller skall
man mahinda utreda, hvilken intensitet jirnvigstrafiken skall ni,
for att anliggandet af en lagbro skall verka som en verklig propp
for kanalen? Jag tror, att forssk i1 den riktningen icke skola ha
stora utsikter att lyckas.

Jag vagar verkligen, herr talman, pa grund af hvad jag nu
anfort, uttala den meningen, att den har frigan icke behdfver nigon
ytterligare utredning. Jag vagar uttala, att frigan redan dr si ut-
redd. som den kan bli, och dessutom, mina herrar, redan en ging
af Riksdagen genom beslut afgjord.

Pa grund hiraf tilliter jag mig yrka, att kammaren mitte af-
sld utskottets hemstillan 1 det foreliggande utlatandet och dirmed
dfven den i dmnet vickta motionen.

Herr Fiirst: Herr talman! Tnnan jag ingir pi ett bemstande
af den siste drade talarens anmirkningar i den foreliggande frigan,
skall jag tillita mig att nagot uppeballa mig vid motiven till om-
byggoaden af jérnviigen Ronninge—Jirna.  Hufvudmotivet for
denna ombyggnad dr, som vi alla veta, ett rent trafiktekniskt spors-
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mél, frigan om att pi denna bandel framfsra all den trafik, som
dér maste fram, nir den nya jarnviigen Jarna—Norrkoping blir
firdig. Som bimotiv komma dessutom hinsynen till Sodertilje
kanals trafik och denna trafikfragas losning samt Sodertilje stads
intressen och didrjimte de tekniska och ekonomiska spérsmal, som
diarvid kunna komma fram.

Denna fragas utveckling torde kammaren si vil kinna, att
det stringt taget ar ofverflodigt att hdr ingd pa nigot vidare ordande
om den saken. Men vi bdra paminna oss, att nir denna friga
om anordnande af jarnvagsspar fran Roénninge till Jirna forra aret
afgjordes, foreldigo som slutliga alternativ Glasbergalinjen fran 1910
och 1910 ars Stromslinje. De ofriga forslagen, som 1 den kungl
propositionen varit framlagda, hade under tiden borteliminerats.
Orsakerna, hvarfor Glasbergalinjen da foredrogs framfor Stroms-
linjen, torde ha varit egentligen tre. Korst och frimst var det s,
att genom (ilasbergalinjen jirnvigen helt och héllet for framtiden
frigjordes och gjordes obervende af den blifvande kanalen vid Soder-
tilje, huru den in komme att anordnas, vidare att Sodertilje stad
har uttalat, att den hade vissa stora intressen f6rbundna med denna
linje, hvilka den 6nskade, att Riksdagen ville tillgodose, samt slut-
ligen de rent ekonomiska skilen. Nu pastir visserligen den fore-
giende #rade talaren, att alla de talare, som voro uppe i debatten
foregiende ar, icke lade nagon hufvudvikt pa den ekonomiska sidan,
utan att de sago saken fran de ofriga synpunkterna. Jag vill d&
pastd, att en af hufvudtalarna framférde den rent ekonomiska syn-
punkten sisom den viktigaste och som den, hvilken dikterat hans
standpunkt. Det var civilministern, som 1 sitt yttrande anforde
foljande: »Att jag ansett mig kunna fororda Glasbergalinjen har,
sasom kammaren kidnner, hufvudsakligen berott pa, att, om man,
hvilket man ju bér goéra, tager hinsyn till bade anliggnings- och
driftkostnader, denna linje blir billigare én Igelstalinjen». Jag vill
hdr pasta, att kostnadsfragan kan anses sisom ett af hufvudmotiven,
hvarfor Riksdagen valde Glasbergalinjen och icke den da fore-
liggande Stromslinjen. Sakliget vid det beslutet var ju, att for
Glasbergalinjen var kostnaden beriknad till 5,480,000 kronor med bi-
behallande af trafiken till Jgelsta och 5,400,000 kronor utan en
sadan trafik samt for Stromslinjen till 7,450,000 kronor, hvilken
kostnad genom berdiknad nedsittning af a-priserna & vissa poster
nedprutades till 7,150,000 kronor. Detta hvad anldggningskostna-
den betriffar.

Gar jag sa till driftkostnaden eller jamforelsetalen, sa visar
det sig hir en ganska betydande skillnad. Enligt Kungl. Maj:ts
proposition var sammanlagde anliggnings- och driftkapitalet for en
Glasbergalinje utan sidospar 19,400,000 kronor och med sidospar
19,600,000 kronor, medan ater hvad betriffar Strémslinjen eller den
Stromslinje, som finnes upptagen 1 Kungl. Maj:ts proposition — det
var icke den linje, hvarom forslag senare framlades och som jag
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bendmner 1910 &rs Stromslinje, ty den var kortare och framdrogs
pd anpat sidtt — med en berdknad anliggningskostnad af 7,450,000
kronor och driftkostnad af 12,900,000 kronor — totalsumman skulle
uppga till 20,350,000 kronor, siledes ungefar 400,000 kronor mera
in Glasbergalinjen.

Nu har till &rets riksdag inkommit en motion, som vi alla
kinna till. Genom denna motion har i denna fraga bragts in ett
helt nytt uppslag, ty af alla forslag, som férut framkommit, bar
intet haft den riktningen och intet tagit hansyn till markens be-
skaffenhet pi Niset pid sadant sitt, som motionsren hir gjort 1
sin motion. De undersokningar efter motionens inkommande, som
dels pa utskottets foranstaltande gjorts af vig- och vattenbyggnads-
styrelsen och dels pi Kungl. Maj:ts foranstaltande genom jarnvigs-
styrelsen och kommissionen, visa samtliga, att det resultat, hvartill
motionsren kommit rérande linjens lige i plan och profil, i hufvud-
sak ir riktigt. Det erkinnes af sivil vig- och vattenbyggnadssty-
relsen som jirnvigsstyrelsen och kommissionen. Bland de motiv,
som man kan ligga till grund for ett beslut i denna friga, ar, si-
som utskottet ocksd i sitt yttrande framhallit, tiden for oppnandet
af trafiken pi banan Jirna—Norrkoping. Nu var det s&, att fore-
giende &r framholls det, att denna trafik delvis skulle komma till
stand redan ar 1913, till folid hvaraf det var nodvindigt att redan
forra dret fatta ett afgorande beslut, pa det att forarbetena genast
skulle kunna vidtagas och si snabbt bedrifvas, att denna bandel
kunde blifva fardig, tills trafiken skulle borja. Nu veta vi, att
denna trafik forst kan borja ar 1915, alltsi tvd ar senare. Det
finnes salunda icke langre nigon fara i, om ett uppskjutande af
byggandet nu #dger rum i och for en utredning, direst demna ut-
redning verkstilles 1 ar och gér det mojligt for nista riksdag att
kunna fatta ett afgdrande beslut i denna fraga.

Sodertilje stads intressen talade den foregiende drade talaren
82 varmt for, att jag anser det onodigt att inlita mig pi dem.
Men hvad kanalen betriffar kan jag icke underlita att siga nigra
ord. Det #r fullkomligt riktigt, att denna kanal, om den skall
kunna till fullo tjina de stora intressen, som Milardalen har i friga
om forbindelse med Saltsjén, bor utvidgas och fordjupas, och ut-
skottet har till fullo beaktat detta. Ty en ombyggnad af jirnviigs-
linjen med bibehillande af den nuvarande kanalen ligger icke
hinder i vigen fér den gamla kanalens utbyggande till de métt och
dimensioner, som kunna finnas behofliga. Néar den foregiende drade
talaren siger, att kommissionen fastslagit, att kanalen behofver
utvidgas, ar det riktigt. Men n#r han siger, att kommissionen
fastslagit, att det blir dyrare att utvidga den gamla kanalen &n att
bygga en ny kanal, kan jag icke se, att kommissionen fastslagit
nagot dylikt.

Ett forslag till en ny kanal &r uppgjordt af kapten Torulf,
men detta forslag ar icke fullstdndigt fardigt enligt hvad som fram-
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gar af kommissionens yttrande. Kommissionen har darfor latit Ang. jornvi-
kaptenen i vig- och vattenbyggnadskiren G. Malm verkstilla en 97 St";lc"
kostmdsberakmnfr for en dylik kanal, och i kommissionens yttrande I?OZZZM?:; Z?h
finnas hans 51ffror intagna. Nir man granskar detal]sxffrorm 1 Jérna statio-
denna undersékning, si finner man, att darl upptagits sa godt som ner.
uteslatande kostnaden for den direks uppmuddrade massan men  (Forts
ganska obetydliga poster for absolut nodvindiga arbeten for den
nya2 kanalen. Jag vill 1 det hinseendet paminna om, att denna
kanal skulle gi igenom det s. k. Katthafvet, ett omrade pa ungefir
800 meters lanvd och pa sina stillen af 150 4 200 meters bredd
hvilket omrade ar uppiylldt af svimlera, och dar muddringar natur-
ligtvis icke kunna #ga rum, om man icke utmuddrar hela detta
omride. Eller ocksd kan man 1 detta omrade ligga upp tryck-
bankar och trycka denna svidmlera upp pa den omkringliggande
marken samt direfter utgrifva den nya kanalen. Ep sidan berik-
ning har icke kapten Malm gjort, och jag tror, att de af houom
upprittade siffrorna icke till fullo kunna halla mattet. Kommissionen
har ocksd tagit afstind fran detta eller atminstone velat gardera
sig mot missrdkningar, di den sdger, att dessa siffror gifvetvis
endast 4ro approximativa. Saledes kan man icke efter min och
utskottets uppfattning ldgga dessa siffror till absolut grund fér en
jimforelse mellan kostnaden fér de olika kanalerpa.

Vid denna riksdag foreligga emellertid helt andra siffror én 1
det forslag till losning af fragan om jarnvigslinjen Ronninge—dJérna,
som foregaende &r var pa tal och nu dfven kommit upp 1 debatten.
Enligt 1910 ars forslag kostade (Glasbergalinjen 5,400,000 kronor
utan bispar och 5,480,000 kronor med bispar. Nu kostar (Glasberga-
linjen enligt kommissionens uppgift for att blifva fullt jimfsrbar
med den nu foreliggande Stromslinjen 6,120,000 kronor. Attt
siffrorna dro hojda beror pa att de maste for att kunna blifva fullt
jamforbara med sifferberikningarna for Stromslinjen beriknas for
arbetet dnda till konnektionspunkten, d. v. s. didr Igelstalinjen
ansluter sig till det nuvarande hufvudsparet. Stromslinjen kostar,
sasom den foregiende #rade talaren sade, J-linjen 5,074,000 kronor
och vig- och vattenbyggnadsstyrelsens hn]e eller V-linjen 4,756,000
kronor. Nir den foregaende #rade talaren inldt sig pi en detalJ
granskning, hvarfor de olika linjerna hafva olika priser, och pastod,
att det beror pa brons storlek, billigare priser pa jarn och annan
materiel och pa stationernas storlek samt att man i det ena for-
slaget afsett en utbyggnad af dessa till full storlek, och dérefter
]amfor dessa siffror, si misstager han sig, ty dessa siffror dro de,
som kommissionen angifvit, och kommlssmnen har tagit hénsyn
till dessa siffror samt glort en omrikning af dem, sa att de skulle
vara fullt jamforbara och si aft det 1 bada fallen skulle blifva
samma priser och samma utbyggnad af stationerna. I annat fall
stalla sig siffrorna helt annorlunda. Utan sidana utgingspunkter

skulle J-linjen kosta 5,090,000 kronor och V-linjen 4,190,000 kronor
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och dirvid ar dock inlagdt 1,070,000 kronor for linjen Rénninge—
Igelsta samt tillage for dyrbarare anliggningskostnad af stationen 1
Sodertilje in vig- och vattenbyggnadsstyrelsen beriknat. Det dr
siledes en ganska stor skillnad mellan de olika styrelsernas kostnads-
berikningar for dessa linjer, som nira folja hvarandra. Jag vill
icke sitta mig till doms och icke utskottet heller Gfver hvilken af
dessa berikningar man kan sdga vara den riktiga.

Men gar man till att granska de bada linjerna ur trafik-
omkostnadssynpunkt, komma siffrorna i ett annat lige. Nu anforde
visserligen den foregiende drade talaren, att utskottet har belastat
Glasbergalinjen med 20,000 kronor for trafiken till Igelsta, som
han ansig kunde ordpas for 6,000 kronor genom automobiltrafik.
Vidare anser han, att vi icke belastat Strémslinjen med kostnad
for marklosen, som kan stiga hogst betydligt 1 hojden. Si gjorde
han en hel del afdrag pd Glasbergalinjen, och jag vill icke ingd
pa bemotande af dessa siffror nu, di jag formodar, att det ar
sikrast att halla sig till de siffror, som kommissionen angifvit.
Kommissionens sakkunnige har beriknat kostnaden {6r linjen Igelsta—
Sodertelje till 20,000 kronor, men jag ber att fi framballa, att
den siffran icke #r hog, ty i Kungl. Maj:ts proposition forra aret
finnes denna kostnad upptagen till 45,000 kronor, siledes mer dn
dubbelt mot hvad utskottet nu antagit. Pi samma sitt vill jag
meddela, att de kostnadsberiikningar for trafikering af Glasbergalinjen
och Stromslinjen, som utskottet anvindt, &fven &ro synnerligen
laga. Jirnvigsstyrelsen har beriknat, att dessa kostnader skulle
uppgd for Glasbergalinjen till 370,400 kronor och fér Stromslinjen
till 386,800 kronor, medan den sakkunnige, som kommissionen
anskaffat, beriknat kostnaden for Glasbergalinjen endast till 222,100
kronor, men diirvid bar han endast, sisom jag anmirkt, tagit hinsyn
till de siffror, som #ro beroende pi de olika linjernas lingd, och
sjilfva differensen mellan de af jarnviigsstyrelsen och kommissionens
sakkunnige limnade uppgifterna for de olika linjerna ar icke syn-
nerligen stor. Men nir man ser pd dessa siffror, gillande for ar
1915, och si gir till Kungl. Majits proposition for forra aret, si
finner man samma driftkostnad dir vara upptagen till 520,100 kro-
nor for Glasbergalinjen, siledes 150,000 kronor mera in i ir. Jag
vill darfor pastd, att de siffror, som utskottet anvindt sig af, #ro
mycket liga och moderat hillna, samt att befogade anmirkningar
icke kunna goéras emot dem.

Utskottet har kommit till foljande jamforelsetal for de olika
linjerna, for Glasbergalinjen 6,267,500 kronor, f6r J-linjen 5,074,000
kronor och for V-linjen 4,828,500 kronor. Det ar salunda en
ganska betydande skillnad eller nira 1Y/s million kronor mellan
Glasbergalinjen och den billigare af Stromslinjerna, den som nu
foreligger. Nir emellertid utskottet piyrkar en utredning, kan man,
sisom den foregiende drade talaren sade, visa hidn pa att denna
fraign varit foremal for en mingd utredningar under foregiende
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tider och att ntredning har gjorts afven i &r. Men samtliga dessa Ang. Jarnva-
utredningar ha icke tagit hinsyn till vissa f6rhallanden, som man . int’"llff'
miste taga hinsyn till. R,.;,’,‘gmgﬁ oc’;b
Dessa sista utredningar dro tillkomna pd synnerligen kort tid, Jarna statio-
di de bagge #mbetsverk, som baft denna friga under utredning, ner.
och ifven kommissionen arbetat under en ganska kort tid. Hvar- (Forts)
dera utredningen har endast tagit omkring 2 a 3 veckor. Man
kan darfor pasti — och styrelserna ha ocksi sjilfva framhallit
det — att deras utredningar aro tillkomna pa mycket kort tid, och
sarskildt vig- och vattenbyggnadsstyrelsen siger, att den anser det
icke uteslutet, ja att den till och med anser sig siker pi att kunna
finna en billigare och bittre losning af Stromslinjen vid en fornyad
understkning och renstakning af de linjer, som &ro uppe. Att man
kan gora banan betydligt billigare, torde icke vara tvifvel under-
kastadt, ty jag utgir ifrdn, att man kan &stadkomma en billigare
linje icke allenast genom renstakning af sjilfva linjen utan afven
med en del andra anordningar. Det forefaller atminstone lekmannen
synnerligen egendomligt, att pi Nusets station, som nu ungefar
skall ersitta Saltskogs station, skall behofva byggas en station, som
skulle bli en af de storsta i landet, som skulle ungefir motsvara
<rylbo station, denna stora knutpunkt med den kolossala genom-
gingstrafik, som dir finnes. Detta i all synnerhet nidr man betinker,
att den trafik, som for narvarande finnes vid och utgir ifran Salt-
skog, ir synnerligen obetydlig. Till detta kommer, att ombyggna-
den af Scdertelje station ju af jirnviigsstyrelsen vid alternativet
Stromslinjen  ansetts draga en kostnad af 711,000 kronor, under
det aft vig- och vattenbyggnadsstyrelsen forntsitter det vara till-
rickligt, om ombyggnaden utfordes for 100,000 kronor. 1 detta
sammanhang pdminner jag om bangirdskommitténs uttalande. Det
var, att Soédertelje stations ombyggnad skulle kunna ske for en
kostnad uppgéende till 300,000 & 400,000 kronor. Men dirvid far
man emellertid betinka, att nar bangirdskommittén afgaf detta
utlitande, si gjorde den det under forutsittning, att Saltskogs
station skulle bibehdllas i sitt nuvarande lige utan mojlighet att
fordela vagnarna, hvilket i stillet skulle skotas pa Sodertelje station.
Kommer det 1 stillet for Saltskog en stor station, sisom det hir
ar foreslaget, nira S00 meter ling och med 12 spar, si kunde dir
all vagnférdelning #ga 1um, och wtvidgningen af Sodertelje station
blefve icke behiflig annat an till de matt och de grinser, som
direkt behofdes for trafiken i Sodertelje. Den nuvarande trafiken
1 Sodertelje dr heller icke s& synnerligen stor. Hela trafikinkomsten
uppgir icke till mer 4n omkring 200,000 kronor, och af detta
utgores endast 54,000 & 60,000 kronor af godstrafik, under det att
resten dr persontrafik, som naturligtvis dr lattare att reglera pa ett
mindre stationsomride in godstrafiken med dess storre vagnsposter
och storre vagnvixling.
Jag tror silunda, att en mingd besparingar kunna goras, dfven
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da man, sisom ju bor ske, vid planliggningen utgir ifran, att till-
riickligt med mark reserveras for utvidgning till de métt, som kunna
befinnas skiiliga. Forst och frimst dr det tydligt, att anordningarna
kunna goras betydligt billigare an enligt samtliga hir foreliggande
forslag. Men utom detta har tillkommit &nnu ett uppslag for en
billigare utbyggnad, och det &r att jirnvigsstyrelsen, som nu ren-
stakat Glasbergalinjen och dédrvid vidtagit vissa afvikningar frin
den striickning, som (Glasbergalinjen forra aret hade, sa att vid denna
linjes utghende frin Ronninge undvikits att passera bankarna vid
sjon  Flaten, som af den tillkallade geologen ansetts riskabla, och 1
stillet gitt genom berget samt ddrigenom vunnit en mera rak linje.
Om man skulle begagna sig al samma idé¢ for omliggning af sparet
Ronninge—Igelsta, som nu i det nidrmaste foljer den nuvarande
stambanan och 1910 &rs Glasbergalinje i denna del och silunda
gor en afseviird krok norrut efter sjon Flaten, och i stillet for att
gora denna omvig, drager denna linje i rak strickning frin Ronninge
och fram till 6fvergingen vid Uttran, skulle man vinna en ganska
afsevird vigforkortning. Nagon utredning oiver kostnaderna for
denna strickning foreligger icke.

Dessutom kommer ju alltid fram frigan om losning af kanal-
projektet. Den fragan foreligger ju icke direkt, afven om, som
sagdt, ett alternativt forslag till ny kanalled varit pa tal, men
ifven kommissionen har ansett detta vara endast ett alternativ, da
kommissionen siiger, att vid en kommande losning af kanalirigan
bor hansyn tagas till denna led, och den alltsi icke direkt uttalat
sig for att detta alternativ ar att foredraga. Kommissionen har ju
ocksd rorande kanalfrdgan och dess kostpadsfriga framhallit, att
direst den nuvarande kanalen ombygges samtidigt med, att jarn-
vigen ofver Strom utligges, kunde man for jarnvigsbygget upptaga
grus frin kanalen och alltsd kanalen dir utvidgas, utan att det
medforde nagra kostnader for denna utvidgning, atminstone icke
mera betydande. Ty storsta delen af det grus, som behofver tagas.
bort i och for kanalens utvidgning, det behofs for de bankar, som
finnas p4 Stromslinjen, och hvilkas kostnader dro intagna i de
gjorda berikningarna. For en del af de kostnader, som @ro be-
riknade for Stromslinjen, kunde siledes den nuvarande kanalen
till stor del utvidgas.

Det 4r pi dessa skil, som utskottet kommit till sin stindpunkt
och sin hemstillan. Man kan di siga: hvad betyder nu det, om
Riksdagen fattar beslut i enlighet med utskottets hemstillan? Det
betyder icke nagot direkt upphifvande af ett redan fattadt riksdags-
beslut, utan det betyder endast ett wppshjufande pa ett &r med
verkstillandet af ett forra riksdagen fattadt beslut. Det betyder,
att Riksdagen, sisom frigan nu har kommit fram, begir en full-
standig, allsidig utredning, hvarigenom man kan objektivt beddma
hvilken losning som ur statens synpunkt dr den biista och riktigaste.
Det betyder enlict min mening, att Riksdagen uteslutande pa detta
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sitt kan pa ett klokt och riktigt sitt bedoma, hur den foreliggande Ang. jirnvé-

frigan skall losas. PA de grunder jag anfort, herr talman, yrkar gens strack-
8 5 ning mellan

jag bifall till utskottets forslag. Rinninge och
. Jarna statio-
Héruti instdmde herr Hellstrim. ner.
(Forts.)

Herr vice talmannen, som under herr Fiirsts anforande ofvertagit
ledningen af kammarens forhandlingar, gaf hirefter pa begiran ordet till

Herr Pettersson iSodertelje, som yttrade: Herr talman! Den
foregaende irade talaren nimnde bland annat, att kommissionen,
som varit tillsatt for denna friga, icke fastslagit, att kostnaderna
for upptagandet af den nya kanalen skulle bli mindre #in kostna-
derna for en ombyggnad af den gamla, och han Aberopade sig dir-
vid pd, att man vid de utredningar, som hir gjorts, icke beriknat,
att man hade delvis att géra med ritt svirarbetadt material, s. k.
sviimlera. I anledning déraf skall jag be att f& papeka, att kapten
Torulf, som haft detta utredningsarbete om hand, har uppgifvit att
1 hans kostnadsberikningar ett belopp af ej mindre &n 300,000
kronor kan disponeras for de eventuella forstirkningsarbeten, som
kunna blifva erforderliga till foljd af nimnda omstindighet.

Vidare dberopade sig den foregiende talaren pa, att kommissio-
nen skulle ha talat om, att man med fordel skulle kunna ordna den
hir kanalfrigan si, att man till jarnvigsbygeet tog sidoschakt i
kanalbankarna mellan Maren och Hallsfjarden, hvarigenom kostna-
den for kanalens ombyggnad afsevirdt skulle minskas. Men da
glomde han tillfoga, att kommissionen siger: »att detta forutsatter
att kanalfragan skulle losas till férmén for gamla leden och att
ofverenskommelse triffats med kanalbolaget, innan Stromslinjen
eventuellt kommer till ut{¢rande.»

Det ir siledes endast under de forutsittningarna, som den litt-
naden skulle kunna uppnds. Foreligga icke de forutsittningarna,
sd blir det icke nagon littnad.

Jag ber att fa vidhilla mitt yrkande.

Vidare anforde

Herr Schotte: Herr talman! Da jag under fjolirets debatt
hade tillfalle framhalla, att enligt min mening den utredning, som
da begirdes, icke borde forvigras, skall jag be att fi yttra nigra
ord, sisom fragan nu foreligger. Enligt min mening ligger fragan
viisentligt battre i ar #n i fjor, 1 det att den Stromslinje, som da
foreslogs, om hvilken linje alla, ifven de som onskade ytterligare
utredning, voro tveksamma och mot hvilken afven jag uttalade
mina betinkligheter, nu aflosts af en mera tilltalande Stromslinje.
Den méjigheten ér dessutom ingalunda utesluten, att icke en #nnu
billigare och fordelaktigare Stromslinje kan vinnas.

Jag vill da till en borjan sla fast, att alla de forslag, som nu
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Ang. jarnvd- foreligga — och detta bor aldrig limnas ur sikte — utgi ifrén, att

gens strick-
ning mellan
Rinninge och

jirnvigen ofver nuvarande kanalen skall byggas pi segelfri hsjd.
Vid sadant forhallande torde de erinringar, som gjorts fran stiderna

Jérna statio- 1 Milaredalen, vara skiligen tillgodosedda. Dessa stider ingingo till

ner.
(Forts.)

fjolarets statsutskott med en framstillning, hvari de framhsllo nod-
vindigheten af, att ombyggnaden af jirnvigen sfver kanalen skedde
pz sadant sitt, att spiret vid kanalofvergingen lades pi segelfri
hojd. Det #r ocksh si, att just dédrigenom att spiret ligges ph
segelfri hojd, kommer den puvarande kavalens kapacitet att okas 1
hog grad. Den forut iberopade trafiktekniska kommittén, som till-
satts af jarnviigsstyrelsen, yttrade i sitt utlitande den 28 juni 1907,
att »om den forra tringseln vid Sodertilje borttages och jdrnvigen
blir ford ofver farleden pa segelfri hijd, kommer kanalens trafik-
formaga att okas med omkring 100 %o.» Jag forestaller mig, att med sa-
dana perspektiv frigan om Sodertiljekanalens ombyggnad efter helt
andra matt och helt andra linjer maste anses vara hinskjuten till
en ganska afligsen framtid. Det #r ju si, att nir man kommer
med detta stora kanalprojekt, si gdr maun icke blott ansprik pd den
nuvarande kanalens {orfiyttning, utan man har ocksd orimligt stora
ansprik pi denna kanals dimensioner. Jarnvigsstyrelsen har stills
i utsikt, att kanalens djup behgfde bli dnda till 7,7 mefer. Och
man siger, att det icke blott behofs en ombyggnad af hela Sodertalje-
kanalen, utan ocksa en ombyggnad at Stockholms sluss och ny far-
led mellan Saltsjon och Milaren af winst lika storlek. .Jag fore-
stiller mig, att, nar man utvidgar den nuvarande Sodertilje kanals
kapacitet med 100 o, oeh wan sedan viger de bada projekten
Sodertiljekanalens nybygguad och byggande uf Hammarbysjokana-
len, mot hvarandra, utsikterna for den senare kanalen dro vida
storre 4n for den forra. Och di det val icke inom en rimlig
framtid kan komma ifrdga att bygga bida dessa hafskanaler, si fore-
stiller jag mig, att Sodertiljekanalen med den trafikformiga, den
nu kommer att fi, kan anses tillfredsstilla trafikbehotvet for en
ganska lang tid framit. Jag dr ofvertygad om, att den besparing,
som uppkommer genom jérnviigens eventuella framdragande efter
Strémslinjen, skall komma att visa sig kunna racka till for en om-
byggnad af bLron o&fver Naset, afven efter det nya stora kavalfor-
slaget och forutsatt att detta skulle bli en verklighet, och att det
anda skall bli en afsevird besparing

Jag tilliter mig en liten jamforelse med Trollhittekanalen, som
ju dnda dr en oerhordt viktig trafikled — jag tror man knappast
kan siga, att forbindelsen mellan Vinern och visterhafvet dr af
mindre betydelse #n forbindelsen mellan Milardalen och Saltsjon.
Hir foreslir man nu, att Sodertdlje-kanalen skall ha ett djup ai
7,7 meter. Hrvilka pretentioner hade man i detta afseende pa Troll-
héttekanalen? Jo, den gjorde man 4 meter djup. Bron éfver dlfven
pia den nya Bohusbanan lades fran borjan efter 4 meters kanal;
dirigenom stingde man genast frin borjan mojligheten till en 5 4 6
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meters kanal — kanalen fick riitta sig efter bron oeh en utvidgning 4ng. jarnvé-
af kanalen till ytterligare djup blef skjuten till ett afligset fjarran. i if;‘;gf'l
Harmed vill jag dock icke ha sagt, att jag tror, att, nir behofvet Rb’ngzinge och
al Trollhitte kanals ytterligare utvidgning yppar sig, det skall visa Jirna statio.
sig alltfor svart att fi en ombyggnad af berorda bro till stind. ner.
Lika ofverlygad #r jag att, om man nu framdrager linjen enligt ~ (Forts)
nagot af de Stromsforslag, som foreligga, det skall visa sig mojligt
att 1 framtiden, nir trafiken pikallar en stor hafskanal, gora en ombygg-
nad af bron & Naset — och det just med de besparingar, som man
vinner med Stromslinjen i jimforelse med Glasbergalinjen.
Nu siges det, att si mingn vtredningar foreligga, att det ar
orimligt begira en ny. Ja, det dr minga utredningar och manga
siffror, och det kan wvil hiinda, att atskilliga af kammarens leda-
moter blifvit litet vimmelkantiga af de korsande siffrorna. Men jag
mi ocksd siga, att ndr man studerar dessa siffror, kan man icke
komma ilrin, att det finnes atskilliga, som &ro lindrigt sagdt »kon-
stiga> och vid hvilka man méste sitta ett stort fragetecken. Och
ur denna synpunkt torde det vara bade behofligh och lampligt, att
Riksdagen, fast det &r i de sista timmarna af dess samvaro, icke tager
alla dessa siffror for godt, utan begir tillfalle att lita dem fi under-
ga ytterligare granskning, justering och utredning.
Jag forstir val, att Sodertilje stads intressen dro mycket intimt
berorda af att fa en jarnvig olver Glasbergalinjen, och jag skulle
ocksd, om jag vore Sodertiljebo, kanske anse dessa intressen synner-
ligen tungt viigande. Men det dr i alla fall s, att den okning af
stambanans lingd, som hirmed ifrigakommer, bir liggas i vagskalen
emot Sodertilje stads intressen, huru berittigade dessa in ma vara;
och di kan man icke pistd, att man gor Sodertilje si stor oritt
och olagenhet genom den utredning, som hir r iirigasatt. Man
har har sagt, att pa andra stora stambanelinjer finnas krokar; och
har man diarvid hdanvisat till bl. a. linjen Jarna—Norrkoping.  Ja,
men har vid Sodertdlje har man forut halt en rak linje, och det #r
di an mindre tilltalande att utbyta den mot en krokig, 1,5 kilo-
meter lingre strickning.
Nu ar frigan icke for nirvarande och ndrmast den, om vi skola
nu besluta oss for nagon Stromslinje eller alltjamt vidhilla Glas-
bergalinjen. Det dr efter utskottets redogorelse klart, att det kan
vara svart att nu fatta definitiv stindpunkt ¢ill den ena eller andra
linjen, och att det siledes ar angeliget att fa till stand den ytter-
ligare utredning, som hir ifragasatts. Men i allt fall #r skillnaden
1 ar stor mot den som forelag i fjol, i det att frigan nu forst synes
mig kunna sa ofverskidas, att man tydligt kan se, att hir verk-
ligen finnas tvd hufvudlinjer att vilja pa. Forra aret hade man
en Glasbergalinje, mot hvilken en del invindningar, ehuru kanske
ej fullt afgorande, funnos att géra, och en Stromslinje, som 1 ménga
afseenden var synmerligen olimplig och oméjlig; nu ar situationen
vida klarare.
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Det uttalas nu visserligen betankligheter mot att Riksdagen
sndrar sitt beslut, men det dr icke friga om detta nu, utan det blir
nista ars Riksdags omsorg, om den vill #ndra beslutet eller icke.
Och skulle det da bli friga om att i stallet utfora nigon af de hir
foéreliggande Stromslinjerna, och siledes Riksdagens beslut bli dnd-
radt, kan jag icke forestilla mig, att detta skulle utgora nagot si
farligt prejudikat for framtiden. Det dr ett synnerligen komplice-
radt och svart trafiktekniskt problem, som hir foreligger, och jag
tror, att det har varit fa tillfillen, d& Riksdagen haft sig forelagd
i svara och si invecklade trafikspsrsmal. Det édr alldeles tydligt,
att, om man i sirskilda, ytterligt sallsynta undantagsfall tillater sig
hvila pa eller till och med #ndra ett Riksdagens beslut, det icke
bor vara nagon fara for att man dirigenom lammar ett riskabel§
prejudikat. Jag ér sfvertygad, att Riksdagen dr tillréckligt min
om sin vardighet for att icke 1 allminhet och, dérest icke synner-
ligen starka skil foreligga, upphitva ett forut fattadt beslut.

Jag har kommit till den uppfattningen, att frigan 1 ménga af-
seenden foreligger i ett si pass mirkligt skick, att det dr synner-
ligen onskvirdt, att den ytterligare utredning, som hir begirts,
kommer till stind, den m3 nu utmynna i den ena eller andra rikt-
ningen. Jag ber darfor, herr talman, att fi forena mig med dem,
som yrkat bifall till utskottets forslag.

Sedan herr talmannen nu atertagit ledningen af forhandlingarna,
yttrade

Herr Akerlund: Herr talman! Jag kan i hufvudsak in-
stimma med den foregiende talaren. Det #r icke si ovanligt nu-
mera, att vi icke se synnerligen mycket pd nigra miljoner. Men
vi bora i alla fall komma dévhin, att vi titta litet pad dem. Har
ha vi fatt s minga utredningar frin alla mojliga hall, den ena
motsigande den andra, att jag tror, att det ar tid, att vi verkligen
denna gang ta oss for att sjulfva forsska skirskada, huru det stir
till. Jag har nimligen den asikten om kungl. jirnvigsstyrelsen,
att den icke #r si ytterst fullkomlig. Den som verkligen tagit
Bohusbanan i skirskidande, sidan den var forespeglad och sidau
den blef, kan ha skal att draga sig for jarnvigsstyrelsens berdk-
ningar med afseende pd vira jirnvigsbyggnader. Det dr detta,
atom en hel del andra saker, som jag icke vill draga fram, hvilket
ger mig full anledning att be att fa sluta mig till utskottets forslag.

Herr Brostrom: Herr talman! Di jag vid forra riksdagen
uttalade mig till forman for det beslut, som Riksdagen di fattade,
vill jag hir begira ordet {or att siga, att jag icke har af hvad som
forekommit i den féreliggande fragan funmt anledning att dndra min
standpunkt och detta af flera skil. Worst moter mig da ett sirdeles
viktigt skil och det ifrin ren riksdagssynpunkt. Det dr det oldmp-
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liga 1 att upprilva ett redan en ging fattadt beslut uti en teknisk Ang.jirnvd-
fraga. Nir det giller de tekniska frigorna, diir man stir infor alter- 9678 St";lck'
nativa forslag, ger icke det ena forslaget alla det andra forslagets 13%532 e
fordelar plus nagot dartill, utan det ena forslaget ger en fordel Jarna statio-
framfér det andra, men det medfor ovillkorligen nigon eller flera ner.
nackdelar gentemot det andra. (Forta)
Hvarfor kom denna fraga nu upp? Det var dérfor, att man med hin-
syn till den framtida 6kningen af var jarnvigstrafik pa stambanan sig, att
den tidpunkt snart maste infrada, da sjo- och jarnvigstrafiken maste
komma i en oundviklig konflikt med hvarandra, si linge vi lade jirn-
vigstrafiken pa en lagbro, som skulle 6ppnas for hvarje kommande far-
tyg. Dessutom var det ytterligare ett motiv ddrutinnan, att ett be-
tydande stadssamhille, som under ling tid varit asidosatti friga om
Torstklassig jarnvigsforbindelse, skulle tillforas en sidan. Det ar klart,
att nar man skall tillgodose tvé s pass skilda intressen, méste detta
komma att betyda en viss grad af penninguppoffring. Det medfor
dessutom en foljd, som ir ganska beklaglig, det mdiste erkinnas,
men som #&r oundviklig, nir man skall tillgodose de tvi intressena,
sjotrafiken och jarnviigstrafiken plus stadssamhillets intresse. Det
medfor nimligen en forlingning af jirnvigslinjen i forhillande till
hvad som nu ar fallet. Men jag fragar herrarna: #r det verkligen
ritt emot ett stadssamhille pa 10,000 invanare, att man vill for-
krympa dess framtida utveckling for en viigférlingning af stamba-
nan, som motsvarar en tid af knappa tvd minuter? Jag tror icke,
att man kan sdga, att detta #r riktigt, ndr wan ser denna friga i
sammanhang med att denna losning af jarnvigsirigan medfor den
obestridliga fordelen al att den framtida losuingen af sjsfartspro-
blemet stdr Gppen. Och man mi siga om Strémslinjen, hvad man
vill; den tillgodoser icke denna sjotrafik. Det #4r redan sagdt, och
jag upprepar det, att om man skall gi in pd Strémslinjen, uteslu-
tande pd grund af att denna blir billigare, tillgodoser man icke huf-
vudvillkoret for sjotrafiken, nidmligen att denna skall gi ohindrad
fram. Man kommer, sisom hiir sagts, till tvi alternativ antingen
en fast bro eller en klaffbro ofver Saltskogsbickenet. Di kommer
man till den liga kostnadssumman; men skall man tillgodose sjo-
trafiken, kommer man ovillkorligen till en ¢kning af de nu berak-
nade siffrorna for Stromslinjen, som, sividt jag kan forstd, maste
innebira, att denna linje #fven ur kostnadssynpunkt icke medfor
den fordel framfor de andra linjerna, som man adberopar for den-
samma.
Jag vagar icke med bestimdhet uttala mig om de bida alter-
nativa kanalférslagen, men jag forestiller mig, att da Sodertilje stad
med sidan styrka betonar, att den icke vill g& med pi en utvidg-
ning af den nuvarande kanalen, méste det innebira betydande for-
delar for staden ur kanaliseringssynpunkt att ta Saltskogsprojektet;
och den riktiga viigen for hela Milaren med dess stora uppland ir,
att en utvidgning af sjofartsforbindelsen mellan Méalaren och hafvet
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skall gi Sodertiljeviigen. Om man tinker pa Hammarbysjsalter-
nativet, betyder detta for sjotrafiken pad utlandet — och den huf-
vudsakliga grenen diraf dr den, som gir 6sterdfver och soderviver,
— tydligen en forlingning af sjovigen frin Visterds till Landsort
med betydligt 6fver 100 Lkilometer eller en tid for fartyg af sju
timmar. Man maste dirfor tinka sig, att kanalen for Milarens vid-
kommande ovillkoriigen bor gi fram ofver Sodertilje och icke
Hammarbysjoleden. D& édr det vil, mina herrar, orimligt, om vi
skulle 16sa jdrnviigsiragan s, att vi icke hafva fria hdnder med
hansyn till kanalfragans lésning.

Det #r visentligen ur denna synpunkt, som jag vidhaller den
stindpunkt, jag forra dret intog, och som jag yrkar afslag pd ut-
skottets hemstillan och yrkar pd att Andra kammaren mitte sti
fast vid det beslut, som den fattade vid forra arets riksdag.

T detta anforande instdmde herrar Larsson 1 Vasterds, Venner-
sten, Olsson 1 Alfdalsisen och Risirim.

Herr Bogren: Herr talman! Jag hade efter det anforande,
som nyss holls af utskottets ordforande, icke dmnat yttra mig i
denna friga. Men efter den senaste drade talarens anférande be-
girde jag ordet for att gentemot honom fa fdsta uppmirksamheten
ddrpa, att vig- och vattenbyggnadsstyrelsens hir foreliggande for-
slag, sisom herrarna se, upptuger en kanalbro 6fver den nuvarande
kanalen pi segelfri hojd af de dimensioner, att den kan sigas upp-
fylla alla skiliga ansprik, ja, ganska langt drifna ansprik. Di
styrelsen icke kan vara med om att tillstyrka byggandet af ytter-
ligare en kaualbro ofver en obefintlig kanal, visar den dock pa detta
sitt, att 1 en framtid, om Sodertdlje kanal skulle komma att om-
liggas 1 den riktning, som nu omtalas, nimligen genom Katthafvet,
och kapalleden siledes forlingas med 1,800—3,000 meter, man skulle
med ganska ringa besviir kunna astadkomma en omldggning af jirn-
vigsbron vid Sodertilje, si att dfven den skulle kunna bli en bro
pa segelfri hojd, om behofvet det krifver. Men det var, herr tal-
man, icke egentligen didrom, som jag nu skulle yttra mig. Hvad
som ndrmast loranledde mig att begdra ordet, var detta sirtryck ur
nigon tidning, som just nir fragan skall diskuteras it kamrarna
framligges pa vara pulpeter. Det édr ett yttrande dir, som jag icke
kan lita sti oemotsagdt. Forfattaren till detta blad heter Erik
Vinell. Han siger om ett af vira kungliga centrala verk, ett verk,
som méste handla under fullt ansvar infér Konungen och Riks-
dagen, han siger om detta verk, att det i sin promemoria, sin hir
intagna promemoria af den 12 dennes, har ett yttrande, hvilket icke
star 1 ofverensstimmelse med en samvetsgrann uppfattning em san-
ning och om moraliskt ansvar. Det 4r ett sidant omdome om ett
ansvarsfullt centralt dmbetsverk, som jag icke kan lita std oemot-
sagdt, si mycket mera som man, om man ser i den foreliggande
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promemorian, litt nog torde pa sid. 68 finna, hvad som har foran- Ang.jirnvi-

ledt denne skribentens vrede. Dir forekommer i andra stycket 9ens strick-

frin: ning mellan
uppiiran: . . . . Rinninge ock
» Terrasseringskostnaderna pa strickan Igelsta— Strém uppgd Jarna statio-

1 1910 ars Strb’mslinje till 1,746,960 kronor oech ehuru en af bro- ner.
schyrforfattarna vid 1910 ars riksdag> — hvem det var, torde  (Forts)
herrarna erinra sig sjilfva, di man ser detta namn — »spred den
uppgiften, att nigon nimnvird mionskning ej skulle hiri kunna ske,
visar dock jdrnvigsstyrelsens utrikning for V-linjen, att dessa kost-
nader nu kunnat nedbringas till 394,052 kronor. D& ndimnda for-
fattares uppgifter siledes 1 detta fall visat sig si oriktiga, synas ej
heller de senaste liknande uppgifterna och anmirkningarna fran
samma hall boéra tillmatas nagon som helst betydelse for drendets
bedémande.»

Att ett centralt dmbetsverk uttalar sig pa det sittet, ma viil
icke berittiga nagon att filla ett sidaunt yttrande, hvilket har fore-
kommer, att detta dmbetsverk handlar mindre samvetsgrant mot
sapningen och mot moralen.

Det var endast mot detta, herr talman, som jag ville inldgga
min protest.

Herr Thorsson: Herr Dan Brostrom fran Goteborg talade for
afslag 4 utskottets forslag af den anledningen, att det vore vansk-
ligt for Riksdagen att #ndra ett en ging fattadt beslut. Ja, jag
instimmer med honom diri, att Riksdagen icke i onodan skall
dndra forut fattade beslut, men det kan intraffa omstindigheter,
som rent af gora det till en heder for Riksdagen att kunna #ndra
ett en ging fattadt beslut, och det forefaller mig, som om det nu
fsveliggande utskottsutlatandet just ger mycket talande skal for, att
Riksdagen limnar tillfalle till en férnyad och allsidig utredning,
en utredning al den beskaffenheten att de utredande styrelserna och
myndigheterna direfter kunna siga, att de vilja std for sina berik-
ningar. D4 jug forsta gingen hade tillfille att deltaga i profningen
af detta drende, anslot jag mig obetingadt till det forslag, som gick
ut pd att ofver Sodertilje kanal bygga en bro & segelfri hojd,
af den anledningen bitridde jag ett forslag, som gick ut pa under-
sokning af Glasbergalinjen, darfor att detta enligt di foreliggande
forslag var den enda mojligheten att fi bort den oformliga »har-
nilskrok», som ansags omsluta Sodertilje stad. Jag uttalade da
mycket bestimdt, att villkoret for, att jag skulle kunna gi med pi
en forindring af linjens strickning, var att vi kunde fi en segel-
fr1 bro, och da betonades det sivil 1 statsutskottet under den for-
beredande behandlingen af #rendet som hir 1 kammaren, att det
lcke var mojligt att astadkomma en jdrnvigslinje med segelfri bro
1 nidrheten af den o6fverfart, som nu finnes éfver kanalen. Nu ha
emellertid senare hindelser konstaterat, att detta kan ske, ty icke
ens jarnvagsstyrelsen kan nu forneka vig- och vattenbyggnadsstyrel-
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sens pastdende, att man med férdel kan bygga en linje i nirheten
af det nuvarande &fvergingsstillet af Sodertilje kanal med bro pa
segelfri hojd, och sdledes bortfaller ju det egentliga skil, som drf-
vit Riksdagen till att fatta ett beslut, som, siga hvad man vill, i
nigon man skall forlinga just den jirnvig, som formedlar trafiken
mellan utlandet och var hufvudstad och for ofrigt hela det omrade
af vart land, som ligger mellan Stockholm och Krylbo. Siledes
forefaller det mig, att frigan #r af vital betydelse for vira forbin-
delser med utlandet, och vi bora noggrant taga vara dfven pa de
tvd minuter, som man satt 1 friga, kunna intjinas genom en rakare
strackning af linjen. Jag erinrar mig huru di det var tal om att
inritta angfirjeftrbindelsen mellan Trelleborg och Sassnitz det frin
vara underhandlare gjordes framstillning om, att tyskarna skulle
genom en storre brobyggnad dstadkomma tidsbesparing for de resande
mellan Sassnitz och Berlin, och hur det di svarades {rin tysk sida:
»Oka farten pi de svenska jarnviigarna, si att ni kunna & er sida hélia
en ragkare forbindelse mellan Trelleborg och Stockholm!> Det fore-
faller mig, att, ndr man skall draga fram en genomfarislinje, man
far taga storre hinsyn till mojligheten att forkorta viglingden och
bespara tiden #n till ett enskildt stadssamhilles intressen.

Hairtill, kommer en annan sak, oeh en sak, som icke idr en
bagatell 1 dessa tider, da vi skola ldna hvarje 6re till vira jdrn-
viigsbyggnader. Det bor icke af Riksdagen forgitas, att vig- och
vattenbyggnadsstyrelsen hér stdllt 1 utsikt en linje som, pi samma
gang den forkortar tid och vig, dfven besparar 1,500,000, kanske
2,000,000 kronor i anliggningskostnad. Det #r nagot, som vi ock-
sd fi lof att taga med 1 rikningen vid bedomandet af denna
{riga.

’ Sedan anforde den irade talaren {rdn Goteborg vikten af, att
vattentrafiken ledes 6fver Sodertdlje in i Milaren 1 stillet for ofver
Hammarbysjs. Rérande den saken skall jag icke ingd i diskussion
med honom. Jag har belt enkelt ingen mdjlighet att bedéma,
huruvida det #r bittre att inleda trafiken ofver Sodertilje an att
inleda den genom Hammarby sj6, men pa sid. 71 1 utskottets ut-
latande finnes ett uttalande af vig- och vattenbyggnadsstyrelsen,
dir den i ett alternativ stiller 1 utsikt att oster om Sodertilje for
en kostnad af 5,040,000 kronor bygga tvd broar med segelfri hojd.
‘Om sjofarten skulle utveckla sig med den hastighet, som anhéngarna
af Glasbergalinjen satt i fraga, si kunna fartygen passera in genom
den ena bron och ut genom den andra och da behofva icke broarna
byggas med shdana dimensioner, att tvi pansarbitar kunna métas
under samma bro, som vissa kanalentusiaster satt i friga.

Det forefaller mig saledes, som om trafikfsrhallandena kunde
mycket vil tillgodoses, och just i anledning af viig- och vatten-
byggnadsstyrelsens har framlagda berikning forefaller det mig, att
man borde lata vig- och vattenbyggnadsstyrelsen dnnu en ging gora
om sina Dberiakningar, i all synnerhet som styrelsen stillt i utsiks,
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att den kunde gora dessa kostnadsberdkningar innu billigare, blott Ang. jarava-
tid bereddes densamma. Infor det sporsmalef formodar jag, att 97 ffl’é‘l’lfz’;‘
afven herr civilministern tycker, att det &r bade trefligt och gagne- R(-,-,gﬂngc )
ligt for saken, até lata vig- och vattenbyggnadsstyrelsen se Pi Jérna statio-
papperen #nuu en ging; jarnvigsstyrelsen bor tydligen icke ldmnas ner.
ensam att rikna och kalkylera. Denna lilla kontrovers mellan (Forts.)
styrelserna har gifvit oss riksdagsmin atskilligt att tinka pa, det

hela inbjuder till att vig- och vattenbyggnadsstyrelsen far bygza
jarnvigarnn och jdrnvégsstyrelsen kontrollera byggnadsmetoderna.

Kaoske vi di skulle fa vira jarnvagar billigare byggda dn vi nu

fa. Jag forstir icke att bedoma detta, men det forefaller mig, att

det mycket vil kunde lata sig gora, att den auktoritet och myndig-

het, som egentligen har att bedoma och kontrollera vig- och vatten-
byggnadsarbetet 1 landet, dfven blir den, som far nagot mera att

siga till om i statens jirnvigsbyggnadssporsmal dn hittills. Jag

kan icke hjilpa, att jag finner det litet konstigt, att jarnvigsstyrel-

sen, som skall trafikera jdrnvigen, dfven skall bygga den och sa-

ledes kontrollera sitt eget arbete och sina egna berikningar. Dessa
riknesporsmél, som hir foreligga, visa att man icke 1 jarnvigssty-

relsen #r si virst intresserad af sina uppgifter. Som férklaring for

1910 ars Stromslinje anfires att: »Det var nigra riksdagsmin, som

veste ut till Niset och sade: »Hir skola ni staka ut linjen». Di

stakade jirnviigsstyrelsen ut linjen och kom till en kostnad af 7 miljoner

och nigra hundratusen kronor». Sedan siger styrelsen: »Vi hade

ingen anledning att staka linjen pi nigot annat stilles. Ja, det r

dessa gamla vilkinda, byrikratiska ambetsfasoner, som foranleds
styrelsen siga, att, dirfor att det icke blifvit papekadt for densamma

att draga linjen pi en klok och fornuftig vig, hade den ingen an-

ledning att vidtaga en sidan atgird. Knsamt detta enkla erkidnnande

frin jarnvigsstyrelsens i handlingarna argumenterande medlemmar

synes mig tala for, att vi bora begira en fornyad undersokning 1
sporsmilet, och nir det nu kan lata sig gora, utan att man for-

drgjer sjiilfva dabbelspirsanlaggningen utdfver den tid, som ar er-

forderlig for att jaravigen Norrkoping—dJarna skall bli fardig, synes

det mig, att vi mycket vil kunna i afton uttala oss for en anslut-

aing till utskottets forslag och sedan fa till nistkommande Riksdag

en pi vederborlig tid uppgjord berikning, si att icke den ena be-
riknande myndigheten efter den andra skall séiga: »Dessa siffror

kunna vi icke std for, ty vi ha icke haft tid att bedoma forhillan-

dena». Vederborande, jirnvigsstyrelsen, vig- och vaftenbyggnads-
styrelsen — och som jag formodar — jimvil den kontrollerande
kommissionen, bora limnas tillrickligt lang tid, si att de dtminstone

nista ging, di vi bedoma saken, ha siffror, som tydligen visa oss,

om v bira rosta for eller emot fortsittningen af Glasbergalinjen.

Herr talman, jag yrkar bifall till utskottets forslag.

Med herr Thorsson forenade sig herrar Branting och Winberg.
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Grefve R. Hamilton: Redan forlidet ar hyste jag betinklig-
heter mot den s. k. Glasbergalinjen. Dessa grundade sig darpa,
att denna linje, sisom den siste drade talaren framholl, férsvirade
trafikforhallandena mellan hufvudstaden och sodra delen af vart
land, och silunda fordyrade transporterna icke allenast i friga om
gods utan #fven betriffande personer. Nir det nu visar sig i ar
att denna linje ér dyrare med hinsyn till anliggningskostnaden &n
den kortare linjen, hvilken dessutom ar bittre ur trafiksynpunkt,
synes det mig, att det ndra nog skulle grimsa till det vanvettiga,
att g& med pd den lianga linjen och att det vore ett oforsvarligt
sivserl med statens medel.

Har ha anforts endast tvd skil for bibehillande af Glasberga-
linjen. Det ena var det, som framfordes af den aktade talaren pi
gbteborgsbinken, di han sade, att byggandet enligt den andra lin-
jen skulle forsvara anliggningen af en kanal. Men, sividt jag
kunnat finna af handlingarna, kommer icke Stromslinjen, den nya,
kortare linjen, att ligga hinder 1 vigen for en tillfredsstillande
kanalanldggning, i hidndelse denna kommer till stind i en framtid.
Det andra skilet, som framballits till forman for den lingre lin-
jen, var det, som borgmistaren Pettersson i Sodertilje anforde, och
det ar ju tydligt och klart, att han skall forsoka forsvara sin stads
intressen. Men man fir dock icke uppoffra landets intressen for
denna stads intressen, och landets intressen krafva den kortaste
jirpvigsforbindelsen mellan hufvudstaden samt sodra Sverige och
utlandet. Efter hvad jag kan finna, blir det blott vissa tomtigare
i Sodertilje som skulle forlora pad den kortare linjen, namligen de,
som skulle hafva haft en fordel af att fi en station inuti sjilfva
staden. Emellertid kommer nog icke afstindet mellan de centrala
delarne af staden och den blifvande stationen att bli af nagon
vidare betydelse; detta afstind skulle siikerligen bli vida mindre in af-
stindet mellan atskilliga delar af hufvudstaden och centralstationen..

D4, herr talman, alla skil synas mig tala for, att man skall
soka dstadkomma den kortare och billigare Stromslinjen, ber jag
att fi yrka bifall till utskottets forslag.

Herr Stderberg i Stockbolm: Som medlem af utskottet skalk
jag, herr talman, be att fa siga nigra ord i denna sak.

Jag dr af den uppfattning, att om, ndr 1910 irs proposition i
denna friga framkom, Kungl. Maj:t da fist nigot mera afseende
vid den mening, som lig till grund for 1909 &rs beslut, diri kam-
maren ogillade statsutskottets davarande motivering, si hade nog,
efter hvad jag kan forsta, Kungl. Maj:t latit foretaga en nog-
grannare undersokning af Stromslinjen. Betriffande denna under-
sékning 1910 visste man egentligen icke, huru den gatt till; den
synes hafva varit ganska legért gjord. Det anges hir i jarnvigs-
styrelsens utlitande pa hvad sitt det gatt till, och i kommissionens
utlatande meddelas mycket kort, att man gjort en undersskning af
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«denna strickning, som stannat vid den hoga siffran af 6,200,000
kronor. Det var vil formodligen pa grund af att Riksdagen ansig
<denna strickning vara for dyr, som man stannade vid den norra
viigen, Glasbergaviigen. Hade déremot undersokningen skett nagot

noggrannare — och man har ju sett, att, nér jérnvigsstyrelsen
andra gangen, 1911, undersokte denna strackning, kom den till be-
tydligt ligre siffror — hade man nog kommit till ett helt annat

resultat. Det liter tdnka sig, att Riksdagen i fjol under sidana
forhallanden icke antagit den lingre strickningen efter Glasberga-
linjen, och att man siledes i viss man har att tillskrifva utred-
ningens ofullstindighet, att beslutet blef som det blef, och att pa
grund diraf denna motion framkommit i &r.

Vi hafva inom utskottet icke velat Sodertilje stad nagot illa,
det vigar jag forsikra, och jag forstar mycket vil, att det hir
giller ett stort och viktigt intresse for denna stad. Men jag {or-
star icke helt det uppfattningssittet, att den omstindigheten att
stambanan eventuellt kommer att lépa igenom Sodertilje stad skall
kunna for staden medfora si forfarligt stora utvecklingsmojligheter.
Jag ber 1 det sammanhanget att i erinra om, huruledes, nir pa
sin tid kontinentaltrafiken holl pa att ordnas och det skulle bli
genomfartsstation 1 Trilleborg, man dir hade mycket higtilygande
planer om den stadens utveckling. Men erfarenheten under den
tid, som forflutit sen dess, har emellertid visat, att spidomarne icke
gatt si 1 uppfyllelse, som man 6nskat och trott. Trafiken #r ju
dir overviigande genomgangstrafik for sivil passagerarne som gods.
Jag kan siledes icke forstd, att blott den omstindigheten, att det
blir en genomfartslinje till en stad, skall tillfora densamma si stora
utvecklingsméjligheter. Jag undrar déirfor, om man icke i defta
fall ofverdrifvit den speciella Sodertiljesynpunkten betydligt. Om
det skulle bli en ordentlig station vid Niset, och det dirjimte
bygges en tvi kilometer lang bana dérifran till Sodertalje, si kan
ju i alla fall den direkta trafiken mellan Sodertilje och Stockholm
ordnas pa ett fordelaktigt sitt. Och de personer, som resa {rin
Sodertilje soderut, {3 vil finna sig 1 att byta om tag vid Niset,
liksom nu vid Saltskog.

Man talar vidare om den okade godsmingd, som skulle ut-
foras vid Sodertilje pid grund af den okade industrien. Jag kan
emellertid icke forstd annat én att godsvagnarna skulle kunna lasta
lika bra vid en station i Sodertilje med en anliggning i enlighet
med den kortare linjen, som om man hade en genomgiende bana
genom staden. Jag tror siledes, som sagdt, att man ofverdrifvit
forhoppningarna om Sédertilje utveckling 1 detta fall.

Herr Pettersson 1 Sodertilje anforde, att, om banan skulle {2
denna strickning efter Stromslinjen, finge man flytta Sodertilje stad
ditdt. Det forstir jag icke, ty foljden af den kortare strickningens
viljande blefvé ju endast att staden icke skulle fa den genomgangs-
trafik, som man skulle vinna med en genomgingsstrickning enligt
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Glasbergalinjen. Troligt dr ju dock att stadens kommande utvidg-
ning skulle folja bibanan till Naset.

Faktum stir ju kvar, att Glasbergalinjen skulle bli 1,5 km.
lingre; det motivet framfordes ocksd i fjol kraftigt, och det kom-
mer att bli sa for all framtid eller s linge jirnvigen finnes, att
passagerare och gods foras 1,8 km. lingre, 4n som skulle behofvas.
Det kommer man icke ifran. Nir de, som pa sin tid byggde stam-
banan, voro fortinksamma och gjorde banan si kort som méjligt,
anser jag, att dfven vi béra gora pd samma sitt. Jag forstir icke,
di man siger, att den kortare viigen kan med fordel viljas, att
man da skall afstd fran den.

Det blir dock en besparing enligt de sista kalkylerna, trots att
jarnvigsstyrelsen i det fallet har en alldeles otrolig férmaga att
drifva upp kostnaderna. Den har ju kommit till en mycket hogre
siffra &n den vig- och vattenbyggnadsstyrelsen kom till forsta géngen.
Men i alla fall aterstar dock, att det blir en skillnad pd 1,364,000
kronor mellan Glasbergalinjen och viig- och vattenbyggnadsstyrelsens
Stromslinje. Efter 4 procents rinta riknadt, blir det en merutgift
for hvarje 4r pa 54,560 kronor, som staten skulle fa betala for
all framtid, en utgift som kunde undvikas. Och plockar man ihop
den ena miljonen merutgift hidr och den andra didr, s& kommer
man till en ganska hég summa, pi hvilken rinta skall betalas.
Detta ir en synpunkt, som icke ar att {orakta.

Det har falats si ofantligt mycket om kanalprojektet, att banans
strickning ofver Strom skulle forhindra en framtida ombyggnad af
kanalen. Jag har svart att fatta, att det projektet skulle genom-
foras, att man vid sidan af en redan befintlig kanal skulle bygga
en ny och mycket lingre. Det rimligaste ar vil, di nu trafiken
kan okas med 100 procent i den nuvarande kanalen genom en bro
pi segelfri hojd, att man nojer sig med det tills vidare. Visar det
sig sedan i framtiden, att kanalens trafikformaga icke ar tillricklig,
s2 far man forsoka utvidga den nuvarande kanazlen, och det &r just
till denna utvidgning, som vig- och vattenbyggnadsstyrelsens forslag
ansluter sig, ty det forutsitter en bro pd 31 meters fri hojd for
en kanal med 6 meters djup och 30 meters bredd. Jag undrar,
om icke herr Brostrsm tog fel hiir, nir han talade om en rorlig
bro, savidt han dirmed afsig en sidan ofver kanalen. Hade han
den uppfattningen, s var det en missuppfattning frin hans sida.
Ty vig- och vattenbyggnadsstyrelsens forslag 1nnebdr just, som
sagdt, en fast bro af 31 meters fri hojd, afsedd for en kanal af 6
meters djup och 30 meters bredd. Jiarnvigsstyrelsen kommer nu
och forordar kanalen till 6,6 meters djup, pd det att tvi sidana
stora batar, som batar med 6 meters djup, skola kunna motas och
ifragasitter till och med, att bitar pa 7 meters djup skola kunra
gh genom kanalen. Jag maste di fraga, huru gd stora batar skola
kunna klara sig i hamnarna i Malaren. DA skulle man fa rensa
upp alla dessa hamnar, ja snart sagdt muddra upp en god del af
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Milaren. Jag kan icke forsti annat, dn att den af viig- och vatten. 4ng. Jairnvéi-
byggnadsstyrelsen berdknade méjligheten att utvidga trafiken skulle 9¢78 St“lilck'
for en ling framtid vara tillfredsstillande. Man kan vil icke tinka g;%“?;i Z?]ﬁ'
sig, att det skall bli en si liflig trafik, att si manga och stora Jarna statio.
batar skulle behofva tringas i kanalen. Icke 4r det sd stort upp- ner.
sving 1 milarhamnarnas exportmojligheter. Kunna vi komma dar-  (Forts)
héin, att bitar af 4—5 meters djup kunna gi i kanalen, hvilket
ju dr ganska stora fartyg, si tror jag, att vi for en lang framtid
ba mojlighet att formedla den godstrafik, som utgér frin milar-
hamnarna. Jag tror, att i det fallet tillfredsstiller viig- och vatten-
byggnadsstyrelsens forslag behofvet af okade kanalmojligheter, och
det dar ju det man sagt dr af sidan ofantlig vikt att taga hinsyn
till, s& att man icke genom jarnvigslinjens strickning forstor ut-
vecklingsméjligheterna i detta afseende.

Si kommer jag till, hur kostnadsfrigan kommer att stilla sig
for framtiden. Det #r en ganska egendomlig utliggning, som gjorts
har af den sakkunnige 1 kommissionen, som kalkylerat ofver dessa
saker, nir han siger, att visserligen blir véigen lingre med Glas-
bergalinjen, men det spelar icke ndgon roll, ty statens jarnvigar
fa mera inkomster, om man bygger en lingre stricka. I det fallet
uppvigas anliggningskostnaderna for den lingre strickan genom
ckade trafikinkomster. Glasbergalinjen skulle ge 52,000 kronor i
inkomster 4t statens jirnvigar, di diremot Stromslinjen skulle ge
endast 10,700, d. v. s. en skillnad pa 41,300 kronor.  Men hvilka
fi betala detta, om icke trafikanterna och de, som skola ha gods
fraktadt? Det blir de, som skola ge jirnviigen rintabilitet. Men
jag kan icke forstd, att det ar klokt att bygga sa, att det blir hogre
afgifter for allminheten. Detta den sakkunniges resonemang pa-
minner mig — forlat att jag gor en sidan jamforelse — om en
berittelse af Mark Twain, dir kan talar om, huru innevanarne pé
Soderhafssarna for att hjilpa upp sin diliga ekonomi togo emot
hvarandras tvitt for att pa det sittet fa inkomster. Det ir ju
ungefér samma tankegéng som denna: om vi bygga jérnvigar genom
landet, si gor det ingenting, om det blir nigra onddiga krokar har
och dar. Allminheten fir ju betala, och statens jarnviigar hjalper
pa det sittet upp sin ekonomi. Men det ar vil ett resonemang,
som atminstone icke denna kammare vill gora till sitt. Det klo-
kaste ar vil att bygga en jarnvag si kort som mojligt och si billig
som mojligt. Det har varit min uppfattning, ndr jag bitradt ut-
skottets yrkande har. Detta innebir ju icke, att man skall fatta
ett definitivt beslut nu utan utmynnar i, att Kungl. Maj:t far
ordentliz tid pa sig for att lita myndigheterna eller kommissionen
gora en ordentlig och noggrann undersskning och kostnadsberikning
for denna Stromslinje, och att siledes Riksdagen skall kunna fa
vid ett kommande tillfalle bedoéma det och fatta stindpunkt dir-
efter. P4 dessa skidl vill jag, herr talman, yrka bifall till ut-
skottets forslag.
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-Ang. jirnvi- Hirmed var ofverliggningen slutad. Herr talmannen fram-
gl‘:zs ’fg‘e‘;lc:;t stillde propositioner forst pi bifall till utskottets hemstdllan samt
Rszmge oo, Vidare pi afslag & sivil utskottets hemstillan som den 1 @mnet
Jirna statio- vickta motionen; och fann herr talmannen den férstnimnda pro-
mer. positionen vara med ofverviigande ja besvarad. Votering begirdes
[Forts.)  1ikvil, i anledning hvaraf nu uppsattes, justerades och anslogs fol-

jande omrdstningsproposition:

Den, som vill, att kammaren bifaller tredje tilifilliga ut-
gkottets hemstillan 1 utskottets forevarande utlitande nr 10, réstar

Ja;
Den, det ej vill, rostar
Nej;

Vinner Nej, har kammaren afslagit sivil utskottets bersrda
hemstillan som den 1 @mnet vickta motionen.

Voteringen utvisade 144 Ja mot 61 Nej, hvadan kammaren
bifallit utskottets hemstillan.

Jamlikt 63 & riksdagsordningen skulle detta beslut gemom ut-
drag af protokollet delgifvas Forsta kammaren.

g 9.

Ang. dndring A féredragningslistan fanns vidare uppfordt bevillningsutskottets

qfnfl’ﬂff;ﬁil betinkande, nr 30, i anledning af dels Kungl. Maj:ts proposition

serna m. m. anghende dndrad lydelse af § 9 mom. 3 A) i tulltaxeunderrittel-
serna samt § 13 mom. 3 A) i forordningen med tulltaxa den 4 juli
1910 m. m., dels ock i dmnet vickta motioner.

Genom proposition, nr 218, af den 21 april 1911, som hin-
visats till bevillningsutskottet, hade Kungl. Maj:t, under dberopande
af propositionen bilagdt ntdrag af statsridsprotokollet ofver finans-
drenden for samma dag, foreslagit Riksdagen att besluta, att

dels § 9 mom. 3 A) i de vid gallande tulltaxa fogade under-
rittelser om hvad vid taxans tillimpning iakttagas bor samt § 13
mom. 3 A) i férordningen med tulltaxa for inkommande varor den
4 juli 1910 skulle, det forra stadgandet, frin den dag Kungl. Maj:t
bestimde, och det senare, frin och med den 1 december 1911, er-
halla viss dndrad lydelse;

dels ock under forutsittning af bifall hartill i § 9 mom. 4 b)
respektive § 13 mom. 4 b) i samma forfattningar skulle, 1 forra
fallet, fran den dag Kungl. Maj:t bestdmde, och i det senare, fran
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och med den 1 december 1911, upptagas i stallet for ddr fore- Ang. dndring

kommande hinvisning till >3 A) b)> en hinvisning till »3 A) d)». Jnflléilﬁ%;l

serna m. m.

Bevillningsutskottet hade i samband hirmed till behandling  (Forts.)
forehaft tvi inom Andra kammaren vickta motioner, namligen

nr 366 af herr Rydén, som hemstillt, att Riksdagen ville be-
sluta

a) att afsld Kungl. Maj:ts proposition nr 218; samt

b) att ur tulltaxeunderrittelserna och forordningen med tull-
taxa den 4 juli 1910 borttaga alla bestammelser, afseende beviljande
af restitution foér mjol och gryn; samt

or 367, ddri berr Jeansson i Kalmar yrkat, att Riksdagen
métte besluta, att under iakttagande af den sirskilda kontroll och
de sirskilda foreskrifter, som kunde varda bestimda, restitution skulle
af erlagd tull medgifvas vid export af sammalet ragmjol.

Utskottet hemstillde,

1) att Riksdagen, i anledning af Kungl. Maj:ts forevarande
proposition och med afslag & herr Rydéns motion, matte besluta, att

dels § 9 mom. 3 A) i de vid gillande tulltaxa fogade under-
rittelser om hvad vid taxans tillimpning iakttagas bor samt § 13
mom. 3 A) i forordningen med tulltaxa for inkommande varor den
4 juli 1910 skulle, det forra stadgandet, frin den dag Kungl. Maj:t
bestimde, och det senare, frin och med den dag, da forordningen
den 4 juli 1910 kunde komma att trida i tillimpning, erhalla viss
dndrad lydelse;

dels ock under forutsittning af bifall hartill i § 9 mom. 4 b)
respektive § 13 mom. 4 b) 1 samma forfattningar skulle, i forra
fallet, fran den dag Kungl. Maj:t bestimde, och 1 det senare, frin
och med den dag, da forordningen den 4 juli 1910 kunde komma
att trada i tillimpning, upptagas i stallet for dar férekommande
hénvisning till »3 A) b)» en hdnvisning till »3 A) d)»; samt

2) att Riksdagen, ianledning af herr Jeanssons i Kalmar ofvan-
berérda motion, ville i skrifvelse till Kungl. Maj:t anhélla, att Kungl.
Maj:t mitte lata utreda, huruvida och under hvilka villkor vid export af
sammanmalet ragmjol restitution af den fér motsvarande kvantitet
fran utlandet infsrd omalen rag erlagda tull skulle kunna med-
gifvas, ifvensom for Riksdagen framligga det forslag, som af en
sddan utredning kunde foranledas.

Vid punkten 2) i utskottets hemstillan hade reservation af-
gifvits af herrar Karlsson i Goteborg, Boman, Kvarnzelius, Olofsson,
Janson i Briten, Eriksson i Gringesberg och Larsson i Klagstorp,
hvilka yrkat afslag & herr Jeanssons i Kalmar ifrigavarande
motion.

Andra kammarens protokoll 1911, Nr 55, 3



Ang. dndring
1 tulltaxe-
underydttel-
serna m. m.

(Forts.)

34 Mindagen den 22 maj.

Bfter foredragning af punlkien 1) begirdes ordet af

Herr Rydén, som yttrade: Vid det tillfille, da statsutskottets ut-
latande angiende statsrevisorernas berittelse foredrogs 1 Andra kamma-
ren, holl jag ett anforande, i hvilket jag belyste det siitt, pa hvilket be-
stimmelserna om restitution & finsiktadt rigmjol tillimpats och ver-
kat. Sarskildt uppeholl jag mig vid de affirsmetoder, som en af
kvarnindustriidkarne — den storsta exportoren for resten — begag-
nat sig af. Den tillslutning till mitt anforande di, som ménga af
kammarens ledamoter genom bravorop tillkinnagafvo, befriar mig
fran att har vidare orda om den sidan af saken, detta s3 mycket
mer, som, sividt jag kunnat finna, ingen enda rdst 1 pressen hojts
till forsvar for de affarsmetoder jag da angrep och blottade. ~Det
glader mig att kunna meddela, att, enligt hvad bl. a. kvarnindu-
striens representant hér i kammaren #fvensom andra uttalat for mig,
kvarnindustriens malsmin sjilfva dro tillfredsstallda dirmed, att
statsrevisorerna gemom sin anmirkning dstadkommit en reform, som
for framtiden icke later en eller nigra enskilda industriidkares at-
goranden kasta en skugga afven pi dem, som i nu forevarande af-
seende anvinda sig af fullt hederliga och justa affdrsmetoder.

Jag har silunda i dag ingen anledning att vidare berora fragan
om de anvinda affirsmetoderna.

Diremot hade jag fran borjan, di Kungl. Majits proposition
med forslag till dndringar i bestimmelserna om restitution for mjol
framlagts, den bestimda kinslan, att en strid anghende samma be-
stimmelser skulle vara oundviklig. Denna kinsla gaf firg 4t den
motion i #rendet, som jag pa sin tid vickte och hvari jag yrkade
afskaffandet af alla bestimmelser om restitution for exporteradt mjol.
Jag vagade da ej hysa nigon forhoppning, att bevillningsutskottet

skulle taga hinsyn till den kritik angiende kontrollbestimmelserna,
som herr Kvarnzelius reservationsvis inom mjolrestitutionskommit-
tén framfort och som ytterligare utvecklats i min motion.

Nu ligger emellertid saken 1 ett helt annat lige. Bevillnings-
aizkottet har i flera viktiga afseenden skirpt kontrollbestimmelser-
na. KEtt par af dessa skarpningar dro af den beskaffenhet, att jag
miste kinna mig till freds med dem, och jag erkdnner oftrbehall-
samt, att jag for min uppfattning vunnit mera, #n jag ett égonblick
vigat hoppas. Vid sidant forhallande och di representativa mén
inom utskottsmajoriteten stallt i utsikt, att de, om jag franfaller
vrkandet i min motion, skola frintrida utskottets yrkande och yrka
bifall till herr Jeanssons i Kalmar motion, upptager jag ej nu 1
riksdagens yttersta timme nigon strid till forman for min motion.
Jag uttalar blott min forhoppning, att Riksdagens revisorer och
vederborande myndigheter ma med uppmiirksamhet f6lja verkningarna
af de nya bestimmelser, som kammaren nu gar att antaga.

Herr talman, jag har i denna punkt, i forhoppning att utskottets
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majoritet frinfaller sin stindpunkt i nidsta punkt, intet yrkande Ang. andring

- i tulltaxe-
att gora. underrittel-
serna m. m,

Vidare anfordes ej. Utskottets hemstillan bifolls. (Forts.)

Hérpa foredrogs punkten 2); och yttrade darvid:

Herr Rydén: Herr talman! Pi de skil, som jag 1 mitt forra
anforande utvecklade angiende denna punkt, yrkar jag afslag & ut-
skottets hemstéllan och siledes bifall till den vid punkten fogade
reservationen.

Herr Karlsson i Goteborg: Herr talman, mina herrar! Dessa
restitutionsfragor dro ju synnerligen svarlssta. Riksdagen har upp-
repade ginger haft forslag af den art fore, som af herr Jeanssou i
Kalmar nu ater framburits. Nagot nytt har icke intriffat, sedan
Riksdagen tidigare afslagit ifragavarande framstillningar, och den
kommission, som har suttit for att behandla mjblrestitutionsfrigan,
har icke haft anledning att fororda hvad herr Jeausson foreslagit.

Att nu i riksdagens elfte timme besluta ett bifall till herr
Jeanssons forslag, skulle alldeles sikert vara ganska oforsiktigt.
Man kan ju visserligen séiga, att det bara ir fraga om en skrif-
velse, men hvar och en, som varit med nagot har 1 Riksdagen, vet
nog, hvad en sidan skrifvelse innehir. Den fattas nog 1 allminhet,
som om man till tre fjirdedelar bitradt ett dylikt forslag och bara
nskar nédig ntredning, hur man skall stilla med en och annan sak
for att fa frigan fram.

Jag ber, herr talman, med denna korta motivering fi yrka af-
slag pd utskottets skrifvelseforslag.

Herr Vennersten: Ehuruvil jag inom utskottet bitradt det
beslat, hvartill majoriteten kommit, ser jag mig nu féranliten att
infor kammaren tillkéinnage, att jag icke kommer att yrka bifall
till detta utskottets forslag. Héar bar nu af herr Rydén anforts,
att ban, ehuru motstandare till restitutionsférfarandet, sidant som
det bittills varit anordnadt, och ehuru han tvekat att vara med om
ett forbattradv restitutionstorfarande, dock pd grund af utskottets
hemstallan i forsta punkten ansett sig bora frantrida sitt kraf pa
att restitutionsforfarandet skulle forsvinna. Under sidana forhallan-
den har det synts mig klokt, att vi, som anse, att detta restitutions-
forfarande limpligen borde utbyggas, dock lite nigon tid forgd, in-
nan kraf pa siadant utbyggande framstillas, och det &r for att ; hvad
pd mig beror limna tillfille it detta nu foreslagna nya restitutions-
forfarande att visa sina verkningar och fi se, huruvida det uppfyller
alla rimliga kraf ur synpunkten af kontroll frin statens sida, som
jag for min del, herr talman, nu intet yrkande har att gora.
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Ang. stimpel-
skatten & in-
rikes vdxlar.

36 Méandagen den 22 maj.

Ofverliggningen forklarades hdrmed afslutad. Sedan herr tal-
mannen framstallt propositioner dels pa bifall till utskottets hem-
stallan, dels ock pa afslag & sivil berdrda hemstillan som den 1
4mnet vickta motionen, fattade kammaren beslut i enlighet med
innehallet i sistnimnda proposition.

§ 10.

Hiirefter upptogs till behandling bevillningsutskottets betinkande,
nr 31, i anledning af vickt motion om upphéfvande af stampelskat-
ten 4 inrikes vixlar.

I en inom Andra kammaren vickt motion, nr 37, hade herr
Henrikson m. fl. foreslagit, att Riksdagen ville for sin del besluta
sidan dndring 1 forordningen den 18 september 1909 angiende stim-
pelafgiften, att stampelskatt & inrikes vixlar ej lingre matte utga.

Utskottet hemstillde, att ifragavarande motion icke métte af
Riksdagen bifallas, utan att gillande bestimmelser 1 friga om in-
rikes vixlar matte bibehallas oférindrade.

Vid betinkandet funnos likvil fogade reservationer af:

herr Réing, hvilken med instimmande af herrar Bromée i Bill-
sta, Olofsson och Friksson i Gringesberg ansett, att utskottet bort
hemstilla, att Riksdagen, 1 anledning af forevarande motion, matte
besluta, att rubriken Vel i gillande stampelforordning skall hafva
foljande indrade lydelse:

Viixel, godkind eller protesterad; lika med skuldebref.

Dir vixel stilles att & utrikes ort betalas eller dr utfardad &
utrikes ort, skall, oberoende af den stimpel, som i allménhet &r
stadgad, vixeln, da den utstilles eller, om den utfirdas utom riket,
innan den hir i riket ofverlates eller till godkdnnande eller betal-
ning foretes, forses med stimpel af DO ore for belopp, ej ofver-
stigande 1,000 kronor, och dirutsfver 50 ore for hvarje paborjadt
tusental kronor, hvard den lyder, dock att frihet frin stampel dger
rum for vixel, som ar stilld att vid uppvisandet betalas af medel,
som hos bank eller bankir foras i rikping for utstillaren, afvensom
for vixel, som &r dragen frin utlandet pd utlandet och endast ar
betalbar i utlandet, sa ock for vixel, som stilles att betalas till
statsforvaltningen tillhorande allmint verks eller styrelses order.

Ar vixel utfirdad i flera exemplar och har ett af dem blifvit
med nyssnimnda sirskilda stdmpel forsedt, vare de ofriga fran si-
dan stimpel fria. (Se for sirigt 20 §); samt

herr Jeansson i Kalmar i friga om utskottets motivering.
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Sedan utskottets hemstillan blifvit upplist, limnades pa be-
giran ordet till

Herr Raing, som yttrade: Herr talman! Som ni, mina herrar,
behagade finna af det {oreliggande utskottsbetinkandet, ha herrar
Bromée 1 Billsta, Olofsson, Eriksson i Gringesberg och jag yrkat
afslag 1 var reservation & utskottets hemstillan och bifall till den
1 dmnet viickta motionen.

De skil, som framférdes, da den kungl. propositionen vid 1909
ars riksdag frambars, hvilken féranledde, att denna stampelskatt
anyo infordes hir i landet, underkinde vi reservanter redan di, och
vi ha icke kunnat blifva ofvertygade af de skil, som utskottet i
sin motivering nu framhallit, och ha siledes icke diraf kommit till
en annan uppfattning. Tviirtom anse vi, att de skil, som utskottet
forebragt, aro synverligen svaga. Utskottet anser nimligen, hvad
forst stdmplar & rena varuvixlar betriffar, att handels- och niirings-
lifvets intresse forvisso bittre tillgodoses af stabilitet i lagstiftningen,
4o om vixelstampeln redan nu, nir den endast varit 1 kralt eirka
1'/4 ar, dterigen skulle borttagas. Och hvad lanevixlarna betraffar,
anser utskottet, att man genom att borttaga vixelstimpeln dirmed
endast skulle uppmuntra denna form af kreditgifning.

Nu kan man fraga sig: hur kommer det sig, att niringslifvets
mén hysa en alldeles motsatt asikt mot hvad utskottsmajoriteten
hir framhallit? Jo, de anse, att denna stimpelskatt helt enkelt
lcke ar rittvis. Det har ju tvistats hvarje ging, det varit fraga
om denna skatt, hvem som drabbas af densamma, och det ma vara
sant, att man icke med sikerhet kan siga, nir det ir friga om
repa varuvixlar, om koéparen drabbas af densamma eller saljaren.
Den ena gingen #r det antagligen den ene, och den andra gingen
den andre. DMen som regel torde man dock kunna siga, att det ir
den svagast ekonomiskt situerade personen eller firman, som drabbas
af skatten. Man kan ock antaga, att mingen ging densamma tillsam-
mans med andra handelsomkostnader till sist ingér 1 kalkylen, sh att det
ir den stora allminheten, som 1 sista rummet drabbas af denna skatt.

Nir Kungl. Maj:t 1894 foreslog inforandet af stampelskatt &
inrikes vixlar och di for forsta gangen antogs af svenska Riksdagen,
framholl Kungl. Maj:t, att enligt Kungl. Maj:ts asikt det vore det
rorliga kapitalet inom landet, som finge bira denna nya skattetunga.
Men nidr en motion fyra &ar darefter vicktes, hvari foreslogs, att
denna vixelskatt skulle borttagas, yttrade bevillningsutskottet, trots
att det afstyrkte motionen 1 fraga, att af den vunna erfarenheten
under de gangna tre aren framgick, att det var alldeles uppenbart
— att det rorliga kapitalet icke var det, som i allménhet triffades
af denna skatt, utan att stampelafgiften for inrikes vixlar i de flesta
fall méiste betalas af dem, som enligt lagstiftarens mening icke borde
drabbas af densamma.

Nr 55.

Ang. stimpel-

skatten a in-

rikes vixlar.
(Forts.)
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Ang. stimpel-

skatten 4 in-

rikes véixlar.
(Forts.)

38 Mandagen den 22 maj.

Hvad ar det di for kapital, som drabbas af denna skatt? Ar
det det fardigbildade kapitalet, eller iir det det kapital, som man hoppas
vinna genom transaktionen i friga? Enligt mitt formenande det se-
nare. Det blir en skatt pa sjilfva omsittningen och icke en skatt pd
fortjansten & affaren, och mingen gang far en képman helt naturligt
gora en affir utan nigon som helst vinst, ja, kanske mingen ging,
sasom kindt, med forlust. Vi koépmidn éro naturligtvis Riksdagen
mycket tacksamma for att den har gifvit oss ett sidant vapen 1
var hand som accepten. Det #r icke tu tal om annat, och nérings-
lifvets min ha under de sista &irtiondena sokt att pa allt sitt fa
accepten anvind mer och mer vid transaktioner képminnen emellan.
Vixeln 4r med andra ord ett utmirkt verktyg for niringslifvet, som
bidrar till att gifva stadga och fasthet at affirslifvet, men ett sa-
dant verktyg bor staten, sividt jag kan finna, icke beskatta, desto
mer som skatten drabbar inom affirslifvet som regel, det vigar
jag pastd, den svagast ekonomiskt situerade. Icke ma ni tro, mina
herrar, att de rika bolagen betala nigon stimpelskatt. Icke mé ni
tro t. ex., att ett sadant bolag som sockertrusten betalar ett enda
ore i stimpelskatt for inrikes vixlar till staten. Detta bolag siljer
sitt socker som regel icke pd andra villkor #n tio dagars kredit,
och om det nigon ging undantagsvis lammnar 30 dagars kredit, tar
det 18 °/ rinta per ir for de 20 dagarne.

Det forvinar mig ritt mycket, att beviilningsutskottets majoritet
har kunnat uttala, att niringslifvets intressen bist bevakas genom
att afsla motionen, da de talrika inlagor, som kommit till utskottet
frin en mingd uiiringssammanslutningar, till fullo visa, att dessa ha
en helt annan uppfattning 1 fragan.

Jag vill icke underlita, herr talman, att anhdlla i till proto-
kollet antecknadt, att det inkommit sidana inlagor {rin sivil Stock-
holms handelskammare som Skanes bandels:, industri- och sjofarts-
kammare, Smalands och Blekinge handelskammare, Orebro lins
handels- och industrikammare, Foreningen Sveriges kolonialvaru-
engrossister, Giifle kopmansforening, Kalmar industri- och kopmazns-
forening, Halmstads handelsforening, Kristianstads handelsfsrening,
handelsforeningen i Hirnosand, handelsforeningen i Norrkdping,
Stockholms kopmansklubb, Sundsvalls kopmansklubb, Sveriges minut-
handlares riksfsrbund, Hallands minuthandelsforbund, Kristianstads
fabriks- och handtverksforening, Goteborgs textilidkarefsrening, sko-
och laderbranschens fabrikant- och grossistférening, samt jirn- och
metalleverantsrforeningen, hvilka alla ha instimt i den hir i kam-
maren vickta motionen. Dessutom har bevillningsutskottet frin en
politisk sammanslutning, Arstad hirads afdelning af Hallands mo-
derata valmansforbund, erhallit en skrifvelse i samma syfte.

Nu vet jag Irin foregiende irs riksdagsprotokoll, att en och
annan talare kommit fram med ett sidant godtkopsskil: »ja, tacka
for att niringslifvets min icke sjiliva vilja biara en sidan tunga.»
Men, mina herrar, detta talesatt ar icke rdttvist. Naturligtvis dro
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vi niringsidkare likavil som alla andra skattebetalande villiga att
bira de skatter, som Riksdagen anser sig bora liagga pi niringarne,
men vi motverka sidana, som enligt vart férmenande ej #ro ritt-
visa eller ofverensstimmande med billighet, och detta anse vi vara
forhallandet med denna skatt.

Till sist, herr talman, tillater jag mig uppehilla mig nagot vid
lanevixlarne, som si talrikt {orekomma hir i landet. Som vi finna
af motionen, ha de #rade motiondrerna i hufvudsak sysselsatt sig
med denna sida af saken. Det mi vara sant och visst, att dessa
laneviixlar dro en afart af vixelinstitutet. Tagstiftningen afsig pa
sin tid ej dessa vixlar, som man naturligtvis icke bor soka att pa
nagot som helst sitt och vis uppmuntra. Men en annan friga ar
den: om dessa linevixlar forekomma 1 mycket stor utstrickning,
ar det da billigt och riittvist, att de personer, som behofva anvinda
sig al dessa lineviixlar, skola betala en sirskild skatt? Anviindas
dd dessa lineviixlar i mycket stor utstrickning hir i landet? Ja,
forvisso. Jag vagar péstd, att knappast i nigot land har i Europa
anvindas dessa lanevixlar af den stora allmanheten, af allmogen i
vissa provioser, smafolket 6fver hufvud taget, 1 storre utstrickning
&n hir 1 Sverige. Motiondrerna ha framhallit exempel fran en bank,
dar det visade sig, att lanevixlarnas antal utgjorde 67,7 %o och varu-
vixlarnas 32,3%. Jag var for nigra minader sedan inbjuden af
Stockholms kopmannaklubb att halla ett foredrag i foreliggande
dmne, och till f6ljd af att en annan friga di behandlades, som in-
tresserade niringslifvets mién, ndmligen bankernas inkassoprovision,
voro de flesta banker representerade genom sina respektive direktorer
vid detta mote. Dels yttrade sig di nigra af dessa, dels samtalade
jag eftert med nagra andra och erfor af dessa, att hvad motionirerna
framhéllit icke var nagot undantagsfall, utan att det fanns afdel-
ningskontor, dir siffran {or linevixlarne sprang upp till 70 & 80 %,
ia, till och med mera.

Skall man di icke motarbete denna trafik, kan man friga. Jag
vill visst icke séiga anpat, men jag frigar: &r det ritta sittet att
gh till viga, att, dirfor att persomer #ro si svagt ekonomiskt situ-
erade, att de behtfva lina, och gora detta genom anviindande af
vixlar, staten di bor ligga pa dessa vixlar en skatt? Jag kan
icke finna det, ty i fraiga om lanevixlar 4r det alldeles uppenbart,
— dérom behéfver man icke disputera — att det dr den svagast
ekonomiskt situerade, som far betala denna viixelstampel.

Behofver man di vidtaga andra atgirder for att hindra denna
trafik? Det dr mojligt, men icke vinner staten detta mal och detta
syfte genom att beligga dessa lanevixlar med vixelstimpel. Den,
som behsfver pengar, den, som &r fattig och nédstalld, ja, han maste
bita 1 det sura #pplet och dfven betala denna skatt. Dirfor att
denna stimpel finnes, minskas icke dessa lanevixlars antal — dirom
ir jag ofvertygad — med en enda.

Jag kan icke finna annat, herr talman, #n att de skil, som
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kunna frambiras till férmén for motionirernas hemstillan, dro si
tungt vigande, att jag icke tvekar att yrka afslag pd utskottets
hemstillan och bifall till den vid betinkandet afgifna reservationen.

I detta anforande instimde herrar Bromée i Billsta, Olofsson,
Wilson, Bengtson 1 Glésbe, Karlsson 1 Fjil, Olsson 1 Elidalsisen,
Lriksson 1 Gringesberg, Bogren, Carlson 1 Herrljunga och Sjsberg.

Vidare yttrade:

Herr Karlsson i Goteborg: Herr talman, mina herrar! Har
skulle ju kunna hallas linga tal for och emot deuna sak. Men det
forefaller mig verkligen, att denna fraga dr si genomgdende debatte-
rad hiar i kammaren, att nigra nya skil vare sig {or eller emot
knappast kunna anforas. Jag tror dirfor, att kammaren skall vara
mig tacksam, om jag icke drager upp dessa gamla, minga ginger
anforda skil. Meo det har kommit till ett par nya skil, som jag
skall be att fa anfora. Dock vill jag i forbigiende, nar den fore-
giende talaren frigade, hur det kan komma sig, att niringshifvets
min 6nska skattens upphifvande, for min del friga: mina herrar,
hafva herrarne hort talas om nigon, som tycker om skatter? Jag
4r alldeles ofvertygad om, att det skall vara den lattaste sak 1
virlden att fa folk att opinera till férméan for borttagandet af den
ena eller andra skatten, ifall blott hdr 1 Riksdagen vickes motion
i det syftet.

Emellertid, det foreligger verkligen ett mycket vigande skil
{or att icke nu utan vidare taga bort denna skatt, och det dr, att
man egentligen icke vet — motiondrerna tyckas hafva utgitt ifran,
att det skall blifva nigot ofverskott 1 riksstaten, och att man darfor
kan taga bort skatten; men det veta motiondrerna lika litet som
nidgon annan nigonting om — att man egentligen ej dnnu vet,
siger jag, huru den nya inkomst- och foérmogenhetsskatten kommer
att utfalla. Att under sidana forhillanden taga bort denna skatt,
en skatt, som gifver omkring 1,800,000 kronor, synes mig vara ett
ganska lattsinnigt steg.

Dessutom skulle jag vilja tilligga hvad utskottet har anfort,
att denna skatteform eller denna skatt sikerligen icke ar af den
art, att den laimpar sig att vara si att siga en regleringsskatt, si
att om man ett ar behofver t. ex. 2 miljoner i riksstaten, si ligger
man pi skatten, och om man méjligen ett annat ar skulle se, att
man di icke behsfver detta belopp, si skrifver man af den, utan
jag tror, att man fir anvinda inkomst- och férmogenhetsskatten till
en dylik reglering.

Jag skall be, herr talman, att pa dessa skil fi yrka bifall fill
utskottets forslag.
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Med herr Karlsson i Goteborg forenade sig herrar Ericsson i
Ofvanmyra, Soderberg 1 Hobborn, Venmersten och Jesperson.

Chefen for finansdepartementet, herr statsridet Swartz: Jag
ber herrarna om ursdkt, att jag anser denna friga vara af den be-
skaffenhet, att jag bor siga ett par ord. Jag skall be att till alla
delar f& instimma 1 hvad den sista drade talaren sade och be att
ta tillagga nagot dirtill.

Det ar Lir icke alls virdt att nu gifva sig in pi resonemang
om sjilfva skatten, om den bér paliggas eller icke. Det resone-
manget tror jag, att vi gjorde undan redan fér tvi &r sedan, och
med det resultat, att skatten for ndrvarande finnes. Nu dr frigan
den 1 stiliet: bor skatten tagas bort eller icke? Vid bedomandet
hiraf tror jag, att det &r nodvindigt att 1 frimsta rummet se till,
huruvida man kan taga bort skatten. Kan man icke taga bort den,
lir man vil icke heller bora taga bort den.

Det dr ej nog med hvad den siste talaren sade, att vi dnnu
icke veta, huru det kommer att stilla sig med inkomst- och for-
mogenhetsskatten — fastin det &r ett mycket tungt vigande skil.
Den idr beriknad, sisom herrarna veta, till icke mindre #n 31 mil-
joner. DMan har beriknat, si godt man kunnat, med de faktorer,
man kunnat hafva. Man man bar naturligen rért sig pd ett mycket
osikert plan, darfor att det 4r si manga nya omstindigheter, som
spela in numera vid denna skatts utgorande, si att det har icke
kunnat vara annat dn sannolikbetskalkyler, som, hoppas mun, skola
hilla streck, men som, sirskildt i borjan af en ny beskattnings-
forordnings tillimpning, kuona kowmma att visa sig vara mindre
hallbara. Det #r redan detta en mycket stark anledning att ej
vidtaga nagon dndring med afseende 4 den nu forevarande skatten.

Men hvad jag for ofrigt skulle vilja ytterligare sirskildt peka
pa dr, att, efter den beriikning, som jag har latit géra och kontrol-
lera utl statsutskottet, stillningen med afseende & riksstaten for
nirvarande 4r den, att mellan 650,000 och 700,000 kronor #ro be-
sparade utaf hvad Kungl. Maj:t har framlagt. Nu dr det emellertid
klart, att denna besparing ingalunda &r tillracklig for att uppviga
den inkomst pa 1,800,000 kronor, som man med ganska stor siker-
het kunnat berikna att fi just genom stdmpelskatten, utan man
miste, ifall den borttages, i stillet se till, om man pi annat sitt
kan fi de erforderliga summorna.

Jag far dirvidlag sdiga — jag har granskat och gitt igenom
inkomstberdkningen just nu i dagarna — att det kan ju vara moj-
ligt, att nigon inkomst skulle kunna tinkas inflyta med nigot hogre
belopp, &n som berikpats, men &4 andra sidan finnes det flera in-
komsttitlar, som #ro af den beskaffenhet, att man absolut icke far
spinna bagen hogre dn den édr spind. Och det kan till och med
vara litet tveksamt, huruvida det kan vara mojligt att i verklig-
heten f& upp beloppen precis till de beriiknade.
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Hirtill kommer, att Riksdagen pa statsutskottets hemstillan be-
slutat, att ingen okning skulle ske i vissa forslagsanslag under
fjirde och femte hufvudtitlarna. Kungl. Maj:t hade foreslagit en
nedsittning pd bortdt tillsammans, vill jag minnas, en half miljon
kronor, en nedsittning beroende ddrpa, att antalet ofningsdagar
skulle blifva mindre genom inskrinkning i 6fningstiden for en del
icke vapenfora virnpliktiga. Denuna proposition har fallit pa grund
af olika beslut i de bigge kamrarna. Men 1 alla fall har icke
statsutskottet foreslagit eller Riksdagen beslutat en aterupphéjning
af dessa anslag, som naturligtvis 1 sjalfva verket skulle hafva skett
for att balansera och motviga den 6kning utaf 6fningsdagarna, som
nu kommer att intrida utofver hvad forut varit tinkt. Siledes ir
dér ep liten lucka, en liten svaghet, om jag si far siiga, i budgeten,
som ej fanns férut.

Vidare vill jag tillita mig peka pi, att uti ett betinkande,
som héir nu foreligger, det foresids, att en miljon kronor skulle af-
siittas till inkop af skogbarande mark. Nir man icke har mera én
650,000 kronor i dfverskott for ndrvarande, dr ju redan taget 1 an-
sprak allt, hvad som dirvidlag kan finnas, och litet till, for den
hindelse att Riksdagen skulle godkdnna detta foreliggande forslag
frin jordbruksutskottet, hvilket ar enhilligt.

Jag har med detta endast velat sdga, att det finnes absolut
ingen mojlighet att taga bort denna vixelstimpelskatt, med mindre
dn att man ligger pi ndgon annan ny skatt. Ty gor man icke det,
kan man visserligen pi papperet fi staten att ga ihop. Men staten
blir si synnerligen svag, att man ej ratt star till svars med, att
man gdr pa det sittet.

Herr Henrikson: Herr talman! Det torde fér kammarens
ledamoter icke vara obekant, med hvilken motvilja den af Riks-
dagen 1909 beslutade stimpelskatten & inrikes vixlar mottogs 1 vart
land. Det har af en talare pa goteborgsbanken framhallits, att alla
skatter dro mer eller mindre impopuldra. Och hiri ligger ju en
viss sanning. Men jag tror nippeligen, att nigon skatteform har
framkommit, som varit si impopulir som den ifragavarande. Det
kan vil icke heller fornekas, att den verkar synneriigen ojimnt och
oréittvist.

Det har sagts, att man skall ligga skatt pa vixlar dirfor, att
det hiir ar det rorliga kapitalet, som beskattas. Ja, visserligen #r
det det rdrliga kapitalet, men jag tror dock, att man kommer san-
ningen nirmare, om man siger, att det &r det ldnta kapitalet, som
beskattas.

Jag vill fista uppmérksamheten darpd, att siljare af varor i
regel maste skaffa sig accept pa vixlar just dirfor, att det egna
kapitalet saknas, under det att diremot de, som dga kapital, mera
sillan torde begagna sig daraf och siledes undgh denna beskattning.
Det #r dfven att mirka, att de storsta affirsminnen, hvilka iga
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kapitalet, de, som jag anser vara vara storsta affirsmin, namligen
vara banker och bankirer, betala icke ett ore 1 vixelstdmpel, utan
deras kunder fi betala den vixelstimpel, som forekommer i deras
affdrer.

Sarskildt oréttvist drabbar denna skatt, nar det galler s. k.
ackomodationsviixlar, rena laneviixlar, hvilka under senare aren allt-
mera kommit i bruk. Héremot kan ju invindas — utskottet har
ocksd gjort den inviindningen — att vixlarna frin bérjan endast
varit afsedda som varuvixlar och som likvid fér varor.” Det vill
jag icke bestrida. Men det torde vara for kammarens ledaméoter
allmint bekant 1 hvilken nutstrackning dessa lanevixlar anvindes,
si att man icke vid lagstiftningen fir bortse hirifrin. Och en
stor del af dem, som réra sig med dessa lanevixlar, dro absolut
tvangna att fortsitta dirmed. Dessa viixlar kunna i regel ej in-
frias, utan miste omsittas. Di far den lanesskande allménheten,
utom den dryga rintan, som skall betalas i forskott vid hvarje om-
sittning, betala stimpel. Har giller det sirskildt den ekonomiskt
svage och skuldtyngde. Och jag vill verkligen hemstilla, huruvida
detta kan vara ritta sittet for staten att skaffa sig inkomster. Att
ligga skatt & sidana varor som punsch och tobak ete., hvilka icke
fa anses sisom nigra nédvindighetsvaror, kan ju forsvaras. Men
att beskatta den skuldtyngde synes orimligt.

Det var 1909 irs brist i statskassan, som framtvingade denna
beskattning. Jag tror icke, att nigon dylik brist i ndrvarande
stund foreligger. Under sidana forhillanden finnes icke heller nigon
giltig anledning att lingre upptaga denna skatt.

Jag kan icke se annat, huru jag fin ser saken, dn att denna
skatt &r orittvis och darfor bor den borttagas. Jag ber, herr vice
talman, att fa yrka bifall till reservationen.

Hiruti instimde herrar Olsson i Tyllered, Ifvarsson och Karls-
son 1 Mo.

Herr Rune: Herr talman! Sasom skil for att man skall be-
hilla vixelstimpeln har framhallits, att denna skatt dr af den natur,
att man boér icke paligga en sidan skatt det ena aret, nir behof
diraf foreligger, och ta bort den ett annat &r, niir den icke 4r af
behofvet pikallad. Ja, detta &r fullkomligt sant, och detta sade
ménga hir 1 kammaren jimte mig, ndr vi for ett par ar sedan
kimpade ganska kraftigt mot, att stimpel pa vixlar skulle paliggas.
Vi sade di, att denna skatt limpar sig icke for att reglera en till-
fallig brist. Det var ndmligen da en tillfillig brist pa grund af
lagkonjunkturer; alla statens inkomster voro sma, och det var dirfor
svart att fA debet och kredit att gi ihop. DA tillgrep herr finans-
ministern den utvigen att piligga denna skatt. Det var, enligt
mitt formenande, ett stort fel, och darfor vill jag gifva den talare
ritt, som nyss yttrade, att det ar oritt att reglera en tillfallig brist
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med en dylik vixelskatt. Nu ér det verkligen meningen att &
bort denna stimpelskatt, och sedan hade jag tinkt mig, att vi icke
vidare skulle inféra denna stdmpelskatt.

Vidare siges det hir, att nir vi senast palade denna vixelskatt,
blef denna fraga si vil genomdebatterad, att nu behofva vi icke
resonera om den. Ja, jag kan si vil fatta, att de herrar, som hir
vilja tala for denna skatt, tycka, att det ir eoklast att icke reso-
nera om den, ty motiverna dro & deras sida verkligen ganska svaga.
Det starkaste motivet, som framfordes for denna skatt, var, att herr
statsradet och chefen for finansdepartementet stod upp och forkla-
rade, att tiderna voro sidana, att det var alldeles nodvandigt att
ta denna skatt. Detta skil foreligger icke i lika kraftig mén nu
som da.

Vi ha hiar hort — och det veta vi ju for resten — att det
naturligtvis behofves pengar och att det &r nitt och jimt att bud-
geten gir ihop. Ja, det #r nog bra att hora herr statsrddet och
chefen for finansdepartementet géra reda for stillningen. Han sade,
att vi borde klargora, huru man, for den hindelse man toge bort
denna inkomst, skulle kunna gora en motsvarande besparing. Jag
har icke hort, att berr statsridet och chefen for finansdepartementet,
niar det i Forsta kammaren gillde en besparing pa '/s miljon 4 an-
slaget till de virnpliktiges 6fningar, di stod upp och sade, att det
var nodviindigt att spara i den punkten. Vidare har jag icke heller
hort, att herr statsradet och chefen for finansdepartementet varnat
for de stora militaranslagen. Men det gar vil an att, sedan dessa
anslag en ging dro genomvoterade, hir i kammaren st upp och
friga oss efter en punkt, ddr vi kunna spara. Nog ha vi hér 1
kammaren pa sin tid visat, hvar man skulle kunpa spara, men det
har icke passat herrarna pa andra sidan.

Ja, mina herrar, jag vill icke forlanga diskussionen vidare i
denna fraga. Jag vill blott péstd, att det var ett fel, nir vi pé-
lade denna stampel pa vixlar, och jag tror, att ndr man kommer
under fund med, att man en ging begitt ett fel, di ar det bittre
att soka fa rittelse till stand an att framhirda i hvad man silunda
gjort.

: Jag ber, herr talman, att fa yrka bifall till motionen.

Herr Réing: Herr talman! Jag 4r delvis forekommen af den
siste drade talaren.

Herr statsradet och chefen fér finansdepartementet har fram-
hallit, att vi under diskussionen for tvd Ar sedan hir i kammaren
ha ingiende behandlat skilen for och emot vixelstimpeln och att
kammaren till i6ljd af denna diskussion kom till det resultatet, att
man borde infora denna stimpelskatt. Men var verkligen si
fallet for tva ar sedan? Det var nog si, som herr Rune sade, att
vi dagen forut hir i kammaren afgjort frigor, som rorde forsvaret
och att de anslag, som det da gillde, trumfats igenom, utan att



Mandagen den 22 mayj. 45

ett enda ord af herr statsridet och chefen for finansdepartementet
yttrades angdende den finansiella stillningen. Det var forst dagen
efter dessa voteringar, som herr statsridet och chefen for finans-
departementet 1 en fullstindig svartmalning hédr i kammaren vid
behandlingen af vixelstimpelfragan framhéll den ekonomiska situa-
tionen och hur tvingande det var att da infora denna skatt, och
att fordela den skatteborda, som svenska folket behtfde ataga sig,
dels 1 en tkad maltskatt, dels i denna vixelstimpelskatt och dels 1
en tredje skatt.

Nu dr det mojligt, att inkomst- och férmogenhetsskatten icke
kommer att limna det belopp, som beriknats. Jag tror, 1 likhet
med herr statsradet, att det dr mycket svart att pa forhand kunna
gora nagra exakta berdkningar ddrofver. Men jag menar, att, sa-
vidt jag har mig bekant, det icke forefinnes nigon sirskild anled-
ning att antaga, att icke den beriknade skatteinkomsten skall i det
stora hela inflyta.

Nu siger herr statsridet, att det dr alldeles omdjligt att taga
bort denna staimpelskatt utan att paligga en annan skatt. Vi ha
redan hort, att det gjorts besparingar pa ecirka 600,000 kronor.
Jag forstar sa vil, att en finansminister 1 vara dagar bor vara for-
31kt10 och icke alltfor optimistisk att rikna med hogkonjuunkturer,
men jag undrar dock, om man icke har anledning antaga, att vissa
inkomsttitlar komma att visa ett bittre resultat, 4n hvad som be-
riknats for det kommande aret. Jag forstir mycket vil, att den
nya tulltaxan icke kommer att under det kommande aret gifva det
ekonomiska resultat, som den borde gifva, didrfor att naturligtvis
en mycket stor import af vissa artiklar kommer att dga rum under
oktober och november ménader i1 ar, de tva sista méanaderna, innan
den nya forhdjda tulltaxan trider i kraft. Diérfor komma inne-
varande ars tullmedel antagligen att visa en o6kning, och detta
kommer att i nagon méan menligt inverka pi inkomsterna under
ar 1912. Men vara kopmin och néringsidkare éro i regel icke si
kapitalstarka, att de kunna forse sig med varor for si lang tid
framét, att icke denna forhojning al tulltaxan delvis &dtminstone
kommer att verka dfven under 1912. Jag har i bevillningsutskottet
hort samma siffra, som herr statsridet uppgaf, att vi skulle ha
gjort besparingar pa 600,000 kronor. Bevillningsutskottet har dnnu
icke gjort négra berikningar rérande inkomsttitlarna. Men skulle
det visa sig, att de gjorda berikningarne icke kunna hojas, si far
bev1lln1ngsutsk0ttet om Riksdagen nu skulle borttaga denna vixel-
skatt, foresld en annan skatt, som drabbar rﬁttvisare 4n denna.

Chefen for finansdepartementet, herr statsridet Swartz: Jag
kan icke neka till, att enligt min uppfattning de bada sista drade
talarne ha ganska egendomliga pretentioner pa mig sisom chef for
finansdepartementet. Bade herr Rune och herr Roéing lade mig till
last, att jag icke for tvd ar sedan i Forsta kammaren, eller kanske
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de menade hir i denna kammare, arbetade for en nedsittning af
vissa anslag, som Kungl. Maj:t begiirt, pd det att det skulle blifva
mojligt att komma ifrin en ny skatt, som Kungl. Maj:t likaledes
foreslagit. Jag forstar icke logiken i ett sidant resonemang, och
jag forstdr dandd mindre logiken i herr Runes resonemang om mitt
beteende 1 4r, di jag icke star upp dir inne i Foérsta kammaren
och yrkar pa besparingar, foér att en motion 1 Andra kammaren
matte kunna gd igenom. Ty kontentan af hvad herr Rune sade
var Ju, att jag icke gjort nagra forsck att fi Forsta kammaren att
gd wed pd ett lingre 4n Kungl. Maj:ts géende férslag om minsk
ning af de icke vapenféras 6fningstid, si att man sedan hir i Andra
kammaren skulle kunna godkinna herr Henriksons motion. Detta
ar vil dndd litet for mycket begérdt af mig sisom statsrad, tycker jag.

Daremot synes det, som om mauo skulle kunna af mig begiira,
att jag ger en objektiv framstillning af, buru det finansiella laget
ar, och att jag med den mojlighet, som min plats kanske ger mig
framfor en hel del enskilda medlemmar af Riksdagen, soker gifva
kammaren en uppfattning om, huru efter min mening forhallandena
komma att faktiskt gestalta sig. Det ér det enda jag gjort, men
att jag darfor skulle fi uppbira nagon forebrielse, tycker jag icke
riktigt stir i samklang med sakférhallandet. Herr Rune behagade
ju forebrd mig, for att jag for tvi ar sedan -icke tillrackligt tidigt
gifvit en dylik framstillning; nu gor jag det si tidigt, att, hvad
pd mig ankommer, bevillningsutskottet icke skall behéfva bli utsatt
for den méojligheten eller, efter min uppfattning, nédvindigheten,
som blir en foljd af ett bifall till motionen, ndmligen att, sisom
herr Réing antydde, foreslda nagon ny skatt. Da jag for min del
tror, att det dr béttre att bibehalla en skatt, som man har, an att
taga bort densamma och i stillet paligga en ny, hiller jag fort-
farande pd, att det icke vore ritt forsiktigt att g med pi hvad
motiondrerna hir foreslagit.

Herr Rune: Med aunledning af herr statsridets anfsrande ber
jag endast att fa ndmmna, att hvad jag menade med mitt forra
yttrande var att antyda, att det skil, som féranledde oss for ett
par ar sedan att paligga denna stimpelskatt, just var, att budgeten
did var 1 starkt behof af en dylik skatt. Jag tror, att det ar obe-
stridligt, att detta var skilet. Jag har tillatit mig beklaga, att
man icke kunde fylla den brist, som da forefanns, pd ett bittre
sitt an med denna vixelstimpelskatt, som ju icke ar si bra att
tillgripa, nir det giller att fylla en tillfallig brist.

Herr statsridet behagade hidr yttra, att jag skulle ha gjort
honom en forebrielse. Om jag det gjort, gillde mina ord de finan-
siella forhallandena i ar. Jag tilliter mig fortfarande hysa den
upplattningen, att oafsedt om det foreligger en motion om indrag-
ning af vixelstimpelskatten eller ej, skulle det vara synnerligen
onskvirdt, om herr finansministern ville fatta sin uppgift vara icke
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blott den att anskaffa de penningar, som vi behofva pi grund af Ang. stampel-
alla anslag till rustningar och dylikt, utan tanke pa att iakttaga S_If‘]ztte” __“l"‘.‘
sparsamhet knappast pa nagon punkt, utan ifven den att forsvka ' ii‘(ﬁ,ﬁf’"
att pd hvarje punkt, dar det dr mojligt, framhélla, framfor allt for !
Forsta kammaren, som, det vagar jag pastd detta ar, icke da si

kunnat ske, iakttagit nodig sparsamhet, att det ar ofver hufvud

taget en gammal god svensk sed och en gammal god svensk princip

att iakttaga sparsamhet med statens medel. Det var min mening

att sdga, att vi Liar kunnat spara in en tredjedels miljon pi anslaget

till de virnpliktige, utan att dessa eller landets forsvarskraft lidit

det minsta darpd. Jag tror dfven, att vi i friga om de militdra

anslagen i 6frigt kunnat gora en eller annan inbesparing. Det var

detta, jag ville framhélla, och jag tillater mig att fortfarande hysa

den uppfattningen, att det vore ¢nskligt och lyckligt for landet, om

herr finansministern ville fattu sin uppgift vara att icke blott upp-

lysa oss om, hvad vi behofva betala i och for de stora utgifter,

som hir beslutats, utan afven #4gna en liten smula uppmirksamhet

at att forsoka inskrinka dessa utgifter.

Efter hiérmed slutad 6fverliggning framstillde herr talmannen
propositioner forst pad bifall till utskottets hemstillan och vidare pa
afslag dard och bifall i stallet till den af herr Réing afgifna, vid
betinkandet fogade reservationen; och fann herr talmannen den
forra propositionen vara med oivervigande ja godkind. Votering
begdrdes emellertid, till foljd hvaraf nu uppsattes, justerades och
anslogs denna omréstningsproposition:

Den, som vill, att kammaren bifaller bevillningsutskottets hem-
stillan 1 utskottets forevarande betinkande nr 31, rostar

Ja;
Den, det ej vill, rostar

Nej;

Vinner Nej, har kammaren, med afslag & utskottets bersrda
hemstillan, bifallit den af herr Roing afgifna, vid utlatandet fogade
reservationen,

Voteringen utvisade 80 ja, men 112 nej, vid hvilken utging
kammaren alltsi med afslag & utskottets hemstallan bilallit den af
herr Roing afgifna, vid betinkandet fogade reservationen.

S 11.

Anmildes och godkindes bevillningsutskottets forslag till Riks-
dagens skrifvelser till Konungen:
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nr 144, 1 anledning af Kungl. Maj:ts proposition med férsiag
till forordning angiende anstind 1 vissa fall med erliggande af
stimpelafgift for arffallen egendom;

nr 145, i anledning af Kungl. Maj:ts proposition med forslag
till forordning angdende ritt att hos statskontoret erhalla upplysning
1 fraga om skyldighet att utgora stimpelafgift;

or 146, 1 anledning af Kungl. Majits proposition angiende
dndrad lydelse af 20 § 1 forordningen den 28 oktober 1910 om
inkomst- och formogenhetsskatt m. m.; samt

or 147, angiende en mellan Sverige och Tyska riket afslutad
handels- och sjofartstraktat m. m.

§ 12
Till bordldggning anmildes:

lagutskottets utlatande, nr 54, 1 anledning af dels aterremiss
af lagutskottets utlitande nr 44 1 anledning af Kungl. Maj:ts pro-
position med forslag till lag om ]arnvagsaktlebolav och till lag om
vissa aktiebolag, som drifva lanercrelse, dels ock en i anledning af
propositionen vickt motion;

sammansatta lag- och jordbruksutskotiets memorial:

nr 2, 1 anledning af kamrarnas skiljaktiga beslut betriffande
utskottets utlitande nr 1 1 anledning af dels Knngl. Maj:ts proposi-
tioner nr 70 med férslag till lag om dndrad lydelse af 1 kap. 2 §
1 lagen den 14 juni 1907 om uyttjanderitt till fast egendom afven-
som om #ndringar 1 och tilligg till 4 kap. samma lag m. m. samt
nr 68 med forslag om andrmu i och tillagg till grunderna for for-
valtningen af vissa kronan tlllhorlga vatteniall dels ock en 1 an-
ledning af sistnimnda proposition vickt motion; och

nr 3, med hemstillan om auvisande af ersittning &4t samman-
satta lag- och jordbruksutskottets sekreterare; samt

jordbruksutskottets utlitanden och memorial:

nr 123, angiende regleringen af utgifterna for kapitalokoing i
hvad angir jordbruksirendena;

nr 124, i anledning af kamrarnas skiljaktiga beslut 1 friga om
dels viickta motioner anﬁaende norrlandsfiskarenas fiske- och bostads-
ritt, dels vickt motion om frimjande af skirgardsbefolkningens
egnahemsrorelse

nr 125, i anledning af kamrarnas skiljaktiga beslut angiende
viickt motion om skrifvelse till Kungl. Maj:t angiende vissa Onske-
mal 1 friga om upplatelse af kronodoméner till smabruk och

nr 126, 1 anledning af viickt motion med forslag till visst
stadgande angiende skattekopta rekoguitionshemman m. m.
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$ 13.

Justerades protokollsutdrag.

§ 14.

Ordet ldmnades hirefter pi begiran till

Herr vice talmannen, som yttrade: Herr talman! Jag skaill
birmed tillata mig hemstdlla, att kammaren matte besluta, att &
foredragningslistan till morgondagens plenum méitte bland tvi ginger
bordlagda #renden framst uppféras statsutskottets utlatande nr 106,
dérefter i nu ndmnd ordning statsutskottets utlitande nr 104, be-
villningsutskottets betinkande nr 35, samma utskotts betinkande
nr 36, bankoutskottets utlatande nr 42, jordbruksutskottets utlitande
nt {21 och samma utskotts utlitande nr 122 samt ddrefter ifriga
drenden 1 den ordning, féredragningslistan angifver.

Anledningen till denna min hemstillan &r, att samtliga de
fragor, som omhandlas i de nu némnda utlitandena och betinkan-
dena, dro sadana, i hvilka gemensamma voteringar mojligen kunna
tinkas behofva #ga rum, och att det darfor, for att icke Riksdagens
afslutande ma fordrojas, dr angeldgef, att dessa fragor si fort som
mojligt komma under behandling hir i kammaren.

Denna hemstillan bifélls af kammaren.
Kammavens ledaméter atskildes harveiter kl. 10,31 & m.

Tn fidem
Per Cronwall.
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